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38. Aargang

ODDESUNDBROEN

Vort Lands tredie store Jernbane- og Vej-
bro, Oddesundbroen, ngermer sig sin Fuldfo-
relse. Om 10 Dage vil den blive indviet og ind-
gaa i Driften samtidig med Sommerkareplanen.

Rent storrelsesmassigt

Sundet kun er knap 500 m bredt, er Faerge-
ruten ca. 2% km. Fergehavnene en nemlig
anlagt paa Ostsiden — paa »Indelsiden< — af
saavel den sydlige som den nordlige Odde.

Dette ses tydeligt i I'ig. 1,

taaler Oddesundhroen ik-
ke Sammenligning med
sine to Forgengere; dens
Leengde er 472 m, og den
storste frie Hojde over

af hvilken det ogsaa
fremgaar, at der ikke har
veeret Tale om nogen

storre  Omlegning af
Jernbanelegemet, saale-

Vandfladen er 5 m. Ved

des som Tilfseldet var

Lillebgeltshroen er Maa-
lene 825 m, henholdsvis
33 m, ved Storstroms-
broen 3210 m og 26 m.

haade ved Lillebalt og
ved Storstrommen.

Fergeoverfarten ved
Oddesund er, som maa-

Men selv om den nye Bro
saaledes er betydelig
mindre end de to andre
Broer, som er taget i
Brug i Lobet af de sidste
3 Aar, saa er der ingen
Tvivl om, at den vil veere
et meget vesentligt Led i
Forbedringen af Trafik-
forholdene til og fra Thy.

ske ikke mange ved, ®l-
dre end nogen anden af
Statshanernes nuverende
Overfarter. Den blev ta-
get i Brug den 23. Juni
1883, altsaa for 55 Aar
siden. Storebaltsoverfar-
ten er ca. ¥ Aar yngre.

Selve Beslutningen om
Bygning af en Jernbane-

De jernbanerejzende und-
gaar Skiften fra Tog til
IFeerge og omvendt, og de vejfarende undgaar
de ubehagelige Ventetider ved FFargerne. Her-
til kommer naturligvis en betydelig Tidsbesgpa-
relse. Mellem Togankomst i Oddesund S. og
Togafgang fra OddesundN.eller omvendt er der
almindeligvis ca. en halv Time, hvilken Tid
jo vil blive saa godt som sparet. Uagtet at selve

og Vejbro over Oddesund
hlev taget af Rigsdagen
samtidig med Vedtagelsen af Bygningen af
Storstromshroen, April 1932, og den hyggede
Bro er i sin Helhed udfort efter den af Stats-
bhanerne udarbejdede Plan.

Ved en i 1934 atholdt Licitation blev Fun-
deringsarbejderne ved Oddesundbroen over-
draget de to Firmaer A/S Monberg og Thorsen
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Fig. 2

og A/S Kampsax. Aaret efter blev Staalbyg-
ningsarbejdet efter stedfunden Licitation givet
Allerups nye Maskinfabrik i Odense i Entre-
prise.

Oddesundbroen er en Lavbro, den sterste
frie Hojde over Vandet er, som allerede nevnt,
5 m. Ved Undersogelser er det konstateret, at
ca. Halvdelen af alle de Skibe, som passerer
Broen, kan sejle under den, naar den er luk-
ket. Sterre Skibes (Gennemsejling muliggeres
ved Anbringelse af et Klapfag i Broens nord-
lige Ende. IFor ikke sagkyndige kunde det sy-
nes merkeligt, at Klapfaget ikke er anbragt
midt i Sundet, men kun ca. 140 m fra den nord-
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Fig. 3.

lige Kyst. Denne Placering hviler imidlertid
paa indgaaende Undersogelser foretaget gen-
nem et helt Aar, og det har vist sig, at de fleste
Skibe passerer Sundet netop paa det Sted, hvor
Klapfaget er anbragt.

Som det ses af F'ig. 2, hviler selve Broen paa
9 Strempiller og 2 Landfaester. De 3 Hovedfag
er 2,7 m hoje, Klapfagets Gennemsejlings-
aabning er 30 m bred. Af Billedet fremgaar
det endvidere, at der i Oddesund er temmelig
dybt Vand, midt i Sundet er der ca. 23 m.

Bundforholdene var ikke helt gunstige. Paa
det dybe Vand kunde der — naar blot man
kom tilstraekkelig langt ned i Havbunden —
faas stabil Bund, men ved Kysterne viste dette
sig vanskeligt. Strempillernes Konstruktion er
derfor udformet som en Kombination af Beere-
pele og Senkekasser. Sankekasserne gaar
mindst 1,5 m ned under Havbunden, men hviler
i ovrigt paa Pele.

I'ig. 3 viser en af de nar ved Land anbragte
Strempiller, den staar paa kun 2 4 3 m Vand,
og selve Senkekassen gaar her 3 & 4 m ned i
'jordbunden. Beerepalene, der er omtrent % m
tykke, gaar imidlertid helt ned til = 40 m, de
er altsaa ca. 34—35 m lange. Dette Billede illu-
strerer endvidere, hvorledes en Del af den
blede I'jordbund er gravet bort i indtil 10 m
Dybde. Der er derefter indfyldt Sand, dernsest
Ral og sluttelig sterre Sten, som skal forhindre,
at Bunden skeeres bort omkring og under
Pillen.

Da der ikke kunde fremskaffes tilstreekke-
ligt lange Trepaele i eet Stykke, maatte der
enten anvendes Betonpeale eller Trepeele sam-
mensat af flere Stykker. Betonpele blev imid-
lertid fundet mindre heldige, og da den saedvan-
ligt anvendte Form for Sammenlapning af Tree-
stammer — ved halve Tveersnit — heller ikke
fandtes fuldt tilfredsstillende, udspekulerede
Professor Engelund en helt ny Sammenfoj-
ningsmetode for Trepwele. Af 5 m/m Plade
lavedes et ca. 1,5 m langt Rer med ca. 15 cm
storre Diameter end Trepalene og forsynet
med en Vinkeljernsring i hver Ende. I et saa-
dant Rer anbragtes to Paleender med en Af-
stand paa ca. 10 cm, og det hele — de 10 cm’s
Mellemrum mellem Palene og det 7,5 cm’s Rum
mellem Pladesvobet og Trepelene — udstebtes
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Fig. 4.

=aa 1wed Beton. Denne I'remgangsmaade viste
sig at veerc aldeles fortrinlig.

Der er anvendt ialt 900 Traepele i de Y
Strompiller, d. v. . gennemsnitlig 100 Peele til
hver Pille (den i IFig. 3 viste Pille hviler paa
68 Pwele). Af Pwxlene er den langt overvejende
Del Skraapwxele med en Heldning paa 1:5. 1
hver Pille er der dog 4 a 6 lodrette Pele; de
tiente som Stotte for Senkekassen, naar den
skulde anbringes paa =in endelige Plads.

Senkekasserne er bygget paa Bedding i
Oddesund S., og de er ligesom Lillebweltsbroens
Senkekasser bygget i omvendt Stilling, d. v. =.
at Seenkekassens underste Del (den Del, som
staar i Fjordbunden) vendte opad. medens
Kassen stod paa DBeddingen. Naar en Swenke-
kasse sosattes, foretoges der samtidig en halv
Drejning, saa Kassen blev »retvendte. Nedadtil
havde Smnkekasserne et 2,7 m hojt Arbejds-
kammer. Naar Kassen var anbragt paa Plads,
blev det i Arbejdskamret vierende Vand pres-
set ud ved Trykluft, hvorefter hele Kamret og
senere hele Senkekassen udstobtes med Beton.
Indtil Betonen var naaet op over alle Pele-
enderne, var en Del Arbejdcre bheskeeftiget i
selve Arbejdskamret paa IFjordbunden; de for-
delte Stobemassen, saa Betonen var kompakt
mellem alle Pwxlene og disse fuldstaendigt om-
stobte. Paa de store Dybder, hvor Vandet jo
har et Dbetvdeligt Tryk, maattec Arbejderne
under dette Arbejde opholde sig i Trykluft paa
2—25 atm; deres Arbejdstid var under Hen-
syn hertil nedsat med indtil 2 Timer daglig.
Fig. 4 viser Senkekasscen til Klappillen paa
Bedding. Fig. 5 viser i Forgrunden en =vpm-
mende retvendt Senkekasse, i Baggrunden ses
en Senkekasse paa Bedding.

I'ig. 5.

Selve Swenkekasserne er hygget saaledes, at
de rager ca. 0,5 m op over dagligt Vande. Her-
over er der saa yderligere stobt Jernbeton, ind-
til Pillens Hojde er naaet. Pillerne — Klap-
pillen dog undtagen — er saaledes fuldt mas-
sive. Alle Pillerne er fra 1,5 m under dagligt
Vande og op i fuld Hojde hekledt med et 20 cm
tvkt Grranitparament.

Naar Klappillen har et sterre Hulrum, er
Aarsagen den, at Broklappens Kontraviegt gaar
ned i Pilleskaftet. IFor at gore Klappen lettest
mulig beveegelig, forsynes Lejerne med Kugle-
kranse. I I"ig. 6 scs Delene til et saadant Leje.

Staaloverbygningen, der vejer ialt 3000 t,
er samlet paa den nordlige Odde, og de enkelte
Particr er paa Pontoner sejlet ud til det Sted,
hvor de skulde bruges.

[ profilmessig Henseende ligner Oddesund-
hroen Storstremshroen, den har et Jernbane-
spor, en Kerehane paa 5,6 m og et 2,5 m bredt
FFortov til felles Benyttelse af (;aaende og
Cyklister.
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Den samlede Udgift ved Bygnig af denne
nyc Bro med dertil horende Omlaegning af Jern-
hanelinierne og af Veje samt Opforelse af en
ny Station i Oddesund N. belaber sig til ialt
5.7 Mill. Kr.

Vi onsker Statshanerne til Lykke med denne
sidste Trafikforbedring, der afgjort vil blive
steerkt paaskonnet af den Del af vort Lands Be-
folkning, som bor i eller har Afrinder i Thy.
Selv om den nye Bro ikke ligger paa de Hoved-
ruter, de udenlandske Turister uvaegerligt maa
passere under deres Rejse gemnem vort Land,
saa vil den alligevel bidrage til, at Danmark —
Broermes Land, som det spogende er blevet
kaldt — bhliver omtalt ude i andre Lande som et
IFremskridtsland ogsaa i trafikmeessig Henze-
ende, og det kan kun vere til Gavn for vort
Land og dets Behoere.

%

Til selve Indvielseshajtideligheden vil der
naturligvis blive indbudt en Raeekke Gester; men
dog ikke tilnermelsesvis saa mange =om ved
Lillebaeltsbroen og Storstromsbroens Indvi-
clse. De, af de indbudte, c<om kommer langvejs
fra, maa indrette sig paa at ankomme til Aar-
hus Lordag den 14. Maj om Aftenen; thi selve
Indvielsestoget afgaar som Szrtog fra Aarhus
den 15. K1. 740. I dette Tog bliver Kongevog-
nen indrangervet forrest.

Naar Toget kommer til Struer, hvor det skul-
de veere K1 10,07, vil der blive gjort et kort Op-
hold for, at Gasterne derfra kan stige op i To-
get; K1. 10,30 skal Sertoget vaere ved Festplad-
sen i Oddesund S. Her er opfort en Tribune til
Kongen og hans Folge samt Ministrene; til de
indbudte er der bygget en Platform. Der hliver
muciseret af Gardens Orkester, Trafikministe-
ren vil tale, og det er derefter Hensigten, at
Kongen erklerer Broen for aabnet. Indvielses-
toget og en Del Automobiler med Vejautoriteter
cg Motorfolk korer derefter samtidig ind paa
Broen, hvor de KIl. 11,10 skulde sprenge den
wdspaendte Snor.

Indvielsestoget korer videre til Thisted,
hvor det skal vere Kl. 12,25, og hvor de ind-
budte Geester vil blive inviteret paa I'rokost.
De kongelige Personer forventes at forlade Thi-
sted med et Sertog efter ca. % Times Ophold.

KI1. 15,50 er det Meningen, at Indvielsestoget
skal returnere fra Thisted til Struer, hvor Gee-
sterne, inden denne By forlades, vil blive ind-
hudt til Middag paa Skovs Hotel.

HJORRING AMT OVERTAGER
4 PRIVATBANER

I et Made den 25, April vedtog Hjorring
Amtsraad enstemmigt at overtage Landkoimnmu-
nernes Aktier i de 4 Hjorring-Privathaner
(Hjorring—Aabybro, Hjorring—Horby, Hjor-
ring—Hirtshals og Vodskov—0Ostervraabanen)
og sammenslutte dem til et Selskab for derved at
forenkle Ledelsen og bringe Driftsudgifterne
ned. Kommunerne garanterer Daekning af even-
tuelt Underskud for en Periode af 10 Aar i sam-
me IForhold som hidtil.

En IFForudsetning for Sammenslutningen er,
at ct af Driftshestyrer Hansen, Skagen, udar-
hejdet Projekt til en Ieellesstation i Hjorring
samtidig bringes til Udfarelse, hvorved der ska-
hes direkte Tilslutning mellem Stats- og Privat-
banernes Tog, ligesom Hurtigtogene til og fra
Kristianssanddamperen kan fores direkte igen-
nem til Hirtshals. Det er Hensigten at soge Ar-
bejdet med Fallesstationen udfort efter Loven
af 1. Maj 1937 om Beskeaefitigelse af Arbejdslose,
og haade Amtsraadet og Hjorring Byraad har
i den Anledning vedtaget hver at yde et Belah
paa 170,000 Kr. til Sikring af Banens Drift.

Endvidere vedtog Amtsraadet at anbefale et
af Hirtshalsbanen fremsat Projekt til Ordning
af Trafikforholdene i Hirtshals i Anledning al
Norgesruten, hvorefter Hovedsporet fores di-
rekte ned paa Havnekajen, saaledes at Norges-
togene korer lige op ved Skibssiden. Det er
ligeledes Henxigten at soge disse Arbejder ud-
fort efter Loven om Beskweftigelse af Arbejds-
lose.

FRA MEDLEMSKREDSEN

Model:=Jernbanen og Signalreglementet.

TD.LT. for 5. April bragte Redaktionen en Om-
tale af det Jernbanemodelanlag, Generaldivektoralet
har foranlediget bygget faorst til Brug paa Tralik- og
Turistudstillingen og senere til Anvendelse i Uddan-
uelsesgjemed. I denne Omtale skrev Redaktionen, al
Anleget var meget overskueligt, ja neesten fuldt na-
turligt i sin Opbygning.

Jeg har aflagt et Besog paa Trafikudstillingen:
selv om jeg er Jernbanemand og kender Jernbhane-
driften, heftede jeg naturligvis min Opmaerksomhed
ved det navnte Modelanlag. Det slog mig imidlertid
straks, at der var noget, som ikke var saaledes, som
det er i Virkeligheden, nemlig Afstandsmarkerne, men
da jeg fandt, at den paa Modelanlaget anvendte Form
er naturligere, end den virkeligt benyttede, har jeg

116 .



DANSK LOKOMOTIV TIDENDE

talt med nogle Kolleger om det, og da disse alle har
vaeret enige med mig, fremkommer dette lille Indleg.

Vi har jo i mange, mange Aar haft Afstandsmeer-
ker foran Stationerne, og Brwdderne paa disse Af-
standsmarker viser allesammen skraat opad til ven-
stre, men da Anbringelsen af Afstandsmeerker for faa
Aar siden udvidedes, saa de ogsaa blev opstillet foran
Bloksignalerne, studsede vi Lokomotivinend over, at
de nye Afstandsmearker viste skraat opad til hojre.
Hvorfor man gik over til denne nye Form har ingen
af de Kolleger, jeg har talt med, kunnet give nogen
Forklaring paa: men da jeg nu paa Udstillingen saa.
at Afstandsmerkerne paa det af Statshanerne dér
udstillede Modelanizg var ens, uanset om de var op-
stillet foran Stationerne eller foran Blokposterne, og
at de alle viste skraat opad til venstre, synes jeg, at
denne Anbringelse var meget naturligere, end det vi
under vor daglige Gerning cr vant til at se.

Man kan altsaa for saa vidt sige, at Modelanlaget
er »naturligere« end Virkeligheden. Jeg havde ventet,
at Redaktionen i sidste Nummer af Bladet havde
gjort opmeerksom herpaa, men da dette ikke er Til-
feeldet, tillader jeg mig at fremkomme med dette lille
Indl@g, saa vi maaske kan faa en Forklaring paa de
uensartede Afstandsmeerker og paa, hvorfor Model-
anlaget er anderledes end de virkelige Forhold.

S. k.

Vi gor den @rede Indsender opmarksom paa, at
Organisationen allerede i December 1936 henledte
Generaldirektoratets Opmeaerksomhed paa det inkonse-
kvente i at benvtte to forskellige Slags Afstandsmeer-
ker; men Generaldirektoratet fandt ikke Anledning til
at foretage nogen Forandring, idet der ikke var fore-
kommet Tilfaelde, hvor Afstandsmarkernes forskellige
Form havde givet Anledning til Misforstaaelse eller
farlige Forvekslinger. Hovedbestyrelsen slog sig imid-
lertid ikke til Taals hermed, men paapegede paany
overfor Generaldirektoratet, at den Underretning, der
gives Lokomotivpersonalet ved Signaler af den cne
eller den anden Art, utvivisomt bor vaere eenfydig, og
at Afstandsmerkerne derfor ogsaa hor vere ens, enten
de staar foran et Stationssignal cller et Bloksignal.

Det er som navnt ca. 1 % Aar siden Organisationen
rejste Spargsmaalet forste Gang, og det er snart | Aar
siden, det anden Gang blev heskrevet for Generaldi-
rektoratet. Redaktionen havde Anledning til at se Mo-
delanlaget, endnu inden det kom paa Udstillingen, og
vi bemearkede meget vel, at Afstandsmewrkerne foran
Blokposterne var af samme Form som dem foran Sta-
tionerne. NDa Modelanlweget imidlertid ikke alene or
bygget af Signaleksperter, men oven i Kabet har vaeret
under Overopsyn af selve Generaldivektoratets signal-
kyndige, Signalinspektor J. Kristensen, gik vi ud fra,
at der ikke forelaa nogen Fejltagelse i Modelanlegets
Bygning, men at Generaldirektoratet nu havde besluttet
sig il at imedekomme Foreningens @nske om ensar-
tede Afstandsmeerker. Som Folge deraf har vi ikke
fundet Anledning til at skrive noget herom i Bladet,
Generaldirektoratets endelige Svar paa Organisatio-
nens Henvendelse maa formentlig kunne foreligge i
den narmeste T'remtid. Hovedsagen er jo, at Forenin-

gens Synspunkt paa de forskellige Omraader bliver
imodekommet, og det er der jo, som anfert, noget der
tyder paa vil blive Tilfwldet i dette Sporgsmaal.

Red.

Foreningsaften.

UUd fra den Betragtning, at vi Lokomotivinend og-
saa kunde have godt af at hore noget fra vore tekni-
ske medansatte ved Baneafdelingen havde Aalborg-
Afdelinger bedt Baneingenior C'. J. Beck om at holde
et Foredrag for os. Baneingenioren stillede sig vderst
velvillig og vilde saa fortelle om »Spor oy deres Ved-
ligeholdelse«.

Foredraget blev atholdt Sondag den 3. April og
til Trods for, at Foredragets Titel ikke just var spwen-
dende, maa det siges, at det blev en meget interessant
og leererig Aften.

Baneingenioren indledte sit Foredrag med en Om-
tale af Anleggelsen af Danmarks forste Jernbane
Kobenhavn—Roskilde. Denne Bane anlagdes paa
Initiativ af Industriforeningen i Kobenhavn, som i
1862 ogsaa foranledigede Oprettelsen af det sjwl-
landske Jernbaneselskab. Den forste Jernbane i Jyl-
land, Aarhus—Randers, var ligeledes anlagt af et
privat Selskab.

Som Felge af, at Banestrakningerne omkring i
Landet var anlagt af forskellige Selskaber, var Spor-
typerne hejst uensartede. ¥Forst i 1866—67. da Staten
begyndte Anleggelsen af den eostjyske Langdebance
og visse Dele af den vestjyske do. kom Anlegene ind
i fastere Former, og man ‘kan sige, at den Institu-
tion, vi nu tjener, De danske Statshaner, egentlig
grundlagdes den Gang.

Bancingenioren gik derefter over til en mere ind-
gaaende Skildring af Anlieggelsen af forskellige Bane-
strackninger. Indtil 1890 var alle Sporene af svejsede
Jernskinner, men i dette Aar indfortes og ned-
lagdes de forste Staalskinner i Danmark. K-Maski-
nerne var bhlevet anskaffede, og Toghastigheden for-
oget: det var derfor nedvendigt at gore Overbygningen
kraftigere, saa den kunde taale 13 Tons Akseltryk i
Stedet for de 10 Tons, som hidtil havde varet Grund-
laget. Det blev dog ikke staaende herved. Jernbane-
driften var i de Aar i rivende Udvikling., og indtil
1905 blev der stadig foretaget hetydelige .Xndringer
ved Sporanlegene. Nu nedlwgges der 30 m Staalskin-
ner med en Vegt af 45 kg pr. m. Dette Spor kan maa-
ske anses for Fremtidens Standardspor ved de danske
Statshaner, men i Udlandet er man dog oppe paa
meget svivrere Skinnetyper. Amerika, der jo altid slaar
Rekorden, har G0 m Skinner med en Vagt af 62 kg
pr. m. _

Foredragsholderen gik derefter over til at redegore
for Svellernes Nedleggelse i Ballasten. Omtalte nweir-
mere, hvorledes Overbygningen efterhaanden var skif-
tet fra Sandballast til den nuveerende fine Skarvebal-
last. Man beregner, at Sveller, som ligger i denne sidst-
naevnte Ballast. skulde kunne holde gennemsnitlig 25
Aar.

Derefter fulgte en Beskrivelse af Skinnernes Sik-
ring paa Svellerne, forst med de almindelige Spir, og
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nu med Svelleskruer, som anvendes paa de fleste af
vore Banestrakninger.

Baneingenigren hetonede, at med den Hastighed,
D.S. B. nu anvender, er det nedvendigt at have ct
Sporanleg af hej Kvalitet. Han forklarede, at man
cgentlig forst kan regne med, at et Jernbanespor 3 Aar
ofter dets Nedleggelse er kommet i sit egentlige faste
Leje, og han gav en indgaaende Redegarelse for, hvor-
ledes Sporet blev behandlet i disse 3 Aar. Til Kontrol
med, at Banelegemet er i den Orden, det skal veare,
findes bl. a. Maalevogne, som ogsaa Statshanerne be-
nytter. 2 Gange om Aaret gennemkerer de samtlige
Straekninger og registrerer nasten alle forckommende
Uregelmassigheder. Ifvlge Foredragsholderens Udta-
lelse har disse Maalevogne vaeret det overordnede
Banopersonale til stor Nytte.

Lokomotivfgrerafdelingens Formand, W. Vibe, tak-
kede Baneingeniogren for det udmearkede, interessante
Foredrag. Derefter var der arrangeret en lille Festlig-
hed, hvor Lokomotivfarer (+. Jensen talte for Dansk
Lokomotivmands Forening, og hvor Baneingenior Ieck
udbragte et Leve for De danske Statshaner.

Aftenen maa betragtes som en virkelig Styrkelse
af Lokomotivmandenes Samherighed under D. L. I'.s
Banner. J

SOMMERKOREPLANEN

Den nye Koreplan, som traeder i Kraft om
e¢n halv Snes Dage, skal i Aar kun galde fra
15. Maj til 19. September.

Vi har i de senere Aar vennet os til, at
Koreplanerne som oftest har hetydet veesent-
lige Trafikforbedringer, og saaledes vil det
ogsaa vere med den, som treder i Kraft den
15. ds.

Ibrugtagelsen af Oddesundbroen, Indswet-
telse af E-Maskiner paa Strekningen Nyborg—
Aalborg, »Kronjyden«s Gennemforelse til Fre-
derikshavn, og endelig Indseettelse af de 8 ny
MO-Vogne, saerligt paa den jyske Vesthane og
Midthane, giver Muligheder for en Rekke Om-
leegninger. Liyntogskilometerne foreges med
169 km pr. Dag, andre Motortogskilometer for-
nges med 3700 km pr. Dag, medens Damptogs-
kilometerne nedseettes med 3000 km pr. Dag,
saaledes at Kereplanen ialt giver en l'orogelse
paa ca. 1000 km pr. Dag.

Ved et Mode den 30. April gav General-
direktoratet Pressen Underretning om de for-
skellige _Endringer, Sommerkoreplanen vil
medfere. Vi anforer disse nedenfor:

Oddesundbroen.
Den nye Koreplan for Streekningen Struer—Thi-
sted traeder forst i Kraft den 15. Maj KIl. 12 efter

Broens Indvielse. Togene fra Struer 6,06 og 9,33
samt fra Thisted 5,05 og 7,35 kores derfor den 15.
i de nuvaerende Planer. Det bemeerkes, at Togel [ra
Thisted 7,35 nevnte Dag kun fores il Oddesund Syd
oy ikke juar Forbindelse tit Huwrtigtoget [ra Struer
10,48.

Aabningen af Broen og Indswttelse af hurtige
Motorvogne medforer en Fremskyndelse af Toggan-
gen mellem Struer og Thisted paa 25—74 Min. og
i modsat Retning paa 36—83 Min.,

Koreplanen mellem Struer og Thisted planlagges
saaledes:

Struer—Thisted:
Forbindelse fra
8,28) Hurtigtog 306 fra Is-
bjerg.

Togne. Af.  An.

436,02 743 (nu 6,06

053 11,45 ( »  9,33—12,02) Persontog 705 fra Vej-
le (Natekspr. fra Ko-
benhavn), nvt Motortog
330 fra Esbhjerg, Per-

sontog 319 fra Langaa.

14,29 ( 13,04—15.30) Persontog 339 fra
Langaa, Persontog 342
fra Esbjerg.

1659 (5 15,19—18.10) Motortog 713 fra Vejle
(»Ostjydene), »Pstjy-
den« fra Langaa, Mo-
tortog 350 (og »Vester-

havet«<) fra Esbhjerg.

717 18.15 1954 ( » 18,18—20.,55) Motortog 717 fra Vejle
(Morgenckspr. fra Ko-
benhavn),Persontog367
fra Langaa, Motortog
376 {ra Eshjerg.

76T 20,24 22 20.21

e
[\0]
—
~

22.41) Persontog 383 fra
Langaa, Persontog 382
fra Esbjerg.

1769 23,03 fra Struer. Persontog

1725 fra Vejle.

0,49 nvt Sendagstog

Thisted—Struer:

Togor. Af. An. Forbindelse til

742 6,00 804 (nu 505 7.49) Persontog 322 il
Langaa, Persontog 319
til Esbjerg, Motortog
712 til Vejle.

716 8,50 10,30 ( 7.35—10.38) Motortog 716 il Vejle

(Eksprestog il Koben-
havn), Molortog 342 til
Langaa, Motortog 339
til Eshjerg.

724 13,4H 15,21 ( 12,50—15.06) »@stjydenc via Langaa,
Motortog 724 til Vejle
(»Ostjvdenc), Motortog
363 til Esbjerg (»Ve-

sterhavete).
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Tognr. Af, An. Forbindelse til

758 15,30 17,43 ( 15.05—17.54) Persontog 376 il
Langaa, Persontog 367
til Eshjerg.

762 1R08 2042 (5 17,20—19.56) Motortog 382til Langaa.
Persontog 383 til Es
bjerg.

736 2025 2201 ( 19,25 21.47) Motortog 736 il Vejle

(Natekspres til Koben-
havn), Persontog 1384
Sondage til Viborg.

037 (nu
0,37 ( »

766 Hverdage
1766 Sondage

22,15
23.00

21,00—23,58).
21,15 28,34).

Togene 705, 713, og 717 gennemfores uden Omskiftning fra

TFredericia.
Togene 716, 724 og 736 gennemfores uden Omskiftning il
Fredericia.

Tog 742 gennemfores uden Omskiftning til Esbjerg.

E-Maskiver paa Strekningen N yborg—Aalbory.

Indseaettelse af E-Maskiner i forskellige Fkspres-
tog i I'orbindelse med den allerede stedfundne Thrug-
tagning af Dobbeltsporet mellemm Mundelstrup og
Hinnerup gor det muligt at foretage en Fremskyn-
delse af Eksprestogene, saaledes:

Tog 85 Kbhvn. Af. 20,50 Aalborg An. 637 mod nu 7,05,
Gevinst: 28 Min.
Frohavn An. 8.22 mod nu 844,
Gevinst: 22 Min.

Tog 95 Whhvn. Af. 23,40 Aalborg An. 10,20 mod nu 10.30,

Gevinst: 10 Min.
Fr.havn An. 12,19 mod nu 12,25,
Gevinst: 6 Min.

Tog 25 Kbhvn. Af. 945 Aalborg An. 19.00 mod nu 19,26,
Gevinst: 26 Min.
Ir.havn An. 20,53 mod nu 21,20,
Gevinst: 27 Min.

Tog 60 Kbhvn. An. 19,37 Fr.havn Af. 802 mod nu 7,37,

Gevinst: 25 Min.
Aalborg Af. 945 mod nu 925,
Gevinst: 22 Min.

Tog 20 Kbhvn. An. 7,50 Frhavn Af. 19,56 mod nu 19.35.
Gevinst: 21 Min.
Aalborg Af. 21.35 mod

Gevinst: 10 Min.

nu 21.25H,

sKronjyden« til oy fra Frederikshavn.

Lyntoget viderefores fra Aalborg til ["rederiks-
havn med Ankomst 15,30 og returnerer fra Frede-
rikshavn 15,53. Togene standser i Bronderslev og
Hjerring.

Al de andre vigtigere Aindringer i Koreplanen
skal herefter neevnes:

Nord- og Kystbanen.

Planen bliver i det vasentlige som sidste Som-
mer.

I Forhold til sidste Sommer indlegges et nvt
Morgentog fra Vedbaek 8,27 med Ankomst Keben-
havn 1. 8,07.

Der opnaas en mindre Fremskyndelse af forskel-
lige Rungstedtog, idet der til Fremforelse af disse
indsattes flere Motorvogne.

Af Hensyn til den store Trafik paa Sommerson-
dage er der paa disse Dage i Tiden 5. Juni til 4. Sep-
tember indlagt flere Helsingortog, saaledes:

Kobenhavn Af. 900 Helsingor  An. 10,14
Helsingor > 20,15 Kobenhavn 21,28
. 20,58 . 22,05

- - 21,32 - 22.28.

Natten cfter Lordage afsendes et Tog fra Hel-
singor 0,15 An. Kobenhavn 1,05, kun standsende i
Rungsted, og Natten efter Sen- og Helligdage af-
sendes ct Tog fra Helsingor 0,00 An. Kebhenhavn
1,07. Begge disse Tog har Forbindelse med Feargen
fra Héalsinghorg 23,30, der atter har Forbindelse med
Eksprestog fra Geteborg samt Tog fra Molle.

Af Hensyn til Forbindelser til Billigtogene paa
Sondage fra Keobenhavn mod Vest er der indlagt
clektriske Tog fra Klampenborg og Holte med An-
komst Kobenhavn 5,45 henholdsvis 5,49.

Paa Strekningen Klampenhorg—Irederiksherg
gennemfores som sadvanlig paa de mindre aktuelle
Tider kun eet Tog i Timen. Medens dette Tog hidtil
cr gaaet fra Klampenborg 28 Min. over fuldt Klokke-
slet, kommer det nu til at gaa 48 Min. over fuldt
Klokkeslet.

Paa Nordbanen indlegges et nyt Tog paa Lor-
dage fra Kebenhavn 20,29 til Helsingor.

Ligesom sidste Aar lpber der paa Lordage i Som-
mersasonen serlige Week-end Tog baade paa Nord-
og Kysthanen.

Kobenhavn—Ciedser.

Tysklandsforbindelsen afsendes fra Kebenhavn
11,5 mod nu (1,20 samt 22,35 mod nu 23,00. Sidst-
nevnte Zndring er foranlediget af tyske Baner, der
har ensket Toget tidligere til Hamburg af Hensyn til
vidercgaaende Forbindelse. Toget kommer herefter til
Hamburg 6,32 mod nu 7,10.

[ modsat Retning kommer Tysklandsforbindelser-
ne til Kebenhavn 6,48 som nu og 17,35 mod nu 17,24.

Tor at skaffe en bedre Formiddagsforbindelse til
Straeckningen gennemfores Toget Kobenhavn Af. 8,47
(fremtidig 8,44) til Nvkobing, An. 12,25. Toget Ko-
henhavn Af. 10,05 (fremtidig 10.16) laber herefter
kun til Nastved.

Toget fra Kobenhavn 15,45 senerelivgges med Af-
gang 16,11 og bliver herved et bedre TFortog for Hur-
ligtoget, Kobenhavn Af. 17.56. Toget fra Kobenhavn
18,21, afsendes farst fra Nwstved 21,15 (nu 20,45)
for at optage Forbindelsen fra Hurtigtoget fra Fyn
over Slagelse-Neastved.
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Toget fra Neastved Kl. 22,15 afsendes forst Kl
22,50 til Nykebing F. som Eftertog for Eksprestogel
fra Kobenhavn 21,00. ;

T Stedet for det nuvaerende personfarende Gods-
tog Nvkobing F. Af. 16,30 Neestved An. 19,36 ind-
liegges paa Hverdage et Persontog Nvkebing F. 16,23
Niestved An. 17,48,

Der indlegges et nyt Sendagstog Vordingborg Af.
13,48 Nvkebing F. An. 14,38 i Forbindelse med Tog
fra Naestved 13,09. 1 modsat Retning indlagges et
Sondagstog Nykebing I7. Af. 16,25 Nwstved An. 17,48,

Ligesom sidste Aar indlegges et sarligt Week-
end Tog paa Lordage 18/6—13/8 med Af. Kabenhavu
15,38, .An. Nykebing F. 19,18,

I modsat Retning indlaegges Toget Sondage
19/6—14/8 Nykohing F. Af. 21,58 Kebenhavn Aun.
0,50.

Kobeuhavn—Kalundborg—Aarhus.

Ligesom sidste Sommer indlagges i Tiden
18/6—14/8 en sarlig Forbindelse med Afgang Ko-
benhavn 16,17, Ankomst Aarhus 22,09 henholdsvis
Afgang Aarhus 18,10, Ankomst Kehenhavn 0,15.

I Aarhus faas Forbindelse til Nord med Lyn-
togene »Nordjydene og »Midtjyden«. T modsat Ret-
ning er der Forhindelse fra Lyntog »@stjvdenc.

Kalundborg—Slagelse.

Toget fra Slagelse 22,35 senerelagges paa Hver-
dage med Afgang 22,49, hvorved der faas Forbhindelse
med Lyntogene »Kronjydenc« og »Vesterhavet«,

Ringsted—N eestved.

Sendagstoget fra Ringsted 0,20 senerelagges i
samme Plan som paa Hverdage, Ringsted Af. 0,46.
saaledes at der daglig bliver Forbindelse i Ringsted
med Eksprestoget fra Kobenhavn 23,40,

Koebenhavin—Korsor—Fredericia.

Til Assistance for Lyntogene »Midtjvden« og
Nordjyden« indlegges paa Lerdage og Sendage et
seerligt Lvntog Fredericia Af. 9,22 Kebenhavn An.
13,27 henholdsvis Kobenhavn Af. 17,10 Fredericia
An. 21,13.

Fksprestoget fra Kobenhavn 14,40 dubleves paa
Lordage 11/6—10/9 med Afgang Kebenhavn 14,45.
Dette Tog viderefores som F-Tog til Aarhus An. 21,30.

1 modsat Retning lober paa Sendage 3/7—31/7 et
I*-Tog fra Aarhus 8,34 til Nvborg, hvor der faas
Forhindelse med Hurtigtog til Koebenhavn, An. 15,56.
Iindvidere lober paa Sendage 3/7—14/8 et F-Tog fra
I*redericia 20,15 med An. Kobenhavn 1,27,

Lyntogene mod Kobenhavn, der hidtil er fort i
langsommere Planer over Sjelland om Aftenen paa
Sun- og Helligdage, fremskyndes saaledes:

»@stjyvden Kobenhavn An. 23,12 wod nu 23,27

Englenderen 2302 =337
Kronjyden i3855y 0,09
Vesterhavet 23,5H 0,14.

Toget fra Kobenhavn 8,20 viderefores som sad-
vanlig i Sommerperioden som Hurligtog til Randers,

men kun i Tiden 18/6—15/8. I modsat Retning ind-
liegges Hurtigtog i samme Tidsrum med Af. Randers
10,35, An. Koehenhavn 13,59.

Paa Fvn indleegges et nyt Motortog paa Hverdage
Odense Af. 21,35 Fredericia An. 23,17 til Deling af det
lange Mellemrum mellem Togene om Aftenen.

Persontoget fra Fredervicia 21,20 faar Forbindelse
med nyt Hurtigtog fra Aarhbus 19,08 og dermed Tor-
bindelse med »Kronjydence,

Padbory—Fredericia.

Rejsende fra Haderslev- og Aabenraabanen, fra
Strackningen Vojens-Bolderslev samt fra Sidebanerne
i Tinglev, der onsker at rejse i Sovevogn til Kehen-
havn, kan uden Ekstrabetaling henytte det sene Af-
tentog til Padborg og der skifte til Sovevogn.

Fredericia—F rederikshaon.

Der indlaegges et nyl Motortog paa Sen- og Hel-
ligdage IPredericia Af. 21,52 Aarhus An. 23,45, kun
standsende ved Bystationerne. I Aarhus faas For-
bindelse til Tog 989, der paa Sen- og Helligdage
farst afsendes 23,50 mod nu 23,34.

Indvidere indleegges paa Sen-og Helligdage et
nyt hurtigt Persontog Aarhus . Af.5,22, Aalborg An.
8,08, kun standsende i Randers og Hobro. Toget giver
¢n hurtig Udrejsemulighed til Nordjylland. T Aal-
horg faas Forbindelse med F-Tog til Skagen i Tiden
26/6—7/8, Aalhorg Af. 8,35 Skagen An. 11,15.

Som Lftertog for »Kronjvden« indlaegges dagligl
ot nvt Motor-Tltog fra Aarhus 19,08 til Fredericia
21,05, Dette Tog taar Forbindelse til Sonderjylland
og til Fyn samt til og fra Midthanen. Rejsende fra
Kronjyvdene« til Streekningen Syd for Aarhus samt
til Fyn faar herved en hurtigere Befordring end med
det nuverende standsende Tog.

Et nulghende ikke personfaorende Tog omdannes
paa Sen-og Helligdage til et hurtigt Persontog Aal-
borg Af. 19,01 Randers An. 20,49. T Randers faas
Forbindelse til et nyt Sendagstog (il Aarhus, An
22.10. Ved sidstn@mvnte Tog skabes navnlig en god
Forbindelse fra Nordvesthanen.

A Iensyn til Lokaltrafikken i Vendsyssel er der
givet Hurtiglogene fra Hjorring 11,32 henholdsvis
20,09 Standsning ved Mellemstationerne  mellem
Hjorring og Frederikshavn. I modsat Retning har
Hurtigtoget fra Frederikshavn 8,02 faaet Standsning
ogsaa i Sindal og Vraa.

Endvidere ¢ der paa Hverdage indlagt et blan-
det Tog fra Frederikshavn 22,20, An. Hjorrving 23,39.

Derimod ecr Toget Fredervikshavn Af. 5,47 Hjer-
ring An. 6,33 inddraget paa Grund af for ringe
Benvyttelse.

Toget fra Aalborg 9,12 til Frederikshavn, An.
13,00, der nu har et Ophold i Hjorring paa 65 Min..
omlegges med Afgang Aalborg 8,55, An. Frederiks-
havn 11,47, idet det er muligt at viderefore Toget fra
Hjorring uden det lange Ophold, efter at man hay
givet Hurtigtoget fra Hjorring 11,32 Standsning ved
Mellemstationerne mellem Hjorring og Frederiks-
havn.

Motor-Eksprestoget »Nordpilen«, Frederikshavi
Af. 11,27, var sidste Sommer hyppigt overbelastet.
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Man gor derfor opmeaerksom paa, at lokale rejsende
over Strwekningen Fredervikshavn—Aarhus vel kan
henvtte Toget uden Pladshillet, naar Pladsforholdenc
tillader det, men at saadan Befordring kun i be-
gransel Grad kau paaregnes paa store Trafikdage
i Tiden 25. Juni til 15, August.

Fredervicia—Eshjerg—Struer—Langaa.

Der er foretaget en storre Adskillelse af Person-
og Godsbefordringen, hvorved er tilvejebragt en hur-
tigere Gennemforelse af forskellige Persontog.

Der indlagges et nyt hurtigt Motortog fra Fsbjerg
6,42 il Struer, An. 945, med Standsning ved Mel-
lemstationerne. Toget faar i Skern Forbindelse (il
nyvt hurtigt Motortog til Aarhus, An. 10,52, T Skern
faas endvidere Forbindelse med Tog fra Herning,
Af. 7.15. 1 Holstebro faas Forbindelse med Tog til
Herning og i Struer med Tog til Thisted samt til
Langaa.

I modsat Retning indlaegges et nyt hurtigt Motor-
tog fra Struer 6,30 til Esbjerg, An. 9,25. Dette faar
i Skern samme Forbindelse som forannavnte Motor-
tog fra Esbhjerg.

Nathurtigtoget fra Fredericia, der nu ankommer
til Struer 6,02, fremskyndes med Ankomst 5,54, hvor-
ved opnaas Forbindelse med Lyntog »Midtjvdene« til
l.angaa.

Persontoget fra Ishjerg 16,44 senerelwgges med
Afgang 17,00, og Strakningen Nord for Esbjerg faar
saaledes Forbindelse med Lyntog »Englienderen« fra
Kobenhavn, Eshjerg An. 16,55.

Det nuvwerende langsonune Damptog [ra Esbjerg
20,30 til Ringkobing, An. 23,10, erstattes al et hur-
tigt Motortog, der gennemfores til Struer, Esbjerg
AT 20,08 — Struer An. 23,17,

Tog, der kommer gstfra til Eshjerg 2141, videre-

Det nuvarende langsomme Damptog fra Struer
13,05 til Eshjerg, An. 18,07, erstattes af et hurtigt
Motortog, Struer Af. 14,05 — Lshjerg An. 16,59,
[ Struer opnaas Forbindelse fra Langaa og i Skern
til og fra Midthanen.

Lyntog »Vesterbavet« er ogsaa i Retningen til
Kobenhavn givet Standsning i Qlgod.

Det nuvierende blandede Tog fra Struer 15,20 til
Esbjerg, An. 21,56, crstattes af et hurtigtkorende
Persontog fra Struer 18,06 til Esbhjerg, An. 22,03.
Toget faar divekte Forbindelse fra Strekningen
Langaa—Struer samt fra Thy. Til Gengaeld bhoit-
falder Toget fra Struer KI. 18,20 til Ringkobing.

Det blandede Tog fra Ringkebing 5,13 til Struer
bortfalder paa Grund af for ringe Benvyllelse.

Fra 18. Juni til 15. August indlaegges et 1-Tog
fra Viborg 10,16 til Langaa med Forbindelse til Ko-
benhavn, An. 18,59.

Der indleges et nyvt Motortog fra Viborg 11,30 til
Langaa, hvor der faas Forbindelse til Persontog til
Aarhus, hvilket atter har Forbiudelse til »Nordpilen«
i sydgaaende Retning. Endvidere opnaas i Langaa
Forbindelse til Randers og derfra til det nordgaaende
Lyntog »Kronjydenc.

Fra Struer indlagges et nyt Motortog Af. 16,28

til Skive, med Forbindelse til Salling og til Tog mod
Mst, Af. Skive 17,27,

Der indlagges et nyt Sondagstog fra Struer 22,008
til Viborg An. 24,00, Toget laar Forbindelse fia
Thybanen og til Sallingbanen.

Ved  Fremskyndelsen  af  Nat-lksprestoget  fra
Svd til Langaa kan nuvarrende Tog 327 tidligerelieg-
ges fra Langaa, Al 5,25, Toget fremskyndes og op-
naar derved i Struer Forbindelse med Tog fra Struer
8,21 til Esbjerg.

Det nuvaerende Motortog 361 Langaa N\f. 11,23,
der har Forbindelse fra  Eksprestoget fra  Nord.
viderefores fra Skive til Struer med Forbindeise tii
det foran navnte hurtige Motortog Struer Af. 14,05.

Ved Fremskyndelsen af  Dag-Eksprestoget Tra
Kobenhavn kan Tog 383 tidligerclivgges fra Langaa
med AT 17,24 og Ankomst Struer 19,483 mod nu 30,16,

Awrlius—Skanderbory—=Skern.

Der indlegges ot nyt Motortog [ra Herning 7,15
til Skern, An. 8,05, hvor der faas Forbindelse til de
nve Tog paa Vestkysten.

Motortoget fra Aarhns 9,05 afsendes forst 9.20
og fremskyndes 21 Min. til Skern.

Toget fra Aarhus 14,30 afsendes forst 14,40, Det
fremfores af en hurtig Motorvogn og fremskyndes
20 Min. til Skern.

Toget fra Herning 17,45 senerclegges med  Af.
18,49, An. Skern 20,22, med Forbindelse til shjerg.

Toget fra Aarhus 17,15 fremskyndes 35 Min. til
Herning.

Toget fra Aarhus 21,02 fremfores af hurtig Mo-
torvogn til Skern.

Der indleegges et nyt hurtigt Motortog fra Skern
3,13 til Aarhus, An. 10,52, med Forbindelse i Skern
fra de nye Tog paa Vestkysteu. 1 Aarhus opnaas
Forbindelse til Nord, Aarhus Af. 10,57,

Toget fra Skern 942 inddrages til Herning. |
Stedet for indlaeegges et Motortog fra Skern 1048 med
Iforbindelse til Tog fra Herning 11,35, der fremskyn-
des med Ank. Skanderborg 13,38. T Skern opnaas
Forbindelse fra Strakningen Nord for Skern og i
Skanderborg opnaas Forbindelse til Persontog til
Syd.

Toget vestfra til Skanderborg, An. 1559, frem
skvndes med An. 1548 og viderefores til Aarhus.
An. 16,42.

Toget fra Skern
Skanderborg. :

Toget fra Skern 21,16 fremfores af hurtig Motor-
vogn. Det afsendes fra Skern 21,30 og bliver gennem-
karende fra Skanderborg til Aarhus, An. 038. Der
opnaas herved en Fremskyndelse al Togoet paa
52 Min.

18,28 fremskvndes 24 Min. til

Sallingbanen.

Straekningens Maksimalhastighed forhojes fra 45
til 70 kin 1 Timen. Sondagstoget fra Skive 11,32 tid-
ligevelaegges med Af. Skive (1,10 og fremskyndes
med An. Nvkobing 12,17 mod nu 13,17.

Toget fra Skive 14,55 afsendes 15,07 og faar dov-
ved Forbindelse fra Struer.
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Toget fra Skive 19,33 afsendes 19,10 som Folge
af Tidligerelegning af Toget fra Langaa, der har
Forbindelse med Morgeneksprestoget fra Kebenhavi.
Ankomst Nykebing bliver 20,17 mod nu 21,17.

Sondagstoget fra Skive 23,08 faar Forbindelse
med nvt Sendagstog fra Struer og Thybanen. Toget

faar endvidere ¥Feargeforbindelse med An. Ny-
kobing M. 0,17.
Sendagstoget fra Nykebing 21,30 faar i Skive

Forbindelse med nyt Sendagstog til Viborg.

Viboryg—Legystor.
Sendagstog fra Legster 22,10, der nu lebher til
Aalestrup, viderefores til Viborg med Ankomst 0,25.

DEN NYE KARPHATERBANE
I TSCHECKOSLOWAKIET

Forrige Aar blev den nye Jernbanelinie Cervena
Skala-Margecany aabnet for offentlig Trafik. Det er
Tscheckoslowakiets yngste Jernbane. Den er 93 km
lang, har veeret under Arbhejde i femten Aar og har
kostet 256 Mill. Kec. eller 2,8 Ke. pr. km at bhygge.
Den forbinder gennem Karphaternes Dale de kendte
Landsdele Bohmen og Slowakiet med hinanden.

Banen haver sig ca. 1000 m over Havet. Fra
Cervena-Skala gaar den gennem idyllisk beliggende
Vintersportspladser og passerer en 1240 m lang Ser-
pentinetunnel, og derefter en Tunnel, der er 840 m
lang, for saa at munde ud under Bjerget Besnik.
Herfra falder Banen, og den rejsende fores til den
verdenskendte Isgrotte ved Dobsina, som ligger 89H
m over Havet. Paa det Sted snor Banen sig gen-
nem skarpe Kurver i en skovbevokset Dal over tal-
rige Viadukter for saa at forsvinde ind i en 326 m
lang Tunnel. Kort cfter at denne er forladt kom-
mer der en ny, der er 372 m lang, hvorefter Banen
lober forbi de forhenvaerende Coburg-Vaerker, som
blev nedlagt i 1928 Den gennemskaerer saa det saa-
kaldte slovakiske Paradis, et Kalkstensplateau, som
spaltes af vandferende Klofter med mange Vandfald.

Midtpunktet paa Banen Dobsina var i Middel-
alderen en tysk Koloni, indtil den blev afbrendt af
Tyrkerne. Endnu bruges det der i Byen, at ringe med
Kirkeklokkerne KI1. 9 om Aftenen til Erindring om
Tyrkernes Indmarch i Byen, og Kl. 3 om Natten
for deres Udmarch fra Byen. NDobsina er iovrigt kendt
for sin Asbestindustri. Videre gaar Banen gennem
Bjergland og Tunneler i Vildsvine- og Bjornejagt-
omraader. Den storste industriclle Virksomhed, der
faar Gavn af Banen, cr sikkert Bjergveerkerne Zah-
rovce og Marianska Huto, hvor der indvindes Tusin-
der Tons Jernerts om Aaret.

Banen er en enkeltsporet Hovedbane, der paa
nogle Steder tillader en maksimal Kerchastighed af
80 km/T. Togene passerer paa den 93 km lange
Streekning 281 Broer og 9 Tunneler, hvoraf de sidst-
nevnte har en samlet Leengde af 3,8 km. Jernbane-
skinnerne er 15 m lange paa den aabne Bane og 25

m lange i Tunnelerne. Som neevnt naar Banen op
til en Hojde af 1000 i over Havet, d. v. s. til sam-
me Hojde som den bekendte Semmering-Bane i
Astrig.

Traveller.

FRA DET 3. RIGE

Brod wmed Oliesmay.

Som ¢n Llustration til, hvor alvorlig Fedtmangelen
er i Tyskland, bringer L. T. ¥. folgende Meddelelse fra
Frankfurter-Zeitung for den 25. Marts, Nr. 15354:

Fortwering af storre Mwengder Mineralolie kan
loraarsage Diarre, Opkastning og Kolikanfald. Saa-
danne Olier er mineralholdige og har derfor ikke an-
vendes ved Fremstilling af Levnedsmidler. Til Trods
herfor anvendes der alligevel til Bagning og Indfedt-
ning af Bageforme m. v. forskellige Mineraloliepro-
dukter, som salges under alle mulige Fantasinavne.
Officielle Advarsler er hidtil forblevet uden Resultat.

Arbejdslonninger i Tyskland.

Paa Grundlag af officielle tyske Statistikker har
1.1, I, opstillet en Sammenligning mellem Aaret 1929
— det sidste gunstige Aar inden den verdensomfat-
tende okonomisk Krise indtraadte — og Maret 1937.

I 1929 preesteredes der i den tyske Industri 14,6
Milliarder Arbejdstimer, i 1937 var Tallet 16,2 Milli-
arder; det er altsaa en Stigning i Antallet af preoeste-
rede Arbejdstimer paa over 1% Milliard. Man skulde
herefter formene, at denne Merbeskaftigelse ogsaa
havde givet flere Penge i de tyske Arbejderes Lommer,
men Tilfeeldet er dog det modsatte. T 1929 udbetalte
den tyske Industri 17,4 Milliarder Rm. i Lonninger,
i 1937 udbetaltes kun 12,1 Milliard.

Som det fremgaar heraf, skulde Antallet af pra-
sterede Arbejdstimer viere steget med 1| pGt., medernis
do udbetalte Lonninger er gaaet ned med 5 pCt. Det er
givet, at dette maa have forringet de tyske Arbejderes
Leveforhold.

MAKSIMALHASTIGHEDER FOR
BANERNES TIDLIGSTE
LOKOMOTIVER

Ingenior Steffensen i Post- og Telegrafvasenet be-
skeeftiger sig med Udarbejdelse af en detailleret Foi-
tegnelse over de danske Statshaners Lokomotiver gen-
nem Tiderne. Han mangler imidlertid en Del Oplys-
ninger fra Banernes forste Tid og har forespurgt,
om vi kunde veere ham hehjalpelig med evt. Frem-
skaffelse af det manglende Materiale.

Da det jo maa siges at veere af historisk Betydning,
at der fandtes et detailleret Vierk som ovenfor navnt,
er vi for vort Vedkommende gerne den paagaldende
Ingenior hehjeelpelig, og da det jo kunde teankes, at
enkelte af vore @ldre Medlemmer ligger inde med nogle
af de Oplysninger, som savnes, optrykker vi her en
Fortegnelse over, hvad det er, Ingenioren onsker
oplyst:
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Det drejer sig om den maksimalt tilladte Hastighed
for enkelte af de e@ldre Lokomotivtyper, nemlig folgende:

De sjellandske Jernbaner.
Nr. |— 5, Type 1Al (som oprindelig leveret)
+ 6— 9, = 2A (Litra B)
» ]0—]1, » 2A (L“I'ﬂ C)
» 12—15. » 2A
» 16 (senere Nr. 2), Type 2A (Litra G)
» 61—63, Type 1A1 (Ombvgninger af gl. Nr. 1, 3, 4).
Tallet for de ovennavnie Typer onskes saavidt muligt
opgivet for Aarene omkring 1872, for gl. Nr. 1—5 dog
ved Leveringen i 1846/47.
Endvidere for Aarene omkring 1893 for folgende Typer:

Nr. 215—19, Ltr. Gs
» 220—37, » Es
» 296—98, » Ls.

For Ltr. Ls yderligere Maksimalhastigheden efter Om-
bygningen til Tenderlokomotiver.

Statsbanerne i Jylland og Fyn:
Nr. 1— 3, Ltr. A
»  4—20, » A
» 1— 4, » L
» 50—5bH8, » J
» 61—64, » F (fer Ombygningen til Tenderlokomo-

tiver)

» 65—68, » G

» 69—76, » K

Alle de ovennavnte onskes for Termin ca. 1879 undta-
gen Nr. 50—58, der onskes for omkring 1893. Omkring
dette Aar onskes yderligere Maksimalhastigheden for:

Nr. 84— 91. Ltr. L

> 110—119,

» 92— 96, D (inden Ombygningen til Tender-
lokomotiver)

»  103—105, £ =P

» 120—128,

For Termin ca. 1918 endelig Nr. 66—67, Ltr. T, (Om-
bvgninger af Nr. 111 og 117, Ltr. L).

Hyvis nogle af vore Kammerater ligger inde med ¢n
¢ller flere Oplysninger vedrerende det her omhandlede,
bedes disse enten indsendt til Kontoret eller direkte
til Ingenior Steffensen, Ehlersvej 8, Hellerup.

FERIEHJEMMET

Som meddelt i sidste Nr. af D.L.T., aabner TFerie-
hjemmet Onsdag d. 25. Maj. Efter en lang, kold Periode
staar vi klar til at modtage vore Gester paa sadvanlig
god Maade.

Udvalget skal som i tidligere Aar henlede Opmarksom-
heden paa den forestaaende Pinse. Vore Medlemmer vil
med DBerettigelse kunne sige: Det er godt nok, vi gores

opmeerksom herpaa; men desvarre er det meget faa af
o8, som paa Grund af manglende Tjenestefrihed kan til-
lade 0s et Pinscbesoag. Udvalget er naturligvis indforstaaet
hermed; men saa er der Venner og [Bekendte, som skal
paa Week-end. saadanne skal ogsaa vere velkomne paa
IFeriehjemmet.

Opholdet er som sadvanlig billigt, og trods betydelige
Prisstigninger paa Vareindkebene vil Pensionspriserne
vaere de samme som i forrige Sason.

Til Vejledning anferes Prislisten.

I. Medlemmer, Medlemmers Hustruer og Born.
Medlemmer, Hustruer og Bern over 14 Aar Kr. 3.50 pr. Dag

Medlemmers Born, ugifte over 20 Aar . .. £25 »
Ophold paa Hjemmet i indtil 2 Dage .... » 4,50 »
Born fra 1 til 6 Aar .................. [ D)l
* » 6 » 1/} L » 2,50 »
Et Maaltid udover Degnets ............ > 1,50
do. for Bern til 14 Aar > 1,00
En Frokost eller Middag ................ » 200

11. Andre Tjenestemwnd ned Hustruer og Born.
Mand, Hustru og Bern over 14 Aar .... Kr. 425 pr. Dag

Ophold paa Hjemmet i indtil 2 Dage .... » 500 » »
Bornufira e tilabrAane. sl 0L » 2,00 »
» TG TR e e » 3,00 »
Et Maaltid udover Dognets ............ » 1,50

do. for Bern til 14 Aar » 1,00
En Frokost eller Middag ................ » 2,00

[11. Besngende ikke Medlemmer

Voksne og Bern over 14 Aar .......... Kr. 5,00 pr. Dag
Ophold paa Hjemmet i indtil 2 Dage .... » 550 » =
Born' fra 1 til 6 Aagie s e le. ol . e 2,50 »
> » 6 » 14 D S0 0 g0 00000 oMo o » 3,50 »
Et Maaltid udover Deognets ............ » 1,50
do. for Bern til 14 Aar » 1,00
En Frokost eller Middag ................ » 200

Vore Gaster vil atter genfinde Frk. Petersen som Qko-
noma, der som far vil yde sit bedste for at gare Opholdet
saa godt som vel muligt.

Der er for den kommende Sison antaget ny Vognmand
til Transport af vore Gaster, man bedes hemarke sig hans
Navn, der er Ejler Jensen. Udover den faste Transport
for Feriehjemmet paatager Hr. Jensen sig Selskabsture
til rimelige Priser, hvorom narmere Aftale med ham maa
treeffes.

Husk. at Bestilling om Ophold paa Hjemmet altid maa
ske shriftligt og indsendes til Foreningens Kontor, Vestre
Boulevard 45, Kebenhavn V., under Adr.: »Feriehjemmet««.

Husk ogsaa at anfere, for hvem Ophold enskes og for
Borns Vedkommende disses Alder, den nejagtige Tid for
Opholdets Varighed, og endelig bestemt Angivelse af An-
komsttiden til Kalundborg med Tog eller Skib.

Husk, at Bekreaftelsen for Ophold skal ved Ankomst til
Feriehjemmet tilstilles Qkonomaen.

Man forventer, at de givne Anvisninger efterkommes
af Gasterne, saa Vognen altid kan vare ved Station eller
Skib rettidig.

G. 0. F. Lund, Formand.
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JUBILEUM

Lokomotivforer M. P. Jensen, Nastved, kan den 9. Maj
fejre sit 40 Aars .Jubilenm. Afdelingen onsker hjertelig
til Lykke. ]

J. K.

TAKSIGELSER

Underskrevne finske Lokomotivforere, som har opholdt
csig i Danmark paa en Studie- og Stipendierejse, og
som har besogt forskellige Depoter, Hgl., Gb., Es. og Str.
forinden vi afrejser fra Danmark at bringe en
hjertelig Tak (il de Lokomotivimand, vi har truffet paa vor
Farden her i Landet, og som alle har varet os behjalpe-
lige til Opnaaelse af det bedst mulige Resultat af vor Rejse.

unsker,

Onni Paukkunen. Heikki Jokinen.
For venlige Hilsener i Anledning af mit 40 Aars Jubi-
lieum 18, April d. A. takker .
L. M. Schmidt.
Min hjerteligste
Aars Jubileum.

Tak for Opmerksomheden ved mit 40

J. Schwalm, Lokomotivferer,

Senderhorg.

Hjertelig Tak til Lokomotivforerne i §. Distrikt for
Opmarksomhed ved min Moders Begravelse.

C'. Jensen, Lokomotivforer.
Roskilde.

BIBLIOTEKERNE

Det sjelland-falsterske Bibliotek.

Ved det nu afsluttede Valg blev de afgaaede Bestyrel-
sesmedlemmer Trafikassistent A. A. Petersen og .Jern-
hanepakmester S. Fogsgaard Nielsen genvalgt med hen-
holdsvis 192 og 171 Stemmer.

Herefter fik Overassistent S. C. F. C.
Stemmer.

Mortensen 121

Det nye Katalog er nu blevet udsendt til samtlige
Medlemmer. Skulde noget Medlem (navnligt blandt Pen-
sionisterne, hvis Adresse ikke alle er Biblioteket hekendt)
ikke have modtaget Kataloget, vil det straks blive afsendt
efter Henvendelse ti! Biblioteket, Kebenhavns Hovedbane-
gaard.

Det jysk-fynske Statsbanepersonales Bibliolek.

Paa Generalforsamlingen 1 Juni d. A. vil vaere at fore-
tage Valg til Bestyrelsen og af Revisor.

De afgaaende Bestyrelsesmedlemmer er: Maskinarbej-
der (.. Esbensen, Overportor .J. K. F. Jensen og Over-
assistent M. P. Palsherg.

Den afgaaende Revisor er Overassistent A. H. Dahl-
-Jensen.

Forslag (il ovennavnte Valg skal i Henhold til Sta-
tutternes § 4 indsendes til Bibliotekets Bestyrelse inden
d. 15, Maj og skal veere forsynet med TForslagsstillernes
Underskrift.

Bestyrelsen.

Lonnedskeringsforsogene i Amerika.

I sidste Nr. af Bladet meddelte vi, at de amerikanske
Baneselskaber tilrettelagde Lonnedseattelser paa omkring
10 pCGt. Det oplystes samtidig, at Organisationerne afgjort
vilde modsatte sig en saadan Nedseaettelse.

[. T.F. meddeler nu. at der sidst i Marts Maaned har
veeret  afholdt et Made, hvor 140 Jernbaneselskaber af
Klasse I var reprasenteret. Man kom der til det Resul-
tat, at det var bedst ikke forelebig at arbejde videre med
Lonnedsattelsesproblemet, men forst afvente Resultatet af
andre Forholdsregler, som skulde hjelpe Banerne ud af
Krisen. Der er nedsat et Udvalg til at treede i Forbindelse
med Jernbaneorganisationerne.

Det meksikanske .Jernbaneforbund owvertager
Adwministrationen af Banerue.

1 det meksikanske Pavlament har Preasident Carnedas
fremsat et Lovforslag., i Henhold til hvilket Jernbanefor-
bundet skal overtage Administrationen af de derveerende
Jernbaner. LT.F

Lenforhajelser for Banearbejderne i Sverige.

BDe langvarige Forhandlinger om Forhojelse af de sven-
ske Banearbejderes Timelenninger er nu afsluttet. Der er
indgaaet en ny Overenskomst, som gelder tit 1. Januar
1940. De tidligere Lonninger, der efter de forskellige
Stedtillegssatser laa med 77 ®re som Minimum og 130
som Maksimum. er forhejet til at udgere henholdsvis 86
Are og 137 Ore.

5.—38:

Udnwenelse fra 1.
Lokomotivfyrboder (. Langemark, Kbhavns Godsbhgd., cfter
Ans. if. Opslag til Motorfarer 11 (Elektroforer), Eng-
have (min. Udn.).
Lokomotivfyrbederaspiranter til Lokomotivfyrhodere:
0. S. Nielsen, Kbhavns Godsbgd., i Gedser.

A J. N. Jensen. Fredericia, i Nvyborg.

H. E. Lorentzen, Aarhus H., i Frederikshavn.
H. K. Petersen, Esbjerg, i Esbhjerg.

N. P. L. Regilds, Aalborg, i Frederikshavn.
H. M. Petersen, Nyborg, i Nyborg.

.. B. Gregersen, Aarhus H., i Brande.

P. K. Rosenkilde-Hansen, Esbhjerg, i Skern.
Nielsen, Fredericia, i Nyborg.

Schmidt. Struer, i Struer.

H. Andersen, Aalborg, i Herning.

S. Nielsen, Fredericia, i Padborg.

K. Sorensen, Eshjerg, i Brande.

. K. M. Jensen, Kbhavns Godshgd., i Gedser.
Jensen, Fredericia, i Padborg.

E. Petersen, Kbhavns Godsbgd.. i Struer.

mOomrFaES
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Forflyllelse:

fra 1.—5—3§:

Lokomotivimester 11 H. P. Christensen, Kalundborg, efter
Ans. if. Opslag til Aarhus H.

Lokomotiviyrbaderne

J. T, Svaneborg, Gedser, efter Ans. til Slagelse.

0. V.T. Larsen, Esbjerg, efter Ans. til Kbhavns Godsbgd.

A, E. M. Petersen, Brande, efter Ans. til
Godshgd.

B. Petersen, Frederikshavn, efter Ans. til Randers.

Kbhavns

i. 0. Larsen, Kbhavns Godsbgd., efter Ans. til Brande.

fra 15—5—38:

Lokomotiviorerne:

K. F. Petersen. Thisted, til Fredericia.
T. A. Jensen, Thisted, til Herning.

N. M. Frederiksen, Thisted, til Nyborg.

J. M. Petersen, Oddesund Nord, til Brande.

S. Mortensen, Thisted, efter Ans. til Struer.

N. F. Nielsen. Lunderskov, efter Ans. til Nyborg.

I. P. Danielsen, Brande, efter Ans. til I'redericia.

(.. C. ©. Hansen, Aabenraa, efter Ans. til Fredericia.

H. E. Petersen. Oddesund Nord (Depotforstander), efter
Ans. til Fredericia med Ophor af FFunktion som De-
potforstander.

Lokomotivivrbader P. B. Petersen, Thisted. til Hobro.
N. K. Rasmussen, Padborg, efter Ans. til Kbhavns )
Godshgd. Afshed:
A @stergaard. Struer, efter Ans. til Aalborg. Lokomotivigrer T. Hansen (Troelstrup), Kbhavns Gods-
k. Thomsen, IFredevikshavn, efter Ans. til Aalborg. hed., p. Gr. af Svagelighed med Pension fra 30.—4.—38
H. S. .J. Busk. Aalborg, efter Ans. til I'redericia. (min. Afsk.).
F. I, Jensen, Brande, efter Ans. til Aalborg.

E. B. Jensen, Lunderskov, efter Ans. til Fredericia.
3. M. Stokkendal, Gedser, efter Ans. til Struer.
E. H. D. Hansen. Padborg, efter Ans. til Lunderskov.

Lokomotivierer P.

Lokomotivforer L.

Lokomotivisrer V. (i. Jensen, Aalborg, efter Ans. p. Gr. af

Svagelighed med Pension fra 30.—6.—38 (min. Afsk.).
M. H. Loft, Brande, p. Gr. af Svage-
Pension fra 30.—6.—38 (min. Afsk.).

Thomsen, Senderborg H., p. Gr. af

med Pension fra 31.—7.—38.

lighed med

Svagelighed

Zosenli]rayr §

paa Ratebetaling!
Paa Ratebetaling kan De straks faa de

Beger, De ensker at eje oglpaa tempelige

Vilkaar, idet Betalingen sker i Rater fra 5—10 Kr. pr. Maaned — uden
Forhejelse af Prisen. — Ilustreret Bogkatalog sendes grafis.

EINAR HARCKS BOGHANDEL, Fiolstraede 33, TIf. 9148.

LEDIG

GUMMIVARER

Modersprejter, Pessar’er. Bogom Bernefedslernes Begransning,
samt vort rigt illustrerede Katalog sendes gratis og diskret
mod 35 Ore i Frimzrker til Ekspeditionsomkostninger.

Amk. Gummi Industri, Vesterg. 3 Kbhvn. K.

Camillus Nyrops Etabl.

Nyrop og Maag A/S.
Kebmagergade 43. Kebenhavn K.
Telefoner : Central 768 og 10028.

) .s {ali ol
pecialitet : & t,
Fodts] tli vanskelige Fodder j‘;f
samt & s

kunstige Lemmerog Bandager

Skotojsmagasinet

o RN RO

har Skoen, der
passer Foden,
til Prisen, der
passer Pungen

Stet vore Annoncerer

Fellesforeningen for

Danmarks Brugsforeninger

Hovedkontor:

15 Njalsgade 15

Kebenhavn
Telef. 4015. Telef. 4015

Fineste Reparationsveerksted
Kun 1. Kl.s Materiale anv.
Cyril Nielsen

Rantzausgade 37
Tell. Nora 7037

REDAKTION: Soph. Jensen og E. Kuhn, ferstnsvnte
ansvarhavende, Vestre Boulevard 45, Kebenhavn V.
Telefon Central 7708.

{Tdgaar 2 Gange mdl. — Abonnementspris: Kr. 6 aarlig.

Tegnes paa alle Postkontorer i Skandinavien.

ANNONCE-EKSPEDITION:

Vestre Boulevard 45, Kebenhavn V.
Telefon Central 7708 — Kontortid Kl. 10—16.

Postkonto 20 541.

Frederiksberg Bogtrykkeri, Howitzvej 49.




Steentoft

— Skotoj

Telefon 346

ENGELSK BEKL/ZONINGS-MAGASIN

NYBORG

Telefon 346

Big Ben

Idealet af en Fyldepen .
30" Aars Garanti .
kontrol . Leveres paa Rate fra 3 Kr. pr Maaned

V. Schenemanns Boghandel

Faas i fem Farver.
Vacuum Fylder med Blzk-

NORDISK KAFFE KOMPAGNI®

Kaffe er bedst!

Forlang den hos Deres Kobmand.

RICHARD LEHN

. Kl. Herreekvipering. - Telef. 68

Jydske Strikkeriers Udsalg.
Indeh. H. Prehn.
TU.686. Nerregade 16. Nyborg.

Alt i Trikotage.

Nyborg Herregaardsmejeri.

Fineste Mejeriprodukter!
Se efter paa Kapslen, at M@lken er fra samme Dag,
og ikke gammel Melk fra Dagen i Forvejen.

Tif. 79

C. Knackstredt

Telefon 6560

Helsingar Vin-Kompagni's
udsegte Vine og Spirituosa

Telf. 929

Stet vore Annoncerer!

Spec.: Kranse, Buketter,
Planter og Potte-Kultur.

Direkte Salg fra Drivhus.

Ingen Bufikslefe,
derfor billlgsfe Priser.

FORLANG KAFFE

. M. BRUUN’s Kafteris(erl.
(Ved A. M. Petersen.)

fra

Strandvejens
Kgd- og Paalegsforretn.

J. Jorgensen.

Telefon 216.

JENS ANDERSEN
er billig med
KJOLER OG OVERTY]J

Telefon 216.

Se mine Varer og her mine Priser.

Husk

Karl Rosenbecks|*

Bager! & Conditorl.

Tif.180. Knudshovedvej. Tif. 180.
Bredet bringes overalt i Byen.

Nyborg Dampvaskeri

Oster Voldgade

Nyborg
Mel! ]
Karl Petersen X"
Glarmester Telef. 264

Rullegardiner. Gardinstznger. Billeder

indrammes. Rammer i alle Sterrelser.

BCTA DT ODOCT OO+ O%
S DREVSEN & NELLEMANN |

Isenkram-, Stebegods-,

Glas-, Porcellain- og Udstyrsforretning.
Telefon Nr. 25. Nyborg. Telefon Nr. 189.

C D+ DD g

NYBORG KULIMPORT
& Nyborg Cichorietorreri */,
Telefon 15 og 23

P. MADSENS|Sparekassen

Slagterforretning, for
Narrehus, Nerregade 34. NYBORG BY
Telf. 403. Telf. 403. 0G OMEGN

C.F. SCHALBURG Fornemme

VELLAGREDE

s00000000 Akli 1skah ¢¢0000000
e KVALITETER

Grundlagt 7. Juni 1817.

Nyborg Lzderhandel

v. Th. Hansen,
Nerregade 25.
Alt i udskaaret Lader og
Skomagerartikler til
billigste Priser.

Hotel Royal

Koncert & Solistoptreden
Otto Trasbo

SNEDKERMESTER

NIELS JENSEN
Nerre Voldg. 64 Tell. 629
Ligkisteforretning og
Begravelseskontor

Gratis Kistedekoration
Gratis Keorsel til Kapel

LILLE-KONGEGADES KIOSK

Abonnement paa alle Ugeblade

Telegrammer { alle Anledninger

Tell. 464 A. IVERSEN

Cai Rolsted
Norregade 4

CIGARER,
Stort Udvalg { CIGARETTER 06
TOBAKKER

LEDIG

RAVSTEN
kobes billigst fra
L. J. HANSEN
Stenhuggeri og mek. Sliberi

Frisengaardsvej
(bag gl. Kirkegaard) NYBORG

Nyborg Jernsteberi, Hans L. Larsen & Go. */,

Kakkelovme - Komfurer - Bygningsstehegods
Telefoner 76 og 231. Stet Byens Industri. Telefoner 76 og 231.

CAFE FARGEGAARDEN

Godt Madsted. — Billige Priser.
TELEFON 682.
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