
5. Maj 1938 38. Aargang

ODDESUNDBROEN 

Vort Lands tredie store Jem bane- og Vej­
bro, Oddesundbroen, nærmer sig sin Fuldfø­
relse. Om 10 Dage vil den blive indviet og ind­
gaa i Driften samtidig med Sommerkøreplanen. 

000,,..,-

Sundet kun er knap 500 m bredt, er Færge­
ruten ca. 2 ½ km. Færgehavnene en nemlig 
anlagt paa Østsiden - paa »Indehiden« - af 
saavel den sydlige som den nordlige Odde. 

Dette ses tydeligt i Fig. 1, 
af hvilken det ogsaa 
f_remgaar, at der ikke har 
været Tale om nogen 
større Omlægning af 
Jernbanelegemet, saale­
des som Tilfældet var 
baade ved Lillebælt og 
ved Storstrømmen. 

Færgeoverfarten ved 
Oddesund er, som maa­
ske ikke mange ved, æl­
dre end nogen anden af 
Statsbanernes nuværende 
Overfarter. Den blev ta­
get i Brug den 23. Juni 
1883, altsaa for 55 Aar _ 
siden. Storebæltsoverfar­
ten er ca. ½ Aar yngre. 

Rent størrelsesmæssigt 
taaler Oddesundbroen ik­
ke Sammenligning med 
sine to Forgængere; dens 
Længde er 472 m, og den 
største frie Højde over 
Vandfladen er 5 m. Ved 
Lillebæltsbroen er Maa­
lene 825 m, henhold vi. 
33 rn, ved Storstrøm -
broen 3210 m og 26 m. 
Men selv om den nye Bro 
saaledes er betydelig 
mindre end de to andre 
Broer, som er taget i 
Brug i Løbet af de sidste 
3 Aar, saa er der ingen 
Tvi v 1 om, at den vil være 
et meget væsentligt Led i 
Forbedringen af Trafik­
forholdene til og fra Thy. 
De jernbanerejsende und­
gaar Skiften fra Tog til 

Fig. 1. 

Selve Beslutningen om 
Bygning af en Jernbane­
og Vejbro over Oddesund 
blev taget af Rigsdagen 

Fæ1·ge og omvendt, og de vejfarende undgaar 
de ubehagelige Ventetider ved Færgerne. Her­
til kommer naturligvis en betydelig Tidsbespa­
relse. Mellem Togankomst i Oddesund S. og 
Togafgang fra OddesundN.eller omvendt er der 
almindeligvis ca. en halv Time, hvilken Tid 
jo vil blive saa godt som sparet. Uagtet at selve 

samtidig med Vedtagelsen af Byg�ingen af 
Storstrømsbroen, April 1932, og den byggede 
Bro er i sin Helhed udført efter den af Stat -
banerne udarbejdede Plan. 

Ved en i 1934 afholdt Licitation blev Fun­
deringsarbejderne ved Oddesundbroen over­
draget de to Firmaer A/S Monberg og Thorsen 
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Fig. 2. 

og A/S · Kampsax. Aaret efter blev Staalbyg­
ningsarbejdet efter stedfunden Licitation givet 
Allerups nye Maskinfabrik i Odense i Entre­
prise. 

Oddesundbroen er en Lavbro, den største 
frie Højde over Vandet er, som allerede nævnt, 
5 m. Ved Undersøgelser er det konstateret, at 
ca. Halvdelen af alle de Skibe, som passerer 
Broen, kan sejle under den, naar den er luk­
ket. Større Skibes Gennemsejling muliggøres 
ved Anbringelse af et Klapfag i Broens nord· 
lige Ende. For ikke sagkyndige kunde det sy­
nes mærkeligt, at Klapfaget ikke er anbragt 
midt i Sundet, men kun ca. 140 m fra den nord-

O m  -=-=-=-=-=-=-c�h ____ _ 

HO 
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Fig. 3. 

lige Kyst. Denne Placering hviler imidlertid 
paa indgaaende Undersøgelser foretaget gen­
nem et helt Aar, og det ha1· \'ist sig, at de fleste 
Skibe passerer Sundet netop paa det Sted, hvor 
Klapfaget er anbragt. 

Som det ses af Fig. 2, hviler selve Broen paa 
9 Strømpiller og 2 Landfæster. De 3 Hovedfag 
er 2,7 m høje, Klapfagets Gennemsejlings­
aabning er 30 m bred. Af Billedet fremgaar 
det endvidere, at der i Oddesund er temmelig 
dybt V and, midt i Sundet er der ca. 23 m. 

Bundforholdene var ikke helt gunstige. Paa 
det dybe Vand kunde der - naar blot man 
kom tilstrækkelig langt ned i Havbunden -
faas stabil Bund, men 'ved Kysterne viste dette 
sig vanskeligt. Strømpillernes Konstruktion er 
derfor udformet som en Kombination af Bære­
pæle og Sænkekasser. Sænkekasserne gaar 
mindst 1,5 m ned under Havbunden, men hviler 
i øvrigt paa Pæle. 

Fig. 3 viser en af de nær ved Land anbragte 
Strømpiller, den staar paa kun 2 a 3 m Vand, 
og selve Sænkekassen gaar her 3 a 4 m ned i 
Fjordbunden. Bærepælene, der er omtrent ½ m 
tykke, gaar imidlertid helt ned til + 40 m, de 
er altsaa ca. 34-35 m lange. Dette Billede illu­
strerer endvidere, hvorledes en Del af den 
bløde Fjordbund er gravet bort i indtil 10 m 
Dybde. Der er derefter indfy ldt Sand, dernæst 
Ral og sluttelig større Sten, som skal forhindre, 
at Bunden skæres bort omkring og under 
Pillen. 

Da der ikke kunde fremskaffes tilstrække­
ligt lange Træpæle i eet Stykke, maatte der 
enten anvendes Betonpæle eller Træpæle sam­
mensat af flere Stykker. Betonpæle blev imid­
lertid fundet mindre heldige, og da den sædvan­
ligt anvendte Form for Sammenlapning af Træ­
stammer - ved halve Tværsnit - heller ikke 
fandtes fuldt tilfredsstillende, udspekulerede 
Professor Engelund en helt ny Sammenføj­
ningsmetode for Træpæle. Af 5 m/m Plade 
lavedes et ca. 1,5 m langt Rør med ca. 15 cm 
større Diameter end Træpælene og forsynet 
med en Vinkeljernsring i hver Ende. I et saa­
dant Rør anbragtes to Pæleender med en Af­
stand paa ca. 10 cm, og det hele - de 10 cm's 
Mellemrum mellem Pælene og det 7,5 cm's Rum 
mellem Pladesvøbet og Træpælene - udstøbtes 
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Fig. i. 

saa rned Beton. Denne l<'rerngangsmaade vi ·te 
::;ig at være aldeles fortrinlig. 

Der r anvendt ialt 900 Træpæle i de 9 
'trørnpiller, d. v. s. gennemsnitlig 100 Pæle til 

hv r Pille (den i Fig. 3 vi. te Pille hviler paa 
68 l æle). Af Pælene er den langt overvejende 
Del kraapæle med en Hældning paa 1 : 5. T 
hver Pille er der dog 4 a 6 lodrette Pæle; de 
tjente som Støtte for Sænkekassen, naar den 
skulde anbringes paa ·in ndelio-e Plads. 

Sænkekasserne er bygget paa Bedding i 
Odde ·und S., og de er ligesom Lillebæltsbroen:-; 
Sænkekasser bygget i omv ndt Stilling, d. ,·. ·. 
at Sænkekassens underste Del ( den Del, . 0111 
staar i Fjordbunden) vendte opad, medens 
Kassen stod paa Beddingen. Naar en Sænke­
kas.'e . ø ·atte ·, foretoges der samtidig en hal" 
Drejning, aa Kassen blev »retvendt«. ecladtil 
havde Sænkekasserne et 2,7 m højt Arbejd.-­
kammer. aar Kassen var anbragt paa Plads, 
blev det i Arbejclskamret værende Vand pres­
. ·et ud ved Trykluft, hvorefter hele Kamret og 
.'enere hele ænkeka en udstøbtes med Beton. 
Indtil Betonen var naaet op over alle Pæle­
enderne, var en Del rbejdere beskæftiget i 
selve Arbejdskamret paa Fjordbunden; de for­
delte Støbemassen, aa Betonen var kompakt 
mellem alle Pælene og dis e fuld tændigt om­
støbte. Paa de store Dybder, hvor Vandet jo 
har et betydeligt Tryk, maatte Arbejderne 
under dette rbejde opholde sig i Trykluft paa 
2-2,5 atm; deres Arbejdstid var under Hen­
syn hertil nedsat med indtil 2 Timer daglig.
Fig. 4 viser Sænkeka ·sen til Klappillen paa
Bedding. Fig. 5 viser i Forgrunden en ·vøm­
mende retvendt Sænkeka se, i Baggrunden e
en Sænkekasse paa Bedding.

Vig. 5. 

Selve Sænkekasserne er bygget saalede::,;, at 
<le rager ca. 0,5 m op over dagligt Vande. Her­
over er der saa yderligere ·tøbt Jernbeton, ind­
til Pillens Højde er naaet. Pillerne - Klap­
pillen dog undtagen - er aalede fuldt ma ·­
sive. Alle Pillerne er fra 1,5 m under dagligt 
Vande og op i fuld Højde beklædt med et 20 cm 
tykt Granitparament. 

Naar Klappillen har et . tørre Hulrum, er 
Aar::;agen den, at Broklappen Kontravægt gaar 
ned i Pilleskaftet. For at gøre Klappen lette,.;t 
mulig bevægelig, for ynes Lej me med Kugle­
kranse. I Fig. 6 ses Delene til et . aadant Leje. 

Staaloverbygningen, der vejer ialt 3000 t, 
er samlet paa den nordlige Odde, og de enkelte 
I artier er paa Ponton r ejlet ud til det Sted, 

hvor de skulde bruge . 
I profilrnæssig Henseende ligner Oddesund­

broen Stor trømsbroen, den har et Jernbane­
spor, en Kør bane paa 5,6 m og et 2,5 m bredt 
Fortov til fælle Benyttelse af Gaaende og 

ykli. ter . 

Fig. 6. 
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Den samlede Udgift ved Bygnig af denne 
nye Bro med dertil hørende Omlægning af Jcrn­
banelinierne og af Veje samt Opførelse af en 
ny Station i Oddesund N. beløber sig til ialt 
5,7 Mill. Kr. 

Vi ønsker Statsbanerne til Lykke med denne 
·idste Trafikforbedring, der afgjo1·t vil. blive
·tærkt paaskønnet af den Del af vort Lands Be­

folkning, som bor i eller har Ærinder i Thy.
Selv om den nye Bro ikke ligger paa de Hoved­
ruter, de udenlandske Turister uvægerligt rnaa
passere under derm; Rejse gennem vort Land,
saa vil den alligevel bidrage til, at Danmark -
Broernes Land, om det spøgende er blevet
kaldt - blive1· omtalt ude i andre Lande som et
F1·em,-;kridtsland ogsaa i trafikmæssig llen,.;e­
ende, og det kan kun være til Gavn for vod
Land og det Beboere.

* 
Til selve Indvielseshøjtideligheden vil der 

naturligvi,.; blive indbudt en Række Gæster; men 
dog ikke tilnærmel::;esvis saa mange om ve� 
Lillebæltsbroen og . Stor;::;trørnsbroens Indv1-
·el. e. De, af de indbudte, som kommer langvej,.;
fra, rnaa ind rette sig paa at ankomme til Aar-
hus Lørdag den 14. Maj om Aftenen; thi selve
Indvielsestoget afgaar som Særtog fra Aarhus
den 15. Kl. ,,40. I dette Tog bliver Kongevog­
nen indrangeret fon-est.

Naar Toget kommer til Struer, hvor det skul­
de være J{J. 10,07, vil der blive gjort et kort Op­
hold for, at Gæsterne derfra kan stige op i To­
get; Kl. 10,30 skal Særtoget være ved Festplad­
sen i Oddesund S. Her er opført en Tribune til
Kongen og hans Følge samt Ministrene; til de
indbudte er der bygget en Platform. Der bliver
muciseret af Gardens Orkester, Trafikministe­
ren vil tale, og det er derefter Hensigten, at
Kongen erklærer Broen for aabnet. Indvielse;::;­
toget og en Del Automobiler med Vejautoriteter
og Motorfolk kører derefter samtidig ind paa
Broen, hvor de Kl. 11,10 skulde sprænge den
udspændte Snor.

Ind vielse. -toget kører videre til Thisted,
hvor det skal være Kl. 12,25, og hvor de ind­
budte Gæster vil blive inviteret paa Frokost.
De kongelige Personer forventes at forlade Thi­
sted med et Særtog efter ca. ½ Times O1Jhold.

Kl. 15,50 er det Meningen, at Indvielsestoget
skal returnere fra Thisted til Struer, hvor Gæ­
sterne, inden denne By forlades, vil blive ind­
budt til Middag paa Skovs Hotel.

HJØRRING AMT OVERTAGER 

4 PRIVATBANER 

I et Møde den 25. April vedtog Hjøning 
Amtsraad enstemmigt at ovei·tage Landkommu­
nernes Aktier i de 4 Hjørring-Privatbaner 
(Hjøning-Aabybro, Hjørring-Hørby, Hjør­
ring-Hirtshals og Vodskov-Østel'V raabanen) 
og sammenslutte dem til et Selskab for derved at 
forenkle Ledeben og bringe Driftsudgifterne 
ned. Kommunerne garanterer Dækning af even­
tuelt Unde1·;::;kud for en Periode af 10 Aar i sam­
me Forhold som hidtil. 

En Forudsætning for Sammenslutni11gcu er, 
at et af Driftsbestyrer Hansen, Skagen, udar­
bejdet Projekt til en F'ællesstation i Hjøning 
samtidig bringes til Udførelse, hvorved der ska­
bes direkte Tilslutning mellem Stats- og Privat­
banernes Tog, lige;::;om Hurtigtogene til og fra 
Kristianssanddamperen kan føres direkte igen­
nem til Hirtshals. Det er Hensigten at søge Ar­
bejdet med Fælles ·tationen udført efter Loven 
af 1. Maj 1937 om Beskæftigelse af Arbejdsløse, 
og baade Arntsraadet og Hjørring Byraad ha1· 
i den Anledning vedtaget hver at yde et Beløb 
paa 170,000 Kr. til Sikring af Banen. Drift. 

Endvidere vedtog Arnt;::;raadet at anbefale et 
af Hirtshalsbanen fremsat Projekt til Ordning 
af Trafikforholdene i Hirtshals i Anledning af 
Norgesruten, hvorefter Hovedsporet føres di­
rekte ned paa Havnekajen, saalede at Norgc;::;­
togene kører lige op ved Skibssiden. Det er 
ligelede· Hensigten at ;::;øge di .. e ArbejJer ud­
fort efter Loven om Beskæftigelse af Arbejds­
løse. 

FRA MEDLEMSKREDSEN 

ModebJernbanen og Signalreglementet. 

I D. L. T. for 5. April bragte Redaktionen en Om­
tale af det Jernbanemodelanlæg, Geueraldil'ektoralel 
har foranlediget bygget først til Brug paa Trafik- og 
Turistudstillingen og senere til J\nvendelsC' i Uddan­
uelsesøjemecl. I denne Omtale skrev Redaktionen, at 
Anlæget var meget over kueligt, ja næsten l'ul<lt na• 
turligt i sin Opbygning. 

Jeg har aflagt et Besøg paa Trafikudslilliugen; 
selv om jeg er Jernbanemand og kender Jernba11e­
driften heftede jeg naturligvis min Opmwt·ksomhed 
ved det nævnte Modelanlæg. Det slog mig imidlertid 
straks, at der var noget, som ikke var saaledes, som 
det er· i Vil'keligheden, nemlig Afstandsmærkerne, men 
da jeg fandt, at den paa Modelanlæget anvendte Fo�·m 
et· naturligere, end den virkeligt benyttede, hal' Jeg 
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talt med nogle Kolleger om del, og da dis e alle har 
været enige med mig, fremkommeL· dette lille Indlæg. 

Vi bar jo i mange, mange Aar haft Afstandsmær­
ker foran Stationerne, og Brædderne paa disse Af­
standsmærker viser allesammen skraat opad til ven­
stre, men da Anbringelsen af Af. tandsmærker for faa 
Aar siden udvidedes, saa d • og. aa blev opstillet foran 
Blok ignalerne, stud ede vi Lokomotivmænd over, al 
de nye Afstandsmærker viste skraat opad til højre. 
Hvorfor man gik over til denne nye Form har ing n 
af de Kolleger, jeg bar lait mod, kunnet give nogen 
Forklaring paa; men da jeg nu paa Ud tillingen saa. 
at Af land mærkerne paa del af talsbanerne der 
udstillede :Modelanlæg var eus, uan. et om de var o])­
stillet foran Stationerne ell.er forau Blokposterne, ug 
at de alle viste skraat opad ti I venstre, synes jeg, al 
llenue Anbringelse var meget Haturligere, end det vi 
under vor daglige Gerning er van l li I at se. 

Man kan altsaa for saa vidt ige, at Modelanlægct 
er »naturligere« end Virkeligheden. Jog havde venlel, 
at Redaktionen i sidste rummer af Bladet havde 
gjort opmærksom herpaa, meu da dette jkke er Til­
fældet, tillader jeg mig at fremkomme mod dette li!le 
Indlæg, saa vi maa ke kan faa en Forklaring paa de 
uen artede Afstandsmærker og paa, hvorfor Moil.el­
anla•gel er anclerlecle. end <l.e virkelige Forhold. 

S. E. 

Vi gør den ærede Indsender opmærksom paa, al 
Organi ·alionen allernde i December 1936 henledte 
GcnPL'aldirekloratets Opmærk omhed paa det inkon ·e­
kvenl i at benytte to for kellige lags Afstandsmær• 
ker; men Generaldirektoratet fandt ikke Anledning til 
al foretage nogen Forandring, idet der ikke var fore­
komm l Tilfælde, hvor Afstandsmærkerne for kellige 
Form haYde givet Anledning li! Misforstaaelse eller 
fal'lige Forvekslinger. Hovedbestyrelsen ·log sig imid­
lertid ikke til Taals hermed, men paapegede paany 
overfor Generaldirektoratet, at <l.en·Undenetning, der 
give. Lokomotivpersonalet ved Sigualer af den enr 
eller den anden Art, utvivlsomt bøt· være eenlyclig, og 
at Afsland ·mærkerne dedoi· ogsaa bør være ens, enleJJ 
cle slaar foran et Slationssignal olier et Bloksignal. 

Det er som nævnt ca. 1 ½ Aar siden Organisationen 
rej ·lo Spørg maalet første Gang, og det er snart 1 Aar 
. iden, del anden Gang blev beskrevet for Generaldi­
rnktoralet. Redaktionen havde Anledning Lil al se :Mo­
delanlæget, endnu inden del kom paa Udstillingen, og 
vi bmm1?rkede meget vel, at Afslandsmætkerne foran 
Blokposterne var af samme Form som dem fotan Sta­
tionerne. Da Modelanlæget imidlertid ikke alene PI' 

bygget af Signaleksperter, men oven i Købet har været 
under Overopsyn af selve GenernldiL·ektoralcts signal­
kyndige, Signalinspektør J. Kri ·ten ·en, gik vi ud fra, 
at der ikke forelaa nogen Fejltagelse i Modelanlaaget.· 
Bygning, men al General di L'eklornlel uu havde be ·Iultf'l 
sig til at imødekomme Foreningens Ønske om ensar­
tede A[standsmærker. Som Følge deraf har vi ikke 
fundet Auledrung til at krivo noget herom i Bladet, 
Generaldirektoratets endelige Svar paa Organisatio­
nens Henvendelse maa formentlig kunne foreligge i 
den nærmeste Fremtid. Hovedsagen er jo, at Forenin-

gen yuspunkt paa de forskellige Omraader bliver 
imødekommet, og det er der jo, om anført, noget der 
lyder paa ril blive Tilfældet i delle Spørgsmaal. 

Red. 

Foreningsaften. 

<l. fra den Betragtning, al vi Lokomolivmænd og­
:aa kunde harn godt af al høro noget fra vore tekni­
ske medansatte reel Baneafdelingen havde • .\.aLIJorg­
Afdelinger bedt Baneingeniør C. J. Beck om at holde 
et Foredrag for os. Baneingeniøren stillede sig yderst 
velv.illig og ,·ilde saa fol'!ælle om • nor og deres Yetl­
ligeholdelse«. 

Foredraget ble,· afholdt Søndag den 3. April og 
Lil Trods for, at Foredragets Titel ikke just var spæn­
dende, maa det siges, at det blev en meget inlel'essanl 
og lærerig Aften. 

Baneingeniøren indledte sil .l!'or clrng med en Om­
tale af Anlæggelsen af Danmark. første Jernbane 
København-Roskilde. Denne Bane anlagdes paa 
Initiativ af Industriforeningen i København, som i 
1862 og. aa foranledigede Opeellel en af det sjæl­
land ke Jernbaneselskab. Den før ·te Jernbane i Jyl­
land, Aarhus-Handel'., vaL· ligeledes anlagt af et 
11rivat Selskab. 

Som Følge af, al Baneslrækningeme omkring i 
Landet var anlagt af forskellige Selskaber, var Spor­
t.yperne høj t uensartede. Før:l i :1866-67, da Staten 
begyndte Anlæggelsen af den østjy ke Længdebane 
og vi. se Dele af den vestjyske do. kom Anlægene ind 
i fastere ]<"'ormer, og man ·kan ·ige, at den InstilLL­
tion, vi nu tjener, De dansk 'lal haner, egenll ig 
grundlagdes den Gang. 

Banei11geuiøren gik del'eflel' ovel' lil en mel'o ind­
gaaende kildring af inlæggel,; n af forskeillige Bane­
. trækninger. Indtil 1890 val' alle porene af svejsede 
Jernskinner, men i dette 1\al' indførtes og ned­
lagde de før te Staal.-kinuor i Danmal'k. K-M:aski­
nerne var blevet anskaffede, og Togha ligheden for• 
øget; det var derfor nødvendigl at gøte Ovei·bygning<'n 
kraftigere, saa den kunde taalc 13 Ton Akseltryk i 
Sted l for de 10 Ton , som hid til ha Yde været Grun<l.­
laget. Det blev dog ikke staaende honecl. Jernbane­
driften var i de Aar i rivende Uchikling, og indtil 
1905 ble,· der stadig forelaget betydelige Ændringel' 
ved Spornnlægene. Nu nedlR'gges det· 30 m Staal kin­
ner med en Vægt af 45 kg pr. m. Delle por kan maa-
ke an es for Fremtidens Standardspor ved de dan. ke 

Statshaner, men i Udlandet er man dog oppe paa 
meget sv·erel'e Skinnetyper. Amerika, der jo allid slaar 
Rekorden, har 60 m Skinnel' med en Vægt af 62 kg 
pr. m. 

Foredragsholderen gik derefter over til at redegøre 
for vellernes Nedlæggelse i Ballasten. Omtalte næl'­
mere, hvodecles Overbygni11gen eftel'haanden var kif­
let fra Sandballast lil den llU\'æt·endc fine Ska•rvebal­
last. M:an beregner, at Svcllel', :om ligger i denne idsl­
nævnte Balla l, skulde kunne .holde gennemsnitlig _5 
Aar. 

Derefter fulgte en Beskrive! ·e af kinnernes Sik­
ring paa Svellerne, først med de almindelige Spir, og 
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nu med Svelleskruer, som anvendes paa de fleste af 
vore Banestrækninger. 

Baneingeniøren betonede, at med den Hastighed, 
D.S. B. nu anvender, er det nødvendigt at have et
Sporanlæg af høj Kvalitet. Han forklarede, at man
egentlig først kan regne med, at et Jernbanespor 3 Aar
efter dets Nedlæggelse er kommet i sit egentlige faste
Leje, og han gav en indgaaende Redegørelse for, hvor­
ledes Sporet blev behandlet i disse 3 Aal·. Til Kontrol
med, at Banelegemet er i den Orden, det skal være,
findes bl. a. Maalevogne, som ogsaa Statsbanerne be­
nytter. 2 Gange om Aaret gennemkører de samtlige

Strækninger og registrerer næsten alle forekommende
Uregelmæssigheder. Ifølge Foredrag. holderens Udta­
lelse har disse Maalevogne været det overordnede
Banepersonale til stor Nytte.

Lokomotivførerafdelingens Formand, W. Vibe, tak­
kede Baneingeniøren for det udmærkede, interessante 
Foredrag. Derefter var der arrangeret en lille Festlig­
hed, hvor Lokomotivfører G. Jensen talte for Dan�k 
Lokomotivmands Forening, og hvor Baneingeniør Becl,; 
udbragte et Leve for De danske Statsbaner. 

Aftenen maa betragtes som en virkelig Styrkelse 
af Lokomotivmændene. Samhørighed under D. L. F.s 

Banner. 
J. 

SOMMERKØREPLANEN 

Den nye Køreplan, som træder i Kraft om 
en halv Snes Dage, skal i Aar kun gælde fra 
15. Maj til 19. September.

Vi har i de senere Aar vænnet os til, at
Køreplanerne som oftest har betydet væsent­
lige Trafikforbedringer, og saaledes vil det 
·ogsaa være med den, som træder i Kraft dep.
15. ds.

Ibrugtagelsen af Oddesundbroen, Indsrot­
tel e af E-Maskiner paa Strækningen Nyborg­
Aalborg, »Kronjyden«s Gennemførelse til Fre­
derikshavn, og endelig Indsættelse af de 8 ny 
MO-Vogne, særligt paa den jyske Vestbane og 
Midtbane, giver Muligheder for en Række Om­
lægninger. Lyntogskilometerne forøges med 
169 km pr. Dag, andre Motortogskilometer for­
øges med 3700 km pr. Dag, medens Damptogs­
kilometerne nedsættes med 3000 km pr. Dag, 
. aaledes at Køreplanen ialt giver en Forøgelse 
paa ca. 1000 km pr. Dag. 

Ved et Møde den 30. April gav General­
direktoratet Pressen Underretning om de for­
skellige Ændringer, Sommerkøreplanen vil 
medføre. Vi anfører di se nedenfor: 

Oddesundbroen. 

Den nye Køreplan for Strækningen Struer-Thi­
sted træder først i Kraft den 15. Maj Kl. 12 efter 

Bl'oens Indvielse. Togene fra Struer 6,06 og 9,33 
samt fra Thisted 5,05 og 7,35 køres derfor den 15. 
i de nuværende Planer. Det bemærkes, at Toget fra 
Thisted 7,35 nævnte Dag kun føres til Oddesund Syd 
og ikke f aar Forbindelse til Hiirtigloget fru Stniei· 
10,48. 

Aabningen af Broen og Indsættelse af hul'lige 
Motorvogne medfører en Fremskyndelse af Toggan­
gen mellem Struer og Thisted paa 25-74 Min. og 
i modsat Retning paa 36-83 Min .. 

Køreplanen mellem Struer og Thisted planla•ggcs 
saaledes: 

Togn,·. Af. 
743 6,02 

Struer-Thi.sted: 
An. Forl>iatlelse [ra 
7.43 (nu !i,0!i- 8,28) Hurtigtog 306 fra E. -

bjerg. 

705 !J,53 11,45 ( • 9,33-12,02) Persontog 705 fra Vej­
le (Natekspr. fra Ko­
benhavn), nyt Motortog· 
330 fra Esbjerg, Per­
sontog 319 fra Langaa. 

751 I .!,2G H,29 ( • 13,04-15,30) Persontog 339 fra 
Langaa, Pe1·sontog 3'f2 
fra Esbjerg. 

71.3 15,22 16,59 ( • J5,19-18.JO) Motortog 713 fra Vejle 
(,Østjyden• ), »Øsljy­
den• fra Langaa, Mo­
tortog 350 (og ,Vester­
havet«) fra Esbjerg. 

717 18,15 19,51 ( • 18,18-20,55) Motortog 717 fra Vejle 
(Morgenekspr. fra Kø­
benha vu) ,Person tog3G7 
fra Langaa, Motortog 
376 fra Esbjerg. 

767 20,24 22,13 ( • 20.2t-2:!,4J) Persontog 383 fra 
Langaa, Persontog 382 
fra Esbjerg. 

1769 23,03 0A9 nyl Søndagslog fra Struer. Persontog 
J 725 fra Vej le. 

Togar. Af. 
742 6,00 

T histed-Stnier: 
An. Forbindelse til 
8,04 (nu 5 05- 7./i,9) Persontog 322 til 

Langa.a, Persontog 319 
til Esbjerg, Motortog 
712 til Vejle. 

716 8,50 1.0,30 ( • 7,35-10,38) Motortog 716 lil Vejlu 
(Eksprestog til Køben­
havn), Motortog 342 til 
Langaa, Motortog 339 
til Esbjerg. 

724 13,45 15,21 ( • 12,50-15,0G) »Østjyden• via Langaa, 
Motol'tog 724 til Vejle 
(»Øsljyden•), Motortog
363 li! Esbjerg (•Ve­
sterhavet«).

118 

• 

• 



DANSK LOKOMOTIV TIDENDE 

Tognr. Af. An. 
758 15,30 17,43 ( • 15,05-17.ii/4) 

Fol'biodelse til 
Pei·sonlog 376 til 
Langaa, Persontog 367 
I il Esbjer-g. 

7u2 18,08 20.1:! ( » 17,lW-1().56) Molol'log382li1Laugaa. 
Persontog 383 til Es­
bjerg. 

7�6 20.25 22,01 ( • l!J,2:i 21,47) \-folorlog 736 til Vejle 
(Nateks)Jres til Køben­
havn), Per. onlog 138li 
Søndage til Viborg. 

766 Hrerdage 22,15 0,37 (nu 21,00-23,58). 
J766 S,mda<>e 23,00 0,37 ( • 21,15-23,34). 

Togene 705, 7.13, og 7 J.7 gennem fores uden Omskif:lning frn 
l?i-edericia. 

Togene 716, 721, og 736 genncrnf•ires uden Omskiftniag til 
Fredericia. 

Tog 7li2 gennemføres uden Omskiftning til Esbjerg. 

E-Maskiuer vaa Strækningen Nybor(I-Anlborg.
Indsættelse af E-Maskiner i fol.'skellige Ekspres­

tog i Forbindelse med den allerede stedfundne Ibrug­
tagning af Dobbeltsporet mellem Mundelstrup og 
Hinnerup gør det muligt at forelage en Fremskyn­
de] e af Eksprestogene, saaledes: 

Tog 85 Kbhv11. Af. 20,50 Aalbor-g An. G,37 mod nu 7,05, 
Gevinst: 28 Min. 
Fl'.havn An. .22 mod nu 8.H. 
Gevi11st: 22 Min. 

Tog 95 h:bhrn. Af. 23,40 Aalborg An. 10,20 mod nu 10.30, 
Gevinst: JO Min. 
Fr.havn An. 12,19 mod nu ·12,25, 
Gevinst: 6 Min. 

Tog 25 Kbhvn. Af. 9,l5 Aalborg An. 19,00 mod nu 19,26, 
Gevinst: 26 Min. 

Tog 60 l(bhvn. An. Hl,37 

Fr.havn An. 20,53 mod nu 21,20. 
Gevinst: 27 Min. 

Fr.havn Af. 8,02 mod nu 7,37, 
Gevinst: 25 Min. 
Aalborg Af. 9,t.5 mod nu 9,23, 
Gevin. t: 22 Min. 

Tog 20 Kbhvll. An. 7,50 Fr.havn Af. L0,56 mod nu 19.35. 
Gevinst: 21 Min. 
Aalborg Af. 21.35 mod nu 2 t .2fi, 
Gevinst: 10 Min. 

•Kronjyden« til og fra Frederik hcw11.
Lyntoget videreføres . fra Aalborg li I Frederiks­

havn med Ankomst 15,30 og retu rne1·er fra Frede­
rikshavn 15,53. Togene standser i Bro11derslev og
Hjørring.

Af de andre vigtigere Ændl'i11gel' 
skal herefter nævnes: 

Køreplaneu 

"!\ ord- og Kystba.iien. 

Planen bliver i det væsentlige som sidste Som­
mer. 

I Forhol
_
d til ·idsle Sommer indlægges et nyt 

l\forgenlog fra Vedbæk 8,27 med Ankomst Køben­
havn H. 8,57. 

Der opnaas en mindre Fremskyndelse af forskel-
1 ige Rungslodtog, idet doe til Fremførelse af disse 
i udsættes flere Motorvogne. 

H Hensyn til den store Trafik paa Soinmersøn­
clage el.' clor paa di ·se Dage i Tiden 5. Juni til 4. Sep­
tember indlagt Elere Helsingørlog, ,;aaledes: 

l\•1li •11hav11 Af. 9,00 Helsingør-
Helsingør • 20,15 Køhenhavn

20,58 
• 21.,32

An. 1.0,H 
» 21,28
» 22,05
» 22,28.

Natten efter Lørdage afsendes ol Tog fra Hel­
singør 0,15 An. København 1,05, knn standsende i 
Rungsted, og Natten efter Søn- og Helligdage af­
sende et Tog fra Helsingør 0,00 An. Køhenhan1 
1,07. Begge disse Tog har Forbindelse med Færgen 
fra Hiilsinghorg 23,30, der attoe har Forbindelse med 
Ek. prestog fra Gøleborg samt Tog fra Mølle. 

Af Hensyn til Forbindelser til Billigtogene paa 
Søndage fra København mod Vest er der indlagt 
elektriske Tog fra Klampenborg og Holte med An­
komst København 5,45 henholdsvis 5,49. 

Paa Strækningen Klamponborg-Fredel'iksherg 
gennemføres som sædvanlig paa de mindre aktuelle 
Tider kun eet Tog i Timen. Med.ens dette Tog hidtil 
er gaaet fra Klampenborg 28 Min. over fuldt Klokke­
, let, kommer det nu til at gaa 48 Min. over fuldt 
Klokkeslet. 

Paa Vord/Jane11 indlægges et nyt Tog paa Løl'­
dago fra København 20,29 til Hel ingør. 

Ligesom sidste Aar løber dor paa Lørdage i Som­
mersæsonen særlige Week-end Tog baade paa Nord­
og Kystbanen. 

København-Gedser. 
Tysklandsforbindelsen afsendes fra København 

11.,15 mod nu 11,20 samt 22,S-5 mod nu 23,00. Sidst­
nævnte Ændring er foranlediget af tyske Banei·, der 
bar ønsket Toget tidligere til Hambu1·g af Hensyn til 
videregaaende Forbindelse. Toget kommer herefter til 
Hamburg 6,32 mod nu 7,10. 

I modsat Retning kommer Tysklandsforbindelser­
ne til København 6,48 som nu og 1.7,35 mod nu :I.7,24. 

For at skaffe en bod1·0 Formiddagsforbindelse lit 
Strækniugen gennemføres Toget København Af. 8,47 
(fremtidig 8,44-) til rykobing, An. 12,25. Toget Kø­
henbavn Af. :I.0,05 (fremtidig J 0, 16) løber hereflee 
ku11 Lil Næst1·ed. 

Toget fra København 15,4-5 sonel'elægge · mell \l'­
gaug 16,.Ll og bliver he1:vod ol betll'o Fortog for Hm-­
Ligtoget, Købouhavn Af. J7,5G. Toget fra Københav11 
1.8,21, afsendes først Ira Nmstved 21,15 (nu 20,45) 
for at optage Forbindelsen fra Hurtigtoget fra Fyn 
over Slagelse-Næstved. 
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Toget fra Næstved Kl. 22,15 afsendes først Kl. 
22,50 til Nykøbing F. om Eftertog for Ekspre. togC'l 
fra København 21,00. 

I tedet for det nuvrurende personførende Gods­
tog Nykøbing F. Af. 16,30 æstved An. 19,36 incl­
lægges paa Hverdage et Persontog Nykøbing F. 16,23 
�æstved An. 17,48. 

Der indlægges et nyt �øndagslog Vordingborg Af. 
1.3,48 Nykøbing F. ,\11. 14,38 i Forbinde!. e med Tog 
fra Næ tved 1.3,09. I modsat Retning indlægges el 
Søndagstog Nykøbing F. Af'. 16,26 Jæstrcd An. J.7,48. 

Ligesom sidste .\ar indlægges et sa.,rligt Week­
oud Tog paa Lørdage 1.8/6-13/8 med Af. Københav11 
15,38, An. Nykøbing F. 19,1.8. 

I modsat Retning indkt >ggos Toget Søndagl' 
19/6-14/8 Nykøbing F . .  \f. 21.,58 København An. 
0,50. 

Købe1tl1avn-Kalu11dborg-Aarhu . . 

Ligesom sidste Somme1· indlægges i Tiden 
1.8/6-14/8 en . ærlig Forbindelse med Afgang Kø­
benhavn 16,17, Ankomst Aarhus 22,09 henholdsvis 
Afgang Aarhus 18,10, Ankomst København 0,15. 

I Aarhus faas Forbindelse til Jord med Ly11-­
logene » Jordjyden• og »Midtjyden«. I modsat Rol­
ning er der Forhindolse fra Lyntog »Østjyden«. 

Kalundborg-Slagelse. 
Toget fra Slagelse 22,35 senerelægge paa Hver­

dage med Afgang 22,49, hvorved der faas Forbinrlel. e 
med Lyntogene »Kronjyden« og »Vesterhavet•. 

R ingsted-N æstvecl. 
Søndagstoget fra 'Ringsted 0,20 senerelægges i 

samme Plan som paa Hverdage, Ring. ted Af. 0,4.6, 
saalede at der daglig bliver Fol.'bindelse i Ringsted 
med Eksprestoget fra København 23,40. 

Københcwn-Korsør-F redericia. 
Til Assistauce for Lyntogene »:Midtjyden« og 

»Nordjyden• indlægges paa Lørdage og Søndage et
ærligt Lyntog Fredericia Af. 9,22 Køhenbavn An.

13,27 henhold.-vis København Af. 17,10 Fredericia
An. 21,13.

Ekspr-estogol fm København 14,40 dubleee · paa 
Lørdage 11/6-10/9 med Afgang København 14,45. 
Delte Tog videreføres som. F-Tog til Aarhus An. 21,30. 

I modsat Retning løber paa Søndage 3/7-31/7 et 
F-Tog fra Aarhus 8,34 til Nyborg, hvor der· faas
Forhindel e med Hurtigtog lil København, An. 15,56.
1·'.ndridere løber paa Søndage 3/7-14/8 et F-Tog fra
Fredericia 20,15 med An. København 1,27.

Lyntogene mod København, der hidtil er· ført i 
langsommere Planer over Sjmlland om Aftenen paa 
·søn- og Helligdage, fremskyndes saaledos:

,Østjycle11« l<ol>e11havn An. 23,12 mod nu 23,27 
,Engltenderl'II« • 23.12
».Kronjyden« • 23,5f\
,Ve.·terhavel« • 23,5f\

• 23,27
• 0,09

0,14.

Toget fra København 8,20 videreføres som æd­
Yanlig i Sommerperioden som Hurligtog ti.l Randel's, 

men ku.n i Tiden 18/6-16/8. I modsat Retning ind­
lægge Hurtigtog i samme Tidsrum med Af. Randen, 
I 0,35, ,l..11. København 18,59. 

Paa Fyn i udlægge,; et n yl Motorlog paa H verdago 
Oll.en. e Af. 2J ,35 Fredericia An. 23,17 til Deling af det 
lange Mellemrum mellem Togeue om Aftenen. 

Persontoget fra Fredericia 21,20 faar Forbiurlelse 
med nyl Hurtigtog fra Aarhus 19,08 og dermed li ot·­
bindelso med »Kronjyden•. 

Padbora-Predericia. 
Rejsende fra Haderslev- og Aabenraabanen, fra 

Strækningen Vojens-Bolderslev samt fra Sidebanerne 
i Tinglev, der ønsker at rej e i Sovevogn til Køben­
havn, kau uden Ekstrabetaling benytte det ·ene Af­
tenlog til Padborg og der skifte til Sovevogn. 

l•'reclericia-Frederifcshavn. 
Der indlægges et nyl fotortog paa Søn- og Hel­

ligdage Fredericia Af. 21,52 Aarhus An. 23,46, kun 
stands.ende vod Bystationerne. I Aarhus faas For­
bindelse lil Tog 989, dee paa Søn- og Helligdage 
først afsendes 23,50 mod nu 23,34. 

Endvidere indlægges paa Søn-og Helligdage et 
nyl hurtigt Persontog Aarbu.� _ _,.\f. 5,22, Aalborg An. 
s·,08, kun standsende i Randers og Hobro. Toget giver 
en hurtig Udrejsemulighed til Nordjylland. I Aal­
borg faas Forbindelse med F-Tog lil Skagen i Tiden 
26/6-7/8, AaUJorg Af. 8,35 Skagen An. 11,15. 

Som Eftertog for »Kronjyden« indlægges dagligl 
ul nyt Motor-Iltog fra Aarhns 19,08 til Fredericia 
2 l,05. Dette Tog faar Forbindelse til Sønderjylland 
og til Fyu samt til og fra �Jidtbanen. Rejsende fra 
,-Kronjyden• til Strækningen Syd for Aarhu · saml 
til Fyn faar herved en hurtigere Befordring end med 
det nu nt'rende standsende Tog. 

Et nuløhende ikke personførende Tog omdannes 
]Jaa Søn-og Helligdage til et huetigt Pe1·sontog Aal­
borg . L 19,01 Randers An. 20,49. I Randers f_aas 
Forbindelse til et nyt Søndagstog I il Aarhus, An 
22,10. Ved sidstnævnte Tog skab s navnlig en god 
Forbindelse fra Norclve ·tbanen. 

Af Hensyn lil Lokaltrafikken i Vendsyssel er der 
gi,·et Hurliglogene fra Hjørring 11,32 henhold vis 
20,09 Standsning ved Mellem. tationerno mellem 
Hjørring og Frederik. havn. I modsat Retning har 
Hurligtoget fra Frederikshavn 8,02 faaet Standsning 
ogsaa i Sindal og Vraa. 

Endvidere r der paa Hverdage indlagt et blan­
det Tog fra Frederik ·havn 22,20, An. Hjørring 23,39. 

Derimod er Toget FreclerikshaYn Af. 5,47 Hjør-
1·ing An. 6,33 inddraget paa Gr11ncl a{ for ringe 
Benyttelse. 

Toget fra Aalborg 9,12 til Freder-ik:;havn, An. 
13,00, der nu har et Ophold i Hjøning paa 65 Min .. 
omlægges med Afgang Aalborg 8,56, An. Frederiks­
havn 11,47, idet det er muligt at Yideeeføre Toget fra 
Hjørriug uden det lange Ophold, efter at man har 
givet Hurtigtoget fra Hjørring 11,32 Standsning ved 
Mellemstationerne mellem Hjøl.'ring og Frederiks­
havn. 

Molor-Ek pre ·toget »Nordpilen•, Frederikshavn 
Af. 11,27, var sidste Sommer hyppigt overbelastet. 

120 

\ 

:,. 

s 

' 



DANSK LOKOMOTIV TIDENDE 

Man gøl' dei:for opmwt·k ·om paa, at lokale rejsende 
ovel' Stn.Pkningen Frederikshavn-Aarhus vel kan 
benytte Toget uden Pladsbillet, naar Placlsforholdm1e 
tillader det men al saadan Bcfoeclri11g kun i he­
grænscl Grnd kau paarcgnes paa store Trafik<lagP 
i Tiden 25. Ju11i til 15. August. 

Fredericia-Esbjer(l-iiirHer-Langaa. 

Der er foretaget en større Adskillelse af Person­
og Godsbefordringen, hvorved er tilvejebragt en lrnr­
tigere Gennem [orelso af forskellige Pel'sontog. 

Del' indlægges et lll't hurtigt :Motortog fra Esbjel'g 
6,42 til trner, A11. 9.45, mod Standsning ved Mel­
lemstationerne. Togl'L faar i Skern Forbi ndelso Li I 
nyt hul'tigt Motortog til Aarhus, An .. 10,52. I Skorn 
faa.· endvidere Forbinclels med Tog fra Herning, 

f. 7,15. I Holstebro faas Fot·biudelso med Tog til
Herning og i truer merl Tog til Thisted saml til 
Langaa. 

I modsat Hotning indlægges et nyt hul'tigt i1[otor­
Log fra Strner 6,30 lil Esbjel'g, An. 9,25. Delle faar 
i Skern ·amme Forbindelse som forannævnte Motor­
tog fra Esbjerg. 

Natlturtigtoget fra Fredol'icia, de1· nu ankommer 
Lil Struet· 6,02, fromsk ynde: mod Ankomst 5,54: h ror­
ved opnaas Forbindelf<O mod Lyntog ,Midtjyden« til 
Langaa. 

Persontoget fra Esbjerg J 6,44, :enerela•ggos mr.cl 
Afgang 17,00, og StnPkningen Nord for Eshjel'g faar 
saaledes Forbinde! e med Lyntog »E11glænclee011« fra 
København, Esbjerg A11. 16,55. 

Det nuværende lang.-omme Damptog fm Esbjel'g 
20,30 til Ringkøbing, An. 23,10, el'staltes af et hu1·­
tigt Motortog, der gennemføres til St"uer, Esbjel'g 
.\f. 20,08 - Struer An. 23,17. 

Tog, der kommer ø.·tfra til Esbjerg 21,4-1, Yiclere­
fores til Varde, An. 22,22. 

Det nurn:n·encle langsomme Damptog fra 'truer 
13,05 til Esbjerg, An. 18,07, erstattes af el hurtigt 
Motortog, Struel' Af. 14,05 - E.-hjerg /111. 16,59. 
I Struer opnaa. Forbindelse Jra Langaa og i Skorn 
til og fra Midtbanen. 

Lyntog »Ve·terhavet« er ogsaa i Hetnincren til 
København gi vot Standsning i Ølgod. 

Dot nu værende blandede Tog fra Struer 15,20 til 
Esbjerg, All. 21,56, erstattes af ol hurtigtkørende 
Persontog fra Struot· 18,06 til Esbjerg, An. 22,03. 
Toget faar direkte Forbiudelso fra Strækningen 
Langaa-Struer samt fra Thy. Til Gengæld hoi'l­
faldet· Toget fra Struer Kl. 18,20 til Ringkøbing. 

Det blandede Tog fra Ringkøbing 5,13 til Struer 
hortfalder paa Grund af fol' ringe Benyllelsc. 

Fra 18. Juni til 15. August indlægges et F-Tog 
fra Viborg 10,16 til Langaa med Forbindelse til Ko­
benhavn, An. 18,59. 

Der indlægo · ot nyt Motortog fra Viborg 11.,30 til 
Langaa, hvor der faa. Foebindel.-e til Persontog til 
,\arhus, hvilket aller har l<'Ol'biudol. o til »Nordpilen« 
i sydgaaonde Retning. Endvidere opuaas i Langaa 
Forbindelse til Randers og derfra til det nordgaae11de 
T,yntog »Kronjyden«. 

Fra Struel' indlægge. et lll't Motol'log Af. 16,28 

til Skive, med Ji'ol'bindelso Lil Salling og til Tog rnocl 
Ø.-t, Af. Skive 17,27. 

Der indlægge.- ol nyt Samlagstog fra Strner 22,0d 
til Viborg ,\.11. 24-,00. Toget Jaar Fol'bindelst' f:·;t 
Til 1'ba11en og ti I Sallingbanen. 

Vod Fremskyndelsen af :'fat-.l�ks1no:logel frn 
Syd til Laugaa kan 11uYa-ronclo Tog 327 Lidlige1·el,eg­
ges frn Langaa, Af. 5,25. Toget fremskyndes og op­
naar cl.e1:ved i StrneL· Forbindelse mod Tog frn Strner 
8,21 til Esbjerg. 

Dot 11nv,t-l'eude Motortog 361 Langaa .\i. 11,23, 
<lel' har Forbindelse frn Eksprestoget frn Nord. 
viderefon's fra Skirn til Struel' med Forbindeisf' lii 
dot fontn nævn to hu rtigo Motortog Struer 1\ f. ·1 1�,05. 

Ve<l Ji'remskynuelson ,L[ Dag-Ek:spro:Loget frn 
Københarn kan Tog 383 lidligei-el,L•gges fra Långaa 
mod Af. 1.7,24, og A11komst Slruel' 10,4-8 mod 1111 :!0,Hi. 

Aa r/1 n. ·-Sl.:a 1tder/Joru-Ske-r11. 

Del' indlægges et· nl't ]'v[otol'tog fra Herning 7, ! 5 
Lil Skeen, An. 8,05, ln-or del' faas Forbindelse til ck 
nye Tog paa Vestkysten. 

Motortoget fra Aarhu.- 9,05 afsende. for;.:t 0.::!.0 
og from. kyndes 21 Min. til Skcrn. 

Toget frn Aal'hus 14-,30 a(:;enrle,; først J. J-,/10. lkl 
fremføres af en hul'lig Motorvogn og fremskynde6 
20 Min. til Skern. 

Toget r l'a Horn i ng 17,4-5 ;;onorel,Pggos med r\ r. 
J 8,49, Au. Skem 20,22, mod Forbindelse Lil Eshjcl'g-. 

Toget fra Aal'hu. 17,15 fremskynde. 35 �[in. til 
Herning. 

Toget fra . al'hu;; 21,02 fl'omføros af hurtig }fo­
lorvogn til Skern. 

Der indlægges ol nyt hurtigt :Motortog fra ::3kern 
8,.L3 til Aarhu ·, Au. 10,52, med Forbindelse i Sk(J1·n 
frn de nye Tog paa Voslkystou. l Aarhus opnaas 
Forbindelse Lil Nord, Aarhus Af. 10,57. 

Toget fra Skern !JA2 iuddl'ages til Herning. r

Stedet for indlægges et Moto1'log fra kel'11 10,48 mPcl 
Fol'bindel. e til Tog fra He1:ning 11,.-5, der fromsky11-
dos med Ank. Skanderborg 13,38. I Skern or,naa:< 
Forbindelse fra Str.:-ekningen Nord for Skem og i 
Skanderborg opnaa. Forbindelse til Persontog Lil 
Syd. 

Toget vestfra til Skandol'borg, .\n. J;\59, f1·e111-
skyndes mod An. 15,18 og viderof,�r s til .Aal'hu:-<. 
An. 16,42. 

Toget fra kern 18,28 froru,;kyndos 2/i- )li 11. 1 i 1 
Skanderborg. 

Toget fra Skern 21,16 frernføros af hu l'tig- :.\folor­
rngn. Dot af. ondes fra Skorn 21,30 og bl iver gennem­
køl'ende fra Skanderborg til Aad111s, J\11. 0,38. Der 
opnaas herved en Fl'om. kynde\se af Too-ot pa;• 
52 Min. 

Sallinu/Janen. 

Strækningens Mak8imalhastighocl forhøjes fra ,j.!j 
til 70 km i Timen. Søndag toget fra kive 1.1,32 tid­
ligerelægges med Af. kivo 11,10 og fremskyn<lcs 
med An. Nykøbing 12,17 mod nu 13,17. 

Toget fra Skive 14,55 afsendes 1:1,07 og faal' (l,,,._ 
ved Fol'bindelso fra Struer. 
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DANSK LOKOMOTIV TIDENDE 

Toget fra Skive 19,33 afsendes 19,10 som Følge 
af Tidligerelægning af Toget fra Langaa, der hae 
Forbindelse med Morgeneksprestoget fra København. 
Ankomst Nykøbing bliver 20,17 mod nu 21,17. 

Søndagstoget fra Skive 23,08 faae Forbindelsq 
med nyt Søndagstog fra Struer og Thybanen. Togel 
faar endvidere Færgeforbindelse med An. Ny­
købing M. 0,17. 

Søndag·stoget fra Nykøbing 21,30 faar i Skive 
Forbindelse med nyt Søndag;;tog til Viborg. 

Viborg-Løgstør. 
Søndagslog fra Løgstør 22,10, del' nu løber til 

Aalesll'up, videreførns til Viborg med Ankomst 0,2:'i. 

DEN NYE KARPHATERBANE 

I TSCHECKOSLOW AKIET 

Forrige Aar blev den nye Jernbanelinie Cervena 
Skala-Margecany aabnet for offentlig Trafik. Det er 
Tscheckoslowakiets yngste Jernbane. Den er 93 km 
lang, har været under Arbejde i femten Aar og har 
kostet 256 Mil!. Kc. eller 2,8 Kc. pr. km at hygge. 
Den forbinder· gennem Karphaternes Dale de kendte 
Landsdele Bøhmen og Slowakiet med hinanden. 

Banen hæver sig ca. 1 000 m over Havet. Fra 
Cervena-Skala gaar den gennem idyllisk beliggende 
Vintersportspladser og passerer en 1240 m lang Ser­
pentinetunnel, og derefter en Tunnel, der er 840 rn 
lang, for saa at munde ucl under Bjerget Besnik. 
Herfra falder Banen, og den rejsende føres til den 
verdenskendte lsgrotte ved Dob ina, som ligger 895 
m over Havet. Paa det Sted snor Banen sig gen­
nem skarpe Kurver i en skovbevokset Dal over tal­
rige Viadukter for saa at forsvinde ind i en 326 m 
lang Tunnel. Kort efter at denne er forladt kom­
mer der en ny, der er 372 m lang, hvorefter Banen 
løber forbi de forhenværende Coburg-Værker, som 
blev nedlagt i 1.928. Den gennemskærer saa det saa­
kaldte slovakiske Paradis, et Kalkstensplateau, som 
.·paltes af vandførende Kløfter med mange Vandfald. 

Midtpunktet paa Banen Dobsina var i Middel­
alderen en tysk Koloni, indtil den blev afbrændt af 
Tyrkerne. Endnu bruges det der i Byen, at ringe med 
Kirkeklokkerne Kl. 9 om Aftenen til Erindring om 
Tyrkernes Indmarch i Byen, og Kl. 3 om Natten 
for deres Udmarch fra Byen. Dobsina er iøvrigt kendt 
for sin Asbestindustri. Videre gaar Banen gennem 
Bjergland og Tunneler i Vildsvine- og Bjørnejagt­
omraader. Den største industrielle Virksomhed, der 
faar Gavn af Banen, er . ikkert Bjergværkerne Zctkct­
r0'VCe og Marianska Hulo, hvor der indvindes Tusin­
der Tons Jernerts om Aaret. 

Banen er en enkeltsporet HoYeclbane, der paa 
nogle Steder tillader en mak ·i mal Kørehastighed af 
80 km/T. Togene passerer paa den 93 km lange 
Strækning 281 Broer og 9 Tunneler, hvoraf de sid t­
nævnte har en samlet Længde af 3,8 km. Jernbane­
skinnerne er 15 m lange paa den aabne Bane og 25 

m lange i Tunnelerne. Som nævnt naar Banen op 
lil en Højde af 1 000 m over Havet, d. v. s. til sam­
me Højde som den bekendte Semmering-Bane i 
Østrig. 

Traveller. 

FRA DET 3. RIGE 

Brød med Oliesmag. 
Som on Illustration til, hvor alvorlig Fedlmaugelc11 

Ol' i Tyskland, bringer I. T. F. følgende Meddelel8e frrt 
f<'rankfurlel'-Zeitung for den 25. Mart·, Nr. 15354: 

»Fol'læi-ing· af støne Mængder :Mineealolie kan
l"oraarsage Diarre, Opkastning og Kolikanfald. Saa­
tlanne Olier er mineralholdige og bør derfor ikke an­
vendes ved Fremstilling af Levnedsmidler. Til Trod;; 
herfor anvendes der alligevel til Bagning og Intlfedt­
ning af Bageforme m. '"· forskellige Mineralol iepro­
clukter, som sælges under alle mulige Fantasinavne. 
Officiel le Advarsler er hidtil forblevet uden Resullat. 

Arbej<J,slønninger i Tysklancl. 
Paa Grundlag af officielle tyske Statistikker har 

I. T. F. opstillet en Sammenligning mellem Aaret 192!)
- det sidste gunstige Aar inden den verdensomfat­
lende økonomisk Krise incltraadte - og . .\aret 1937.

I 1929 præsteredes der i den tyske Industri 14,6 
Milliarder Arbejdstimer, i 1937 rnr Tallet 16,2 Milli­
arder; det er altsaa en Stigning i Antallet af præste­
rede Arbejdstimer paa over 1 ½ Milliard. Man skulde 
herefter formene, at denne Merbeskæftigelse og aa 
havde girnt flere Penge i de tyske Arbejdel'es Lommer, 
men Tilfældet er dog det modsatte. I 1929 udbetalte 
den tyske Industri 17,4 Milliarder Rm. i Lonni nger, 
i 1937 udbetaltes kun 12,1 Millial'd. 

Som det fremgaar heraf, skulde Antallet af ·præ­
sterede Arbejdstimer være steget med 1 pCt., medens 
de udbetalte Lønninger er gaaet ned med 5 pCt. Det er 
givet, at dette rnaa have forringet cle tyske Arbejdere.· 
Leveforbold. 

MAKSIMALHASTIGHEDER FOR 

BANERNES TIDLIGSTE 

LOKOMOTIVER 

Ingeniør Stefj'ensen i Post- og Telegrafvæsenet be­
skæftiger sig med Udarbejdelse af en detailleret For­
tegnelse over de danske Statsbaners Lokomotiver gen­
nem Tiderne. Han mangler imidlertid en Del Oplys­
ninger fra Banernes første Ticl og har forespurgt, 
om vi kunde være ham behjælpelig med evt. Frem­
skaffelse af det manglende Matetiale. 

Da det jo maa siges at være af historisk Betydning, 
at der fandtes et detailleret Værk som ovenfor nævnt, 
er vi for vort Vedkommende gerne den paagældende 
Ingeniør behjælpelig, og da det jo kunde tænkes, at 
enkelte af vore ældre Medlemmer ligger inde med nogle 
af de Oplysninger, som savnes, optrykker vi her en 
Fol'tegnelse over, hvad det er, lngeniø!'e11 011ske1· 

oplyst: 
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DANSK LOKOMOTIV TIDENDE 

Det drejer sig om den maksimalt tilladte Hastighed 

for enkelte af do ældre Lokomotivtyper, nemlig følgende: 

De sjællandske .Jernbaner. 

Nr. 1- 5, Type 1A1 (som oprindelig leveret) 
13- 9, 2A (Lilra B) 

• 10-11, 2A (Litra C) 

• 12-15, 2A 

• 16 (senere Nr. 2), Type 2A (Litra C) 

• 61-63, Type 1A1 (O�bygninger af gl. Nr. 1, 3, 4). 
Tallet for de ovennævnte Typer ønskes saavidl muligt

opgivet for Aarene omkring 1872, for gl. Nr. 1-5 dog 
ved Leveringen i 181-6/17. 

Endvide1·e for Aarene omkring 1893 for følgenrle Typer: 

Nr. 215-19, Ltr. Gs 
• 220-37, • Es 
• 296-98, • Ls.

For Ltr. Ls yderligere Maksimalhastigheden efter Om­
bygningen til Tenderlokomotiver. 

Statsbnnerne i .Tyl/and og Fyn: 

Nr. 1- 3, Ltr. A 
4-20, • A

1- 4, • L
• 50-58, • J
• 61-61, • F (før Ombygning·en til Tenderlokomo­

tiver) 

• 65-68, • C
• 69-76, • K. 

Alle de ovennævnte ønskes for Termin ca. 1879 undta­
gen Nr. 50-58, der ønskes for omkring 18!13. Omkring 
delle Aar ønskes yderligere Maksimalhastigheden for : 

Nr. 84- 9J. Ltr. L 
• 110-119,

92- 96, 

• 103-105,
• 120-128, 

D (inden Ombygningen til Tender­
lokomotiver) 

p 

For Termin ca. 1918 endelig Nr. 6fi-67 , Ltr. L (Om­
bygninger af Nr. 111 og 117, Ltr. L). 

Hvis nogle af vore Kammerate!' ligger inde med en 

eller flere Oplysninger vedrørende det her omhandlede, 

bedes disse enten indsendt til Kontoret eller direkte 

til Ingeniør Steffensen, Ehlersvej 8, Hellerup. 

FERIEHJEMMET 

Som meddelt i sidste Nr. af D. L. T., aabner Ferie­

hjemmet Onsdag d. 25. Maj. Efter en lang, kold Periode 
staai· vi klar til at modtage vore Gæster paa sædvanlig 
god Maade. 

Udvalget skal som i tidligere Aar henlede Opmærksom­
heden paa den foreslaaende PiDse. Vore Medlemmer vil 
med Berettigelse kunne sige: Dot er godt nok, vi gøre. 

opmæ1·ksom herpaa; men de værre er del meget faa af 
o , som paa Grund af manglende Tjenestefrihed kan til­
lade o. et Pinsebesøg. Udvalget er naturligvis indfors-taaet
hermed; men saa er der Venner og Bekendte, som skal
paa Week-end. saadanne skal ogsaa være velkomne paa

Feriehjemmet.
Opholdet er som sædvanlig billigt, og trods betydelige 

Prisstigninger paa Vareindkøbene vil Pension priserne 
være de samme som i forrige Sæson. 

Til Vejledning anføres Prisli ten. 

I. Medlemmer, Medlemmer Hustruer og Børn.

Medlemmer, Hustruer og Børn over 14 Aar Kr-. 3,50 pr. Dag 
Medlemmers Børn, ugifte over 20 Aar . . . • 4,25 • 
Ophold paa Hjemmel i indtil 2 Dage . . . . » 4,50 • 
Børn fra 1 til 6 Aar . . . . . . . . . . . . . . . . . . • 1,50 • 

• 6 • 14 • . . . . . . . . . . . . . . . . . . • 2,50 • 
Et Maallid udovet· Døgnets . . . . . . . . . . . . • 1,50 

do. for Hørn til 14 Aar • 1 ,00 
En Frokost eller Mirldag . . . . . . . . . . . . . . . . • 2,00 

li. Andre Tjenestemænd med lluslruer og Børn.

Mand, Huslrn og Børn over 14 Aar . Kr. 4,25 pr. Dag 
Ophold paa Hjemmel i indtil 2 Dage . . . • 5,00 •
Børn fra 1 til 6 Aar . . . . . . . . . . . . . . . . . . • 2,00 • 

• 6 • 14 • . . . . . . . . . . . . . . . . . . • 3,00 • 

Et Maaltid udover Døgnets . . . . . . . . . . . . • 1,50 

do. for Børn til H Aar • 1,00 
En Frokost eller Middag . . . . . . . . . . . . . . . . • 2,00 

Til. Besøgende ikke Medlemmer 

Voksne og Børn over 14 Aar .......... Kl'. 5,00 pr. Dag 
Ophold paa Hjemmet i indtil 2 Dage . . . . • 5,50 • 
Børn fra 1 til 6 Aa r . . . . . . . . . . . . . . . . . . • 2,50 • 

• 6 • 14 » . . . • . . • . • . . • . • 3,50 • 

Et Maaltid udover Døgnets . . . . . . . . . . . . • 1,50 

do. for Bøm til H Aar • 1.,00 

En Frokost eller Middag . . . . . . . . . . . . . . . . • 2,00 

Vore Gæster vil atter genfinde Frk. Petersen som Øko­
noma, der som før vil yde sit bedste for at gøre Opholdet 
saa godt som vel muligt. 

Der er for den kommende Sæson antaget ny Vognmand 
Lil Transport af vore Gæster, man bedes bemærke sig hans 
Navn, der er Ejler Jensen. Udovel' den faste Transport 

for Feriehjemmet paalager Hr. Jensen sig Selskabsture 
til rimelige Priser, hvorom nærmere Aftale med ham maa 
træffes. 

Husk. at BestilliDg om Ophold paa Hjemmel altid maa 
sko skriflligt og indsendes til ForeDingens Kontor, Ve. tre 
Boulevard 45, København V., under Ad 1·.: »Feriehjemmel«•. 

Husk ogsaa at anføre, for hvem Ophold ønskes og for 

Børns Vedkommende disses Alder, den nøjagtige Tid for 
Opholdets Varighed, og endelig bestemt Angivelse af An­
komsttiden til Kalundborg med Tog eller Skib. 

Husk, al Bekræftelsen for Ophold skal ved Ankomst Lil 
Feriehjemmet tilstilles Økonomaen. 

Man forventer, at de givne Anvisninger efterkommes 
af Gæsterne, saa Vognen altid kan væ,·c ved Slat.ion olier 
Skib rettidig. 

G. 0. F. Lund, Formand.
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JUBILÆUM 

Lokomotivfører M. P. Jensen, Næstved, kan den !). i'viaj

fejre . il 1�0 Aars .luhilænm. Afdelingen (,,nsker hjertelig­

til Lykke. 
.J. K. 

TAKSIGELSER 

Uuderskrevne finske Lokomotivførere, som har opholdt 

. sig i Danmark paa en Studie- og Slipendierejse, og 

som har hesøgl forskellige Depoter, Hg!., GJJ., Es. og Str" 

i;nsker, forinden vi afrejser fra Danmark at bringe en 

hjertelig Tak I.il de Lokomotivmænd, vi har truffet paa vor 

Færden her i Landet, og som alJe har været os behjælpe­

lig<' til Opnaael.·e af det bedst mulige Resultat af vor Rejse. 

Onni. Paukkuneu. H eik/r.i .l okinen. 

l'or venlige Hilsener i Anledning af mit 40 Aars Jubi­

læum .18. April d. A. takker 

L. M. Scltmidl.

Min hjerteligste Tak for Opmærksomheden ved mil 40 

Aars Jubilæum. 

J. Schwalrn, Lokomotivfører;

Sønderborg. 

l-Jjerlelig Tak til Lokomotivførerne i 1. Distrikt for

OpmærksomllC'd ved min Moders Begravelse. 

C. Jen en, LokomotivfArer.

Ros kild<'. 

BIBLIOTEKERNE 

Del sjælland-fcilslerske Bibliotek. 
Ved det nu afsluttede Valg blev de afgaaede Beslyrel­

se.-medlemmer Trafikas. islenl A. A. Petersen og Jern­

hanepakmester S. Fogsgaard Nielsen genvalgt med hen­

holdsvis 192 og 171 Stemmer. 

Herefter fik Overa:ssistenl S. C. Ji'. C. fortensen 121 

Stemmer. 

Del nye Katalog er nu blevet udsendt til samtlige 

Medlemmer. Skulde noget Medlem (navnligl blandt Pen­

sionisterne, hvis Adre se ikke alle e1· Biblioteket bekendt) 

ikke have modtaget Kataloget, vil del straks blive afsendt 

efter Henvendrlse til Biblioteket, Københavns Hoveclbane­

gaard. 

Del jysk-fynske S/alsbcmepersonales Bibliotek. 
Paa Generalforsamlingen i Juni d. A. vil være nl fore­

tage Valg til Bestyrelsen og af Revisor. 

De afgaacnde De lyrelse medlemmer er: Maskinarbej­

der C. Esben. en, Overport.ør J. K. F. Jensen og Over­

assislenl M. P. Palsberg. 

Den afgaaende Revisor er Overas islenl A. H. Dahl­

Jensen. 

Forslag lil ovennævnte Valg skal i Henhold lil Sta­

lulternes § 4 ind, endes til Bibliolekels Bestyre! e inden 

d. '15. Maj og skal være forsynet med Forslagsstillernes

Underskrift.

Bestyret en. 

.-, 
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Lønneclskæringsforsøgene i Amerika. 
I sidste Nr. af Bladet meddelte vi, al de amerikansk<' 

.Baneselskaber tilrettelagde Lønnedsættelser paa omhing 

LO pCt. Del ovlystes samtidig, at Organisationerne afgjort. 

,·ilde modsætte sig- en aaclan eclsættelse . 

I. T. F. meddeler m1. at der sidst i Mart� Maanecl har 

været afholdt el Møde, b vor H0 J embaneselskaber af 

Kia.- e I var repræsenteret. Man kom der til del Resul­

tat, at del var bedst ikke foreløbig al arbejde videre med 

Lønnedsællelsesprnblernet, men først afvente Resulk1.let af 

andre Forholdsregler, som skulde hjælpe Banerne ud af 

Krisen. De1· er ned al et Udvalg til at lræde i Forbindelse 

med .J ernbnneorganisa liouerne. 

Det meksikanske Jernbaneforbund overtager 
Administrationen af Banerne. 

I del meksikanske Parlament har Præsident Carnedas 

fremsat et Lovforslag i Henhold til hvilket Jernbanefor­

bundel skal overtage Administrationen a[ de derværende 

Jernbaner. 1.1'. J?. 

Lønforhøjelser for Hanearbejderne i Sverige. 
De langvarige Forhandlinger om Forhøjelse af de sven­

ske Banearbejderes Timelønninge,· er nu afsluttet. Der er 

indgaael en ny Overenskomst, som gælder til· 1. Januar 

1.940. De tidligere Lønninger, der efter de forskellige 

Stedtillæg satser laa med 77 Øre som Minimum og 130 

som Maksimum. er forbøjel til al udgøre henholdsvis 86 

Øre og 137 Øre. 

Udnævnelse fra 1.-5.-38: 
Lokomotivfyrbøder C. Langemark, Kbbavns Godsbgd., efter 

Ans. if. Op lag til Motorfører Il (Elektrofører)", Eng­

bave (min. Udn.). 

Lokomotivfyrbøderaspiranter til Lokomolivfy,·bødcre: 

0. S. Niel ·en, Kbhavns Godsbgd., i Gedser.

A. J. . Jensen, Fredericia, i Nyborg.

H. E. Lorent.zen, Aarhus H., i :Frederiksbavn.

H. K. Petersen, Esbjerg, i Esbjerg.

P. L. Røgilds, Aalborg, i Frederikshavn.

H. M. Petersen, Nyborg, i Nyborg. 

L. 13. Gregersen, Aarhus R., i Brande. 

P. l<. Rosenkilde-Hansen, Esbjerg, i Skern.

H. Nielsen, Fredericia, i Nyborg.

A. Schmidt. Struer, i Strner.

V. H. Andersen, Aalborg, i Herning.

R. S. Nielsen, Fredericia, i Padborg.

L. K. Sørensen, Esbjerg, i Brande.

K. l<. M. Jensen, Kbhavns Godsbgd., i Gedser.

0. Jensen, Fredericia, i Padborg. 

K. E. Petersen, Kbbavns Godsbgd., i Strner·. 
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fra 15.-5.-38: Forflyttelse: 

frn 1.-5.-38: 
Lokomotivførerne: 

. Lokomotivmest.er H H. l'. Chri&tensen, Kalundborg," e[t.er 
Anti. if. Opslag til Aarhus H. 

Lokomot.ivfy ,·bøderne 

J. T. Svaneborg, Gedser, eflet· Ans. til Slagelse. 
0. V. T. Larsen, Esbjerg, efter Ans. til Kbhavns Godsbgcl.
A. E. M. Petersen, Brande, efter Ans. til Rbhavns

Godsbgd. 
H. Peter en, Frederikshavn, efter Ans. til Hander ..

K. V. Petersen, Thisted, til 'F'rederitia. 
T. A. Jensen, Thi. led, til Herning . 
N. M. Frederiksen, Thisted, til Nybor·g.
J. M. Petersen, Oddesund Nord, til Brande. 
S. Mortensen, Thisted, efter An .. til Struer. 
N. F. Nielsen. Lunder kov, efter Ans. til Nyborg.
]. P. D,rnielsen, .Brnnde, efter Ans. til Fredericia. 
C. C. Ø. Han. en, Aabenraa, efter Ans. til Pr·edericia.
H. E. Petersen, Oddesund Nord (Depotforstander), efter 

Ans. til Fredericia rnecl Ophør af Funktion , om De­
pot.forslancier. 

G. 0. Larsen, I<hhavns Godsbgd., efter Ans. til Brande.
N. K. Hasmus�en, Padborg, efter Ans. til Khhavns 

Lokomotivfyrbøder P. B. Petersen, ThislNI, til Hobro. 

Godsbgd. Afsked: 
A. Østergaar:d. Struer, efter Ans. til Aalbol'g.
E. Thomsen, Frederikshavn, efter Ans. til Aalborg.
H. S. J. Busk, Aalborg, efter Ans. til Fredericia.

l,okomotivfører T. Hansen (Tr·oelstn1p), Kbhavn Gods­
hgd., lJ. Gr. nf Svagelighed rned Pension fra 30.-4.-38 
(min. Af k.). 

P. J,'. Jensen, Brande, efter Ans. til Aalborg.
E. B. Jensen, Lunderskov, efter Ans. til Fredericia.
B. M. Stokkendal, Gedser, efter Ans. til Struer.

Lokomotivfører V. C. Jensen, Aalborg, efter }..ns. p. Gr. af 
Svagelighed med Pension fra 30.-6.-38 (min. Afsk.). 

E. H. D. Hansen, Padborg, efter Ans. til Lunderskol'.
Lokornotivførel' L. M. H. Lolt, Brande, p. Gr. af Svage­

lighed med Pension fra 30.-6.-38 (min. Afsk.). 
T,okomotivfør-er· P. Thomsen, Sønderborg H., f'). Gr. a[ 

Snrgelighed med Pension fra Ht.-7.-3 . 

Bøger paa Ratebetaling!
Paa Ratebetaling kan De straks faa de 
Bøger, De ønsker at eje og paa lempt,lige 

Vilkaar, idet Betalingen sker i Rater fra 6-10 Kr. pr. Maaned - uden 
Forhøjelse af Prisen. - Illustreret Bogkafalog sendes gratis. 

EINAR HARCKS BOGHANDEL, Fiolstræde 33, Tlf. 9148. 

LEDIG 

• ��s�j� !�•�r�!� Børnefødslernes B,grænsning, 
samt vort rigt illustrerede Katalog sendes gratis og diskret 
mod 35 Øre i frimærker til Ekspeditionsomkostninger. 

SIGI� Amk. Gummi Industri, Vesterg. 3 Kbhvn. K.

REDAKTION: Soph. Jensen og E. Kuhn, førstnævnte 
ansvarhavende. Vestre Boulevard 45, København V. 

Telefon Central 7708. 
ITdgaar 2 Gange mdl. - Abonnementspris: Kr. 6 aarlig. 

Tegnes paa alle Postkontorer i Skandinavien. 

Camillos Nyrops Etabl. 
Nyrop oc Maac A/S. 

Købmagergade 43. København K. 
Telefoner: Central 768 og 10028. 

. . 

S�cialitd: 

FodløJ til vanskelige Fødder
samt 

knn■tice Lemmer og Bandaser 

Støt vore Annoncører· 

Fællesforeninoen for 
Danmarks Bruusroreninuer 

Hovedkontor: 

15 Njalsgade 15 
København 

Telef. 4015. Telef. 4015 1

Skotøjsmas:asinet 

,,REEL'' 
har Skoen, der 
passer Foden, 
til Prisen, der 
passer Pungen 

Flne�te Re1rnratio11sYærkstcd 
Kun 1. Kl.s lUaterinle auy, 

Cyril Nielsen 
Ranfzausgade 37 

Tel1. Nora 7037 

ANNONCE-EKSPEDITION: 

Vestre Boulevard 45, København V. 
Telefon Central 7708 - Kontortid Kl. 10--16. 

Postkonto 20 541. 

Frederiksberg Bogtrykkeri, Howitzvej 49. 

s 

s 

s 



l Steentoft - Skotøj ENGELSK BEKLÆDNINGS-MAGASIN
Telefon 346 NYBORG Telefon 346 

Bi� Ben 
Idealet af en Fyldepen . Faas i fem Farver.
30• Aars Garanti . Vacuum Fylder med Blæk. NORDISK KAFFE KOMPAGNl'5
kontrol . Leveres paa Rate fra 3 Kr. pr Maaned

Kaffe er bedst! 

C. Knackstredt
Telefon 660 

Spec.: Kranse, Buketter, 
Planter og Polte-Kultur. 
Dfrekte Sal_q fra Drivhu,. 

Incen Bullll■leJe, 
derfor It 1111 s• le Pr lae r. 

StrandveJens 

Kød- og Paalægsforretn. 
T. T ørgensen.

Se min• Varer og her min, Prls,r. 

Husk 

Karl Rosenbecks 
Bageri & Condltorl. 

Tlf.180. Knudshovedvej. Tlf. 180. 
Brødet bringes overalt I Byen. 

Nyborg Dampvaskeri 
Øster Voldgade 

Nyborg 

Karl Petersen 
Glarm■■ter 

Mellemga•e 
Nyborg 
Telef. 264 

Rull,gardioer. Gardinstænger. Billed,r 
indummcs. Rammer i alle Størrelser. 

V. Schønemanns Boghandel 
Fo:rla.=.g den. h.oe Deres Købro.a.:n.d-

RICHARD LEHN 
I. KL Herreekvipering. • Telef. 68

Nyborg Herregaardsmejeri. 
Fineste Mejeriprodukter! 

Tit 79 Se efter paa Kapslen, at Mælken er Ira samme Dac,• og ikke gammel Mælk fra Dagen i Forvejen. 

Drlll 

Helsingør Vin-Kompagni's 
udsøgte Vine og Spirituosa 

'l'elf. 929 

Støt vore Annoncører! 

I F O R I, A N G 
K � � ..':.�.,... .............. . 

(Ved A. M.. Petersen.) 

Telefon 216. 

er billig med 

r JENS ANDERSEN 

Telefon 216. KJOLER OG OVERTØJ 

Jydske Strikkeriers Udsalg. 
Indeh. H. Prehn. 

TI!. 666. Nørregade 16. Nyborg. 

Alt i Trikotage. 

Nyborg Læderhandel 
v. Th. Hansen, 

N•rre1ade 215. 

Alt i udskaaret Læder og 
Skomagerartikler til 

billigste Priser.

Hotel Royal 
Koncert 6. Solistoptræden 

Otto Trasbo 

SNEDKERMESTER 

NIELS JENSEN 
Nørre Volde. 64. ren. 1529 

Ligkisteforretning og 
Begravelseskontor 

Gratis Klst,dekoratlon 
Gratis Kørsel til Kapel 

•e>+<:>��M•���• LILLE-KONGEGADES KIOSK 

� 
D R E V S E

l 
N
k 

& N
s 

E
b 

L
d
L E M A N N 

� Abonn,m,nt P•• .11. Ug,bfad, 
sen ram-, tø ego s-, 

Glas-, Porcellain- og Udstyrsforretning. T,l,grammor 1 •11• Anl,dnlng,r 

Telefon Nr. 26. Nrb_!>rg. Telefon Nr. 189. ren 4.154. A. IVERSEN 
·���'"'·���- . 

NYBORG KULIMPOR 

& Nyborg Cichorietørreri A/s
Telefon 15 og 23 

T -J '-C_a_i_R_o_•_s_te_d __ _
Non-egade 4 

CI6A.RER, 
Stort Udvalg I Cl6A.RETTER 06 

TOBA.KKER 

P. MADSENS Sparekassen
Slagterforretning, 
N ørrehus, Nørregade 34. 

Telt. 403. Telt. 403. 

C. F. SCHALBURG
••••••••• Aktieaclakab ••••••••• 

Grundlagt 7. Juni 1817. 

for 

NYBORG BY 
OG O1'IEGN 

FORNEMME l 
VELLAGREDE 

�V ALITETElt 

[ LEDl6 

---

GRAV STEN 
købes billigst fra 

L.J. HANSEN 
Stenhuggeri og mek. Sliberi 

Frisengaardsvej 
(bag gl. Kirkegaard) NYBORG 

Nyborq Jernstøberi, Hans L. Larsen & Co. A/. CAFE FÆRGEGAARDEN 
Kakkelow11e • Komfurer • Bygnlngaat.begoda 

Telefoner 76 og 231. Støt Byens Indutri. Telefoner 76 og 231. 

Godt Madsted. - Billige Priser. 

T ELEFON 1582. 
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