PRIVATBANERNES LOKOMOTIVMAND

NO 8

20. April 1938

38. Aargang

]

Med visse Mellemrum fremkommer der her
i Bladet Artikler, hvor snart een saa en anden
Kollega beklager sig over den anstrengende
Nattjeneste og mener, at der fra Administratio-
nens Side ikke tages fornedent Hensyn til disse
Tjenesters serlig opslidende Karakter.

[F'or den uindviede kunde det synes noget
besynderligt, at netop Lokomotivimendene saa-
ledes til Stadighed beklager sig over Nattjene-
stens seerlige Strenghed. Men som vi i det fol-
gende skal paavise, er dette Emne langt fra
noget nyt; det er, som kortelig omtalt i sidste
Nummer af Bladet, rejst af Organisationen for
ca. 25 Aar siden, og det skal indremmes, at
Statsbanernes Administration ogsaa tidligere
har veeret indforstaaet med, at Lokomotivper-
sonalets Nattjeneste var af saa anstrengende
Karakter, at der maatte fastsettes serlige Be-
stemmelser herom.

Organisationen rejste i Efteraaret 1913
Krav om Iastsattelse af Tjenestetidsregler for
Lokomotivpersonalet. Paa Grund af Verdens-
krigens Udbrud hengik der nogen Tid, inden
der kom Gang i Sagen, men den 15. Oktober
1915 forelaa der et af Maskindirektoren udar-
bejdet Iorslag til Tjenestetidsregler for det i
Lokomotivtjenesten beskeaeftigede Personale.
Den normale maanedlige Tjenestetid var i For-
slaget ansat til 240 Timer og den maksimale
til 250 Timer. I Forslaget fandtes bl. a. ogsaa
en Bestemmelse om Nattjenesten; nemlig, at ved
Tjeneste paa Lokomotiver uden for Maskinaf-
delingens Sporomraade regnedes i Nattimerne
hver Times Tjeneste = 1% Times Tjenestetid.

09

NATTJENESTEN

Dette Forslag blev henvist til Behandling i
en mindre Kommission, hvori saavel Admini-
strationen som Organisationen var reprasen-
teret. Beteenkning blev afgivet den 29. FFebruar
1916.

Det lykkedes ikke at opnaa Enighed om
Nattjenestens Beregning. Administrationens
Representanter vilde kun gaa med til en seer-
lig Beregning for det rangerende Lokomotiv-
personale, men ikke for den Del af Personalet,
som beskeftigedes ved Togfremforelsestjene-
sten. Motiveringen herfor var, at det maaned-
lige Tjenestetimetal nu foresloges lavere end i
det oprindelige Udkast.

Administrationens Repraesentanter i denne
Tjenestetidskommission — daverende Maskin-
bestyrer Schmidt og nuverende Maskinbestyrer
Sorensen — udtalte sig m. H. t. Nattjenestens
seerlige Beregning i ijenestetidsmwessig Hen-
seende bl. a. saaledes:

At Nattjeneste er mere anstrengende
end Dagtjeneste maa anerkendes, men da
det af Personalet fremsatte Krav ved naer-
mere Undersogelse af Koretiderne for de
Tog, der nu findes i Koreplanerne, i Vir-
keligheden kun vil medfore, at der til
I'remforelsen af nogle ganske enkelte Tog,
der nu fremfores af 1 Saet Personale, skal
anvendes 2 Sat for at fremfore Togene
over samme Strazkning, tjener FForanstalt-
ningen i det store og hele ikke saa meget
til at deckke Personalet mod lange Nattje-
nester, som til hurtigere at bringe det vir-
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kelige Antal Tjenestetimer pr. Maaned op
mod den Graense, hvorefter der skal ydes
en serlig Godtgorelse pr. Time.

Saaledes foranlediget maa vi tage Af-
stand fra, at det af Personalet fremsatte
Krav gennemfores for Togtjenestens Ved-
kommende.

IFor Rangertjenestens Vedkommende
stiller IForholdet sig noget anderledes, idet
der ved den Tjeneste, der her i Landet kun
udfores ved 1 Mands Bes®tning paa Maski-
nen, virkelig kan siges at vaere berettiget
Grund til ved faste Regler at nedsaette Av-
bejdstidens Laengde om Natten.

I det fremsatte Forslag til Regler for
Rangertjeneste, har vi da ogsaa optaget en
Tilleegsberegning med 25 pCt. for Tjeneste
paa Lokomotivet i Tiden mellem K1. 11 Af-
ten og 5 Morgen.

Omend Administrationen saaledes kun for
det rangerende Lokomotivpersonales Vedkoin-
mende vilde tiltreede en serlig Vurdering af
Nattjenesten, saa fremgaar det dog af det cite-
rede, at det erkendtes, at Nattjenesten var mere
anstrengende end Dagtjenesten. Men Resulta-
tet blev altsaa, at man allerede i 1916 opnaaede
en Ordning, hvorved i hvert Fald en Del af
Lokomotivpersonalet fik en gunstigere Bereg-
ning af Tjenesten i Nattimerne end den for Dag-
tienesten geaeldende.

Da Verdenskrigen sluttede, var Spergsmaa-
let om 8 Timers Arbejdsdagen aktuelt overall,
og da de forannavnte Tjenestetidsregler byg-
gede paa en 9 Timers Arbejdsdag, fremsatte
vor Organisation straks Krav om Revision af
disse Regler, saa der byggedes paa 8 Timers
Dagens Princip. I December 1919 nedsattes en
ny Kommission, den afgav sin Betenkning i
April 1920, og der foresloges nu en serlig Be-
regning af Nattjenesten for hele Lokomotivper-
sonalet uanset om det var beskaftiget ved Tog-
korsel eller ved Rangering; vel at merke dog
kun for den Del af Tjenesten, som udfertes
udenfor Maskinafdelingens Sporomraade. Ord-
ningen gik ud paa en vis Procentnedsattelse af
Maanedsmaksimalen (208 Timer for Togtjene-
sten og 195 for Rangertjenesten) dog ikke med
mere end 23 Timer for Togtjenestens og 20
Timer for Rangertjenestens Vedkommende,
men der kunde altsaa dog veere Tale om gen-

nemsnitlig ca. 1 Times Arbejdstidsnedsattelse
daglig.

Tjenestetidsregler for Lokomotivpersonalet
med den heromhandlede Bestemmelse blev god-
kendt af daverende Trafikminister Slebsager,
og de traadte i Kraft i December Maaned 1920,
men snart efter — i IFebruar 1921 — blev der
nedsat en Sparekommission (den saakaldte
Oversparekommission), og denne Kommissions
Flertal fandt det som sin Opgave at generali-
sere alt uden Hensyntagen {i! sa@rlige I'orhold
for visse Tjenester, som f. Eks. Lokomotivtje-
nesten. Der stilledes som I'elge heraf Forslag
om, at Lokomotivpersonalet ikke kunde have
s@erlige Tjenestetidsregler; de maatte ind under
de almindelige Bestemmelser, som gjaldt for
hele Statens ovrige Personale. Det bor tilfojes,
al Socialdemokratiets Reprasentanter i Kom-
missionen samt Organisationsreprasentanterne
ikke tiltraadte I'lertallets Synspunkt. Et Min-
dretal, bestaaende af: Beodskov, Friis-Skotte,
Ch. Petersen, Th. Pedersen, Vedel og Willman,
foreslog, at den hidtidige Bestemmelse om en
seerlig Vurdering af Nattjenesten blev opret-
holdt for Lokomotivpersonalets Vedkommende.
Mindretallet fremsatte folgende Motivering for
sit Standpunkt:

Det maa vere udenfor enhver Tvivl, at
Lokomotivtjenesten i Nattimerne lige saa
vel som Tjenesten paa eenmandsbetjente
Rangermaskiner er saa anstrengende og
enerverende og i det lange Lob egnet til
at nedbryde Helbredet, at det vil veere ubil-
ligt at forleenge denne Tjeneste som fore-
slaaet. Dertil kommer, at man maa paa-
regne, at Lokomotivpersonalet vil prote-
stere kraftigt imod en saadan IForringelse
af deres fornylig gennemforte Tjeneste-
tidsregler.

Et andet Mindretal, B. Dahlgaard og P.
Moller, kunde heller ikke tiltreede det neevnte
Forslag om at fratage Lokomotivpersonalet
den serlige Beregning af Nattjenesten. Det ud-
taltes, at »det maatte anses for vanskeligt at
foretage en betydelig Forringelse af Lokomo-
tivpersonalets Tjenestetidsregler, naar disse
Regler netop umiddelbart forinden Sparekom-
missionens Nedsa®ttelse havde vundet saavel
Regeringens som Rigsdagens Billigelse«.

Disse to Mindretals Synspunkter hjalp os
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dog ikke. Indstillingen om I‘orringelsen blev
tiltraadt og fort ud i Livet, og dermed var det
forbi med den swerlige Beregning af Lokomo-
tivpersonalets Nattjeneste. Vi var nu blevet
fort ind under de generelle Bestemmelser.

T 1934 var Tjenestetidsreglerne atter til Re-
vision, og som det endnu vil vare i frisk Erin-
dring fremsatte Organisationen paany Kravet
om en forskelligartet Beregning af Nat -— hen-
holdsvis Dagtjenesten, og vi synes i og for sig,
at en saadan Ordning vil veere i god Analogi
med Tjenestetidsreglernes Opbygning. Naar
der findes visse Tjenester, der beregnes som
/s Tjenestetid, andre der beregnes som %,
nogle der beregnes som *s, og atter andre der
beregnes som /i, vil der logisk set intet vare
til Hinder for, at serlig anstrengende Tjeneste
regnedes f. Eks. for 1%. Men de for Kommissio-
nens Virksomhed afstukne vkonomiske Rammer
forhindrede en Gennemforelse af vore Onsker.
Man forstod fuldt vel Lokomotivpersonalets Be-
svaeringer over Nattjenesten, og Kommissionen
henstillede i sin Betenkning, at de tjenestetil-
retteleeggende Myndigheder viste Personalet
storst mulig Imedekommenhed paa dette Om-
raaade.

Dette var en kort Konstatering af de fakti-
ske Forhold, og det fremgaar klart heraf, at
det her beskrevne Emne ikke blot har veret
aktuelt for mere end 25 Aar siden, men at der
ogsaa paa dette Omraade har vaeret opnaaet
gunstigere IForhold end de nugaldende.

Naar Lokomotivpersonalet Gang paa Gang
fremkommer med Besvaeringer over Nattjene-
sten, maa man i denne Iorbindelse ikke und-
lade ogsaa at have i Erindring, hvorledes For-
holdene under selve Tjenesteudforelsen stadig
er blevet skaerpet. Lokomotivtjenesten, af hvad
Art den end er, er nu langt mere effektiv end
tidligere. Dagtjenesten beslaglagger sin Mand
fuldtud, og da der formentlig ikke kan vare
Uenighed om, at Tjeneste i Nattimerne er mere
anstrengende end om Dagen, er det givet, at
denne Del af Tjenesten tynger seerlig haardt
paa Personalet. Saa haardt, at det vedblivende
maa haevdes, at der maa og bor ske en Aindring
paa dette Omraade.

I sidste Nummer af Bladet skrev et af vore
Hovedbesty relsesmedlemmer en Artikel om Em-
net, og han stillede da det Spergsmaal: »Hvad
mener den danske Lazegestand herome.

Vi ved ganske vist ikke, om den danske

Luxcegevidenskab har anstillet Undersogelser og
indheostet Erfaringer vedrorende Nattjenestens
sarlige anstrengende Karakter, men det er os
bekendt, at der i Sverige er anstillet Underso-
gelser desangaaende, og at en svensk Viden-
skabsmand er kommet til det Resultat, at Tje-
neste i Nattimerne har en direkte skadelig Ind-
flydelse paa Menneskets Organisme. (Vi brin-
ger en Artikel herom andetsteds i Bladet). Den
paageldende Laege har konstateret, at Leveren
har en Opsparingsperiode om Natten og en
s»Arbejdsperiode« om Dagen, og at dette ikke
forandrer sig under Hensyn til de forskellige
Individers Arbejdsforhold.

Det kan paa Grundlag heraf altsaa fastslaas,
at Mennesket fra Naturens Haand er skabt til at
arbejde om Dagen og hvile om Natten. Men
naar noget saadant ikke kan lade sig gennem-
fore, — og det kan det naturligvis ikke i den
Tid vi lever i — saa bor der i hvert Iald gives
det Personale, som har stadigt tilbagevendende
Natarbejde, Mulighed for paa anden Maade at
kunne opbygge det, som legemligt nedbrydes
ved Natarbejdets skadelige Indvirken paa
Organismen. Dette maa hele Samfundet vere
interesseret i, og det er at haabe, at vore Auto-
riteter nu vil faa @jnene op ogsaa for denne
Side af Sagen, saa turde der formentlig nares
Haab om Foranstaltninger, som afbeder Virk-
ningerne af Lokomotivtjenestens saerlige an-
strengende Karakter i Nattimerne.

BROBYGNINGERNE

De =enere Aars livlige Brobyggeri vil i
dansk Jernbanehistorie komme til at danne et
Afsnit for sig; thi i Lobet af kun ganske faa
Aar har Forbindelsesforholdene takket veare
netop Udferelsen af disse nye Broer, @ndret
sig saa betydeligt i forbedrende Retning, at det
rejsende Publikum maa hilse det med udelt T'il-
fredshed, s@rlig dem, der maa foretage Rejser
over lengere Strakninger og nasten altid tid-
ligere var udsat for at skulle skifte mellem
Ferger og Tog. Hvor helt anderledes nu, hvor
praktisk talt hele vort Jernbanenet gaar ud i
et som et sammenhaengende Hele, med Storebeaelt
som den eneste Afbrydelse.

Et af disse Brobygningsarbejder, nemlig
Oddesundbroen, narmer sig nu sin Fuldferel-
se, og ved Koreplansskiftet den 15. Maj vil den
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blive taget { Brug. Vi tror gerne, at netop denne
Bro vil athjelpe et lenge folt Savn, for det maa
tilstaas, at en Rejse under de gamle Forhold
fra Struer op over Thybanen til Thisted, godt
kunde forekomme som noget af en Tortur, men
den nye Bro med samtidig Indferelse af mere
hurtiggaaende Tog, vil fuldkommen @ndre det-
te Billede og gore Rejsen langt mere tiltalende,
for Thy er i sig selv et smukt og afvekslende
Landskab at kere igennem.

ror saa vidt skulde alt ved disse Brobyg-
ningsarbejder vere saare godt, men ogsaa den
Medalje har en Bagside, nemlig den Side, der
vender mod Personalet. Ved Lillebaxltsbroens og
Storstremsbroens Ibrugtagen fik man en tydelig
If'ornemmelse af, hvor mange Familier, der fuld-
steendig fik vendt op og ned paa deres hidtidige
Forhold, og kom man disse Familier paa neert
Hold, fik man ogsaa Bevis for, hvor dybe Saar,
der var slaaet i Anledning af de IForflyttelser.
der nedvendigvis maatte foretages. lkke saa
underligt; for mange af disse Mennesker havde
levet nesten hele deres Liv det paagaeldende
Sted, faaet anskaffet sig et lille Hus, Barnene
anbragt i Skole eller i Stillinger, og eonskede
intet hellere end at faa Lov til at forblive netop
i denne By.

Ogsaa for mange af de Mennesker, der bliver
berort af Oddesundbroens Ibrugtagen,vil det be-
tyde en ubehagelig Oplevelse og en fuldstendig
Omveeltning i deres hidtidige Liv.

IFor vort Vedkommende har vi Personale
i Oddesund N., men da dette Sted aldrig har
veeret eftertragtet som Stationeringssted, kunde
vi af den Grund tage det med Sindsro, men det
er 2 Lokomotiviorerpladser, der forsvinder ud
af Normativet og dermed forringede Avance-
mentsmuligheder.

Thisted derimod har mange af vore Medlem-
mer veeret glade ved at opholde sig i, og her
maatte Bestrabelserne derfor gaa ud paa at
bevare saa mange som muligt, saaledes at dem,
der gennem mange Aar har levet deres Liv i
Byen og paa mange Omraader maatte siges at
veere fast knyttet til den, kunde forblive der.

Saavel Generaldirektoratet som 2. Disirikt
har stillet sig meget forstaaende hertil og ydet
deres Indsats til at faa det hele til at forlebe
paa en saadan Maade, at vi stort set kan sige,
at vi har faaet alle berettigede Onsker opfyldt,
og herfor vil vi gerne bringe vor Tak.

Den ny Jernbanebro ved Aalborg bliver jo
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ogsaa ferdig i dette IForaar, og da der gennem
de senere Aar hos Personalet i Aalborg lige-
som har veret en vis Aingstelse for, at dette
skulde komme til at betyde Personaleind-
skreenkninger, en Adngstelse der for evrigt har
veeret fuldt berettiget, kan det kun glede at
konstatere, at noget saadant ikke bliver Til-
feeldet.

NATARBEJDETS UHELDIGE
INDVIRKEN PAA MENNESKETS
ORGANISME

En svensk Videnskabsmand, Dr. E. Fors-
gren, har ved et indgaaende Studium af Mennc-
skeorganismen konstateret, at Leveren, der ecr
ct af Legemets vigtigste Organer, ikke arbejder
jevnt og stet Degnet rundt, saaledes som man
hidtil har formodet, men at dens Virksomhed
falder i to principielt forskellige »Arbejdsperi-
oder«.

Tidligere mente Videnskaben, at Leverens
I"'unktion blot var at producere Galde og at
oplagre Sukker, naar Tilferslen af Sukker-
stof i Feden muliggjorde en Oplagring. Doktor
Forsgren har imidlertid paavist, at Leveren
har adskillige flere Funktioner, men det epo-
keveekkende i hans Resultater er, at Leverens
Virksomhed deler sig i Dag- henholdsvis Nat-
funktioner. En Oplagringsperiode om Natten
og en Udsondringsperiode om Dagen. I Oplag-
ringsperioden opsamler Leveren Sukker, Aig-
gehvidestoffer, Urin, Vand o. a., og den tiltager
i denne Periode betydeligt i Sterrelse. 1 Ud-
sondringsperioden produceres der Galde og
samtidig afgives til Blodet de Stoffer, som i Op-
lagringsperioden er opmagasineret cller dan-
net i Leveren. Overgangen mellem disse to I7a-
ser er ikke skarp, men glidende.

Videnskaben har bensevnt denne rytmiske
Funktion af Leveren ved et helt nyt Ord
sDoegnsrytmenc.

En anden svensk Videnskabsmand, Drv. H.
Ohman har derefter anstillet videre Underso-
gelse med Hensyn til sDognsrytmen«s Betyd-
ning. Og paa Grundlag af de Resultater, han
cr kommet til, skulde der vaere Forhaabninger
om, at Befolkningen vil komme til at bedemme
baade Natarbejdet og det stadig skiftende Dag-
og Natarbejde under en helt anden Synsvinkel
end tidligere.
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Doktor Ohmann oplyser overfor det sven-
ske Jernbaneforbunds Fagblad, at Opdagelsen
af denne »Dognsrytmec stiller en Reekke me-
dicinske I"eenomener i en helt ny Belysning og
kaster Klarhed over mange biologiske Gaader.

Den @ndrer til en vis Grad den hidtige me-
dicinske Opfattelse og bliver en Slags medi-
cinsk Relativitetsteori, idet den trekker Green-
ser mellem normalt og unormalt, mellem friskt
og sundt. Vi kan sige,udtaler Doktoren, at Leve-
ren har en Dagtilveerelse og en Nattilverelse.
Af storste Interesse er det derfor at konstatere.
hvorledes Leverens Rytme forholder sig hos et
Menneske, som ikke respekterer den sedvan-
lige Dognsinddeling med Arbejde om Dagen og
Hvile om Natten, men som paa dette Omraade
har en mere eller mindre omvendt Livsforelse.

Man kunde tro, at Leverens Funktion, med
Naturens forunderlige Evne til at tilpasse sig,
ogsaa kunde indrette sig efter Individets Livs-
forelse, saaledes at dens Oplagringsfase for
Natarbejderen indtraf om Dagen, naar han
hvilede, og at Udsondringen blev forlagt til
Natten, hvor han var beskeaeftiget. Men en =aa-
dan Tilpasning finder ikke Sted. Der bliver
ganske vist en Udjeevning af Dag- og Natfa-
serne indebarende en uregelbunden disharmo-
nisk IForskydning i Leverrytmen, men ikke en
rytmisk regelbunden Omlegning. De foretag-
ne Undersogelser taler for, at den normale Ryt
me i det mindste delvis dirigeres af kosmetiske
Kreefter. Et Eksempel herpaa har vi i Legems-
temperaturen, der udviser karakteristiske
Dognsvariationer med et Toppunkt om I'or-
middagen og en kraftig Seenkning efter Midnat.
Denne normale Temperaturvariation paavirkes
aldeles ikke af den ydre Livsferelse; ved en
Rejse, eksempelvis Jorden rundt, wendrer den
sig ganske parallelt med den derved indtra-
dende Forskydning af Degnet. Under min
Virksomhed som Lege, fortsetter Dr. Ohman,
har jeg i mange Tilfeelde hort Natarbejdere
klage over en udpreeget oget Slaphed, Sovnlos-
hed og Fornemmelse af at veere i daarlig Form.
Disse Besveeringer er ophert, naar Patienten
er kommet ind i normalt Milieu, men de har
atter indfundet sig, naar Natarbejdet igen har
varet en lille Tid. Situationen har aldeles be-
stemt peget paa, at de sygelige Symptomer stod
i Forbindelse med Arbejdsforholdene, og man
har da ogsaa tidligere regnet med, at Mangel
af Sol og Dagslys og Vanskelighederne ved,

seerlig 1 Smaahjem, at faa uforstyrret Sevn om
Dagen samt de utilfredsstillende Natmaaltider.
bar Skylden.

Det synes nu at vere givet, at Natarbejde-
rens daarlige Velbefindende yderligere har en
endnu dybere og vesentligere Aarsag, der paa
en intim Maade er bundet til selve Livsproces-
~en i Legemet.

Spergsmaalet er herefter, hvilken Indvirken
paa et Menneskes Helbred en af Natarbejde
fremkaldt Disharmoni af Leverrytmen kan an-
tages at have?

Leverrytmens Paaviser, Dr. Forsgren, siger
selv herom: Nu er det en Erfaring, at unge
psykisk og fysisk kraftige Individer kan arbejde
snart sagt baade Dag og Nat i ret lang Tid
uden at tage Skade deraf. Men lige saa sikkert
er det,at mindre kraftige Individer ikke taaler en
arytmisk Tilverelse, som for dem umiddelbart
fremkalder en fordervelig Disharmoni, og detl
er ingen Overdrivelse, at den uregelbundne,
arytmiske Livsforelse er en af de fremhersken-
de Aarsager til den heje Frekvens af nevrose
FForstyrrelser, Sevnleshed etc. hos Nutidens
Mennesker.

Der hvor Natarbejde forekommer i nogen
storre Udstrakning, vil man altsaa kunne regne
med en ikke ubetydelig Indvirken paa Folkets
Sundhedstilstand, siger Dr. Ohman derefter. Og
det har derfor en betydelig Interesse at erfare,
i hvilken Udstreekning Nat- eller Skiftearbejde
forekommer.

Med Bistand af den svenske Landsorganisa-
tion har Dr. Ohman derefter foretaget en saa-
dan forelebig Undersegelse af Iforholdene i
Sverige. Der indkom Oplysninger fra forskel-
lige Organisationer: Typografforbundet, Papir-
arbejderforbundet, Handelsarbejderforbundet,
Jernbaneforbundet, Metalarbejderforbundet, Ho-
tel- og Restaurationsarbejderforbundet, Semaen-
denes Forbund m. fl.

Natarbejdet og Skiftearbejdet viser sig at
veere serligt fremherskende for de svenske
Jernbanemwend, Sefolkene, Hotel- og Restau-
rationspersonalet, Papirarbejderne og Metal-
arbejderne.

Om disse rent talmaessige Undersogelser si-
ger Dr. Ohman, at det i et moderne Samfund
ikke vil veere muligt at undgaa, at mange Men-
nesker ved Skifte- og Natarbejde tvinges ud i
en arytmisk Livsferelse med efterfelgende oget
Belastning af Organismen.
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Men, siger han videre, Opgaven maa vwere
at kompensere denne Belastning, og han kom-
mer til det Resultat, at den mest virkningsfulde
Maade at gore dette paa vilde veere at vde en
forleenget [Ferie for disse »arytmiske« Arbej-
dere. Ferien, siger Doktoren, giver nemlig Mu-
liched for i et vist Tidsrum at fore et harmo-
nisk og normalrytmisk Liv — og den bidrager
til at borteliminere den skadelige Indvirken
paa Sundhed og Levealder, som fremkaldes af
en gennem Avrbejdet betinget disharmonisk
Livsforelse.

DE RUSSISKE JERNBANERS
UDVIKLING

IFor kort Tid siden fejrede Sovjetunionen
sit 20 Aars Jubileeum under Festligheder, der
er karakteristiske for den Tid, vi lever i.

Over det rode Torv i Moskva kom de mili-
teere Magtmidler i et Antal og Sterrelse, der
aldrig tidligere er set.

Revuen havde selviolgelig en udenrigs-
politisk Betydning og kunde nok give Stof til
Eftertanke for de fascistiske Stater.

Set fra et militeert Synspunkt, synes Jern-
banerne at veere et svagt Punkt i Sovjetunio-
nens Liv og volder temmelig sikkert Lederne
alvorlige Bekymringer; thi i Tilfeelde af veeb-
net Konflikt, vil Jernbanerne vaere af uvurder-
lig Betydning i det veeldige Omraade, Unionen
bestaar af.

Men det er givet, at Jernbanerne har en
endnu sterre Betydning som dagligt Befor-
dringsmiddel, og forhaabentlig vil det lykkes
Unionen alene at nojes med dem til sidstnavnte
Brug.

Hvis det ikke er muligt for Jernbanerne al-
lerede paa nuverende Tidspunkt helt at ud-
fylde deres Opgave, maa man ikke overse, i
hvilken daarlig Forfatning de blev overtaget og
hvilken kempemaessig Ydelse, der gennem
Aarene er blevet krevet af dem. Nogle Maane-
der for Kerenskirevolutionen i Foraaret 1917,
havde en Delegation af amerikanske Jernbane-
ingeniorer besegt Rusland, og de udtalte da,
at inden et Aar vilde Ruslands sidste kore-
dygtige Lokomotiv kere hen over det sidste
farbare Spor. Slet saa galt gik det ikke, men
der var megen Sandhed i Ingenierernes Ud-
talelser.

Set paa Baggrund heraf, maa de sidste 20
Aars Jernbanevaesen alligevel aftvinge Respekt
og kan behandles med en vis Interesse.

Det tidligere Rusland havde ved Verdens-
krigens Udbrud et Jernbanenet af 58 500 km’s
Langde, 18 156 Lokomotiver, 401 600 Jernbane-
vogne og et Personale paa 700000 Mand. Paa
dette Jernbanenet befordredes i Aarene for Kri-
gen gennemsnitlig 132,4 Mill. Tons IFragtgods
og 1844 Mill. Passagerer.

Ved Februarrevolutionens Udbrud i 1917
var 5500 Lokomotiver ude af Drift og saa
medtaget, at de overhovedet aldrig mere kunde
gaa ind i Driften, ligesom 15 pCt. af liele Vogn-
parken var utjenstdygtig.

Revolutionsaarene 1918—21 bragte Jern-
banevasenet i endnu sterre Forfald, hvad der
ikke er saa underligt, naar man betenker, at
50 000 km, eller over 80pCt. af hele Jernbanenet-
tet, laa inde i de Omraader, hvor Krigsopera-
tionerne foregik.

Ved de hvide Troppers Tilbagetog sprengte
de Broer og Skinner i Luften og stak det rul-
lende Materiel i Brand, ligesom Telegraf- og
Telefonlinierne blev odelagt.

Den sammenlagte Godstransport for Aarene
1918—20 belob sig kun til 100 Mill. Tons mod
132 Mill. Tons alene for Aaret 1913. I samme
Tidsrum befordredes 83 Mill. Passagerer mod
240 Mill. alene for Aaret 1913, hvilket viser,
at 1918—20’s Trafik kun var ca. '/s af Trafik-
ken i 1913.

I denne slette Tilstand befandt Jernbaner-
ne sig, da Arbejderne begyndte deres Opbyg-
ningsarbejde, men allerede i 1927 oversteg Be-
fordringsmeengden de for 1913 opgivne Tal med
15 pCt., en Preestation man naesten skulde sy-
nes var umulig.

IFemaarsplanens forste Tid var i hoj Grad
helliget Udviklingen af Transportveaesenet og
i 1932, altsaa det 4. Aar efter Femaarsplanens
Paabegyndelse, steg Godstransporten til ca.
268 Mill. Tons, eller ca. 2 Gange saa meget
som i 1913, men alligevel var det saadan, at
Udviklingen af Transportveaesenet ikke havde
kunnet folge med det stigende Behov, saaledes
at det ikke helt havde kunnet udfylde den Op-
gave, der var stillet det, og derfor havde skai-
fet hele Trafikproblemet adskillige Vanskelig-
heder, der berorte det almindelige Opbyg-
ningsarbejdes forskellige Grene.

Nu synes det imidlertid, som om man er
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kommet over de veerste Vanskeligheder. Ind-
til 1935 laa I'ragtmuligheden kun paa 50—
55000 Vogne pr. Dag, og en uhoert Meengde
Gods maatte daglig efterlades paa Stationerne,
uden at det kunde blive transporteret, men i
selve Aaret 1935 naaede man op paa i Gen-
nemsnit at have 68 000 Vogne pr. Dag til Dis-
position, og i 1936 naaede man op paa 82000
Vogne pr. Dag.

1 1937 laa Gennemsnittet paa 95 000 Vogne
pr. Dag, og alene paa Jernbanemaendenes Dag
den 1. August 1937 blev der lastet 120 000 Vog-
ne, hvilket Tal forovrigt nejagtig skulde svare
til det, der menes at veere nodvendigt for at
dickke Behovet.

Den stigende Befordringsevne har fort med
sig en veldig Fremgang i befordret Gods.
Sovjets officielle Statistik angiver Tallene for
befordret Gods i Millioner Tons til 132,4 i 1913,
156,2 1 1928, 388,5 i 1935, 483,2 i 1936 og 565,0
i 1937.

Jernbanenettets Langde steg fra 76 900 km
i Aaret 1928 til 85080 km den 1. Januar 1937.
Desuden blev store Dele af de gamle Straek-
ninger fornyede, ligesom der anlagdes en Del
Dobbeltspor. Hovedlinierne blev forsynet med
automatiske Bloksignaler, og de sterkest tra-
fikerede Streekninger blev elektrificerede. Og-
saa det rullende Materiel blev veesentlig for-
nyet, og Lokomotivbestanden forbedredes ved
Anskaffelse af Lokomotiver med stor Trekke-
kraft. Et Kondensatorlokomotiv af hel ny Kon-
struktion er anskaffet, og dette Lokomotiv er
i Stand til at tilbageleegge en Straekning paa
1000 km uden at indtage Vand. Ved Vognpar-
kens Fornyelse gik man op til en Lasteevne paa
50—60 Tons i Stedet for de gamle Vognes
Lasteevne paa 16—20 Tong. Naesten hele Vogn-
parken er udrustet med automatiske Bremser,
og paa mange Steder er der indfert automatisk
Kobling, og det er indlysende, at dette i hoj
Grad forenkler Arbejdet.

Stationsbygningerne er mange Steder om-
bygget, Verkstederne er moderniserede og der
er anskaffet tidssvarende Vaerktoj og Maskiner.
Der er bygget nye Huse til Jernbanemandene,
og man har nu faaet indfert Enkepensionering,
Sanatorieophold og en Videreuddannelse af
Personalet. Omkostningerne hertil er anslaaet
til et Belob af 1 Milliard Rubler.

Sovjetunionens specielle Forhold, dets veel-
dige Omraade, som streekker sig over 11000

km fra Vest til Ost og 4 000 km fra Nord til
Syd, gor det umuligt at stabilisere hele IFolke-
husholdningen, uden at man maa have gode
Jernbaner. Ligesom Kngland i Folge sin Be-
liggenhed og sine Besiddelser over hele Ver-
den er den storste Somagt, saa maa Sovjet
blive et 1. Klasses Jernbaneland.

Den samme Udvikling, som her er =kildret
for Jernbanernes Vedkommende, galder ogsaa
for Sefarten, og endelig kommer hertil det helt
nyc Transportmiddel, som I'lyvemaskinerne
reprasenterer.

Alt i alt en veeldig Trafikudvikling.

PRIVATBANESMAALIGHED

Da det midlertidige Lentilleeg for Statens Tjene-
stemand blev fastsat, var det kun naturligt, at PPri-
vathanernes Personale betragtede det som en Selv-
folge, at de ganske automatisk fik et tilsvarende
Lontilleg, men Privathaneadministrationerne var af
en anden Mening, idet de havdede, at Staten ikke
havde givet et foreget Reguleringstilleeg, men et mid-
lertidigt Lentilleeg, der ikke endrede Reglerne om
Reguleringstillaeget.

Personalet maatte derfor rejse Sagen i Privat-
bhanernes Fellesudvalg og henyttede Hillerad-Frede-
riksveerk-Hundested Banen hertil. Ved Afstemningen
i Udvalget var der 5 Stemmer for og 5 Stemmer
imod at imedekomme Personalets Krav, saaledes at
Formanden, Departementschef Hoskjar, maatte afsige
Kendelse i Sagen.

Man kan nasten sige, at seclvfelgelig fik Perso-
naleorganisationerne Medhold.

I Kendelsen hedder det, at det i Privathanckom-
missionen af 1919 var Hensigten at lenne Privat-
banernes Tjenestemand efter samme Regler som ved
Statshanerne, og enten man vil betragte det midler-
tidige Lontilleg for Statens Tjenestem@wnd som en
Forhgjelse af Reguleringstillaeget cller som en ny
Lenningsdel, maa det vare rimeligt, at Privatha-
nernes Tjenestemaend faar en tilsvarende Lenfor-
hojelse. Da det tillige fremgaar saavel af Bemwrk-
ningerne til Lovforslaget som af selve Lovens Tekst,
at der tilsigtes en Forhgjelse af Reguleringstillieget,
findes det rimeligt og naturligt ogsaa at udbetale det
til Privathanetjenestemeaendene.

Denne Sag er et udmarket Udtryk for, hvad man
kunde vente sig, hvis ikke Personalet havde sorget
for steerke Organisationer til at varetage deres Inter-
esser.
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FRA MEDLEMSKREDSEN

De glemte!

Danmarks lHovedstad og Provinshyer er i-de sid-
.ste Aar undergaaet et sandt Omskabelsens Tidsafsnit
ved helt revolutionerende at rydde op i de gamle
Slumkvarterer og ved et Nybyggeri, hvor alle mo-
derne tekniske Hjaelpemidler er taget i Brug.

Udadtil bar ogsaa Statsbanerne forstaaet at folge
med Udviklingen, med Lyn- og Motortog samt hy-
per moderne Vognmateriel og Ferger er .der skabt
en Forbedring af Rejselivet i det danske Samfund,
som bar vakt Anerkendelse og Beundring i alle
Kredse af den danske Befolkning.

TLokomotivinendene har helt og fuldt forstaaet
de Krav, der stilles til Udviklingen ved at kunne
bhetjene de forskellige Fremforelsesmidler og har saa-
ledes bidraget til en Hojnelse af Trafikmidlet i Dag.
En god Skoleordning med dygtige Leererkraefter har
skabt en hgjt udviklet Stab af Lokomotivmand, som
er med til at fere Udviklingen frem. Med stigende
Krav til Kundskaber og Betjening af Damp og Mo-
tor maa nedvendigvis ogsaa felge Zndringer i Lon-
og Arbejdsvilkaar. Generalforsamlingerne giver alle
Udtryk for Onsker om Zndringer i de bestaaende
l.anninger, samt at alle Opslagsstillinger bortfalder.
og at Bundancienniteten atter kommer til Hader og
Veardighed og bliver det grundleggende Fundament
ved alle Forfremmelser. At der ikke paa den kom-
mende Normeringslov er sket Zndringer i disse For-
hold er bheklageligt: thi fra mange Sider havde der
vaeret begrundet Haab om, at Motorfererstillingen
cndelig var blevet oprykket som Lokomotivfererstil-

ling, saa der dermed var skabt Ligeberettigelse af -

NDamp og Motor. Tilsyneladende har denne beretti-
gede Oprykning ikke vundet Forstaaelse hos Admini-
strationen, som dog har omnormeret forskellige Stil-
linger til hgjere Lonklasser — men hare ikke Loko-
motivmandene. ;

Naar Administrationen udenfor Lenningsloven
kan omnormere Stillinger, maa det vare af Hensyn
til Arbejdets saerlige Karakter. TLokomotivmandene
blev ved Lenningsloven af 1931 placeret i 4 forskel-
lige Leonningsklasser, men der er siden Lennings-
loven sket saa store Forandringer med Hensyn til
Arbejdets Karakter — baade med Krav om Uddan-
nelse og Leaegeattester stilles der store Fordringer til
det Personale, der med oget Hastighed skal fore
Togene over Skinnevejen —, at det havde veeret rime-
ligt, om Administrationen havde fulgt denne Udvik-
ling, og i god Forstaaelse med Organisationen paa
de lghende Normeringslove havde omplaceret Stillin-
gerne. Administrationens Forstaaelse af de Krav,
der stilles til Lokomotivmaendene, stempler sig selv,
men mon Tiden nu ikke skulde vere inde til at gore
de politiske Partier paa Rigsdagen opmearksom paa,
at Udviklingen har medfert eendrede Vilkaar for Loko-
motivmaendene og dermed @Onsket om en anden Len-
placering.

I Princippet kan alle Lokomotivmand anerkende,
at der ydes det rejsende Publikum en god Service —

baade med Rejsesikkerhed og Opfyldelse af hygiejni-
ske Krav —, og som Statshanerne med nyt Materiale
ikke har veeret vanskeligt stillet med at kunne imo-
dekomme. Men for det Personale, der er hetroet disse
store og kosthare Veardier, synes det at vaere mere
vanskeligt at faa gennemfort selv rimelige Krav om
hygiejniske Forbedringer. Naar der ses bort fra Hgl.
og Fa., saa er de fleste af vore Maskindepoter en
Menneskealder bagefter med blot nogenlunde at
kunne opfylde de Onsker om Hygiejne, som er en
Selvfolge, og som er opfyldt ved enhver Institution
og Fabriksvirksomhed i Danmark. Af Erfaring ved
de fleste Lokomotivmeend, der i kortere eller leengere
Tid har veret stationeret ved Struer Maskindepot,
hvilke Vilkaar der bydes Personalet med Hensyn til
Velfeerdsforanstaltninger og Remiseforhold. 1 de
varme Lande findes en Myreart — Termitter —, som
med sine Kindbakker kan edelagge og underminere
hele Byer; ved Struer Maskindepot har Termittens
Fetter »Tidens Tand« igennem Aarene med sin gode
Forbundsfaelle Vestenvinden og Havgusen kunnet
fortseette sit odeleeggende Verk paa Bygninger og
Remise, saaledes at det kun er et Tidsspergsmaal,
naar det hele ramler sammen. Det vil vaere haablest
at forsege at reformere paa de bestaaende Forhold,
da Bygningerne ikke danner et samlet Hele, men, som
i Eventyret, danner et broget Billede: Klud paa Klud
og Lap paa Lap. Faldefaerdige og tilfeeldige Bygnin-
ger, som ikke lengere tjener deres Formaal, og som
ber gaa deres Undergang i Mede. Vi har Udenoms-
bekvemmeligheder, som trodser enhver Beskrivelsu
Skal Struer Maskindepot nogenlunde fores op til Nu-
tiden, maa en radikal ZAndring gennemfores.

Afdelingerne har i en Feallesskrivelse d. 4.
Februar d. A. henledt Distriktets Opmerksomhed
paa Forholdene med Anmodning om en Forhand-
ling. Men enten det skyldes Overvejelser eller
en Forhaling af Sagen, saa er det en Kendsgerning,
at 2det Distrikt er meget vanskelig at komme paa
Talefod med, og det kan ikke negtes, at Struer i
det daglige Arbejde haardt savner det nedlagte 3.
Distrikt. Struer Maskindepot er Landets 4. storste
Maskindepot. Paa Grund af de haarde og lange
Streekninger og de barske klimatiske Forhold stilles
der saa store Krav til Personalets Helbredstilstand,
at det vil veere simpel Retferdighed, at der ydes
dette Personale Oprejsning for de mange Aars Savn
af ordentlige Velferdsforanstaltninger. Afdelingerne
finder nu Tiden inde til, at Distriktet bidrager til en
hurtig og radikal Zndring af de kaotiske Tilstande
ved Struer Maskindepot, saaledes at de af Afdelin-
gerne udarbejdede Forslag kan gennemferes. End-
videre maa der i Overvejelserne tages i Betragtning,
at fra og med d. 15. Maj foreges Toggangen til og
fra Struer, samt at der i Struer bliver stationeret
mere Personale!

Struer, i April 1938.
0. Lovbory.
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ARBEJDERNES KUNSTFORENING

Som en Gren af Oplysningsarbejdet indenfor Ar-
hejderbeviegelsen er der stiftet en Forening med det
Formaal at niuliggere det, at Hjemmene kan faa en
pan kunstnerisk Billedudsmykning for en overkom-
melig Pris, denne Forening har faaet Navnet »Ar-
hejdernes Kunstforening«,

Foreningen udsender hvert Aar Raderinger eller
Litografier af anerkendte Kunstneres Arbejder. I Aar
udsendes 2 Blade:

Medlemmer af

Kunstforeningen faar tilsendt

bet ene Blad er en Farvereproduktion efter
Maleren Niels Bjerres Billede: »Formiddagssol i
Fiskerlejete.

Maal: ca. 43X55 emy, hvortil kommer Kar-
tonen. Billedet vil fremtraede fuldstendig 1 Ori-
ginalens Farver.

disse 2 Billeder portofrit. Kontingentet er 5,50 Kr.
aarligt.

Dersom nogle af vore Medlemmer onsker at kom-
me i Besiddelse af de her afbildede Kunstvierker,
kan dette ske ved Indsendelse af 5,50 Kr. til »Arbej-

dernes Kunstforeninge, N. Farimagsgade 11,3. Ko-
henhavn K.

Hvis Indmeldelse sker inden 1. Maj, deltager de
paag@eldende desuden i en Lodtrakning om selve
Niels Bjerres Orviginalmaleri, som er 70 x 100 c¢m
stort.
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Det andet Blad er et Farvelitografi af Male-
ren Folmer Bendisen: »Paa Vej til Arbejdec.

Sclve Billedets Maal er 44X52 cm, hvortil
kommer den hvide Kant. Kunstneren tegner sely
Motivet paa fire litografiske Sten.
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UDLIGNINGVENTILER FOR
TRYKLUFTBREMSEN

Skal Overladning af Hjelpeluftbeholderen skaffes
bort, naar Toget holder paa en Station, saa betjenes
Udligningsventilen.

Paa Vogne forefindes oftest en Udligningsventil
med Sidestuds, A i Figuren til venstre; paa lLoko-
motiver bruges den til hojre viste Udligningsventil.
Ventilhuset 1 giver P’lads for en lille Ventil 4, som
teettes med en Laderskive 6. Gennem Studsen A er
Udligningsventilen i Forbindelse med Hj&Ipelufthe-
holderen, og Lufttrykket i denne holder sammen med
Ventilfjederen Udligningsventilen lukket. Skal Udlig-
ningsventilen aabnes, for at faa Bremsen los, trakkes
den nedadvendende (paa Lokomotiver opadvendende)
Arm 2 ud til Siden, hvorved den lofter Udlignings-
venlilen fra sit Sade.

|
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Udligningsventiler for Tryklufthremsen.

Naar Udligningsventilen aabnes, strommer Tryk-
luften i den Bremsecylinder, som holder Bremsen
fast, ikke umiddelbart ud i Atmosfaeren, men der
strommer Trykluft ud af Hjzlpeluftheholderen, hvor-
ved Trykket synker i denne, og naar det er sunket
under Hovedledningstrykket, omstyres Styreventilen
til Losestillingen. Trykluften i Bremsecylinderen gaar
saa gennem Styreventilen ud i Atmosfaren — nejag-
tig samme Vej, som naar Bremsen lgses med Lokomo-
tivets Forerbremseventil. Man behever derfor kun at
holde Udligningsventilen aaben saalange, at Styre-
ventilen omstyres og der begynder at stremme Luft
ud fra Bremseceylinderens Udstromningsaabning.
Holdes Udligningsventilen aabnet i leengere Tid, saa
falder Trykket i Hjwelpeluftheholderen og i Ledningen,
indtil hele Bremsesystemet er udlignet.

F. Spoer.

FERIEHJEMMET

I"erichjemmet aabnes Onsday den 25. Maj 1938. Se for
ovrigt naste Nr. af Bladet.
G. 0. F. Lund.

Er Lilleheltshroen [for smal?

Ile motorkerende er begyndt at diskutere Lillebeelts-
broen.

Det heevdes, at Biltrafikken viser en saadan Stigning.
at det maa paaregnes, at Broen om nogle Aar vil vare

Bilisterne kraver allerede nu at vare alene
om Koarebanen, »Cyklisterne maa fjernes, de herer ikke
hjemme dere, haevder et af Motororganisationernes Blade.

for smal.

Gamle danske Lokomotiver til Syd-Awmerika.

Det Likvidationsudvalg, som har med Afviklingen af
Haderslev Amtsbaner at gore, har solgt 6 gamle Tender-
lokomotiver til Pernambuco. Et derveerende Skovbrugs-
syndikat vil anvende dem som Kraftinaskiner ved Skov-
hugstarbejde.

Rationaliseringens Vrangside.

En foretagen statistisk Opgorelse over Antallet af Ulyk-
kestilfeelde ved de franske Baner har som generelt Resultat
vist en Nedgang, men gaar man de enkelte Ulykkesaarsa-
ger nermere igennem, viser det sig, at de stedfundne Tra-
fikstigninger og andre Skarpelser i Jernbancarbejdet og-
saa har medfort Stigning i Antallet af Ulykkestilfeelde for
det Personale, som er heskaftiget i Driften. Ved Togtjene-
sten er Ulykkestilfexldene steget med ca. 40 pCt. og ved
Rangeringen med ca. 50 pCt.

De amerikanske Jernbaner styrer hien mod
Lonnedscettelser.

Jernbaneselskaberne og Bankhusene i Wall Street, som
kontrollerer de amerikanske Jernbaners Politik, soger paa-
ny at veelte Krisens Byrder over paa Jernbanemandene.

Skent de fornylig af Interstate Commerce Commission
bevilgede Forhajelser af Fragtpriserne daekker 90 pCt. af
de sidste Aars Lenforhejelser — Lenforhejelserne for Jern-
banemandene beleb sig i Gennemsnit til 7 pCt. — har Jern-
baneselskaberne til Hensigt at fremstte Krav om en Lon-
nedsw@ttelse paa 10 pCt. Jernbanemandenes Organisationer
har taget energisk Stilling mod denne Hensigt og erklerer,
at der ikke har fundet nogen Aindring Sted, der kan moti-
vere en Lonnedsattelse, samt at de paa det kraftigste vil
seette sig imod enhver Lennedseettelse. I.TF.
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HELSINGYR HJEMMESYGEPLEJEFORENING

Til Underretning for Medlemmerne meddeles, at der
med Helsingor Menighedspleje er indgaaet folgende Over-
enskomst:

»Vi. Helsingar Menighedspleje, paatager os fra [. Januar
1938 at udfere den af Lsegen beordrede Sygepleje af FFor-
eningens Medlemmer. Som Vederlag betaler l*'m'en'ingen
Kr. 2— aarlig pr. Medlem, som erlegges bagud hver 1.
Januar. Overenskomsten kan fra begge Sider opsiges med
et halvt Aars Varsel til Ophor en 1. Januar.«

Svgeplejerske rekvireres ved Henvendelse til Leagen,
som derefter udsteder en Rekvisition, der leveres til Me-
nighedsplejen, Hestemollestraede Nr. 6.

Foreningen taller i @jeblikket 177 Interessenter, hver
iseer bor til egen Fordel virke for Tilgang af nye Medlem-
mer, det er en Pligt, man har over for sit Hjem, Sygdom er
alle Mands Herre, og man her sikre sig i Tide, det er
lige saa nedvendigt som alle andre Forsikringer.

Indmeldelser modtages ved alle Tillidsmand, opgiv
fulde Navn og Adresse samt Sygekassenummer.

IFor Hjemmesygeplejeforeningen.
Jacobh Larsen.

FORENINGEN AF PENSIONISTFR VED
DE DANSKE STATSBANER

Regnskab over Indtwgler og Udgifter i
Regnsicabsaaret 1937.

Indtaegt Kr. 0.
Overfort Saldo fra 1936 ................... 9 286. 25
Kassebeholdning .......................... 26. 13
Indskud af 189 Medlemmer & 25 9. ........ 47. 25
Kontingent af 1408 Medlemmer a 75 9. .... 1056. 00
Kontingent af 588 Medlemmer 4 30 9. ...... 176. 40
Renter ... ......0. 0 el 337. 54
Gave fra Tokf. 1. Chr. Pedersen og Hustru,
EESHOMI,  aecatiyasiosionsom e s i i Ao A B s 38 65
10 968. 22
Udgift. Kr. 0.
Repraesentationsudgifter ................... 24. 00
Bestyrelsens Diaeter ...................... 220. 00
Bogtrykkerregninger ...................... 23. 45
Generalforsamlingen i Aarhus ............ 24. 00
fileposita i Banken, .. .. Nl St W L 4. 75
Porto og Kontorudgifter .................. 47. 38
TR b & D0 ot o o e T B 20. 00
Udbetaling til Formand ifvlge Generalfor-
samlingen i Aarhus ................... 100. 00
Opkravningsgebyrer ...................... 125. 00
Kassererens Lon . ........................ 410. 80
Udbetalt Tegater 14 Portioner a 25 Kr. .... 350. 00
Kaobt Obligationer paalydende 9000 Kr. .... 8142. 02
_ 9491. 40
Indestaaende i Sparekasse og Bank ........ 1 378. 69
Kassebeholdning . ................. ... ... 98. 13
10968. 22

Stalus pr. 31. December 1937.

Aktiver. Kr. 0.
9000 Kr. i Ostft. Kreditf. Obl. 14. Serie til
PaBskitys “z ¥ S00. e d eow y Na 8 145. 00
Legatgave af Lokf. H. Chr. Pedersen og
Hustru, Esrom, Obl. 9. K. 14. S. til Dagsk. 451, 7h
Obl. lydende 500 Kr.

Ovenanferte Kassebeholdning . ............ 1 476. 82
10073. 57

PASSIVER. Kr. 0.

Foreningens I'ormue .q.asswiss sssisvinases 10073. 57

N. F. A. Jensen, Kasserer.

Ovenstaaende Regnskab er revideret, Bank- og Spa-
rekassebog samt Bilag og Kassebeholdning var il
Stede.

Kobenhavn, den 26. Februar 1938.

J. P. Serensen, Revisor. Chr. Kassinger, Revisor.

Foreningen afholder sin aarlige Generalforsamling
i Kebenhavn Tirsdag den 24. Maj 1938 Kl 14 i Schous
Selskabslokaler (Koedbyens Kro), Indgang fra Halmtor-
vet, med folgende

Dagsorden:
Valg af Dirigent.
Beretning fra Formanden.
Regnskabet fremlegges til Godkendelse.
4. Indkomne Forslag (inden den 10. Maj).
Valg af Formand, 3 Bestyrelsesmedlemmer og 2
Suppleanter, 1 Revisor med Suppleant.
6. Eventuelt.

& to

.U\

Bestyrelsen.

INDMELDELSES-BLANKET

(Kan sendes som Tryksag til Formanden, Wolf, IHenrik
Steffens Vej 3, Kbhvn. V.)

Undertegnede indmelder sig herved i Pensionistfor-
eningen.
Min Pension er overfunder 1000 Kr. aarlig.
Pensionskort Nr. . ... .. .o
Fulde Nav' [l v s ssmmiosss s smssmm s sess: sanss
Tidligerer Stilling:. ............. .. .. .0 Do
Postadresse . ...
Pensionen udbetales paa Station ....................
Pensionen tilsendes pr. Postgiro (Ja eller Nej) ......

Dalto} og Underskuift . ....:. .0 oz B 88 o - 90 -
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DANSK LOKOMOTIV TIDENDE

LOKOMOTIVEYRBODERNES
ANCIENNITETSRAKKE

Paa Grundlag af de ved den i Februar-Marts 1938 af-

holdte

Lokomotivfyrbadereksamen

opnaaede

Resultater,

blev Eksaminanderne opstillet i Rakkefolge saaledes:

Jensen, A. J. N, ikke forfremmet.
Lorenzen, H. E., ikke forfremmet.

Petersen, H. K., ikke forfremmet.
Rogilds, N. P. L., ikke forfremmet.
Pedersen, H. M., ikke forfremmet.
Gregersen, L. B., ikke forfremmet.

Nielsen, R. S, ikke forfremmet.
Axelsen. S. B., Brande.
Jorgensen, P., ikke forfremmet.
Bregnhardt, A. M., Brande.
Sorensen, K. I. B., Gedser.
Lorenzen, J. J., ikke forfremmet.
Jensen, P. K. J., Brande.

Rasmussen, E. V. ikke forfremmet.

Serensen, L. K., ikke forfremmet.
Jensen, K. K. M., ikke forfremmet.
Jensen, O, ikke forfremmet.

Petersen, K. E., ikke forfremmet.

Rosenkilde-Hansen, P. K., ikke forfremmel.
Serensen, E. E., ikke forfremmet.
Christensen, A. V., ikke forfremmet.
Nielsen, H., ikke forfremmet.

Schmidt, A., ikke forfremmet.

Andersen, V. H., ikke forfremmet.
Pedersen, H. J. M., Nyborg.

Olsen, H. E., Tonder.
Andersen, H. H. P. R., Skern.
Nielsen, V., ikke forfremmet.
Danum. S. A., ikke forfremmet.
Routhe, H. G., ikke forfremmet.
Denne Rekkefolge er galdende for de paageeldendes
Indordning i Lokometivfyrbederrakken.

STATSBANERNES DRIFTS:INDTAGTER OG DRIFTS:UDGIFTER

m. v. i Februar Maaned 1938 samt i Tidsrummet April—Februar 1937/38 og en Sammenligning med Belobene
i de tilsvarende Tidsrum i 1936/37 i runde Summer.

Februar Maaned 1938
1938 1937 Foregelse Formindskelse
Rensonbefondigin giee. Ao i . e S 3 760 000 3550 000 210 000
Gods- og Kreaturbefordring .................. 2970 000 3140 000 170 000
RBostbefordring ..... TR NCERT S s 4. . . 600 000 580 000 20 000
Andier Indiedier S ss Yl 5o i sl ebed. . J. .. 440 000 460 000 20 000
Hed @G € Tl R a6 85 0 4880 58 h 0060 06 006 b 500 0656 6 80 900000 7 770 000 7 730 000 40 000
(DU 77 e S S e B8 & o a8 o o o o SEIEY.5 S0 o o 9 650 000 9 580 000 70 000
I)r;'ﬂsoverskud W T T SN, | L2 -1 880 000 -1 850 000 30 000
ATSKPAVIINE, .0 et s SRR, . & A 560 000 560 000
Mormentning ek o 5 - S TR - - o - e 1130 000 1 060 000 70 000
Staiens Tilskud il Driften ........................ 3570 000 3 470 000 100 000
April-Februar 1937—38
1937—38 1936—37 Foregelse Formindskelse
Reisonbefondmin gas St S e e B 60 310 000 57 960 000 2 350 000
Gods- og Kreaturbefordring .................. 39 960 000 39 920 000 40 000
Postbefordring ........ ... .. i, 7210000 7 050 000 160 000
Andre Indtaegter ................ ... ... ... 5 710 000 5 360 000 350 000
Indleeglers i alll 5. .. 0 e s o e e oo . 113190 000 110 290 000 2 900 000
Driflsudgifleni, v, B - Bep8s o Al U S B L L 111 670000 105 670 000 6 000 000
Driflsovenslpid ™. N E N 5. SRR R e e 1 520 000 4 620 000 3 100 000
ASK v e ey R . e« 6210 000 6 190 000 20 000
| T L IV ITY B0 0 0.0- 0k 0.0 d 600 0B 00,0 0.6 6 © 680 0 d 36 12 220 000 11 410 000 810 000
Slutens Tilskud il Driften ............ccciiuion.. 16 910 000 12 980 000 3 930 000

1 I'orhold til Tebruar 1937 er Personbefordringsindtagten steget med 210 000 Kr. Godsbeford ringsindtaegten
er 170 000 Kr. lavere end i Februar i Fjor.

Stigningen i de egentlige Driftsudgifter udger 70 000 Kr. Grunden til, at Stigningen er holdt indenfor denne
Granse, er, at der i Aar ikke er forekommet Udgifter til Snervdning, medens dev i IWjor var en Udgift hertil
paa ca. 300000 K.
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DANOSK LOKOMO11V 1TIDENDE

Udncevnelse fra 1—4.—38:
l.okomotivmester 11 H. A. E. Johansen, Viborg, efter Ans.
if. Opslag til Lokomotivmester I, Viborg (kgl. Udn.).

S.

Lokomotiviyrbederaspiranter til Lokomotivfyrbedere:

H. J. M. Pedersen, Nyborg, Nyborg.

S. B. Axelsen, Aarhus H., Brande.

A. M. Bregnhardt, Kbhavns Godsbgd., Brande.

K. F. B. Serensen, Kbhavns Godsbgd., Gedser.

P. K. J. .Jensen, Kbhavns Godsbhgd., Brande.

H. E. Olsen, Kbhavns Godsbhgd., Tender.

H. H. P. R. Andersen, Kbhavns Godsbhgd., Skern. vej

Forflyttelse efter Ansogning fra 1—4.—38:
Lokomotivfsrer T. Jensen, Gedser, til Nykebing Iv.
Lokomotivfyrbederne:

H. Nurup, Gedser, til Korsor.
B E:

A.

H. Hansen, Tender, til Korser.

. E. Maellerstrem,

. Rasmussen, Herning, ]
. A. Christensen, Brande, til Helsingor.
: 1C.
. Nielsen, Skern, til Herning.

A

re.ﬁ%{g;_gyze/aefz

rettes til; .J.

Helsingor, til Kbhavns Godsbgd.
E. E. Larsen, Nastved, til Kbhavns Godsbgd.

til Aarhus H.

E. OO. Anderberg, Brande, til Nastved.

G. Jensen, Thisted, til Neaestved.

Retrelse t1] Tk

Lokomotivforerafdelingerne:

Ny Afd. i Neestved: Formand er: J. Knudsen, Sj®llands
7. Kasserer er: M. I'. A. Hansen, Kildebakken 8, 1.
Odense Underafd.: Repraesentantens Navn og Adresse
E. Jacobsen, Sofie Breumsvej 9.

Lokomotivfyrbaderafdelingerne:

Ny Afd. i Neestved: Tormand er: K. Jensen, Kildebak-

ken 6, Kasserer er: J. A. S. Larsen, Nyvej 21.

Kaas & Serensen,
Indehaver: &. E. OLSEN

Tif. 39. Helsinger TIf. 575.
Kul

Blomster s Kranse

E. Jacobsen

Kokes MdL. af E. B.
Brznde .

TIf. 29 Helsingor
Briketter £

Stot dansk Industri!

Bjergegade 7,

salger alt i

Herre-

og Drengeekvipering
til Byens mindste

Priser.

J. J. Nielsen - Danmarksgade 54|

Stesrste Lager |

fikst og solidt Fodtej

Telefon: 1844
AbsolutbedsteUdisrelse

M. J. Madsen

Uretablissement

Bispensgaard 1
TIf. 992. TIf. 992.
Kompagnihuset

Aalborg.
(Forretningen grundlagt 1892).

Schweitser- Praccisionsuhre

Valdemar Christensen,

Arden — Telf. 42,
Uhrmager - Guldsmed - Optik.

Boulevarden 1. Aalborg. TIf. 1305.
La France

1. Kl.s Reparationsverksted.

Forsender smukke Kranse Dekorationer
oy fikee Buketter overalt. — Leverander
til D

Skraederl og
Lingeri

REDAKTION: Soph. Jenmsen og E. Kuhn, forstnesvnte
ansvarhavende. Vestre Boulevard 45, Kebenhavn V.
Telefon Central 7708.

{ldgaar 2 Gange mdl. — Abonnementspris: Kr. 6 aarlig.
Tegnes paa alle Postkontorer i Skandinavien.

ANNONCE-EKSPEDITION:

Vestre Boulevard 45, Kebenhavn V.
Telefon Central 7708 — Kontortid Kl. 10— 16.
Postkonto 20 541.

Frederiksberg Bogtrykkeri,

Howitzvej 49.




Steentoft — Skotoj

Telefon 346

ENGELSK BEKL/EDNINGS-MAGASIN

NYBORG

Telefon 346

CAFE FARGEGAARDEN

Godt Madsted. — Billige Priser.
TELEFON 682.

Forlang den hos

NORDISK KAFFE KOMPAGNI®

Kaffe er bedst!

Deres Kobmand.

C. Knackstredt

Telefon 650

Spec.: Kranse, Buketter,
Planter og Potte-Kultur.
Direkte Salg fra Drivhus.

Ingen Bufikslefe,
derfor billigste Priser.

Husk!

Seren Jensen®

Oste- og Fedevare-
forretning.

E. Amtofts Kiosk

Telefon 778
anbefaler sig med alt i Festtelegrammer,
Cigarer, Tobakker, Chokolader, Dag.
og Ugeblade

RICHARD LEHN

I. Kl. Herreekvipering. - Telef. 68

Nyborg Herregaardsmejeri.

Fineste Mejeriprodukter!
Se efter paa Kapslen, at Mzlken er fra samme Dag,
og ikke gammel Malk fra Dagen i Forvejen.

ALLIANCE]|,

BAGERI & CONDITORI
Tif.136 Norregade TIf.136
P. C. PETERSEN

Tif. 79

Fotograf
. Westergaard
14, Kongensgade 14.

Fotografier i alle Storrelser
til rimelige Priser.

FORLANG KAFFE

. M. BRUUN’s Katferisterl.
(Ved A. M. Petersen.)

fra

Teleton 216.

Blumensaadts

Saber.
Altid Kvalitetsvarerl!

Jydske Strikkeriers Udsalg.
Indeh. H. Prehn.
TI.665. Nerregade 16. Nyborg.

Alt i Trikotage.

LIGKISTER

Ligsenge, Ligtsj og Kranse
anbefales
D~ Egne Ligvogne “Pg
Altvedr.BegravelserSLigbranding beserges
P. JAKOBSEN
ved Slottet Telefon 171

Traaspert med Lighil bessrges overalt i Danmark.

JENS ANDERSEN
er billig med
KJOLER OG OVERTO]

Telelon 216.

BT DT+ OT+ OO AOT+OR
g DREVSEN &NELLEMANN g

Isenkram-, Stebegods-,

Glas-, Porcellain- og Udstyrsforretmn
Telefon Nr. 25.

borg. elefon Nr. 189.
O‘OO‘O&‘O‘OO‘OO‘O.

TIf. 60 Forlang Tilbud! Tif. 60

Murer - Jernbeton - Reparationsarbejde
Lars Jensen & Aagaard - Murermestre

G. Christensen
Ostervoldgade 65, Telefon 238.

Aut.Vand- og Gasmester samt
statsaut. Elektroinstallater

Axel Nielsen

Malermester

Christianslundsvej 54
Tif. 135.

4

NYBORG KULIMPORT
& Nyborg Cichorietorreri */;
Telefon 15 og 23

WERNER HANSEN

URMAGER & GULDSMED
MELLEMGADE 11 — TLF. 530 — NYBORG

Telefon 539 :-2312

Hotel Royal

Koncert & Solistoptraden
Otto Trasbo

Godtfred Petersens

Kehmandshandel,

Strandvejen,
bringes i Erindring.

Isenkram e Glas o Porcelain

Chr. J Hey z

Odense

Vestergade 5

Nyborg Statshane- og Autofarge-Restauration.

Delikat Smerrebrod. Smaa varme Retter A 75 Ore.
Middag 2 Retter a 1,50 Kr.

RESERVERET
E. Malling Mikkelsen.

ALFRED PETERSEN
Handelsgartner

Sterste og @mldste Kranseforretning
Kranse beserges overalt

Tif. 65. 7 Jernbanegade 7 Tif. 6S.
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