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PERSONALESKIFTE MIDT OM NATTEN

Andetsteds i dette Nummer af Bladet brin-
ger vi en Artikel, hvori en Indsender anstiller
forskellige Betragtninger over Korselsfordelin-
gerne. Han peger seerligt paa visze Tjenester
paa den sjellandske Svdbane.

Ganske vist blander hverken Organisatio-
nen eller Bladet sig i Almindelighed ikke ukal-
det i de lokale Tjenestefordelingssager; dette
ordnes i de fleste Tilfwelde bedst af Afdelin-
gerne selv, da de jo har et indgaaende Kend-
skab til de lokale Iforhold, der kan vere af
Betydning, og i visse Tilfeelde spille en end-
og afgorende Rolle, naar en Karselsfordeling
skal bedommes. Naar vi nu her beskaeftiger os
en Smule med visse konkrete Tjenester, er
det altsaa ikke saaledes, at vi vil blande os i
Afdelingshestyrelsernes Anliggender, men ved
at leese den ovenfor omtalte Indsenderartikel
fik vi Liyst til at kige noget narmere paa et af
de kritiserede IForhold, nemlig Togene 2145 og
143, og vi skal aabent indroemme, at Persona-
lets Utilfredshed paa dette Punkt er forstaaelig.

Det drejer <ig om et Godstog fra Kebenhavn
til Gedser og et Persontog fra Kobenhavn til
Niestved. Alle vore Leesere vil af de anforte
Numre vide, at Tog 2145 er (Godstoget, og at
Tog 143 er et Persontog.

Ved disse Tog stiller Tjenesten =ig =aaledes:
Tog 2145 fremfores af en D-Maskine, der ved
18-Tiden benyttes til en Tur til Irihavnen,
hvorfra den vender tilbage til (Godsbanegaar-
dens Station KI1. 19,11; der er =aa 10 Minutters
Rangering, =aaledes at denne Maskine normalt

=kal vere paa Maskinafdelingens Sporomraade
KI. 19,21; den skal da — altsaa KIl. 1921 —
overtages af Gh.-Personalet, som skal kore Tog
2145. Dette Tog har Afgang Kl. 20,07, saa det
er let at forstaa, at der ikke er megen Tid at
rutte med, naar Maskinen skal gores i Ovden,
drejes og vaere klar til rettidig Udkorsel.

Ved Midnatstid er dette Tog kommet til
Haslev, hvor det overhales af Persontog 143,
og saa bytter Godstogets og Persontogets Per-
sonale Tjeneste. Det forstnaevnte Personale
gaar efter 5 Timers Tjeneste ved Godstogs-
korsel over og kerer Persontog, medens det
sidstneevnte Personale efter ca. 3 Timers Tje-
neste ved Persontogskorsel skifter over og fort-
=xetter med at kore Godstog.

Hvorledes =elve Bytningen foregaar, aner
vi intet om; men da Persontoget kun har |1
Minuts Holdetid i Haslev, er det let at forstaa,
at der ikke kan blive mange Sekunder, hvori
Lokomotivpersonalet kan give hinanden Un-
derretning om det ene eller det andet vedro-
rende de 2 Maskiner eller vedrorende Toget.

Vi skal dernsest se paa, hvorledes Tjenesten
stiller sig for de Lokomotivimeend, der kommer
fra Kebenhavn med Tog 143. De begynder For-
heredelzestjenesten paa den S-Maskine, hvor-
med Toget kores, ved 21-Tiden. Der er Afgang
fra Kh. KI. 22,23, og Toget er som foran navnt
i Haslev ved Midnatstid. Da dette Tog i det hele
taget kun lober 18 km lengere end til Haslev,
og da der kun er 25 Minutter til Toget er paa
dets Endestation, Nwestved, er det ikke saa
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merkeligt, at Personalet ikke rigtigt kan be-
gribe, at de, umiddelbart for de kommer til
Vejs Ende med deres Tog, skal gaa fra dette
Tog og over i et Godstog, hvor de saa skal
fortsette Tjenesten i endnu 4—5 Timer.

Efter vor Mening er det for det ferste una-
turligt at lade et Personale fratreede, 25 Minut-
ter for et Tog er ved sin Endestation, og vi sy-
nes for det andet, at det er vel smart at anordne
Personalebytning midt om Natten, uden at der
gives Personalet blot den allerbitterste Tid til
at kunne give hinanden Oplysning om et eller
andet Maskinen vedrerende, og det gor der
ikke i dette Tilfeelde, hvor Tjenesteskiftet skal
foregaa i Tiden fra KI. 0,04—0,05.

Vi ved saare vel, at der fra Distrikternes
Side seettes meget haardt ind paa et gennem-
rationaliseret Maskinleb, og vi har ved for-
skellige Lejligheder paapeget, at det i Virke-
ligheden er denne Rationalisering, som med-
forer Vanskeligheder med Hensyn til Tilrette-
leggelsen af Personalets Tjeneste, idet man
har veeret bundet til at tilretteleegge denne
efter Maskinlebene, og da der nu engang er
Forskel paa, om der disponeres over levende
Mennesker eller Maskiner, er det saare let at
forstaa, at der paa denne Maade opstaar Van-
skeligheder. ,

Det foran omtalte Eksempel paa Tjeneste-
tilretteleeggelse staar ogsaa i Forbindelse med
Maskinlobet. Tog 2145’s Maskine maa tilsyne-
ladende ikke stoppe op undervejs, den skal
igennem til Gedser, og betjenes som Folge
deraf baade paa Nedturen og paa Hjemturen
af 3 forskellige Seet Personale, og det er efter
vor Opfattelse et Spergsmaal, om dette nu alli-
gevel i Laengden er det mest okonomiske for
Statsbanerne. Alle, der har Kendskab til Jern-
banedrift og Lokomotivvaesen, ved, at der med
Hensyn til Materialeforbrug og Istandholdelse
af Lokomotiverne opnaas langt den storste
Okonomi, naar hvert Lokomotiv betjenes af
eet, eventuelt to, St Personale; men det er
givet, at hvis en Maskine skal til at gaa paa
Vandring, saa det bliver en Allemandsmaskine,
saa spores dette inden ret lang Tid. Maskinen
bliver ikke holdt i den Stand, det er mest enske-
ligt og mest formaalstjenligt, og der kan vel
heller nappe veere Tvivl om, at en saadan
stadig Skiften Personale har sin vasentlige
Indflydelse paa f. Eks. Olieforbruget.

Vi ved ikke, om der andre Steder Landet
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over skulde findes Tjenester, der er tilrettelagt
som de her omtalt, men vi feler os forvisset om,
at det vil veere i Statsbanernes egen Interesse
at komme bort fra saadanne Forhold. Der kan
jo af og til vere noget i Vejen med et eller
andet Lokomotiv; det kan veere en varm Stang
eller et varmt Hjul, eller det kan vere Fyret,
det drejer sig om. Ligegyldigt hvad det er, saa
er det i saadanne Tilfelde ikke serligt hen-
synsfuldt, at man ved Personaleskifte — oven
i Kobet midt om Natten — skal kunne bebyrde
et Personale, som i et Antal Timer har ud-
fort Tjeneste paa eet Lokomotiv, med at gaa
over og overtage en Maskine med en eller
anden Defekt, som gor Togfremforelsen endnu
besveerligere; Nattjenesten er i sig selv streng
nok.

Vi har, som vi sagde i Artiklens Indled-
ning, ikke villet blande os i hverken Keoben-
havns eller Gedsers Korselsfordelingsforhold,
men har ved de her fremsatte Bemaerkninger
onsket at anstille nogle Betragtninger over,
hvad der kan siges at veere rimeligt, og det er
vort Haab, at Distrikterne, som vel nu er i
Gang med Udarbejdelse af Korselsfordelinger-
ne for Sommeren, vil se at komme bort fra For-
hold, som de her omtalte.

DET MIDLERTIDIGE LONTILLEG

Folketingets Leonningsudvalg, som har be-
handlet Forslaget til Lov om midlertidigt Lon-
tilleeg til Statens Tjenestemaend, har afholdt
Samraad med Finansministeren og herunder
droftet Spergsmaalet om en eventuel A<ndring
af den foreslaaede Procentsats for Tillegger
til Lenninger (Pensioner, Ventepenge) under
1500 Kr.

Udvalgets Flertal stiller Forslag om, at Til-
leegget til ovenneevnte Loenninger m. v. fast-
seettes til 12 pCt., dog hejst 168 Kr., hvorved
opnaas en vesentlig Simplificering ved Bereg-
ningen af Tillegget.

Merudgiften ved Aindringen andrager ca.
100 000 Kr., idet denne medferer en lille For-
hojelse af Tilleegget for de mindste Loenninger
og Pensioner.

Finansministeren har givet sin Tilslutning
til den omhandlede Aindring, og Udvalgets
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Flertal indstillede herefter Lovforslaget til Ved-
tagelse med nedenstaaende Afndringsforslag.

Et Mindretal stillede det Andringsforslag,
at alle Tjenestemandene faar 2 Portioner af
Reguleringstillegget. Dette vil svare til en Mer-
udgift for Statskassen paa ca. 2 Mill. Kr., men
giver en Losning, der mere er i Overensstem-
melse med Lenningslovens Principper, medens
det af Regeringen fremsatte Lovforslag betyder
en Nivellering og navnlig er en Uretferdighed
imod Tjenestemeéendene i de Lenklasser, for
hvilke de nye Skattetilleeg vil betyde en vee-
sentlig Merudgift. I Andringsforslaget er op-
taget en til Flertallets Andringsforslag sva-
rende Bestemmelse om Andring af Procent-
satsen for Lenninger under 1 500 Kr. til 12 pCt.

Det af Flertallet stillede Aindringsforslag
har folgende Affattelse:

Til § 2.
2) Stk. 1, andet Punktum, affattes saaledes:
»Hvis Lenningen (Pensionen, Ventepen-
gene) ikke andrager 1500 Kr., udger Tilleg-
get 12 pCt. af fornevnte Lonning (Pension,
Ventepenge), dog hejst 168 Kr.«

Denne Zndring blev vedtaget i Folketinget.
I Landstinget blev Lovforslaget ikke henvist til
Udvalgsbehandling; det vedtoges her ved 3. Be-
handling den 16. ds. i Folketingets Affattelse
og er dermed ferdigt fra Rigsdagen.

Under Hensyn til det fremrykkede Tids-
punkt kan Statsbanernes Bogholderkontor ikke
naa at faa Lenlisterne pr. 1. April udarbej-
det efter de nye Tilleegs Sterrelse. Som Folge
deraf vil der den 1. April blive udbetalt Lon-
ning som efter den hidtil geeldende Ordning,
og der vil saa i de narmeste Dage efter den
1. blive udsendt Supplementslister, hvorved det
nye Tilleg vil blive anvist, dog med sadvan-
ligt Fradrag af Sygekassekontingent.

LEVETID OG
DODELIGHEDSA ARSAGER

I sidste Nummer af Bladet bragte vi paa
Grundlag af Statistisk Departements Med-
delelser nogle Oplysninger om den konsta-
terede Stigning i Befolkningens Levetid. Da det
netop traeffer sig saaledes, at det engelske Lo-
komotivmandsforbunds IFagblad har beskef-
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tiget sig med samme Emne, men paa anden
Basis, finder vi Anledning til at gere vore
Leesere bekendt med vort engelske Broderor-
gans Artikel. Denne fandtes i Februarnum-
ret og har felgende Indhold:

»I de sidste 80 Aar er Gennemsnitsleve-
alderen for Meend steget fra 38 til 61 Aar og
for Kvindernes Vedkommende fra 40 til 64
Aar. Denne bemerkelsesveerdige Fremgang
maa vel nermest tilskrives den stigende, al-
mindelige Hygiejne samt ikke mindst den rent
tekniske Hygiejne. :

Gennemsnitslevealderens Stigning er defini-
tivt konstateret i alle civiliserede Lande, en
Stigning, der vel ogsaa kan feres hen til, at
man nu har overvundet Aarsagerne til de
mange Epidemier, som i Fortiden kostede
mange Mennesker Livet. Endvidere er der jo
sket adskillige Forbedringer for saa godt som
alle beskeftigede. Men det skal ogsaa erindres,
at der i Nutiden beskaftiges en meget stor
Menneskem@engde ved, hvad man kan kalde
»Nye Arbejdsomraader«.

Statistikker udsendt af U.S. A.s Arbejds-
ministerium giver for saa vidt et meget godt
Billede af disse nye Tilstande. I Alderen fra
15 til 64 Aar var den gennemsnitlige Alder
ved Dod 49 Aar for alle beskeeftigede Arbej-
dere; for Lokomotivmaend og Togpersonale
var den 43 Aar, medens den for andre Jern-
banemend, som f. Eks. Stationsarbejdere, Bane-
arbejdere, Ledvogtere, Vognvaskere, var 52
Aar.

Engelske Statistikker giver et noget andet
Billede. Tager man Tallet 1000 som proportio-
nalt for Alderen ved Dod mellem alle beskaf-
tigede Arbejdere i Alderen fra 20 til 65 Aar er
Lokomotivierere samt Lokomotiviyrbedere re-
praesenteret ved Tallet 792, Togpersonalet ved
Tallet 782 og alle andre Kategorier — beskaef-
tiget ved Jernbanerne — ved Tallet 914.

Amerikanernes Statistik, der er baseret paa
Tal fra »The Metropolitan Life Insurance
Companyk, tillader at drage folgende Slut-
ninger:

Den fremtreedende Aarsag til Dedeligheden
blandt Lokomotivmend og Togpersonale i
ovennavnte Aldersklasse er det store Antal af
dede foraarsaget ved Ulykker. Det samme gaar
igen i engelsk og andre Landes Statistik.
Tager man Tallet 100 som et proportionalt
Tal for Ded foraarsaget ved Ulykker for alle
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Arbejdere, finder man, at elektriske Linie-
meend repraesenterer det hojeste Tal, nemlig
281. Lokomotivimand og Togpersonale er Num-
mer to paa Listen med Tallet 241, medens alle
andre ved Banerne beskeftigede er Nummer ni
paa Listen representeret ved Tallet 177. |
Sammenligning med tidligere Aar er der dog
sket en betydeligz Reduktion af Ded foraar-
saget ved Ulykker, og der er vel ingen Tvivl
om, at Fremtidens endnu bedre Sikkerheds-
systemer vil reduecere Tallet yderligere.

Astma og lignende Sygdomme er ret sjal-
dent Dedsaarsag blandt Lokomotivinend. Tu-
berkulose er ogsaa sjwelden set i forhold til
andre beskeeftigede Arbejdere, kun 61 for Lo-
komotivineend og Togpersonale, naar man
tager Tallet 100 for andre Arbejdere: for andre
ved Banerne beskeeftigede er Tallet 87. Dod
som Folge af Apopleksi og Nyresygdomme er
hejere hos Lokomotivpersonalet end hos andre
bheskaeftigede Arbejdere, endskent man har kon-
stateret, at Dodsaarsagen ved Nyresygdomme
— cfter gamle Statistikker — er dalet med 36
pCt. for Lokomotivinzend, medens den for den
mandlige Del af Befolkningen kun er dalet
med 23 pCt. Tallet for Stofskiftesygdomme er
temmeligt hejt, 154, sammenlignet med 100 for
andre Arbejdere. Grunden til dette er ret ufor-
klarligt, men maaske Arbejdets Art, der be-
laster Nerverne steerkt, har sin Indflydelse
derpaa. Tre Slags Sygdomme er almindelige
hos alle Lokomotivineend: Sygdomme foraar-
saget ved Ulykker, Mavesygdomme samt Gigt
og rheumatiske Lidelser. Mavesygdommene
skyldes vel de uregelmeessige Maaltider, og
Gigt samt rheumatiske Lidelser er vel en Iolge
af den stadige Paavirkning af skiftevis varm
og kold Luft.«

Dette er det engelske Lokomotivinandsblads
Betragtninger over Levetid og Dadsaarsager.
Der er adskilligt heri vi danske [.okomotiv-
mend nikker genkendende til; Mavesygdomme
og Gigtlidelser er fremherskende blandt Loko-
motivmeend i alle Lande, og vi kan tilfeje, at
der neppe er Tvivl om, at ogsaa den megen
Nattjeneste har sin store Andel i, at Lokomo-
tivpersonalets Helbred nedbrydes forholdsvis
hurtigt.

FRA MEDLEMSKREDSEN

Vore Tjenestefordelinger.

Snart staar vi igen overfor et Koreplanskifle, og
lad det viere sagt med det samme, at der for Persona-
let i 1. Disrikt er stor Interesse for, hvorledes det vil
forme sig i den kommende Tid. Storstramsbroens Aah-
ning i Efteraaret virkede desvarre saaledes, at Turene
blev indskrenket med flere Swt Personale paa forskel-
lige Depoter, og ligeledes blev Turene omlagt, des-
vierre ikke alle paa en lige heldig Maade.

Fra det Personales Side, som keorer i de omlagte
Ture paa Gh., har der lydt ikke saa faa Beklagelser
over de Tjenester, som er budt dem, og der er absolut
heller ingen Tvivl om, at disse Beklagelser er fuldt
berettigede. Ogsaa fra det i Gedser stationerede Per-
sonale er der kommet Anker over Tjenesteu.

Lad os i det efterfolgende blot fremdrage nogle faa
Lksempler: Hurtigtogene paa Sydbanen, de saa-
kaldte Berlinertog, bliver, som hekendt, fremfort med
de nye svenske E-Maskiner, en Maskintype der kreaever
et stort fysisk Arbejde at betjene under Korslen, og
det forberedende Arbejde som Smoring og Iftersyn
tager meget lang Tid. Tkke destomindre er Tjenesten
tilrettelagt saaledes, at der cfter hvert Togs Frem-
forelse fra Gedser til Kebenhavn, kun er et Par Ti-
mers Ophold paa sidstn@evnte Depot. Det er i Virkelig-
heden en saa effektiv Udnyttelse af Personalet, at man
maa reagere, og selv om en Omlegning af Tjenesten
ved naevnte Togs Fremforelse eventuelt skulde medfere
en Merudgift, vil Statshanerne alligevel i det lange
Leb staa sig ved det: thi eet er sikkert: onsker man
fra Distriktets Side til det kommende Koreplanskifte
al tilrettelegge Tjencsten for Gedserpersonalet, som
den har veeret i indeverende Koreplansperiode, vil der
blive reageret meget kraftigt, der findes dog en Graen-
se for Lokomotivmirndenes Ydeevne.

Det er vel heller ingen Hemmelighed, at de Be-
gvndelsesvanskeligheder med Hensyn (il Fyringen og
deslige, der har vieret paa de nye JK-Maskiner, af bed-
ste ISvne og med god Vilje er blevet bekiempet af Per-
sonalet med stort Opbud af Energi. Men Spergs-
maalet er, om Personalet i det lange Leb kan vedblive
at have denne Energi i Behold, for saa vidt der ikke
®ndres ved deres Tjenesteforhold.

Tor Personalet paa Gh. er Ankerne over Sydbane-
korslen ogsaa de fremherskende. Der er ingen som
kan forstaa, hvorfor Tjenesten er tilrettelagt saaledes,
som det for Eksempel er Tilfacldet med Togene 2145 og
og 143. Foerstnevnte Tog bliver fremfort at et St Per-
sonale fra Kebenhavn til Haslev, hvorefter Tog samt
Maskine bliver overtaget paa Stationspladsen af det
Seet Personale, der har fremfort Tog 143 fra Keben-
havn til Haslev, hvorefter sidstnwvnte Togs Personale
fremforer 2145 til Nykebing F., medens Tog 2145’s
Personale videreforer Tog 143 til Nastved. Denne Byt-
ning af Tog og Maskine paa en Stationsplads midt om
Ndtten er meningsles og noget, der absolut ber af-
skaffes. En rationel Udnyttelse af Maskinerne maa vi
vel godkende, men det kan ogsaa drives for vidt, og
naar man kender den Indstilling, Lokomotivmand
faar i Aarenes Lob med Hensyn til den Maskine, man
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selv har opsmurt og efterset, og man saa i Lebet af
nogle faa Minutter skal overtage en anden Maskine
paa en Station, saa er der ingen Tvivl om, at det fra
Administrationens Side er en uklog Tjenestetilrette-
leeggelse. Vilde det ikke viere ganske naturligt at be-
nytte Neestved som Endestation for saavel Godshane-
gaardens som Gedsers Personale, i hvert Fald de Tog,
der standser ved alle Stationer. For det i Naestved og
Vordinghorg stationerede Personales Vedkommende
vilde der vel alligevel kunne tilrettelegges gode og ri-
melige Tjenester.

Det skal erkendes, at de Tog, der fremferes over
Sydbanen, og som standser ved alle Stationer fra
Roskilde til Nykobing F., i Almindelighed ikke er store
Tog, fraregnet om Sondagen, men alligevel er der dog
ca. fire Timers Korsel, og der kreves med de nu-
veerende knappe Koretider et intensivt Arbejde af
Personalet hele Tiden fra Afgang til Ankomst.

En anden Grund til Anke ved de nuveaerende Tjene-
stefordelinger er Sondagstjenestens Opstilling. Det er
jo en gammel Traver fra Distriktets Side, at Sendags-
tjenesten kan der absolut ikke wndres ved, vi maa jo
huske paa de 22 Helligdagsfriheder, der skal skaffes
osv.osv. Men alligevel er det i nogle Tilfwelde drevet saa
vidt, at man har Lov til at sige, at det er en grov og
hensynslgs Udnyttelse af Personalet. Taget som Helhed
er der virkelig Grund til Utilfredshed med adskillige
af de nuverende Tjencster, og der maa absolut ske en
Zndring til det bedre, naar vi om kort Tid bliver
prasenteret for de nye Korselsfordelinger. Det maa
erindres, at de Vanskeligheder, der var ved Stor-
stromsbroens Ibrugtagen, saasom Omlagning af de
engang udsendte Korselsfordelinger m. m., blev mod-
taget af Personalet, uagtet der var Grund til Indsigel-
ser. Dette var i Erkendelse af, at som den levende Or-
ganisme Statsbanerne nu engang er, skulde vi i Fel-
lesskab sege at komme over den forste vanskelige Tid.

Et Spergsmaal, som blandt de Tillidsmand, der
har med Korselsfordelingerne at gere, har vieret dis-
kuteret ved de sidste Koarselsfordelingers Udsendelse,
er hvorledes Forhandlingsretten med Hensyn til for-
skellige Zndringer skal forstaas. Der stilles fra de an-
svarlige Tillidsmends Side beskedne og maadeholdne
Krav, og tilbage fra Distriktet kommer nogle faa uvae-
sentlige ZAndringer og dermed fwrdig. Var det ikke
paa Tide, hvad der forevrigt har veeret fremdraget
for, at man fandt en anden Form for Praktiseringen
af denne Forhandlingsret; thi som den virker nu, har
den ikke megen Vardi. Nu er det ikke Meningen i
denne Artikel at komme ind paa den Omdannelse der
foregaar, med Hensyn til Statshanernes Fremdrifts-
midler, en Omdannelse der vel er i Overensstemmelse
med Teknikkens Udvikling og Tidens Krav, og som
man med et moderne Udtryk kalder for Rationalise-
ring. Men det maa ikke glemmes, at de M@nd, der er
beskeftiget paa ligemegethvilket Fremdriftsmiddel,har
en menneskelig Ret til at tale med om Tingene, en Ret
der gerne skulde udbygges mere og mere i fuld Over-
ensstemmelse med de demokratiske Ideer, som vi jo
alle er steerke Tilhangere af.

S. Suneson.
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KNORRS FULDAUTOMATISKE FORER-
BREMSEVENTIL »C«, DENS BETJENING
OG DENS FORTRIN

Af Erwin Wagner, Berlin.

Ved Toghbremsens Forandring fra Vakuum til
Trykluft, som paa Grund af sin praktisk mulige
Hojde af Lufttrykket medforer mange Fordele, ind-
forer De danske Statshaner nu Hildebrand-Knorr-
Bremsen i dens nyeste Udferelsesform.

Hildebrand-Knorr-Bremsens searlige Fortrin er
Bremsevirkningens fine Regulerbarhed opad og
nedad, dens fremragende Tilpasningsevne til alle
driftsmaessige og tekniske Betingelser, samt dens
store Tilforladelighed, hvilke fuldstendiggeres med
Knorrs nye selvregulerende Forerbremseventil »Ce.

Forerbremseventilen »C« repraesenterer det videst
gaaende Skridt indenfor Bremseteknikken i de sidste
25 Aar. Med den er man i Stand til at udnytte alle
givne Muligheder, som er fremkommet med nvyere
Bremser, og den er ydermere ved sin autematiske
Virkemaade et betydeligt Fremskridt i Henseende til
Lokomotivfgorerens Betjening af Bremsen. Den ind-
skreenker Agtpaagivenheden paa Bremsens Betjening
til et Minimum, saa Lokomotivfereren i de afgorende
Minutter, i hvilken Bremsen skal betjenes, kan have
sin Opmarksomhed henvendt paa Strakningen, Sig-
nalerne og Maskinen.

Billedet 1 viser Fererbremseventilen anbragt i
Forerhuset paa et dansk Eksprestogslokomotiv.

T det folgende er Betjeningen af Forerbremseven-
tilen kort bheskrevet med Henvisning til Lettelserne
for Lokomotivfareren under Bremsning.

Foverliaandtagets Stillinger.

Feorerhaandtaget paa den automatiske Forer-
bremseventil adskiller sig i de enkelte Stillinger noget
fra Stillingerne i den gamle Drejeglider-Forer-
bremseventil. Som Billedet 2 viser, findes der en Kere-
stilling, et Omraade med Driftshremsestillinger og
Fuldbremsestillingen med dertil horende Hak, (som
ogsaa udger Omraadet for Lesestillingerne) i hvilke
enhver Beliggenhed af Forerhaandtaget tilsvarer cof
bestemt Ledningstryk. T Fortswettelse af disse Stillin-
ger folger Farcbremsestillingen. Foruden de neavnte
Stillinger findes der for sarlige Opgaver to laasede
Stillinger, hvoraf den ene ikke bruges under nor-
mal Drift. Det er Serstillingerne 1 og 2. Tallet paa
de Stillinger, som benyttes i Almindelighed, er altsaa
meget lille.

Bremsning.

Skal der foretages en Driftshremsning for at ned-
sette Korehastigheden, drejes Fererhaandtaget ud
af Korestillingen, i hvilket det sadvanligt har sin
Plads, og hen i det andet eller tredje Hak. (Om Be-
tydningen af det ferste Hak, se under Lgsen.) Der-
ved bliver Normaltrykket i Hovedledningen paa
5 Atm. nedsat 0,5 til 0,6 Atm., og alle Togets Brem-
ser traeder i Virksomhed. En Stigning i Bremsekraf-
ten opnaas efter Behov ved at dreje Forerhaand-
taget hen i de folgende Hak indenfor Driftshrem-
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seomraadet. Enhver Stilling Forerhaandtaget ind-
tager indenfor Driftshremseomraadet, tilsvarer et be-
stemt Lufttryk i Hovedledningen. IKererhaandtaget
behover altsaa ikke at drejes bestandig fra Bremse-
til Afslutningsstillingen, men drejes kun hen i Hak-
ket for den valgte Bremsning og bliver liggende der.
I hvert af disse Bremsechak samt i Keorestillingen
opretholder Forerbremseventilen automatisk Hoved-
ledningstrykket i den Hejde, der er overensstem-
mende med Forerhaandtagets Stilling.

Selv naar der er Uteetheder paa Hovedledningen,
eller under Efterfyldning i Bremsecylinderen (Erstat-
ning for eventuelt Tryklufttab i Bremsecylinderen) syn-
ker Trykket ikke i Hovedledningen, da der i saadanne
Tilfeelde strommer Trykluft fra Hovedluftbeholderen
ind i Hovedledningen. Ugnsket Trykstigning i Ho-
vedledningen, som kan forckomme med andre Forer-
bremseventiler paa Grund af en tilsmudset eller utzl
Reduktionsventil og fremkalde en ubehagelig Over-
ladning i Togets Bremse (swrligt i korte Tog), kan

Billede 1. Knorrs fuldautomatiske Fererbremseventil »Ce
monteret paa et dansk Ekspreslokomotiv.

ikke forekomme med den fuldautomatiske Forerbrem-
seventil, da den lader hele Togets Luftoverskud und-
viga gennem Udstremningsledningen.

Skal man standse et Tog, maa man — serligt
under store Korehastigheder — bremse noget krafti-
gere. For haard Bremsning behever man ikke at
frygte, da Fererbremseventilen uafhaengig af Togets
L.engde automatisk regulerer Trykfaldets Fordeling
i Hovedledningen. Forerbremseventilen ger det end-
videre paa en ganske simpel Maade muligt at bringe
Toget til at standse roligt, medens Bremserne lesner
sig.

Bremsens Losen.

Naar Bremsen kun skal lgses delvis, f. Kks. for at
regulere Hastigheden under Kearsel paa en Fald-
straekning, drejes Feorerhaandtaget et eller flere
Hak tilsvarende den onskede [esegrad hen
imod Koarestillingen. Derved stiger Hovedlednings-
trykket noget, og Bremsen leses i Forhold dertil.
Drejer Lokomotivfereren Fererhaandtaget hen i del
forste Hak fra Korestillingen, kan han lgse til en
saa svag Bremsning, som af Hensyn til Styreven-
tilernes sikre Funktion ikke vilde veere mulig, naar
Bremsningen paabegyndes i den Stilling.

Bremsens Losen med Fyldestod.

Skal Bremsen Ipses hurtigt, drejer man Forver-
haandtaget hen i Hakket for det valgte Lesetrin og
betjener straks derefter den paa Ifererhaandtaget
siddende IFyldestedklinke, ved at (rykke den opad.
Denne fremkalder et Fyldested, hvis Langde Ferer-
bremseventilen afpasser automatisk, under Paavirk-
ning af Lufthehovet i Hovedledningen, d. v. s. Lose-
trinnets Sterrelse og Togets Langde. Om det er el
lille eller stort Lesetrin, om der skal lgses fra en
I"arehremsning eller en Fuldbremsning, om Toget er
langt eller kort, om der er mange eller faa Bremse-
vogne i Toget, saa faar Fyldestedet dog altid den
rigtigt tilpassede Lengde. Selv Hejden af det til-
stedevaerende Hovedluftheholdertryk kommer ind un-
der Forerbremseventilens Virksomhed, idet Fyldesto-
det bliver leengere ved lavere Hovedluftheholdertryk
og tilsvarende kortere ved hejere Hovedluftheholder-
tryk. Under Fyldestodklinkens Betjening behgver
Lokomotivfereren kun at indlede Fyldestadet med et
enkelt, kort Tryk paa I['yldestedklinken, og kan saa
slippe den uden at Fererbremseventilens automaltiske
Arkejde afbrydes. Paa den anden Side skader det
ikke, at han holder Fyldestedklinken optrykket len-
gere end nedvendigt, thi Fyldestadet holder alligevel
op rettidigt.

Med en af de gamle Forerbremseventiler synker
Hovedledningstrykket oftest under Normaltrykket,
saa snart Forerhaandtaget efter et Iyldested og en
stor Fyldning er drejet fra Fyldestillingen til Keore-
stillingen, saafremt Lokomotivfereren ikke forst fin-
der en vanskelig opnaaelig Mellemstilling mellem
Fyldestillingen og Korestillingen. I Modsaetning her-
til holder den automatiske Forerbremseventil Hoved-
ledningstrykket lidt over Normaltrykket efter et Iyl-
dested og tilpasser lidt efter lidt Hovedledningstryk-
ket til Normaltryk. Dette foregaar saa langsomt, at
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Seerstilling |l

Karestilling

~

Driftsbremse -
stillinger

Fuldbremsestilling

Farebremsestilling

Billede 2. Forerhaandtagets Stillinger.

der ikke vil forckomme skadelig Overladning i de
forreste Vogne og Bremsen trader ikke i Virksom-
hed. Denne Trykregulering giver forst en storre Tryk-
forskel i Hovedledningens forreste og dens bageste
Ende, og jo sterre Forskellen er, desto sterre bliver
Fyldeluftstrommingen i Hovedledningen, hvorved To-
get fyldes hurtigt og Bremsens Lesen fremskyndes.
Storrelsen af den forbigaaende, supplerende Trykfor-
hojelse er umiddelbart afhangig af Fyldestodets
Lengde og saaledes af Lufthehovet. Derud fra, og ud
fra Feorerbremseventilens nejagtige Tilmaaling af
det paakraevede Fyldestods Langde opnaas de korvle-
ste Losetider som overhovedet er mulige.

Farebremsning.

En Farebremsning foretages ved at dreje Forer-
haandtaget hen i Farebhremsestillingen. T denne ud-
luftes Hovedledningen hurtigt gennem en stor Ud-
stromningsaabning. Bremsens Lesen efter en Fave-
bremsning gennemfores ved at legge Forerhaandta-
get i Korestillingen eller ogsaa i en Stilling indenfor
Driftshremscomraadet, i hvilke Fyldningen kan fore-
gaa med eller uden Fyldestad.

Fyldwing af Toy.

Naar et Tog skal fyldes for at oplades eller for
at lese Bremsen, og Fyldeprocessen indledes med cf
Fyldestod, kan det forekomme, at Hovedlednings-
trykket, der straks efter Fyldestodet bliver over 5
Atm., synker under 5 Atm., fordi Hjxlpelufthehol-
derne i Toget optager mere Luft end Forerbremse-
ventilen indlader. Under disse Omstendigheder kan
man tilfere Hovedledningen mere Luft ved at traekke
1 Overladningsventilens Ring, idet Gennemgangsarea-
let for Fyldeluften i Forerbremseventilen hliver storre

derved og foranlediger storre Lufttilforsel til Hoved-
ledningen,

Scerstilling 1. (Forspandsstillingen.)

Bruges der Forspandsmaskine for et Tog, legges
Forerhaandtaget paa den bageste Maskine i For-
spandsstillingen, som faas ved at lofte den farste .
Hage op og skyde Forerhaandtaget frem i det der-
vaerende Hak. Forspandsstillingen svarer nejagtig
til Midtstillingen paa den gamle Drejeglider-Forer-
bremseventil, og bruges under Twthedsprove.

Seerstilling 2.

Af Hensyn til visse Forskrifter vedrsrende elek-
triske Lokomotiver, har Fererbremseventilen Seer-
stillingen 2, i hvilken Hovedledningen er umiddelbart
forbunden med Hovedluftheholderen gennem en lille
Boring. Denne Stilling kan i Nedfald bruges som
Lesestilling, hvis en Defekt skulde opstaa i Forer-
hremseventilen, og giver derved foreget Sikkerhed.
Swrstilling 2 faas ved at lofte hegge Hagerne og anu-
bringe Farerhaandtaget under den sidste Hage.

Overladningsventilen.

Overladningsventilen er en stor Bekvemmelighed
for Lokomotivfereren. Overtages et overladet Tog, saa
maa Hovedledningstrykket forhejes over Normal-
trykket for at lese Bremsen fuldstendig. Det maa
man med. de gamle FFarerbremseventiler udfore ved at
indstille Reduktionsventilen til hajere Hovedlednings-
tryk. For senerc at komme ned paa det normale Ho-
vedledningtryk maa Reduktionsventilen forsigtigt og

I'ererhaandtag.

\yldestudklinke.

Billede 3. Knorrs fuldautomatiske [Forerbremseventil »Ge.

Overladningsventil,
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Billede 4. Snit-Billede al Forerbremseventilen.

indenfor et liengere Tidsrum reguleres ned til Nor-
maltrykket med Haanden.

Det samme opnaar man meget let med den auto-
matiske Forerbremseventil ved at traekke i Overlad-
ningsventilens Ring. Jo leengere man traekker i den,
desto mere forhejes Hovedledningstrykket. Regulerin-
gen af Hovedledningstrykket nedad til Normaltryk-
ket gennemferer den automatiske Farerbremseventil
fuldsteendig af sig selv, idet den lader det af Over-
ladningsventilen fremkaldte Trykoverskud i Hoved-
ledningen stremme ind i Tidsbeholderen.

Af Forerbremseventilens omfattende og fuldkomne
Funktioner kunde det se ud, som om det drejede sig
om en hejst indviklet og emfindtlig Indretning. Det er
dog ingenlunde Tilfeeldet; den automatiske Feorer-
bremseventil bestaar af forholdsvis faa og gennem-
provede Konstruktionsdele. Idens Sterrelse er
trods sin omfattende Praestationsevne — ifelge sin
sammentrukne Bygningsform ikke sterre end Knorr-
Drejeglider-Forerbremseventilen, som det fremgaar
af Billedet 3.

Reduktionsventilen har sin Plads i Fererbremse-
ventilens Overdel og kan indstilles med en Indstillings-
skrue. Den frembringer i Afhaengighed af Forer-
haandtagets Stilling et bestemt Lufttryk, der af Ud-
ligningsventilen indlades i Hovedledningen. En ser-
lig Hjelpeluftheholder er under et Fyldestod i For-
hindelse med Hovedledningen gennem en Dyse. Den
sarlige Hjeelpeluftheholders Fyldningshastighed til-
svarer Fydningshastigheden i Hjelpeluftheholderen

paa den forreste Vogn i Toget, og benyttes under
Bremsens Lesen med Fyldested til at afpasse Fylde-
stedets Lengde. Den herunder virksomme »Hojtryks-
fyldeventil« tvinges, naar det drejer sig om korte
Tog, yderligere til Afkortning af Fyldestedet ved
Hjealp af en stremningsafbwengig Ventil.

Det Lufttryk, som fremkommer i Tidsheholderen
i Forhold til Fyldestodets Langde, virker paa et
Stempel, som supplerer Paavirkningen paa Udlig-
ningsventilen. Derved forhejes Fyldetrykket, indtil
Tidsheholderens Tryk er faldet, ved at Luften er und-
viget gennem en IDyse. Under en Driftshremsning
overtager den sw@rlige Hjwlpeluftbeholder den Rolle,
som Udligningsheholderen har paa den gamle Dreje-
glider-Forerbremseventil, idet den indenfor et hestemt
Tidsrum nedsaetter Ledningstrykket.

KnorrFererbremseventilen »C« er som Folge af
sin fuldsteendig automatiske Virkemaade egnet for
Tog af alle Sterrelser, fra enkelt kerende Motorvogne
til langt ud over de sadvanlige Togsterrelser. Dens
Ydeevne viser sig hedst paa lange Tog, fordi de sterste
Vanskeligheder for en sikker og let Betjening af
Bremsen forekommer dér.

Foruden den her omtalte automatiske Forerbrem-
seventil »C« bygger Knorr-Bremse-Aktieselskabet to
forenklede Udferingsformer »A« og »B«, som udferer
Forerbremseventilens noget enklere Opgaver under
Fremforelse af middelstore og smaa Tog.

Ved F. Spaer.
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TIL OPLYSNINGSUDVALGENE

Da Vinterens Studicarbejde nu tildels maa vere
afsluttet, gores de lokale Oplysningsudvalg opmaerk-
som paa, at der omkring 1. April maa viere tilsendt
undertegnede folgende:

1. Beretning om de ivierksatie Oplysningarbejders
Art. Deltagernes Antal og Navne, samt Antal
Undervisningstimer,

2. Regnskab,

3. Den ikke forbrugte Del af det til Raadighed stil-
lede Belob indsendes til Hovedkassereren.

P.U.V.

P. Sessing
Torbenfeldtvej 37,1
Bronshej, Kebenhavn

HOVEDBESTYRELSESMGDE
DEN 22. OG 23. FEBRUAR 1938

Alle til Stede.

Punkt 1. Forhandlingsprotokollen.
Protokollen over sidste Made oplestes og godkendtes
uden Debat.

Punicl 2. Meddelelser fra Formanden.
Formanden redegjorde for de siden sidste lHovedbe-
styrelsesmade behandlede Sager, hvorafl felgende anfores
her:

Ved Aarsskiftet er der som sadvanligt udvekslet Hilsner
med Organisationer og Personer, med hvem vor Forening
staar i venskabeligt Samarbejde.

Kort for Jul udsendtes 1. Aargang af D. L. I.s Lomme-
hog. Den har efter det oplyste vakt Tilfredshed hos Med-
lemmerne.

Der er opnaaet Overenskomst med Generaldirektoratet,
saaledes at nyansatte Lokomotivinand fra og med 1. Januar
d. A. faar hele deres Kontingent, altsaa ogsaa de 2 Kr. til
IPeriehjemmet, afkortet paa Lenlisten.

I en gennen lengere Tid bhehandlet Sag awgaaende Be-
regning af Timepenge i Stedet for Karepenge i visse Til-
felde har Generaldirektoratet nu foreslaaet en Nyordning.
Denne er draftet med de ovrige interesserede Organisa-
_ tioner. som cr enedes om at foreslaa visse AEndringer. naar
Sagen kommer til Forhandling.

Et S@t Lokomotivpersonale maatte fortsette med deres
Tog udover den Station, hvortil de planmessigt skulde have
kert, idet der intet Afloserpersonale var. De kom herved ind
Paa »fremmed Streekning« og mente sig berettiget til Time-
penge i Stedet for Korepenge. Distriktet afslog dette, men
efter at vi havde beskrevet Sagen overfor Generaldirektora-
tet, gik den i Orden.

Generaldirektoratet har foreslaaet en &ndring i Ordren

om Beregning af Udstationeringsgodtgorelse. FForslaget er
tiltraadt.

Nogle Afdelinger har fremsendt Anmodning om Opryk-
ning i hojere Stedtillegsgruppe. De paageldende Sager er
videreckspederet til Ci. O, der atter har oversendt dem til
Lonningsraadet; men Stedtilliegsrevisionen i Aar er
meddelt i sidste Nummer af vort Blad bortfaldet.

Nogle lokale Sager angaaende Beregning af Udkomman-
dogodigarelse, Overtidsbetaling e. . har varet behandlet.

Der er i Skrivelse til Generaldirektoratet fremsat Forslag
om en saadan Foregelse af Motorforerantallet, at Reserve-
tjenesten for Motorturene kan udfares af Motorforere.

Nvyborg Lokomotivfyrbaderafdelings Generalforsamling
fremsender en Tak for det opnaacde Resultat med Hensyn
til Motoruddannelse af samtlige Lokomotiviyrbadere.

s0m

Ved en Droaftelse med Generaldirektoratet er man enedes
om Indordning i Anciennitetsrakken af nogle fra Motor-
forerstillingen forfremmede Lokomotivierere. Den ene tog
Lokomotivfarerforfremmelse, saasnart Karenstiden var ud-
lobet, og kom derfor ind paa sin gamle Plads i Rackken; de
to andre kunde have varet Lokomotivfarere for flere Aar
siden: 1 Henhold til de galdende Bestemmelser kunde de
derfor ikke komme ind paa deres tidligere Plads i Ancienni-
tetsrackken, men placeredes efter deres Dato for Udnaevnel-
sen til Lokomotivfererstillingen.

Ved samme Droftelse enedes man om Placering af en
fra Lokomotivforerstillingen efter Onske nedrvkket Motor-
forer.

Motorforerne i Ar. havde onsket at gennemfore Turvalg
og Turbesettelser efter Lokomotiviyrbaderanciennitet i Ste-
det for Motorforeranciennitet og har forespurgt. om noget
saadant var tilladeligt. Vi har maattet meddele, at den paa-
tenkte Fremgansmaade er i Strid med de geeldende Ordrer
og derfor ikke kan lade sig gennemfore.

Forskellige lokale Sager vedrorende Turbes@l(telse er af-
gjort: den ene afl disse drejede sig om et Depot. hvor 3
»a@ldre« Lokomotiviyrbadere gik Reserve til Lokomotiv-
forertjeneste. NDa der ikke lengere var tilstraekkelig Afloser-
tieneste til dem alle 3, kraevede den @ldste af de paagiel-
dende, at han forst og fremmest skulde have forefaldende
Aflosning. Vi udtalte i Anledningen, at Personalet i Reser-
ven betragtes som lige gamle og derfor paa lige Fod maa
dele forefaldende Tjeneste.

IFra nogle Afdelinger har foreligget Sager drejende sig
om Lokomotivfiarere eller Lokomotiviyrbeadere til Aflosning
i Motorturene. Vi har afgjort disse Sager derhen, at denne
Aflosning bor deles paa passende Maade, saa de motorud-
dannede uden Hensyn til Kategorier kan vedligeholde deres
Indsigt i Motorvasenet.

En swldre« Lokomotivfyrbader har hevdet, at han paa
et Depot, hvortil han er forflyttet efter Ansegning og der-
for er yngste Mand i 1 Aar, kun er yngst med Hensyn til at
komme i Tur, men ikke naar det drejer sig om Aflesning
for Lokomotivforere. Meddelt, at vedkommende i det forste
Aar, han er ved Depotet, er yngst i enhver Henseende og
derfor ikke kan gere Krav paa Lokomotivioreraflaser-
tjeneste.

Generaldirektoratet havde tenkt sig at lade det hidtidige
Ms.-Personale sortere under New@. Depot, men vi henstillede,
at der oprettedes et » Vordingborg Depot«. Generaldirektora-
tet har tiltraadt dette Synspunkt. Depotforstanderpladsen er
besat.
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Nogle fra forskellige Afdelinger indsendte Tvivlssporgs-
maal med Hensyn til Forstaaelse af Tjenestetidsreglerne er
afgjort og besvaret.

Med Centralvaerkstedet i Kh. fores der stadigvaek Drof-
telser om forskellige Velfierdsforanstaltninger paa E-Maski-
nerne.

Visse Steder i 2. Distrikt har Togmaskiner, naar de er

benyttet som Rangermaskiner, kun vearet betjent af een
Mand. Sagen har veret Genstand for Droeftelse med General-
direktoratet og 2. Distrikt, og der er opnaaet Enighed om,
at Togmaskiner, ogsaa naar de anvendes til Rangering,
normalt skal veere tomandsbetjent, dog saaledes at Een-
mandsbetjening maa vere tilladt i Nodstilfelde og for korte
Perioder, hvor det kniber med at skaffe en 2. Mand.

I Skrivelse (il Generaldirektoratet har Organisationen
fremsat Beklagelse over, at Iredericia St. ikke vilde over-
holde Ordren angaaende eenmandshetjente Tokomotivers
og Motorvognes Ledsagelse paa Maskinafdelingens Sporom-
raade. Generaldirektoratet har udsendt en Rettelse til den
paagaldende C-Ordre, saa der ikke mere skulde vaere Uover-
ensstemmelse mellem Praksis og den reglementariske For-
skrift,

I'oranlediget ved Beklagelser fra Aarhus har vi fore-
spurgt Generaldirektoratet, hvorfor der ikke paa Strak-
ningen Aarhus — Randers er Udkerselssignaler paa samt-
lige Stationer, saaledes som det er Tilfeldet mellem Aarhus
og Nyborg. Generaldirektoratet meddeler, at det paa Strak-
ninger uden Linieblok eller hvor man ikke paaregner at
ville installere Linieblok, ikke er almindeligt at opstille Ud-
korselssignaler, hvis der ikke findes modgaaende Spor-
skifter i Togvejen.

Paa Grund af Pensionering, Deodsfald eller @nske om
Fritagelse for Hvervet er der i forskellige Byer sket Om-
skiften af Korelerere ved Lokomotiviyrbederaspiranters
Uddannelse eller af Medlemmer til Signalkommissioner.

Den efter Storstremshroens Ibrugtagelse skete Udvidelse
af Personaleantallet i Nastved har nedvendiggjort Gennem-
forelse af IForbedringer i Lokaleforholdene dersteds. Ved en
lokal Besigtigelse er der med Distriktet opnaaet Enighed
om visse Forandringer.

Lokaleforholdene for det i Vordingborg stationerede Lo-
komotivpersonale har heller ikke veeret helt tilfredsstillende.
Distriktet har deltaget i en Besigtigelse og givet Lofte om
at forsege en Bedring af Forholdene.

Den tidligere rejste Sag angaaende Velferdsforanstalt-
ninger i Gedser er nu saa vidt fremskredet, at der er op-
naaet Enighed om Modernisering af Vaskerummet og visse
I'orandringer med Hensyn til Badevearelse. Arbejdet for-
ventes udfort i indevaerende Finansaar.

Der er med 2. Distrikt fort Droftelse angaaende Vaske-
rums- og Badeforhold i Aalborg. Distriktet har givet Lofte
om at stille sig velvillig over for Personalets @Onsker.

Det Lokomotivpersonale, som tiltraeder deres Tjeneste
ved Perron i Fredericia, har beklaget sig over, at de maa
waa paa Perronen i al Slags Vejr og ofte i temmelig lang
Tid. Ved en Besigtigelse, hvori Distriktet og de interesserede
Afdelinger har deltaget, er der opnaaet Enighed om An-
bringelse af Skure, saa Personalet har et Sted, hvor de kan
vaere i L& i den Tid, de afventer et Togs Ankomst.

En Sag angaaende Forbedring af de Vearelser, Struer-
Personalet faar anvist i Esbjerg, er oversendt til de 4 Jern-
baneorganisationers Velferdsudvalg til videre Behandling.
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Afd. 1 har ensket Sidesejlene paa Rangermaskinerne
anbragt indvendig i Stedet for udvendig. Ved Henvendelse
til Distriktet er der opnaaet Tilsagn om Gennemforelse afl
bemeldte Onske.

Nyborg og Aalborg Afdelinger har faaet Tilskud til Af-
holdelse af Foredrag.

Gennem Arbejdernes Oplysnings Forbund er bestilt nogle
Eksemplarer af »Den danske Fagbevaegelses Historie indtil
1880«. Naar Vierket udkommer, vil det blive udsendt til
Lasevarelserne.

Vor Organisations Registrering gennem Foreningsregi-
stret er fornyet indtil 1948. Herved er Organisationens og
Dansk Lokomotiv Tidendes Navn samt officielle Marke i det
paagaldende Tidsrum beskyttet mod Efterligninger.

I nogle Auditorsager er der fra Organisationens Side
vdet de anklagede Bisidderassistance.

I'ra Fredericia forelaa Beklagelse over, at der anvendtes
likstraarbejdere til Lokomotiviyrbedertjeneste under Kor-
sel mellem Middelfart og IFredericia. Efter Oreanisationens
Henstilling har Distriktet @ndret IForholdet.

Ved en Droftelse med Generaldirektoratet og 2. Distrikt
har vi ensket oplyst, hvorledes Forholdene med Hensyn til
Thisted Depot vilde stille sig, naar Oddesundbroen er taget
i Brug. Der er Udsigt til, at en tilfredsstillende Ordning kan
opnaas. Naar det med Sikkerhed kan overses, hvor meget
PPersonale, man kan bevare i Thisted, og den nye Korsels-
fordeling er udarbejdet, bliver der antagelig en Droftelse
med Personalet.

»Julestjernen« og »Gyvelhohn« har hver faact et Tilskud
paa 25 Kr.

Desuden er der i Perioden siden sidste Hovedbestyrelses-
mode behandlet en Raekke Sager vedrorende mere person-
lige eller rent lokale Forhold som f. Eks. Forflyttelsesonsker,
Sygefradragssager o. |.

Formandens Meddelelser godkendtes. A

Punkl 3. Meddelelser [ra de stacende Udvaly.

I Anledning af Auditer Aage Andersens Fratraeden |.
Januar har Statsbanernes og Privatbanernes Organisati-
oner afholdt en Afskedsfest for ham, hvorhos der blev over-
rakt ham en Gave (et Maleri). Auditeren var meget tak-
nemlig for den ham viste Opmwerksomhed og har senere
fremsendt en hjertelig Tak.

De 4 Jernbaneorganisationer har i Feallesskab over for
Generaldirektoratet fremsat Anmodning om Forandringer
i den i Fjor gennemforte Ordning med Hensyn til Sebade-
rejser. Endvidere er der fremsat @nske om _Endringer i
Bestemmelserne vedrorende Tjenestemands Ret til Plads-
bestilling i Lyntogene.

Centralorganisationen har forhandlet med Regeringen
angaaende Forhoejelse af Reguleringstilleget. Resultatet
forudseettes tilstraekkeligt bekendt baade gennem tidligere
Meddelelser i narverende Blad og gennem Dagspressen.

Den i Fjor gennemforte Udligningsskat vil sandsynlig-
vis medfore visse Forandringer med Hensyn til den fak-
tiske Skatteydelse i de forskellige Kommuner. Da Skatten
og Udligningsfonden imidlertid endnu ikke har vearet i
fuld Virksomhed efter de derom geldende Bestemmelser og
Foruds@tninger, har Regeringen fundet det urigtigt i Aar
at foretage den for 3 Aar gaeldende Gruppering af Byerne
inden for Stedtillegssatserne, IForholdet kunde allerede
naste Aar vaere @ndret; som Folge deraf har Finansmini-
steriet foreslaaet, at Stedtillegsrevisionen udsattes til nee-
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ste Aar. Dette er tiltraadt af samtlige Tjenestemandsorga-
nisationer.

Fra Nordisk Lokomotivmands Forbund foreligger Regn-
skab for Administrationsfonden for 1937. Balancen var
8 556,94 Kr. Vor Organisations Andel til Administrations-
fonden i 1938 udgoer 1 557,90 Kr.

Punkt £. Meddelelser fra [ovedkassereren.

Hovedhassereren fremlagde en Regnskabsoversigt for
Aaret 1937. Balancen var Kr. 677 347,29, hvilket for hele
Aaret er lig med en Formuefremgang paa Kr. 2 242,09. For
Hovedkassens Vedkommende er der overfort Kr. 7 216,74
til Reservefonden.

Det kritiske Udvalg meddelte, at det intet havde at be-
merke til Regnskabet, som derefter godkendtes.

Punkt 5. Budgelter for lovedkassen og D. L. T.
De udarbejdede Budgetter blev forelagt og gennemgaact
samt efter Foretagelse af enkelte ZEndringer godkendt.

Punkt 6. Behandling af foreliggende Sager.

Under Hensyn til, at der nu er mere end 20 Lokomotiv-
forere og Lokomotiviyrbedere i Nastved, har disse to Kate-
gorier ensket at oprette selvstendige Afdelinger. Forret-
ningsudvalget har vaeret betenkeligt, men da der ikke fore-
lebig er Udsigt til Tndskraenkninger i Antallet af Damploko-
motivpersonalet i Nea. anbefales det nu, at det fremsatte
@nske imedekommes. Det vedtoges at oprette 2 nye Afde-
linger fra og med 1. April d. A.; disse faar Nr. 3 og 4.

Enghave Motorfererafdeling (Elektroforerne) har on-
sket at gennemfore et Kursus evt. en Foredragsraekke om
Trykluftbremsen og andre Indretninger i de elektriske Tog.
Under Hensyn til, at Statsbanerne jo kun giver Elektro-
forerne en kortvarig Uddannelse, vedtoges det at afholde
Udgifterne ved Lokaleleje og TLaererkreefter til et saadant

- Kursus.

~ Fra Frederikshavn Lokomotiviyrbederafdeling foreligger
en Sag angaaende Turbesattelse: Den 1. Januar kom en
nyudnaevnt Lokomotiviyrbeder til Frederikshavn og kom
straks i Tur, idet der var Plads ledig. Den 1. Februar kom
endnu en nyudnavnt Lokomotivfyrbeder til Frederikshavn,
og da den paageldende i Henhold til sin Plads i det paa-
geldende Eksamenshold skal anbringes hejere oppe i An-
ciennitetsreekken end den pr. 1. Januar ansatte Kollega,
har han (den pr. |. Februar ansatte) ansket at traenge den
tidligere ansatte Kollega ud af Tur.

Hovedbestyrelsen vedtog, at den d. 1. Januar ansatte
Lokomotivfyrbeder ikke kan treenges ud af Tur. Selv om
ham, som ansattes den 1. Februar, placeres hejere oppe i
Anciennitetsrekken og dermed ved Turvalg skulde kunne
opnaa sterre Turrettigheder, er det en fast Regel, at man
skal vaere i Tur, forinden man kan gere fuld og uindskreen-
ket Brug af sine Turvalgsrettigheder.

Brande Afdelinger anmoder om Tilskud til en Velfaerds-
foranstalining, Lokomotivfererne og Lokomotiviyrbaderne i
Fellesskab tanker paa at anskaffe. Der bevilgedes et Til-
skud paa 50 Kr.

Et Forslag om at @ndre Motoruddannelsen, saaledes at
Uddannelse i den elektrificerede kebenhavnske Neertrafik
bortfaldt, dreftedes. Henvistes til Formanden og Sekretae-
reéns Behandling.

Punkt 7. Eventuell.

Forgkellige mindre Forhold dreftedes.

E. K.
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LANTERNEN

Den aarlige Stiftelsesfest afholdes Torsdag den 7. April
i Keadbyens Selskabslokaler. Program samt Indtegnings-
lister er ophangt paa Opholdsstuerne.
Bestyrelsen.

TAKSIGELSER

Tak for Opmarksomheden paa min 25 Aars Jubileeums-
dag.* T. H. Pelersen,
Lokomotiviarer,
Koge.

Dansk Lokomotivinands Forening, 1. Distrikt og Loko-
motivferernes Sangforening bedes hermed modtage min
hjerteligste Tak for den store Opmarksomhed, de viste
ved min kare Mand, pens. Lokomotivferer H. H. Hansens
Bisaettelse. Martha Hansen,
Bastrup Skole,
Vassingerad.

Hjertelig Tak til Lokomotivpersonalet paa Falster for
udvist Deltagelse ved vor lille Piges BBegravelse.
Anton Christensen og Husiru
Gedser.

FOREDRAG OM KNORR BREMSEN

Indenfor Lokomotiv- og Motorpersonalet ved I'redericia
Maskindepot er der i denne Vinter oprettet en Studiekreds
i Maskinlere. Denne Kreds havde formaaet Ingenior Han-
sen, 2. Maskinsektion, til at afholde et Foredrag om Hilde-
brand Knorr Bremsen, hvortil tillige andre Lokomotiv-
mand, der var Medlem af en Studiekreds, havde Adgang.

Ingenioren forklarede indgaaende IBremsens forskellige
Dele, saavel paa Lokomotiver og Motorvogne som paa Per-
son- og Godsvogne. Han gav ved Tegninger og Skitser
Deltagerne en klar Fremstilling af Bremsens forskellige
Dele og dens Virkemaade.

Ledelsen af Studiekredsen fremsatte for Ingenier Han-
sen @nsket om at faa et tilsvarende Foredrag for det sam-
lede Lokomotiv- og Motorpersonale. Dette gik Ingenieren
beredvilligt ind paa, dog saaledes at et Foredrag for en
storre Forsamling maatte vaere en Oversigt over Bremsens
Virkemaade, hvorefter der saa kunde rettes Foresporgsler.

Ingenior Hansen afholdt dette Foredrag den 21. Fe-
bruar for en Forsamling paa over 50 Lokomotiv- og Motor-
mand, der fra forst til sidst fulgte Ingeniorens Foredrag
med Interesse. Efter Foredraget blev der fra flere af Del-
tagerne rettet Forespergsler, som Ingenieren hesvarede.

Personalet ved Fredericia Maskindepot har vaeret saer-
deles tilfreds med den Imedekommenhed, der her er vist
os af Ingenier Hansen, som har ofret en Del af sin Fritid
for at gore Personalet delagtig i sin Viden om Knorr
Bremsen. Det er jo af stor Betydning, at Personalet har
indgaaende Kendskab til Trykluftbremsen, naar denne
i en nar Fremtid bliver indfert almindelig Tog-
bremse.

Personalet ved Fredericia Maskindepot bringer Inge-
nior Hansen en hjertelig Tak for de to afholdte Foredrag.

Deltager.

som
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FRA FINLAND

I Finland er der for nylig blevet nedsat en Kommis-
sion, som i de kommende Par Aar skal genunemgaa Lon-
forhold m. v. for samtlige Statens Tjenestemand og frem-
sette I'orslag til en ny Lenningslov.

Som naturligt er har Personalet onsket at blive re-
prasenteret i den paagaeldende Kommission, der bestaar
af 9 Medlemmer, og Regeringen gik med til, at der kom een
Personalerepraesentant i ‘Kommissionen. 9 Organisationer
indstillede i Fellesskab 5 Navne, som Regeringen kunde
vaelge imellem. Denne udpegede derefter Formanden for
det finske Lokomotivinands IForbund Pyhdluoto til at ind-
treede 1 Kommissionen, hvor han altsaa kommer til at re-
praesentere samtlige finske Statstjenestemand.

De finske Lokomotivmend har selvfelgelig vaeret glade
for, at deres Formand er valgt som Enereprasentant for
samtlige Statens Tjenestemand. Da der endvidere er op-
naaet betydelige l'orbedringer paa IForfremmelsesomraa-
det, idet Antallet af Lokomotivferere i Aar forhejes med
250, og Lokomotivfyrbederantallet ligeledes foreges med
250, hvorved ialt 500 Aspiranter vil opnaa Ansettelse, er
det forstaaeligt, at vore finske Kolleger, som ellers i nogle
Aar har folt, at de levede i en Trangselsperiode, nu lige-
som ser lidt lysere paa Forholdene. De 500, der nu opnaar
Lokomotivfyrbederansettelse, har neesten alle vaeret Aspi-
ranter i op mod 10 Aar.

DET SJEALLAND:-FALSTERSKE
BIBLIOTEK

Et nyt Fremsted.

Bibliotekel, der for faa Aar siden flyttede fra Isted-
gade 3 til Statshanernes Administrationsflej Bernstorffs-
gade 16, 2., fik herved Lokaler der bedre passede til For-
maalet, og som bl. a. muliggjorde, at man kunde byde Med-
lemmerne den Fordel, at de, der personligt indfinder sig,
selv kan udtage sig Beger i Reolerne. (Ievrigt ger man
opmarksom paa, at ethvert Medlem forud skriftligt kan
lade sig notere for indtil 4 Beger, som man szrligt ensker.
Saadanne Anmodninger vil blive imedekommet i
Raekkefolge, hvori de er fremsat.)

Nu har Biblioteket foretaget et nyt og betydningsfuldt
I'remsted, der vil komme interesserede Medlemmer tilgode,
nemlig Udgivelse af et nyt og helt moderne Katalog, hvor-
ved Medlemmerne fritages for besveaerligt at udsege sig Bo-
ger efter de tidligere 2 Kataloger med tilharende 6 a 7 lose
Tilleg. Man har altsaa hele Bogheholdningen samlet i ét
Katalog og — hvad der er det vigtigste — dette er nu saa-
ledes inddelt, at man let og bekvemt finder sig til Rette
med Hensyn til hvilken Arf Litteratur, man seger. Vi skal
saalede® naevne, at der i Kataloget findes sa@rlige Afsnit for:

Almindelig Prosalitteratur. Ungdomsbager. DBornebeger.
Boger paa Vers. Dramalisk Litleratur. Boger paa [remmede
Sprog (med et Afsnit for hvert Sprog). Faglitteratur (med
seerligt Afsnit for de forskellige Fag) for Eksempel: Folke-
minder, Folkedigining o. 1. Geografi og Rejser. Historie.
Kunst. Nalurkundskal. Samfundshundshab og Polilik.
Sprog- og Litteraturkundskal).

den

Man behover herefter ikke mere som hidtil netop at
kende Forfatlernavnel paa den Bog eller den Litteratur,
man seger. I videst mulig Forstand vil man ud fra det
kmne, der interesserer én, let kunne finde den eller de
Beger, man ensker.

Det er i Virkeligheden — i al Beskedenhed sagt — en
gennemgribende Revolution i Adgangen til Bibliotekets
rette Benyttelse, der herved er gennemfort. Dette er natur-
ligvis ikke sket uden et meget betydeligt og grundigt I'or-
arbejde, der har strakt sig over lang Tid, og som tillige
med selve Iremstillingen af det nye Katalog har medfort
store Udgifter for Biblioteket. Herpaa har man imidlertid
gennem adskillige Aar forberedt sig ved ekonomisk Op-
sparing.

Biblioteket rummer nu ialt 35 000 Eksemplarer og 21 000
saerlige Verker, blandt hvilke findes mange Beger af aldre
og nyere Litteratur af hej litteraer Verdi.

Gang paa Gang har Biblioteket gjort Medlemmerne op-
merksom paa de Verdier, der findes bl. a. i den @ldre
Litteratur, og navnlig har man gjort opmaerksom paa dette
under de stedse stigende Krav om nye Boger.

Man seger saa vidt mulig at tilfredsstille disse Krav,
men dertil kraeves ofte dyre Anskaffelser i flere Eksempla-
rer at nye udkomne Beger, der erfaringsmeessigt senere
hen, naar den forste Eftersporgsel er ophert, faar Lov til at
staa urert i Hylderne. Biblioteket gor derfor indtraengende
opmerksom paa, at Institutionen ikke er og ikke kan vare
en Lwesekreds i den FKorstand, at Medlemmerne udeluk-
kende kan faa nye Beger, og man har saa meget mere
Grund til dette, som Biblioteket netop i Kraft af sin store
vaerdifulde Samling ogsaa af @ldre Litteratur virkelig kan
byde sine Medlemmer Laesestof, hvis Vaerdi rekker langt
ud over Dagen og Vejen. Det nye Katalog skulde nu paa
afgorende Maade gore denne Bibliotekets Ydeevne ind-
lysende for Leserne. Man beder derfor Medlemmerne mod-
tage Kataloget, som grafis vil blive leveret dem i Lebet
af et Par Uger, ikke som et almindeligt kedeligt Optryk
af tidligere Kataloger, men som et Vark der afgerende
bryder med det tidligere System og for ferste Gang giver
Adgang til paa let og overskuelig Maade at »kigge ind ad
Bibliotekets Vinduer«, ja ind paa Boghylderne, hvor det
for den, der har aaben Sans og Sind for god Laesning,
viser sig, at der ligger Vardier ikke mindst i den eldre
Litteratur, som man hidtil beklageligvis er gaaet upaa-
agtende forbi.

Hermed vare det nye Katalog anbefalet til almindelig
Interesse og til et grundigt Studium.

Bestyrelsen.

Vi har gerne villet bringe ovenstaaende Meddelelse fra
Biblioteket. Det er en betydelig Indsats, det nu snart 90
Aar gamle Bibliotek her har ydet. Vi skal tilfeje, at Vil-
kaarene for at blive Medlem er saa rimelige, at det maa-
nedlige Kontingent kun er fra 70 Ore til 1| Kr., alt efter
de ansattes Lonnings-Indtaegt. (Der betales intet Indskud.)

En af Bibliotekets I'ordele er den Ordning, at det saa-
vel for udenbys som for kebenhavnske Medlemmer ikke
er nedvendigt personligt at indfinde sig til Bogbytning.
Boegerne bliver gratis hentet paa 7Tjenestestedet og i byttet
Stand atter bragt tilbage dertil. Biblioteket modtager gerne
Indmeldelser af nye Medlemmer. Vi kan tilfeje den prak-
tiske Bemarkning, at Bibliotekets nkonomiske Evne til at
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tilfredsstille Laserne jo ganske naturligt vokser ved en
pget Tilgang af Medlemmer, der gor det muligt at foretage
vderligere Indkob af enskelig Litteratur.

Red.

Optaget som ekstraordinere Medtenmer:

Pens. Lokomotivforere:

Motorforer 11 .J.
motivigrer, Glyngore (min. Udn.).

pens.

W o W\ T, > &7,

Udneevnelse fra 1.—3—38:
S. P. Sendergaard, Viborg, til Loko-

Forflyttelse efter Ansagning fra 1.—3.—38:

Lokomotivfarer 0. K. Pedersen, Brande. til Nyborg.
Lokomotivforer V. K.

Nielsen, Glyngore, til Brande.
Dadsfald blandt Pensionister:
Lokomotivforer H. 1.

Rasmussen. Aarhus, den

31.—1.—38.

pr. 1.—2.—38:
(.. H. Nissen, Dalgasvej 2, Viborg.
H. L. P. Moller, Sjellandsgade 1 ¢, Viborg.
pr. 1.—3.—38:
H. Jensen, Christianslundsvej 36, Nyborg.
Haandvarker J. P. V. Jorgensen, Vejlegade 8, Aarhus.

pens. Lokomotivforer N. P. V. Madsen, Kobenhavn, den
20.—2.—38.

pens.
Kbhvns Godsbgd.), den 2.—3—38.

pens. Lokomotivfyrboder .. .. Degn, Esbjerg, den 5.
2—38.

Lokomotivforer H. H. Hansen, Lillerud (forh.

Hels5i € ngor

——

SN S

Kaas & Sorensen,
Indehaver: G. E. OLSEN

TIf. 39. Helsinger TIf. 575.
Kul
Kokes
Brande
Briketter

Blomster .z Kranse

E. Jacobsen
Mdl. af E. B.

TIf. 29 Helsinger

Stet dansk Industri!

Bjergegade 7,

szlger alt i

Herre-

og Drengeekvipering
til Byens mindste

Priser.

J. J. Nielsen
Sterste Lager |
fikst og solidt Fodtej

- Danmarksgade 54

Telefon: 1844
AbsolutbedsteUdforelse

Valdemar Christensen,

Arden — Telf. 42,

Uhrmager - Guildsmed - Optik. 1. Kl.s Reparationsvarksted.

M. J. Madsen

Uretablissement

Bispensgaard 1
TIf. 992. TIf. 992.
Kompagnihuset

Aalborg.
(Forretningen grundlagt 1892).

Schweitser- Dyavcisionsuhre

Forsender smukke Kranse Dekorationer
og fikse Buketter overait. — Leverander
til

4

Boulevarden 1. Aalbhorg. TIf. 1305.
La France

Skraederi og
Lingeri

REDAKTION: Soph. Jensen og E. Kuhn, forstnmvnte
ansvarhavende. Vestre Boulevard 45, Kebenhavn V.
Telefon Central 7708.

[Idgaar 2 Gange mdl. — Abonnementspris: Kr. 6 aarlig.
Tegnes paa alle Postkontorer i Skandinavien.

ANNONCE-EKSPEDITION:

Vestre Boulevard 45, Kebenhavn V.
Telefon Central 7708 — Kontortid Kl. 10—16.
Postkonto 20 541.

Frederiksborg Bogtrykkeri, Howitzvej 49.




Steentoft — Skotoj

ENGELSK BEKL/EI]NINGS-MAGASIN_

Telefon 346 NYBORG Telefon 346

CAFE FARGEGAARDEN

Godt Madsted. — Billige Priser.
TELEFON §82.

NORDISK KAFFE KOMPAGNI®

Kaffe er bedst!

Forlang demn hos Deres Kobmand.

RICHARD LEHN

. KI. Herreekvipering. - Telef. 68

Blumensaadts

Saber.

Altid Kvalitetsvarer!

Tif. 79

Nyborg Herregaardsmejeri.

Fineste Mejeriprodukter!
Se efter paa Kapslen, at Mzlken er fra samme Dag,
og ikke gammel Melk fra Dagen i Forvejen.

Jydske Strikkeriers Udsalg.
Indeh. H. Prehn.
Tif.665. Nerregade 16. Nyborg.

ALLIANCE

BAGERI & CONDITORI
TIf.136 Norregade TIf.136
P. C. PETERSEN — |

C. Knackstredt

Fotograf
l. Westergaard
14, Kongensgade 14.

Fotografier i alle Storrelser
til rimelige Priser.

Alt i Trikotage.

LIGKISTER

Ligsenge, Ligtej og Kranse

Telefon 550

anbefales

Spec.: Kranse, Buketter,
Planter og Potte-Kultur.

Direkte Salg fra Drivhus.

FORLANG K

DEF" Egne Ligvogne B
Altvedr.Begravelser8.Ligbranding besorges
P. JAKOBSEN

AFFE

. M. BRUUN’s Katferisferl.
(Ved A. M. Petersen.)

fra

Ingen Bufiksleje,
derfor billigsfe Priser.

ved Slottet " Telefon 171

JENS ANDERSEN

Husk!

Telefon 216.

er billig med
KJOLER OG OVERTQJ]

Transport med Ligbil beserges overalt i Danmark,

Telefon 216.

HUSK =
G. Christensen

Seren Jensen®

Oste- og Fedevare-
forretning.

B>

;

e

Telefon Nr. 25.

E. Amtofts Kiosk

D o I s D S
DREVSEN &S NELLEMANN

Isenkram-, Stebegods-,
Glas-, Porcellain- og Udstyrsforretning.

Ny'borg.
CCA ORI

@stervoldgade 65, Telefon 238.

Aut.Vand- og Gasmester samt
statsaut. Elektroinstallater

;

Telefon Nr. 189.

N

Telefon 778 Tif. 60
anbefaler sig med alt i Festtelegrammer,
Cigarer, Tobakker, Chokolader, Dag-
og Ugeblade

Forlang Tilbud!

Murer -Jernbeton - Reparationsarbejde
Lars Jensen & Aagaard - Murermestre

Tif. 60 Stet vore Annoncerer!

NYBORG KULIMPORT
& Nyborg Cichorietgrreri */;
Telefon 15 og 23

WERNER HANSEN

URMAGER & GULDSMED
MELLEMGADE 11 — TLF. 530 — NYBORG

H f l R I Godtfred Petersens
Kon::rti Solisto(;t‘r{:daen K‘Hh m a " dSha"del’

Otto Trasbo Strandvejen!
bringes i Erindring.

Isenkram e Glas o Porcelain

Chr. J. Hey = Odense

Telefon 539 -2312 Vestergade 5

Nyborg Jernsteheri, Hans L. Larsen & Go. */s

Kakkelovme - Komfurer - Bygningsstebhegods

Telefoner 76 og 231. Stet Byens Industri. Telefoner 76 og 231.

ALFRED PETERSEN

Handelsgartner

Storste og sldste Kranseforretning
Kranse besgrges overalt

Tif. 65. 7 Jernbanegade 7 TIf. 65.

RESERVERET
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