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EN OVERRASKENDE UDN £VNELSE

Den 1. December er der sket en Udnaevnelse,
som med et mildt Ord har vakt Forbavselse: En
Pladsoverportor er blevet Elektroforer.

Der var 2 ledige Motorforerpladser i den
clektrificerede kohenhavnske Neertrafik. Den
ene var en Udvidelse, den anden var blevet
ledig, derved at en Elektroforer var blevet Tog-
forer, og de 2 Nyudneevnelser var imodeset med
nogen Forventning. Det er jo en bekendt Sag,
at vor Organisation sterkt hwevder, at alle Stil-
linger, hvis Indehavere beskeweftiges ved Tog-
fremforelsestjeneste, bor tages af Lokomotiv-
personalet, idet en saadan Rekruttering maa
veere det naturligste. Naar vi siger, at dette
vilde vere naturligst, er det, fordi vi tillader
os at mene, at det af flere Grunde burde veere
klart for alle, som har med Pladsbesattelserne
— ja, for saa vidt ogsaa med selve Driftens
Tilretteleggelse — at gore, at Lokomotivper-
sonalet ligefrem burde veere berettiget til saa-
danne Stillinger.

IFFor det forste er det jo saaledes, at Lokomo-
tivmendene fra deres forste Dag i den praktiske

Jernbanetjeneste er opevet i Togfremforelses-
gerningen med alt hvad dertil horer. Og vi tor
uimodszagt heevde, at ingen anden Kategori af
Jernbanemaend har saadan aarelang Indoevelse i
netop de Ting, det er af Betydning at have Ind-
sigt i, naar det drejer sig om Fremforelse af
Tog. Alene af denne Grund skulde man mene,
at det faldt af sig selv, at man kun valgte Loko-
motivmeaend til Fremforelse af de elektriske Tog.

Men vor Opfattelse underbygges ikke alene
af Lokomotivmendenes Indsigt i Togfremforel-
sestjenesten, den stottes desuden af den Kends-
gerning, at det jo dog var Lokomotivmaend,
som besorgede Togfremforelsen paa Holte-
og Klampenborgstrekningerne, for disse blev
elektrificerede. Vi havde som bekendt saerlige
Klampenborg- og Holteture. De af vore Med-
lemmer, som besorgede Trafiken paa disse
Streekninger, medens der kortes med Damp, blev
overtallige, da den nye Drift blev taget i Brug;
det skulde derfor synes saare rimeligt, at man
tog- Lokomotivmeend til ogsaa at kere de nye
Tog. Det var jo stort set deres egne Tog, som
blot fik en anden Krafikilde til Fremdrivelse.

Disse Synspunkter har vi meget tidligt frem-
holdt overfor Generaldirektoratet, som meget
vel forstod Organisationens Stilling. Det ind-
rommedes ogsaa, at vore Argumenter vejede
steerkt til Fordel for Lokomotivpersonalet; men
det var noget nyt, det drejede sig om, og der
var fra andre Personalegruppers Side fremkom-
met Onske om ogsaa at veere med i Legen,
d.v.s. Onsker om ogsaa at kunne faa Adgang
til Elektroforerstillingerne.

Det er let at forstaa, at vi ved de i sin Tid
om Sagen forte IForhandlinger energisk fast-
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holdt vore Krav. Generaldirektoratet mente
imidlertid ikke blankt at kunne give Loknmo-
tivmaendene Eneret paa Elektroforerstillingerne.
Det blev heevdet, at Personaleforholdene kunde
wondre =ig, og at der derfor burde veere en Mu-
lighed for, at ogsaa Togbetjente kunde komme
i Betragtning ved Beseattelse af dixse Stillin-
ger. Men det blev dog betonet, at der i hvert
Fald kun kunde blive Tale om Togbetjente.
som fandtes serligt egnede til Togiremforelses-
tjeneste.

Under Hensyn hertil sogtes der paa Norme-
ringsloven for 1933/34 Bevilling til at omdanne
et Antal Lokomotiviererstillinger til Stillinger
som Motorforere 11 (Elektroforere), og det blev
samtidig anfort, at der ved fremtidige Beszettel-
ser tenktes ansat Lokomotiviyrbedere og seer-
ligt egnede Togbetjente.

Ved den omtalte Normeringslovsbestemmelse
var der ganske vist skabt den af Generaldirek-
toratet enskede Mulighed for at kunne tage an-
dre end Lokomotivmeend til Elektrofererplad-
serne; men vi har dog vedblivende naeret Haab
om, at rette Vedkommende efterhaanden vilde
komme til at indse det berettigede i vore Syns-
punkter.

Der er som bekendt forekommet Tilfelde,
hvor man ved Besettelse af Elektrofoererplad-
ser er gaaet uden om Lokomotivpersonalet, men
man har i hvert Fald holdt sig til den nysomtalte
Normeringslovshestemmelse. Og selvom vort
Synspunkt paa disse Pladsbesattelser ikke er
forandret en Toddel, saa maa det indrommes,
at der har veret Hjemmel til det passerede. Men
ved Bes@ttelserne den 1. ds. er Generaldirek-
toratet gaaet uden om Lovhjemmelen ved at ud-
neevne en Overportor til en af de ledige Elek-
troforerstillinger.

Vi for vort Vedkommende blev hejlig for-
havset, da man fortalte os om denne Udnev-
nelse. Ja, det skal ikke skjules, at vi direkte
veegrede os ved at tro paa Rigtigheden. Ikke
desto mindre er Udnaevnelsen altsaa en Kends-
gerning, og det maa efter vor Opfattelse sam-
tidig hetragtes =om fastslaaet, at Generaldirek-
toratet — med eller mod dets Vilje — er gaaet
uden for de fastsatte Bestemmelser. Vi maa
klart og tydeligt tage Afstand fra det passerede,
som vi ikke er i Stand til at kunne give nogen
=som helst Forklaring paa.

Vi har ganske vist hort en Fugl synge om,
at den Omstendighed, at den paageeldende

Overportor for en halv Snex Aar siden har gen-
nemgaaet Togbetjentuddannelsen, skulde tjene
som Motivering for, at man har ment at kunne
forsvare hans Udneevnelse. Med andre Ord, at
Toghetjentuddannelsen =kulde kunne berettige
til at fravige det i Normeringzloven fastsatte:
at der til Elektroforerstillingerne kan udtages
seerligt egnede Togbetjente. Men denne Iorkla-
ring har vi deg ikke villet skaenke Tiltro; thi
naar der i Loven udtrykkelig er neevnt bestemte
Stillinger (Lokomotiviyrbedere og saerligt eg-
nede Togbetjente) skulde der ikke kunne veere
megen Diskussion om, at det er Indehavere af
disse Stillinger, som kan komme i Betragtning,
og ikke dem der har den for de naevnte Stillin-
ger nodvendige Uddannelse. Dersom det anforte
Argument var rigtigt, skulde f. Eks. en L.oko-
motiviyrbederaspirant, som har bestaaet Loko-
motiviyrbedereksamen, ogsaa opfylde Betingel-
serne for at kunne blive Elektroferer; ja, han
<kulde vel endda have et Plus fremfor en Plads-
overportor, idet han i hvert Ifald har et Par
Aars Beskeaftigelse ved Togiremforelsestjene-
sten, hvad Overporteren jo ikke har, men der
er dog neppe nogen, som for Alvor mener, at
Aspiranten skulde kunne blive Elektroforer og
derved springe Lokomotiviyrbederstillingen
over. Det samme maa vel gaelde i andre For-
hold: Dersom det togbetjentprovede Personale
onsker Adgang til de Stillinger, Togbetjentene
kan opnaa, er det vel saare naturligt, at de forst
maa ind i Togbetjentstillingen. Vi kan derfor
ganske roligt se bort fra den Tanke, at en Tog-
betjentuddannelse, som vedkommende Overpor-
tor i 10—11 Aar ikke har fundet Anledning til
at gore Brug af, nu skulde kunne veere tilstrek-
kelig Motivering til at bringe den Kkritiserede
Udnwevnelse ind under de Rammer, som Nor-
meringsloven af 1933/34 har afstukket m. H. t.
Elektroforerpladserne.

Der er fra adskillig Side rejst Diskussion
om, hvorfor i det hele taget Personale fra an-
dre Kategorier sager ind paa Lokomotivperso-
nalets Omraade, i Stedet for at lade Lokomotiv-
mendene beholde deres Pladser for dem selv.
Hertil onsker vi at sige, at og=aa vi naturligvis
finder, at det kammeratlige Samarbejde, som
efterhaanden er opnaaet, ikke alene mellem
Jernbaneorganisationerne men ogsaa mellem de
enkelte Tjenestemaend, burde resultere i, at vi
fik Lov til at beholde vore egne Omraader. Men
hvad, der findes jo altid enkelte, som mener at
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burde have en Swxrstilling. Og selv om Organi-
sationerne har det bedst teenkelige Samarbejde,
kan det desveerre ikke altid forhindres, at visse
Medlemmer undertiden har afvigende Anskuel-
ser. Selv onl vi altsaa mener, at vore Kamme-
rater fra de andre Kategorier simpelthen burde
lade Lokomotivmaendene vere Eneansogere til
Stillingerne indenfor Lokomotivtjenesten, saa
finder vi ikke nogen Anledning til, at der skulde
rettes Bebrejdelser mod den paageeldende Over-
portor, fordi han i nerverende Tilfeelde har an-
=ogt om en Plads. Det er jo ikke ham selv, som
har besat den. Det har Generaldirektoratet gjors,
og det maa veere der, Fejlen ligger.

Lad os i samme Aandedrset bemarke, at der
ganske vist er Tale om en ministeriel Udnaev-
nelse, men vi foler os overbevist om, at Ministe-

ren ved Plads=er som denne folger Generaldirek-
toratets Indstilling. Som Felge deraf vil man
efter vor Mening heller ikke kunne rette Be-
brejdelser mod Ministeren; Generaldirektoratet
bor baere Eneansvaret for det passerede. Organi-
sationen har ikke ment stiltiende at kunne finde
sig i, at der saaledes gaas uden om, hvad der
er foreskrevet med Hensyn til Besattelse af
Elektroforerpladserne. Det skete er blevet op-
fattet som en Hensynsloshed uden Lige, et I'or-
hold, som ikke kan lades upaatalt. Sagen er
derfor blevet forelagt Ministeren for offentlige
Arbejder, og vi haaber nu, at det skal lykkes at
komme til Enighed om, at Statsbanernes over-
ste Administration ved den her kritiserede Ud-
nevnelse har vaeret inde paa Omraader, den
burde have holdt sig fra.

KAMPEN MOD ARBEJDSLOSHEDEN VED EN PRODUKTIV
BESK ZAFTIGELSESPOLITIK

Arbejdslesheden har i Aar ligget hojere end i 1937.
Det er en Kendsgerning, at Depressionen, der kom
fra England og U. S. A, nu ogsaa har naaet Danmark.
Dette har forskellige Aarsager; en af disse er Nod-
vendigheden af at eksportere danske Landbrugspro-
dukter og til Gengweld at importere tyske Ferdig-
varer. Vi skal ikke komme ind paa Handelstraktater-
nes Mekanisme; thi det er jo en Livsnedvendighed
for det danske Samfund, at Landbrugsproduktionen
bliver afsat i England og Tyskland, men vi ved og-
saa, at paa den anden Side maa det ikke overses,
at Importen af Feerdigvarer har en skadelig Indfly-
delse paa visse Grene af vor Industri; f. Eks. Tekstil-
industrien.

Efter statistiske Efterretninger androg Arbejdslos-
heden i Slutningen af Oktober 1938 85 508, d. v. s.
18,7 pCt. De tilsvarende Tal for 1937 var 19,2, for
1936 16,3, for 1933 23,2 pCt. Men det er vigtigt, at
de organiserede Arbejdere, der er beskaftiget ved
Nodhjxlpsarbejder, ikke mere siden Juli 1938 er med-
regnet blandt de arbejdslese. Disse udger ca. 0,7 pCt.
af samtlige Medlemmer i Arbejdsleshedskasserne. Ved
Udgangen af Oktober var 3 087 organiserede Arbej-
dere bheskaftiget ved Nodhjelpsarbejder.

Den danske Beskeaftigelsessituation viste fra Maj
til September folgende Udvikling:

Maj

1937 1938
INGTERERE . . L e 8,1 19,0
Snedkere .............. ... ... ..... 18,1 23,2
Blikkenslagere ..................... 148 18,8
Smede- og Maskinarbejdere ........ 9,1 10,8
Bageri- og Konditoriarbejdere ...... ek 2053
‘I'ekstilarbejdere . ................... 10,7 14,5

Skotgjsarbejdere ................... 26,5 19,8
Dansk Arbejdsmands Forbund . .. ... 19,8 22,5

Efter den forholdsvis milde Vinter forvaerrede Be-
skaeftigelsessituationen sig hurtigt, og er senere blevet
preeget af Konjunkturernes Nedgang og de impor-
terede Fwrdigvarers Konkurrence med Hjemmepro-
duktionen. I Efteraaret synes der at komme nogen
Lettelse.

Det er givet, at Regeringen og is@r Faghevegelsen
gor alt, hvad der staar i deres Magt for at hekempe
Depressionen og Arbejdslesheden. Der er igangsat sto-
re offentlige Arbejder, og man har fremmet det koo-
perative Bolighyggeri. I Danmarks okonomiske Histo-
rie er det flere Gange lykkedes at tilpasse Erhvervslivet
til de forandrede skonomiske Forudsatninger og fort-
seette den gkonomiske Fremgang for de brede Folke-
lag. Det lykkedes ogsaa Regeringen forholdsvis hur-
tigt at overvinde Depressionens Hojdepunkt i 1933,
og der er ikke i Dag nogen Anledning til at se pessi-
mistisk paa Situationen, men det er vigtigt at erkende
Kendsgerningerne!

Det er rigtigt nok, at Danmark ikke er noget rigt
Land. Danmark har ikke Mineralier, og maa impor-
tere alle Raastoffer til en industriel Produktion: Tree,
Kul, Staal, Malm, Tekstilspindstoffer, d. v. s. neesten
alt. Danmarks Raastoftilforsel maa betales med De-
viserne, derfor kan vi ikke skabe Konjunkturpolitik
med de Midler, som andre Nationer har til Raadig-

Juni Juli Aug. Sep.

1937 1938 1937 1938 1937 1938 1937 1938
6,1 17,6 7.,0},, 14,0 13,3 "1650 192 193
A2 250 19,8 224 13,8 21,1 11,2 18,8
122.118,2 13,4 13, 11,5 16,6 13,0 15,4

8,1 10,4 8,6 10,5 93} walii¥] 98 10,0
244 23,2 22,9 21,1 26,1 12351 27,8 25,2
13,2 14,2 16,8 14,3 16,2 13,7 15,8 11,0
2,70 262 26,1 20,4 24,4 13,7 23.4 - 122
17,6 20,8 195 W22 18,3 20,4 21,3 207

e
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hed. Enhver Produktionsstigning kraver forogede
Raastoftilforsler, og netop disse skal betales med De-
viserne, der kun kan skaffes gennem Eksporten.

Hvorledes skal nu Danmark udvide Produktionen,
naar enhver Udvidelse kreever Raastoftilfersel, der
skal betales med Deviser? Da Danmark ikke kan regne
med at eksportere mere end i Dag, er det kun muligt
at skaffe Deviserne ved at spare paa I'mporten. Det
er givet, at det ikke vil komme til at dreje sig om
smaa Belob. Vil man bane Vejen for en storslaaet
dansk Produktionspolitik, som kan give Arbejde til
mange Tusinde, saa vil det dreje sig om Belob, der,
hvis de skal spares ved enkle Indgreb overfor de vir-
kelig store Poster, kun kan spares ved Indskraenk-
ninger i vor Indfersel af Korn og Raastoffer til Land-
bruget. Praktisk vil det sige, at enhver Udvidelse af
Danmarks industrielle Produktion er knyttet til den
Forudswtning, af det danske Landbrug kan omlegges
i den Retning, at Danmark kan spare en Del af sin
nuveerende Import af Korn- og Foderstoffer. Det er
nodvendigt at forstaa denne intime Sammenhaeng
mellem Industri og Landbrug, mellem industriel Pro-
duktionsudvidelse og Nodvendigheden af at omlaegge
Landbruget. Det er her ikke Stedet til at omtale de
enkelte Problemer, men det er en Selvfolge, at Over-
vejelser af denne Slags finder Sted i Dag. Beskeafti-
gelsesproblemet er i den nuvarende Situation i Virke-
ligheden en Omformning af Erhvervslivet, saaledes
at Samfundet kan leve under de forandrede okonomi-
ske Tidsforhold. Naturligvis vil det veere nedvendigt
at tilpasse de nye Produktioner, der kunde teenkes,
til Danmarks Handelstraktats-Forbindelser. Saaledes
vil det veere givet i forste Raekke at udvikle Produk-
tioner, der ikke rammer de tysk-danske eller engelsk-
danske Handelsforbindelser. Men der eksisterer Mu-
ligheder nok — selv i det lille Danmark.

Det er sandsynligt, at Omlegningen af det danske
Landbrug kun kan gennemfores, hvis man tager nye
Arealer i Brug — vundet fra Havet — eller kultiveret
Hedejord. Man vil bruge flere Landbrugsmaskiner
og man vil bruge mere Byggemateriale, og hvorfor
skulde det ikke veere muligt, at den danske Industri
tilfredsstiller dette Merbehov? I denne Sammenhsng
kunde det ogsaa tenkes, at gamle Projekter, som
Kvelstofproduktionen og Kunstsilkeproduktionen en-
delig kunde komme til Gennemforelse herhjemme.

Men vi vil ikke fordybe os i Detailler i denne Ar-
tikel. Senere vil der vere Lejlighed til at fremfore de
enkelte Muligheder, der vil veere egnet til at blive
gennemfort. ;

Den nuverende Beskaftigelsessituation, der nu,
faa Aar efter den store Krise i 1933—34 klart beviser,
at det danske Erhvervsliv er for folsomt overfor Ver-
denskonjunkturernes Bagslag, kraever Beskaftigelses-
problemet taget op paany. Det vil dreje sig om en
Omformningsproces, der ikke vil blive mindre betyd-
ningsfuld end den, der foregik i Firserne i forrige
Aarhundrede. I Dag er det Arbejderbeveegelsens Til-
lidsmeend, der sidder i Regeringen, og der kan ventes
en betydelig Indsats i beskeftigelsesmaessig Henseen-
de. Saa sent som i Begyndelsen af Juli sagde Stau-
ning i Odense: »Vi arbejder med store Planer, som

maa settes i Verk Mange Vanskeligheder er
allerede overvundne, og vi bor nu samle alle Krafter,
baade offentlige og private, til en virkelig storstilet
Indsats med det Formaal at kunne byde alle arbejds-
dygtige og arbejdsvillige Beskeaftigelse«.

OMLAGNING AF MORGEN:-
LYNTOGENE

Betydelige Forbedringer i Rejsetiderne.

Nwsten lige siden de forste Lyntog blev sat i
Gang har der varet fremsat Kritik over 2 bestemte
Forhold. Det ene var de mindre behagelige Vente-
tider i Korser, hvor de med »Vesterhavet« ankom-
mende rejsende maa afvente haade »@stjyden« og
sKronjydene, inden Feargen kan afgaa til Nyborg;
hvor et lignende Forhold gentager sig. Den anden
Klage vedrorte det Forhold, at der fra fynske Byer
paastaas at veere daarlig Forbindelse til Nordjyl-
land.

Generaldirektoratet har bestrabt sig for at kunne
horteliminere de navnte Klager, men saa laenge For-
holdene laa som de gor i Ojeblikket, hvor alle de 3
fra Kobenhavn udgaaende Morgenlyntog overfores
med samme Fearge, har det ikke veeret muligt at fore-
tage nogen Forandring. Neste Foraar bliver imid-
lertid den bestilte nye Storebaltsfaerge ferdig, og
naar den bliver sat ind i Driften, bliver det fra Som-
merkoreplanens Ikrafttraeden muligt at foretage saa-
danne Omlagninger, at hegge de ovenomtalte Klager
bringes til Opheor.

Dette sker ved, at »@stjyden« omlegges og kommer
til at lebe forud for »Vesterhavet«. Saasnart »@st-
jyden« kommer til Korser og er kommet ombord paa
Feargen afsejles der straks. Dette bliver en ny Fierge-
forbindelse: den hidtidige Forbindelse skal fremtidig
kun overfore to Lyntog: »Vesterhavet« og »Kronjy-
denc.

»@stjydenc« faar derved en saadant Forspring for
»Kronjydenc, at den hele Vejen til Aarhus lgher foran.
Herved opnaas, at »@stjydene« bliver Opsamlertog for
»Kronjydene«. »@Ostjyden«s rejsende fra Odense, Fre-
dericia, Vejle o. s. v. kan fremtidig om fornedent
stige om i Aarhus og kere videre med »Kronjydenc,
hvorved der opnaas endda meget betydelige Forbed-
ringer i Rejsetiderne, nemlig saaledes:

Forkortet Rejsetid.
Odense—Aalborg ............. 2 Timer 10 Minutter
Fredericia—Aalborg ......... 1 » 28 »
Vejle—Aalborg : 9

.............. | ¢ »
Horsens—Aalborg . .......... 47 »
Skanderborg—Aalborg . ...... 30 »
Tinglev—Aalborg ............ 1~ R0 »
Aabenraa—Aalborg .......... 1 » 48 »

Haderslev—Aalborg il » 48 »

I Forbindelse med denne Omlaegning af Lyntogenes
Lob sker der ogsaa andre Forandringer: Fra Esbjerg
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opnaas en hel ny Forbindelse til Ostkysten, der ind-
liegges et Motortog fra ksbhjerg Kl. ca. 9,30; dette
faar i Fredericia Forbindelse med »@stjyden«, An-
komst Aarhus 12,20 og Ankomst Aalborg 14,22.

For sclve »@stjyden« opnaas mellem Kabenhavn
og Struer en Forkortelse i Rejsetid paa 33 Minutter,
idet Toget afsendes 15 Minutter for fra Kebenhavn,
men ankommer 48 Minutter for til Struer, Kl. 14,22,

[ Skanderborg faar»@stjyden« Forbindelse til Tog
til hele Midthanen, medens Toget nu kun har For-
bindelse til Silkeborg. Tiderne for Kehenhavn og Sil-
keborg bliver Kebenhavn Af. 7,35 (nu 7,50) og Silke-
borg An. ca. 12,50 (nu 13,56), altsaa en Forkortelse i
Befordringstid paa ca. 1 Time.

I Skive faar »Ostjyden« Forbindelse til Salling
med An. Nykebing Mors 15,17 mod nu 16,17.

Med den tidligere Ankomst til Struer KIl. 14,22
kan der i Struer opnaas Forbindelse til Motortog
351, der nu afgaar fra Struer 14,14, men senere laog-
ges med Afgang ca. 14,27. Der opnaas herved en
Fremskyndelse af Trafikken mellem Langaa, Viborg,
Skive og Vestkysten til Eshjerg.

Naar »Ostjyden« afsendes fra Kebenhavn 7,35,
kan »Vesterhavete« senerelegges 10 Minutter med Af-
gang Kebenhavn 7,50 i »@stjydenc«s nuvaerende Plan,
og fra Nybhorg kan Toget afsendes umiddelbart efter
»Kronjyden«, medens det nu forst kan afsendes, efter
at »sKronjyden« og »@stjyden« er afgaaet. Toget kan
derfor komme ca. 10 Minutter tidligere end nu til
Fredericia og til Vestkysten, og Forkortelsen i Rejse-
tid bliver ca. 20 Minutter.

Det hurtige Motortog Nr. 713, der nu afgaar i
Forbindelse med »Vesterhavet« fra Fredericia KXI.
11,50 over Vejle-Herning til Struer, afsendes ca. 10
Minutter tidligere og fremskyndes med Ankomst
Struer 14,26 mod nu 15,02, idet Toget gores gennem-
korende mellem Herning og Holstebro. Til Erstatning
for de inddragne Togstandsninger indlaegges et nyt
Motortog mellem Herning og Holstebro i Tog 713’
nuverende Plan.

Som foran navnt kommer »@stjyden« til Struer
Kl. 14,22 og Tog 713 over Vejle-Herning til Struer
KI. 14,26. Fra Eshjerg ankommer Tog 350 til Struer
KI. 14,19. Herefter kan Tog 713 viderefores fra Struer
Kl. 14,33 med Ankomst til Thisted KI. 16,15 mod nu
16,59, altsaa 44 Minutter tidligere end nu.

Omlagningen af Lyntog »@stjyden« medforer end-
videre, at der kan skaffes Lyntogsforbindelse til As-
sens med Af. Kebenhavn 7,50 og Ankomst Assens
med Tog 12,06 i Stedet for som nu med Ankomst med
Rutebil KI. 12,35.

Motortoget til Aarhus, der nu afgaar efter Lyn-
togene fra Fredericia Kl. 11,58, kan afsendes noget
tidligere og ankomme til Aarhus ca. 14,08 (mod nu
14,28). Der kan herved opnaas Forbindelse med To-
get til Nord, der afgaar fra Aarhus 14,15.

T

==

FRA MEDLEMSKREDSEN

Et Gensvar til flere.

Hvor maa dog Generaldirektoren fra sit »Hoj-
swde« glaedes ved at se ned over de »artige Borne,
der leder »Lok. Tid.¢, og dertil bistaaet af Th. Jen-
sen, Fa., idet Generaldirektorens Udtalelser svebes i
Bomuld og Silke. — Ja, H. C. Andersen og Grimm
har atter Ret i: »Hvad Fatter gor er altid rigtigts,
selv om det ikke denne Gang er set fra Muddergrof-
ten.

»Lok. Tid.« taler om mit Udfald mod Motorfererne.
Hvis det har vakt Harme, maa denne »vaeldige Har-
me« redresseres, ikke til mig, men til Generaldirekto-
ren, der ved sit indirekte »Udfald« mod Damploko-
motiviererne, som noget 2. Rangs — noget inferiort,
i Modsatning til de udvalgte Elitefolk. Min Ripost
var en naturlig Retorsion, som Folge af Generaldirek-
torens Ubeteenksomhed.

Efter »Lok. Tid.« af 5. December ser det ud, som
om min lille Opsats er taget unaadigt op forskellige
Steder. Jeg kan herimod oplyse, at mange baade
skriftligt og mundtligt overfor mig har udtrykt deres
Glaede og Tilfredshed med, at der — selv om vi er
Nahostat til »das dritte Reich« — dog findes nogle,
som uforsagt tager Bladet fra Munden, naar Anled-
ning er dertil.

Naar en saa autoritativ Embedsmand sem Gene-
raldirektoren vil give Dagspressen interne Oplysninger
fra. den Etat, hvis averste Chef han er, bor det selv-
folgelig veere autentiske Oplysninger, ikke til at mis-
forstaa; det her ikke veeret el Orakelsvar, der kan for-
staas paa flere Maader, hvilket man ser deraf, at Lo-
komotiv Tidende beredvilligt aabner en Bagder til
dette Formaal.

Jeg vil ikke beskylde Lokomotiv Tidende for Snobh-
beri: men man maa dog vare klar over, at General-
direktorens Udtalelse om en Motorferers omgaaende
Overflytning til Damplokomotiv, af Offentligheden, der
cr ukendt med Begrebet Rangermaskine, forstaas og
opfattes som Overforsel til Damptogene i Straeknings-
tjenesten, hvilket Lokomotiv Tidende jo ogsaa selv
bekrefter i sin Omtale af Pressens »misforstaaedec
Opfattelse, og deraf min Protest mod at denne Op-
fattelse skulde bundfalde sig i den offentlige Bevidst-
hed.

Med hvilke @jne Offentligheden ser paa Lyntogs-
og Damplokomotivfarerne skal lige bereres. En wldre
Kollega blev i et Selskabh, der havde last »Ekstrabla-
det« den 4. November, spurgt: — De kan altsaa ikke
blive » Lync«togsfarer, kun Damplokomotivfarer? Er det
fordi De ikke horer til de udvalgte, erfarne Elitefolk?
— Er Forholdet ikke det, at man i Lokomotivpersona-
lets Bekendtskabs- og Omgangskreds ofte udsattes for
Spergsmaalet, paa hvilken Linie man kerer, og
Spergsmaalet bliver jo noget prekart, naar en Motor-
forer, hvis han da vil vere helt @rlig, vil svare: —
Ja egentlig skulde jeg efter Anciennitet have kart
Rangermaskine i en Aarrakke, men er paa Bekostning
af @ldre Lokomotivmiend sprunget disse forbi og er
dermed fritaget for Rangermaskinen — takket vare
»Systemete«, —
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Havde Generaldirektoren, der ellers udtrykker sig
klart og koncist, f. Eks. sagt: En overbelastet Motor-
forer vil straks blive overfort til anden T jeneste, — ja
saa var Anledningen til det hele Postyr dermed bort-
vejret, idet ingen derved kunde have folt sig brost-
holden.

Da Dagbladenes Laserkreds er betydelig storre end
Lokomotiv Tidendes, ansaa jeg det for paakravet, at
den af Generaldirektoren fremsatte offentlige Udta-
lelse, ogsaa af Hovedbestyrelsen offentliy havde faaet
on fag- og saglig Korrektion, men den udeblev altsaa,
hvor man ellers skulde mene, den havde Pligt til at
staa Riddervagt (Hammersagen i sorgelig lThukom-
melse).

Lokomotiv Tidende kommer ind paa Forholdene
fra Motorvasenets forste Aar, hvor Lokomotivmestre
og Ingeniorer udtalte sig om Lokomotivfyrhedernes
Anvendelighed til den nye Driftsform. Lokomotiv Ti-
dende sw@tter mig uden videre i »Baas« med disse
for at have begaaet samme Fejlsyn ved Bedommelsen
i det af mig naevnte Tilfelde. Naar Lokomotiv Tidende
gor dette, maa det veere fordi, Redaktionen ikke ken-
der Forskel paa objektiv og subjektiv.Min Fremstilling
var objektiv, altsaa en paa narmeste Hold afgivet
saglig Fremstilling, i Modsatning til Lokomotiv-
mestres og Ingeniorers subjektive Sken, preeget af
deres personlige, individuelle Opfattelse af Aspiranter
til Motorfererstillingerne. Dette til hehagelig Under-
retning for Redaktionen.

Det er mig egentlig inderligt imod at fremkomme
med nedenstaaende Oplysninger, men Lokomotiv Ti-
dendes Bemerkning om fejlagtig Bedemmelse tvinger
mig til at fremsatte folgende:

For nogle Aar siden havde jeg, som neavnt, en
Lokomotivfyrbeder, jeg tjenstlig var utilfreds med.
Den paagaldende korte senere hos en anden Lokomo-
tivforer, der i hejeste Grad var utilfreds, hvilket resul-
terede i en lang Indberetning. Foranlediget heraf
sendtes denne Lokomotivfyrbeder til Observation hos
mig. Jeg lagde straks Kortene paa Bordet og sagde
bl. a., at han jo nok erindrede, at da han forrige Gang
korte hos mig, var jeg ikke tilfreds, og at det ikke
var for hans Dyders Skyld, han atter kerte hos mig,
men at der her var en Lejlighed for ham til at rette
sig, samt at jeg skulde afgive tjenstlig Indberetning.

Efter Samvittighed afgav jeg da n@vnte Erklaring.
Jeg synes derfor, at det er vel dristigt af Lokomotiv
Tidende at insinuere, at jeg i en saa alvorlig Sag
slaas i Hartkorn med Lokomotivmestre og Ingeniorers
subjektive Sken, hvor mit var objektivt.

Til Th. Jensens Flovser om samme Emne, vil han
af Lokomotiv Tidende fra den Tid vide, at vi i 1. Di-
strikt efter Lokomotiv Tidende at demme, havde en
Maskinbestyrer, der ikke var videre handlekraftig,
og som i en Artikel i vort Blad af Formanden for
Gh. Afd. II, nuvarende Lokomotivferer Johs. Knud-
sen, karakteriseredes som: »En Maskinbestyrer i
LLommeformat«. Maaske Th. J. deraf vil se Forkla-
ringen paa det som han selv synes mearkelige Resul-
tat mellem Observation og Sagens Forleh. Th. J. vilde
nmied det rette Kendskab ikke have Grund til at undres
over Mentaliteten, hvad min Ringhed angaar.
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Jog kender selvsagt ikke Th. J.s Ereshegreber,
nien hans Medlidenhedsfolelse vil jeg bestemt frabede
mig, samt at jeg skulde forsumpe i Jalousi overfor
yngre Kolleger. Th. J. foregiver at kende mig fra vore
vngre Dage, men saa maa han jo ogsaa vide, at
Motorspergsmaalet ikke har nogen personlig Inter-
esse for mig — det er Helheden, jeg ser paa.

Hvis Th. J. vilde forhere om Stemningen blandt
Lokomotivfererne i Reserven paa Gb., hvor de i op
til 18 Aar har specialiseret sig i Overtagelse af Pro-
vins-Maskiner samt anden »Staldc«tjeneste, og hvor
Gl. fra at veere Landets storste Maskindepot er blevet
et Overnatningshotel i storre Stil, — ja, da vilde Th. .J.
faa et mere kraftigt Tilsvar, end jeg her vil give.
Her er ikke, som Th. .J. anferer, Tale om naragtig Dis-
kussion om, hvem af os der er de hedste. Nej, Rea-
liteten i det hele er den Uretfaerdighed, der er hegaaet
mod de Lokomotivforere, der efter snart 18 Aars For-
leh endnu ikke er i Tur, men som forlengst burde
have veeret det, og som de, — med det os paatvungne
»System« — maa bede for. Th. J. vilde da faa at
vide, at der ingensomhelst Anledning er til at tage
Situationen »med godt Humer«, — nej, tvertimod!

Eet kan jeg vere enig med Th. J. om: — Sam-
ling —, men uden Uret til nogen Side.

Den 11. December 1938.
o BT H. P. Hansen.

Dersom H. P. Hansen endnu en Gang vil lase
den ledende Artikel i ‘det Blad, hvori vi omtalte
Borchers Ded og Generaldirekterens Udtalelser i
denne’ Anledning (den 20. November), vil det
hurtigt gaa op for ham, at der fra vor Side saa
langt fra var Tale om at pakke i »Vat og Silke« —
dette vilde ievrigt naeppe passe Generaldirektoren, om
vi kender ham ret —. Vor Artikel indeholdt en Kritik
af, at Generaldirektoratet endnu ikke er gaaet helt
ind paa Organisationens Krav om, at Lyntogenes 2
Lokomotivmand til Stadighed skal vere paa Forer-
pladsen. Endvidere imedegik vi en Udtalelse om Lyn-
togslokomotivpersonalets Tjeneste.

Eliten! Vi synes ikke, at der kan veere skellig
Grund til af Generaldirektorens Udtalelser om Lyn-
togspersonalet at udlede, at han dermed skulde have
sagt, at de ovrige Lokomotivmeend ikke var af Eliten.
Efter vor Opfattelse er det anerkendt haade af Ad-
ministrationen og af Offentligheden, at Lokomotiv-
tjenesten i al Almindelighed er saa anstrengende og
saa anspandende, at der til denne Tjeneste kreeves
forste Klasses Folk — Elitekrafter.

Hvad angaar Forholdene paa Gh. — som H. P. H.
nu ogsaa omtaler — er det en bheklagelig Kendsger-
ning, at Reservens Lokomotivferere dér stadig ser
Tidspunktet for at komme i fast Tur blive udskudt.
At noget saadant er ubehageligt, erkendes af alle an-
svarlige. Ogsaa for de mange Kammerater, som i
aarevis har ventet paa at «<komme hjemc« til Kobhen-
havn, er Situationen lidet lystelig.

Det er naturligvis ubehageligt, at netop en stor
Del af de Tjenester, som kortes af Gh. Personalet, er
blevet ramt af Motoriseringen, men Udviklingen er
vi jo ikke i Stand til at standse. Red.
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Om Signaler og en Pind til vor Ligkiste!

At cen Signalfarve kan viere mere dominerende
end andre er jo ikke ubekendt, f. Eks. brandgult i de
moderniserede Stationers Signalanlag. Men da saa-
danne brandgule Lys anbragt i forskellige Typer Ran-
gersignaler har udpraget lokal Betydning, bor de
afsvickkes. A propos gult Lys, alle de gamle Haand-
signaler viser med deres afslidte Nysolvlinse, gulligt
Lys; det er med s@rligt Henblik paa Trinbratsignale-
ring uheldigt. Derfor, lad os faa blaaviolet i Stedet for
brandgult for Standsning ved Trinbretter.

Et Begreb som »Signalbillede« er efter min Opfat-
telse problematisk, naar der, som ved Ordrup Station,
er meget staerkt og klart Signallys paa vestre Dobbelt-
spor, medens ostre Dobbeltspor’s Signal er uanstan-
digt svagt.

Det synes meningslost, at de klare Lanterner ved
Perronoverkerslerne populart eller upopulart kaldet
Staldlygter, viser Lys mod Togvejene.

Hillered Stations Hovedsignal for Tog fra Keben-
havn viser Retningsviser »Korsel ligeud«, der er imid-
lertid »Kurve til venstre«,

Roskilde Stations Hovedsignal for Tog fra Ka-
lundborg viser en Tavle 60 km, LA, siger 30 km.

Det er nu snart I Aar siden, at 1ste Distrikt, Ko-
benhavns Hovedbanegaard og Trafikinspektor Gether
var enige i at udtale som deres Mening om Signalet
ved Dybbolshro, at det er et daarligt Signal. Signalet
er foruden at veere Hovedudkorsel ogsaa Bloksignal,
som tillige med Signalet ved Enghave opdeler Strek-
ningen Kh.—Val. i 3 Blokintervaller. Dybhelsignalet
bor snarest udstyres som Daglyssignal og med For-
signal.

Til Slut blot felgende: Sidste Efteraar gjorde jeg
Klampenborg opmaerksom paa Faren ved, at et stort
gammelt Trze i Parken ved den sydlige Ende af Sta-
tionen haldede meget ud over Hovedsporene. Det blev
dengang ignoreret af Baneafdelingen. Imidlertid var
Treavet feeldet 3 Maaneder efter, i hvilket Tidsrum jeg
ikke kom paa Kysthanen, Traet var fuldstendig hult
indvendig. — — — Jeg syntes dog, det havde varet
»In Tak varde fra rette Vedkommende.

Mallebro.

Jubile2um i Statsfunktionarernes
Laaneforening.

Ved Aarsskiftet har Trafikkontrolor 4. Heede i
25 Aar beklaedt den meget betroede Stilling som For-
retningsforer i Statsfunktionarernes Laaneforening. |
et Tidsrum, der er laengere, end det almindeligvis fal-
der i en Tjenestemands Lod at beklaede Tillidshvery,
har Hr. Heede veeret medvirkende under den stwerke
Udvikling, dette Tjenestemandsstandens store Felles-
foretagende netop i samme Periode er undergaact.

Da Laanecforeningens Representantskab i 1913
blandt 48 Ansegere valgte Hr. Heede til som For-
retningsforer at varetage den daglige Ledelse i den
da kun 7 Aar gamle Virksomhed, var denne af mere
beskedne Dimensioner end i Dag. For det forste var
det dengang alene de store Organisationer indenfor
Jernbane-, Post-, Telegraf- og Toldetaterne, der stod

bagved Laaneforeningen, som i Omfang svarede til
dens nuvarende »Aldre Afdelinge«. Dernamst var det
relativt beskedne Midler, 1,2 Mill Kr., der kunde dis-
poneres over; der blev i 1913 anvist LLaan til
Belob 233 900 Kr., og det kneb meget med at tilfreds-
stille Laanetrangen.
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Nu, 25 Aar senere, omfatter Foreningen praktisk
taget alle de Organisationer, der har Tilslutning til
de to Centralorganisationer, ialt 32 Foreninger med
ca. 33 000 Medlemmer, og der er indenfor Foreningen
oprettet nye Afdelinger med nye Finansforbindelser.

Der ligger et stort organisatorisk Arbejde bag den
Udvikling, der har fundet Sted i den Tid, Hr. Heede
har hekladt Stillingen som Forretningsforer. Gennem
Forhandlinger med forende Pengeinstituter er tilveje-
bragt en disponibel Udlaanskapital paa 7% Mill. Kr.,
og der ekspederes nu ca. 800 Laanebegaringer aarlig.
Der er tilvejebragt Mulighed for, at Tjenestemand,
som er kommet i Trang, kan faa alle rimelige Ynsker
om Laan imedekommet til en Rente, der er lavere end
paa det almindelige Laanemarked, og uden ufornodne
Tillcegsomkostninger, og der er navnlig i den senere
Aarraekke opsparet Reservefonds af saadan Storrelse,
at det faktisk eksisterende solidariske Ansvar mellem
LLaantagerne nzeppe kan taenkes atkomme i Anvendelse.

Naar det kan siges, at Statsfunktionzrernes Laa-
neforening i Dag staar som et i sin Art ualmindelig
godt konsolideret Foretagende, har Forretningsfore-
ren, Trafikkontrolor Heede, en meget stor Andel deri.
Ham paahviler den daglige Ledelse, hvilket betyder,
at han paa den ene Side staar i det direkte Samkvem
med de Pengeinstituter, Foreningen cr i Samarbejde
med, og paa den anden Side — personlig eller gennem
det Kontorpersonale, der assisterer ham — i direkte
Rapport til de mange Tjenestemeaend, som soager For-
eningens Bistand.

Hr. Heede har med Dygtighed og med dyb Inter-
esse rogtet den Opgave, der blev ham overdraget for
25 Aar siden. Med et sterkt Initiativ og udpraget
Sans for, hvad det har drejet sig om under Udvik-
lingen og navnlig Stabiliseringen af Laaneforeningen,
forener Hr. Heede dyb Forstaaelse af, hvorledes et
Tjenestemandshjem ved uafvargelige Forhold kan
komme i Trang, og nappe mange kender bedre end
han de Veje, som kan bhetraedes, naar Hjwelp skal vdes
paa forsvarlig Vis.
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Juletrasfester.

Fredericia Afdelinger
alholder sin aariige Juletrasfest Mandag den 2.
1939 KI. 18.30 pr. Paategningslister oph@nges paa Opholds-

Januar

stuerne.
Lkstraordin@ere Medlemmer med Hustru
merede Boarn indbydes til at deltage i Festen.

og ukonlir-
Deltagelsen for disse er gratis.
Udvalgel.
Aarhus Afdelinger
alholder sin Juletraesfest i@ Ostergades Forsamlingshygning
IFreday dew 30. December Ki. 19. (Pensionister), Medlem-
marnes Foraldre og Svigerfor@eldre har gratis Adgang.
Program:

Ki. 19 preecis: Indmarch af Bernene.

KI. 20: Tryllekunstneren. Dr. Egolar: Den moderne My-
stiker.

KI. 21,30: Stepdans af Kirsten Holmtoft, Lily Andersen og

Asta Nielsen.
Serenade af »Harlekins Millioner<«: Lily Andersen.
Ungarsk Dans: Lily Andersen, Asta Nielsen.
Dansene arrangeret af Elisabeth Jansen.
Pianist Froken Eriksen.
22.30: Hurtigtegneren Withus.
" Bal fra KI. 22—1.

KI1.

Festudevalget.

Rationaliseringer i England.

» Locomotive Journale, det engelske Lokomotivmands-
forbunds Fagblad, peger paa, at Trafikomfanget i 1937
omtrent var det samme som i 1930. Ikke desto mindre er
Personalets Antal gaaet ned med 8,5 pCt. og Lenudgifterne
med 6800000 £. Dette er en IKolge af Rationaliseringen
hos Jernbanerne. Alene hvad Lokomotivpersonalet angaar,
er allerede 1000 Mand blevet afskediget eller forflyttet.

1.T.F.
Passiv Modstand i Viktoria.

Vognstyrerne paa de elektriske Tog 1 Forstadstrafiken
i Melbourne kraver de samme Lonninger og Arbejdsbetin-
gelser som Fererne paa Damplokomotiverne. For at stotte
deres Krav gennemfarer de en passiv Modstand, hvad der
har haft til Folge, at Togene forsinkes betydeligt, navnlig
i de travle Timer. Togstyrernes Krav er henvist til Vold-
gift. N E

Studierejse af engelske Jernbanemeend til Danmark og
Sverige. {

Det engelske Jernbaneforbunds Blad »The Railway
Reviewe vil i Sommeren 1939 organisere en Studierejse til
Danmark og Sverige. Lordag den 10. Juni finder Afrejsen

Sted fra Harwich med Esbjerg som Maal. Efter at have
brugt Mandagen og Tirsdagen til et Besog til Kobenhavn,
gaar Rejsen videre til Stockholm. Den 18. Juni kommer
Selskabet tilbage til Kabenhavn for Dagen efter at saette
Kursen hjemefter. I.T F.

Kaptajnen fik Bode, fordi Skibet var overladet.

Kaptajnen paa den danske Damper »Jagershorge blev
nylig idomt en Bode paa 60 £ samt 15 guineas i Omkost-
ninger af Tower Bridge Police Court i London. Skibets
Ladelinje laa ca. 6 Tommer for lavt. Dommercen var af den
Oplattelse, at Skibets Overladning var altfor stor, og Boden
blev saa stor for at afskiwekke andre. LIS EE
Lyntogene ryster Tagstenene lose.

Statshanerne
Vraa, He.

Dagspressen kan
Bagermester i

Ifaolge Meddelelser i
forvente et Sagsanleg fra en
Reenberg.

Da DBanelinien i sin Tid blev forlagt, tog Hr. Reenberg
I'orbehold overfor senere Erstatningskrav, hvis hans Ejen-
dom led Skade. Han har nu kravet Erstatning, fordi Lyn-
togene faar hans Hus til at ryste, saa Tagstenene drysser af.
Da Sagen har principiel Betydning, vil Statsbanerne ikke
betale. Det hwvdes, at Skaden bevislig er anrettet efter,
at Lyntogene er fort igennem til Frederikshavn.

Forjlytlelse efter Ansogning:
Lokomotivfyrbader T. H. Andersen, Padborg, under 6.—
12.—38 til Nyborg.

Dodsfald bland! Pensionister:
pens. Lokomotivfaerer H. Christensen, Dbmd., Thisted, den
4 —12—38.

Pens. Lokomolivforere optagel som ekstraordinwre
Medlemmer:
pr. 1.—10.—38:

M. J. Voldum, Fredensgade 12, Struer.

P. Thomsen, Sundgade 10, Senderborg.

pr. 1.—11.—38:
H. M. Wollenberg, »Maalet«, Langaa.
H. V. J. Helmert, Danmarksgale 53, Struer.
J. F. A. Jensen, Jyllandsgade 79 a, Fredericia.

1.—12—38:
A. C. V. Andersen, Nyvej 11, Hobro.

pr.
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