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DE FORULYKKEDE MINDES

Gennem nogen Tid har der varet arbejdet
med Planer om paa en eller anden Maade at
rejse et smukt og vaerdigt Minde om de Kam-
merater, der under Arbejdet for Statsbanerne
har sat Livet til, og da Planerne efterhaanden
har taget mere fast IForm og nu kan fastslaas
som noget, der utvivlsomt bliver realiseret, vil
det veere rigtigt at fremkomme med en neer-
mere Redegorelse for hele Sagen og dens
Forleb.

Tanken er fra forste Fard fremkommet fra
Dansk Jernbaneforbunds Side og var sati IFor-
bindelse med, at Forbundet til neste Sommer
fejrer sit 40 Aars Jubileum. I den Anled-
ning tenkte man da at rejse et faelles Mindes-
meerke e. 1. for alle dem, der gennem Tiderne
var omkommet i Statsbanernes Tjeneste under
Udforelsen af deres Arbejde, og dette er i Ti-
dernes Lob ikke saa ganske faa, men fra For-
bundets Side var man ikke helt i Stand til at
kunne opgore Tallet, ligesom man i mange Til-
feelde savnede de virkelige positive Oplysnin-
ger om de stedfundne Uheld.

Forbundet gik derfor til Statsbanerne og
forespurgte, om man her var i Stand til at
kunne fremskaffe de oenskede Oply=ninger, idet
det fra Forbundets Side var deres forste Tan-
ke, at Oplysningerne skulde gwlde helt fra
Jernbanens Oprindelse, men det viste sig hur-
tigt, at dette var ugorligt, for saa vidt man med
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Bestemthed skulde kunne fastslaa, at alle Til-
feelde var kommet med; forst fra omkring Aar-
hundredskiftet og indtil Dato vilde det vaere
muligt med Sikkerhed at kunne give de onskede
Oplysninger.

Under de Droftelser, der fortes i den An-
ledning, kom Generaldirektoren ind paa, at det
vilde vere et endnu smukkere Udtryk, hvis
samtlige Organisationer sammen med selve
Etaten kunde enes om i Feaellesskab at realisere
Planen, idet han dog maatte forbeholde sig,
inden han kunde give noget bindende Tilsagn,
at drofte Sagen med Trafikministeren.

IForbundet havde intet at indvende herimod,
selv. om der derved gik Brud paa deres Ior-
udsatninger; thi skulde det gennemfores paa
den langt bredere Basis, kunde det selvsagt
ikke knyttes til den bestemte Anledning, som
de havde tenkt sig, men maatte realiseres uden
nogen Hensyntagen hertil.

Efter at Generaldirektoren havde forelagt
Sagen for Ministeren, og denne havde givet sin
Tilslutning, blev der indkaldt til en Droftelse,
hvor de fire Jernbaneorganisationers I[formaend
var til Stede, og Resultatet blev, at Sporgsmaa-
let skulde gores til Genstand for naermere Be-
handling inden for de forskellige Organisatio-
ners Ledelser, og for saa vidt det vandt Tilslut-
ning, var det Hensigten at nedsatte et snaevrere
Udvalg til at arbejde videre med Sagen, idet
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Generaldirektoren allerede kunde give Tilsagn
om, at Staten vilde deltage i Udgifterne, antage-
lig med Halvparten.

Efter Behandling i Organisationernes Le-
delser kunde det meddeles, at man gerne vilde
deltage i Planens Realisering og var villig til
at lade sig reprasentere i et Udvalg. Udval-
get kom til at bestaa af folgende:

Generaldirektor P. Knutzen (Formand),
Trafikchef E. Terkelsen,

Overarkitekt K. T. Seest,
Forretningsferer Ch. Petersen,
Sekreteer Chr. Vejre,

Stationsforstander D. O. Hogsgaard,
Snedker L. Hansen og

Lokomotiviorer Soph. Jensen.

Paa det konstituerende Mode dreftedes for-

skellige Forhold bl. a. ogsaa hvor i Landet
man kunde tenke sig at rejse et saadant Minde,
og Interessen samlede sig hurtigt om I‘rede-
ricia, der baade er en stor Jernbaneby og maa
giges at ligge mest centralt for hele Landet.
" Efter et forberedende og orienterende Mode
med I'redericia Bys Borgmester har det sam-
lede Udvalg beset de forskellige Pladser, som
Byen fandt maatte egne sig til Formaalet, og
lad det straks veere sagt, at alle Pladser var
noget af det smukkeste Fredericia, hvorved
Byen viste, at de var endog meget interesseret
i Sagen. Udvalget har samlet sig om den ene
af disse Pladser, og det skal nu til at bestem-
me, hvorledes det endelige Projekt skal ud-
fores, og her bliver det Overarkitekten, der
skal give de forste Udkast, men Udvalget er
slet ikke fremmed for den Tanke at lade det
komme an paa en Konkurrence; thi det bedste
bor ikke veere for godt, naar det drejer sig
om at hadre vore faldne Kammerater, og for-
haabentlig faar Udvalget Sagen lost paa en
saadan Maade, at vi alle kan fole baade Glaede
og Stolthed ved at have veeret med til at rejse
dette Minde.

Der er ikke fastsat noget Tidspunkt for dets
Fuldfoerelse.

ORGANISATIONSSAMMENSLUTNING
I SVERIGE

Som allerede tidligere omtalt i vort Blad har
vore svenske Kolleger gennem flere Aar ar-
bejdet for en Tilslutning til Landsorganisa-
tionen, og Stemningen herfor var en saadan,
at blot Organisationen kunde bevare sin Selv-
steendighed, da vilde alt vere i den skenneste
Orden, men da de svenske Fagorganisationer
er bygget op paa Industriforbundsprincippet,
er noget saadant ugerligt; vilde man ind i
Landsorganisationen, kunde det kun ske ved
en Sammenslutning mellem Lokomotivmands-
organisationen og Jernbaneforbundet, og dette
kneb det for Lokomotivineendene at gore sig
fortrolig med, men til Gengeld pressede Til-
slutningstanken til Landsorganisationen mere
og mere paa og har bevirket, at man har for-
sogt at finde en Form, under hvilken det alli-
gevel lod sig gennemfore, og det synes, som om
Sagen nu er saa langt fremme, at det antagelig
vil resultere i en Sammenslutning. Det er givet,
at der er gaaet adskillige Droftelser, Forhand-
linger og Beslutninger forud, og i vore svenske
Kollegers Blad er der givet en Redegorelse for
Sagens Forleb, som vi her skal gengive, idet
det ligesom giver en bedre Orientering.

Gennem Dagspressen har der nu og da veret
givet visse Oplysninger om denne Sag, og i denne
Forbindelse veaeret naevnt Sveriges l.okomotivmands-
forbund samt visse Forhandlinger, der har veret
fort mellem Jernbaneforbundet og Lokomotivimands-
forbundet. Da nu disse Forhandlinger er kommet
saa langt, at et Udkast foreligger og skal behandles
i den narmeste Fremtid af det indenfor Forbundet
valgte Organ, kan det vare paa sin Plads narmere
at redegore for Sagens Udvikling gennem de senere
Aar.

Det er jo alle bekendt, at Flertallet af Lokomotiv-
mandsforbundets Medlemmer allerede for mange Aar
siden enskede en Tilslutning til Landsorganisationen
og har ved forskellige Lejligheder beklaget, at Til-
slutningen i 1921 ikke blev til Virkelighed. Indtil
Kongressen i 1933 havde ogsaa en Del Forslag varet
fremsat, tagende Sigte paa en saadan Tilslutning.
Til den sidstnaevnte Kongres var der fremsat flere
Forslag, der gik nogle Skridt videre end tidligere
fremsatte Forslag, og saa langt som det var ned-
vendigt for en Tilslutning til Landsorganisationen.
Imidlertid vandt disse Forslag ikke Kongressens Til-
slutning, men Sagen var aktualiseret og gav Anled-
ning til omfattende og livlige Debatter paa Kon-
gressen.

Til Behandling forelaa som sagt de navnte For-
slag, hvoraf det ene tog Sigte paa en Kartelsam-
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menslutning fra og med 1934 under saadanne For-
mer, at Arbejdet blev udfert som om der kun eksi-
sterede én Organisation. Lokomotivmandsforbundet
skulde dog bhibeholde sin selvstandige Stilling i ad-
ministrativ Henseende i 5 Aar. Andre Forslag tog Sigte
paa en fuldsteendig Sammenslutning af Jernbanefor-
bundet og Lokomotivmandsforbundet. Endvidere fore-
slog Hovedbhestyrelsen, at Kongressen skulde erkleere
sig enig i, at Lokomotivmandsforbundet var villig til at
deltage i Droftelser og Undersegelser for at se hvilke
Muligheder, der var for en samlet Organisation for
Jernbanemandene. Kongressen tog ingen af disse
Forslag som Hovedbeslutning. Majoriteten enskede
en mere positiv Indstilling end Hovedbestyrelsens
Forslag og besluttede efter et under Debatten frem-
sat Forslag, at Kongressen skulde nedsatte et Ud-
valg til nermere Underhandling med l.andsorgani-
sationen om Tilslutning og Vilkaarene derfor. Dette
Forslag vedtoges med 70 Stemmer mod H1. hvilke
sidste var for Hovedbestyrelsens Forslag: hvorhos
Kongressen vedtog en Beslutning om i Princippet at
tiltreede Forslagene om Samorganisering med Jern-
baneforbundet. Det af Kongressen nedsatte Udvalg,
der skulde bhestaa af 10 Medlemmer fra Distrikterne
og 3 Medlemmer fra Hovedbestyrelsen, traadte forste
Gang sammen i Efteraaret 1933 og besluttede at til-
skrive Landsorganisationen om sin Opgave, samtidig
med at man anmodede om, at der maatte komme
Forhandlinger i Stand. Disse Forhandlinger foregik
i November Aaret efter og gav til Resultat, at Lo-
komotivmandsorganisationen ikke kunde indmelde sig
i Landsorganisationen som fritstaaende Organisation.
Kun gennem en Samorganisering eller Sammenslut-
ning med Jerbaneforbundet kunde en saadan Ind-
meldelse finde Sted.

Med den Besked traadte Udvalget og Repraesen-
tantskabet sammen i 1935, og efter at Sagen var
droftet ud fra de forskelige Synspunkter bl. a. og-
saa, at hvis man fortsatte Forhandlingerne dé facto
maatte det indeb@re en positiv tagen Stilling for
Industriforbundsprincippet, besluttedes det enstem-
migt at fortsaette Forhandlingerne og hertil valgtes
et mindre Udvalg.

Til Kongressen i 1936 forelaa der dog ikke noget
udarbejdet Forslag, men efter at der var afgivet en
naermere Redegorelse, besluttede Kongressen at af-
vente de videre Forhandlinger, som maatte blive fort
med Landsorganisationen om Sagen.

Indenfor Landsorganisationen havde man efter
Sammentraedet i November 1934 ferst at afvente
de ved Sammentraedet repraesenterede Organisatio-
ners Svar, hvorvidt de efter de ved Forhandlingerne
givne Oplysninger om Mulighederne for Tilslutning
til Landsorganisationen, var villige til at fortsatte
Forhandlingerne.

Efter at bekraftende Svar var indgaaet fra Jern-
baneforbundet, Lokomotivmandsforbundet og Kon-
dukterforbundet, fik Jernbaneforbundet af Landsor-
ganisationen den Opgave at sammenkalde Repraesen-
tanter fra naevnte tre Organisationer, med den Hen-
sigt at komme frem til et mere positivt Resultat, end
hvad der hidtil havde veret Tilfeeldet. Forhandlin-
gerne er derefter hlevet fort i dette og forrige Aar

mellem Reprasentanter for de 3 Forbund, og disse
Reprasentanter har for Lokomotivmandsforbundets
Vedkommende veeret to af de i 1935 valgte, nemlig
Rigsdagsmand K. A. Johansson, Vinds, og Ombuds-
mand J. A. Nordin. Endvidere har Forbundets For-
mand deltaget i Forhandlingerne.

Som Resultat af Forhandlingerne foreligger nu
et Udkast, der i store Traek angiver, hvorledes en
Samorganisering eller Sammenslutning ber kunne
ske. Forslaget, der er tiltraadt af Udvalgsmedlemmer-
ne og Hovedbestyrelsen, gaar nu til det i 1933 af
Kongressen nedsatte Udvalg og Repraesentantskabet,
hvilke Instanser er indkaldt til et samlet Mode paa
Séiro den 11. og 12. September.

Det er, som det ses, en hel Kade af Beslutnin-
ger og Omstendigheder, der har fert frem til det
Tidspunkt, da det galder Begyndelsen til den ende-
lige Stillingstagen. Det senere, hvad angaar hele
Forbundets Indstilling, maa vente med sin Afgorelse
til naeste Aar eller muligvis til den ferste Del af
Aaret derpaa, men Alvoren i Behandlingen af For-
slaget allerede i de forberedende Instanser, er lige
nedvendige for det. Den her med forskellige Data og
Beslutninger viste Udvikling af Sagen giver allerede
et Fingerpeg om, at nu maa der gives klar Besked.
Dertil har tidligere Foranstaltninger gaaet i en saa-
dan Retning, at den Stilling der nu skal tages, bli-
ver af afgerende Betydning for Lokomotivmandenes
organisationsmaessige Forhold langt frem i Tiden.
Paa den anden Side har den skitserede Udvikling
medfert en Klaring, saaledes at den endelige Stil-
ling vil blive lettere at tage, og da Spergsmaalet er
saa ngje undersogt, vil Svaret kunne udformes i et
ja eller nej.

Offentliggorelsen af det foreliggende Forslag skal
ikke ske for end det er hehandlet i Udvalg og Reprae-
sentantskah, og saa lange ber jo ogsaa Diskussionen
derom kunne vente ude i Afdelingerne. Vor Organi-
sation har imidlertid med dette her villet holde Med-
lemmerne a jour med, hvordan Sagen laa, saa meget
mere som allerede naevnt, at Dagspressen af og til
har Notitser om det, men ikke altid ved Besked om
den rette Sammenhng.

Det omtalte Mode paa Sérd har saa senere
fundet Sted og gav selvsagt Anledning til en
leengere Debat, men ved den afsluttende Afstem-
ning vedtoges det med 25 Stemmer mod 3 at ind-
gaa til Kongressen 1939 med et Korslag om
Sammenslutning med Jernbaneforbundet og
Kondukterforbundet.

Efter Forslaget skal Navnet paa den nye
Sammenslutning blive »Forenada Jirnvigs-
mannaférbundet«. Der oprettes seerskilte Lo-
kalafdelinger for Lokomotivmeend, og de Lo-
komotivmeend, der i dette @jeblik befinder sig
som Medlemmer af Jernbaneforbundet gaar ind
som Medlemmer i den Lokalafdeling, der findes
for Lokomotivmaend. Det er en Forudseetning,
at alle de nuvaerende Afdelinger for Lokomo-
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tivineend opretholdes, ligesom der ved Valgene
skal sikres alle Parter en passende Repreesen-
tation, og paa Forbundets Kontor skal der veere
serskilte IFolk til de specielle Sager og til Vare-
tagelsc af de Interesser, de forskellige Katego-
rier maatte have.

Kongressen 1939 har derefter Ordet.

Som det vil fremgaa af hele Redegarelsen,
er vore svenske Kolleger bragt ind i dette Fox-
hold derved, at de ikke allerede i 1921 kunde be-
stemme sig til at gaa ind i Landsorganisatio-
nen; thi paa dette Tidspunkt kunde de veere
kommet ind som selvstendig Organisation, og
havde de forst veret der, skulde det vel ikke
have veeret <aa vanskeligt at beholde sin orga-
nisationsmaessige Stilling, noget i Lighed med
vore norske Kolleger.

Ved at se paa disse Organisationers Stil-
ling, studere med Alvor, hvordan Forholdene
har artet sig for dem, kunde der maaske for
danske Lokomotivineend vere Grund til Efter-
tanke og meget neje Overvejelse.

UDDRAG AF FINANSLOVEN

For kort Tid siden forelaa Statshanernes Drifts-
regnskab for det forlebne Aar, og heraf fremgik det,
at selv om Indtegterne var gaaet ikke saa lidt i
Vejret, kunde det dog ikke dwkke de betydelige Ud-
giftsstigninger, der var fremkommet i samme Tids-
rum, og det maa derfor siges at have en meget sterk
Interesse, hvordan Statshanerne selv mener, at Bud-
gettet for det kommende Aar her fremtrade paa den
Finanslov, der for nylig er forelagt Rigsdagen.

Statshanernes forventede Omswetning i 1939—40
or ansat til 150.963.262 Kr., og for at faa alle disse

Penge hjem, skal der bl. a. presteres felgende
Ydelser:
Der kores 25.500.000 Damplokomotivkilometer,

2.500.000 Benzinmotortogskilometer, 7.900.000 diesel-
clektriske Motortogskilometer, 3.500.000 Lyntogskilo-
meter og 5.500.000 Kraftvognskilometer med elektri-
ske Tog.

For Personbefordringen venter man en Indtwegts-
stigning fra 66 til 68 Mill. Kr., medens man venter en
Nedgang i Godsbefordringen paa ca. 2 Mill. Kr., saa-
ledes at Indtwegten heraf anslaas til 43 Mill. Kr

Postbefordringen ventes at give ca. 8 Mill. Kr.
og andre Indtagter til et Beleb paa ca. 6% Mill. K.

For at faa Indtaegterne til at balancere med Ud-
gifterne er det nedvendigt, at der foreslaas ydet et
Statstilskud paa 25.563.000 Kr., hvilket er en Stig-
ning paa 1.160.000 Kr. Selvom Indtegterne de sidste
3 Aar cr steget med 5,3 Mill. Kr, er Udgifterne i
samme Tidsrum paa Grund af stigende Lenninger,
udvidet Ferie, hojerec Brendsels- og Materialepriser
m. m. steget med 11 Mill. Kr.

9
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Ved Answettelsen af de forskellige Udgiftskonti har
man taget Hensyn til Regnskabsforskydninger, der
nu haves Erfaring om.

Paa det sierlige Budget for Statshanernes Aktiver
faar man et Indblik i, hvilke Arbejder og Anleg der
teenkes udfert i det kommende Aar, eller er twenkt
udfert over en lengere Aarreekke. Der cr opsat et
Belebh paa 9 Mill. Kr. til Ekspropriationer og Forny-
olse af- faste Anleg og desuden 5 Mill. Ky, til Ny-
anleg.

For Materiellets Vedkommende regnes der med en
Udgiftsstigning fra 5 Mill. Kr. til 5,8 Mill. Kr. til
Nvyanskaffelser, herunder 100.000 Kr. til Kgh af Pri-
vathanevogne og 2% Mill. Kr. til Tryklufthremser.

Paa et Skema for paatwnkte Statshaneanlwg i
indtil 1944 ser man bl. a., at man i 1940—41 agter
at paabegynde Anlaget af et Dobbeltspor Vejen—
Bramminge, og dette Anleg er anslaaet at ville koste
3,4 Mill. Kr.

Man synes heller ikke at have opgivet Bygningen
af en Bro over Store Belt, idet der til Bundunder-
sogelser er afsat et Beleb paa 600.000 Kr. for Aaret
1940/41.

Man har i det hele taget det Indtryk af Finans-
lovens Statshanchudget, at man ogsaa ud i Frem-:
tiden regner med Jernbanen som det haerende Tra-
fikmiddel og som samtidig er i Stand til at skaffe
Arbejde, ikke alene til de fastansatte, men ogsaa til
mange af de Mennesker, der ellers vilde gaa ledige.

OPLYSNINGSARBEJDET

Siden Arbejdernes Oplysningsforbund i 1935 star-
tede sin Undervisning pr. Brev, bar Antallet af Del-
tagere i denne Del af A.0.F.s Arbejde vaeret jwovnt
stigende og tog sidste Aar et kraftigt Opsving, saa
det kom op paa omtrent 400 Elever i 1937—38.

Fra Eleverne har A. 0. F. modtaget mange Til-
kendegivelser af, at Korrespondanceskolen paa en ud-
market Maade leser et Problem for mange Menne-
sker, idet Undervisning pr. Brev cr en overordentliy
praktisk, effektiv og billiy Maade at lere noget paa.

Der er mange Mennesker, som ikke har Tid, Raad
eller Lejlighed til at deltage i Skoler eller Kursus,
selv. om der et eller andet Fag eller Emne, de har
Brug for at laere noget om. Det daglige Arbejde skal
passes, og man har ikke Raad til at miste sin Arbejds-
fortjeneste. Maaske har man ikke Lyst til ligefrem
at swtte sig paa Skolebanken igen. Maaske er Af-
standene til Kursns eller Studickredse for store, cller
maaske hydes der slet ikke paa den Undervisning,
man har Brug for.

For saadanne TFolk er
Undervisning det helt rigtige.

Ved at benytte siy af Korrespondanceundervisning
kan man sidde hjewmme i sin egen Stue og i sin Fritid,
som det passer en bedsl, leere det, man har Brug [or.

Undervisningen foregaar gennem Breve, som efter-
haanden tilsendes Eleven, og dennes Arbejde hestaar i
at studere Undervisningshrevenes Indhold og derefter
lose en Rawkke skriftlige Arbejder paa Grundlag af

Korrespondanceskolens
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Brevenes Forklaringer. — Der krieves ingen swerlige
Forudsatninger for at deltage i Undervisningen, idet
Brevene er gjort saa letfattelige som overhovedet
muligt. Det er ligegyldigt, lcor wman bor. Laererens
Forklaringer kommer ind ad Doren med Posten.

Deltagelse i Undervisningen kan ikke skommie i
Vejen« for andre Ting. Eleven bestemmer selv, hvor-
naar og hvor lenge ad Gangen han vil heskaeftige sig
med Studierne.

Og saa er Undervisningen overordentlig billig. Kt
Kursus koster kun 15 Kr. — Korrespondanceskolen
har nu, da vi nermer os de merke Afteners Tid,
paany udsendt sin Undervisningsplan, hvoraf det
fremgaar, at Undervisningen igen i Aar omfatter 4
Samfundslerefag: Skatteveesen, Arbejdsretten, Social-
reforimen og Samfundsekonomi, samt 4 Ferdigheds-
fag: Regnskabsforing, skriftliy Dansk, Regning og
Skrivning.

Desuden indeholder Planen en udferlig Beskrivel-
se af hvorledes Arbejdet foregaar, samt et Udtog af
tidligere Elevers Udtalelser om Undervisningen.

Enhver interesseret kan faa Undervisningsplanen
tilsendt ved at skrive til A. O. F., Korrespondancesko-
len, Nr. Farimagsgade 11, Kbh. K., eller ringe paa
Central 12 887.

ENGROSPRISTALLET
Sept. Aug. Juli Juni Sept.
. 1938 1938 1938 1938 1937
Animalske .... 105 105 109 110 123
Animalske D TR G TR
Rodenstoffrieis. Sa § P 112 8181 5Re 1210 1122501196
Godningsstofferl vy BT Eres, . . 101 100 109 109 101
Brandsel og mineralske Olier.. 102 102 103 103 136
Jern, Metaller og Varer deraf.. 120 1:9 119 119 128
Bygningsmaterialer (undt. Tree) 109 109 109 109 107
(reRoe PP apitrs i Sl iy Ik . LU2RSII3 o S 3 SILGET 138
Tekstil og Konfektion ........ 106 106 106 106 113
Huder, Lader og Skotaj ...... 106 106 105 103 124
Kemisk-tekniske Varer ........ 105 104 103 103 108
Engrospristallet.... 110 110 111 111 121
Raavarer og Halvfabrikata .... 109 110 114 114 133
.. | Levnedsmidler ... 109 110 119 120 126
deraftil \ 4, qre Varer ..... 110 110 110 109 139
Herdigvarer =S . . b o 1108 L1 0L 8105 1116
d jLevnedsmidler 112 113 111 110 116
eraf ]
[ Andre Varer ..... 109 109 109 110 116
Importvarer ................. 1110 110, 113" &3, 131
Eksportvareriy. - . o 2 ELEL A 115 on2e4it2. 108 120
Hjemmemarkedsvarer ......... 110 110 110 110 115

Anm. En Beregning med Aaret 1913 = 100 giver for
September 1938 folgende Tal: Landbrugsvarer 132 (deraf
vegelabilske 107, animalske 158), Foderstoffer 123, God-
ningsstoffer 95 og Industrivarer 163 (deraf Raavarer og
Halvfabrikata 151, Fwmrdigvarer 168). Samtlige Varer
under eet 141.

1) I Pristallet for Animalske Levnedsmidler indgaar som Smer-
pris den ved Smerordningen fastsatte indenlandske Pris, medens
der i Pristallet for Eksportvarer er regnet med Kehenhavns Smer-
notering.

STATSBANERNES DRIFTSBERETNING

Statshanerne har fornylig udsendt Beretning om
Virksomheden i Driftsaaret 1937—38. Paa Grundlag
heraf skal vi nedenfor give en Oversigt over de vig-
tigste okonomiske, trafikale og driftsmeessige Resul-
tater i det nzevnte Aar.

Dot akonomiske Resultat af Driften har varet ca.
4,7 Mill. Kr. daarligere end Aaret for. Driftsintag-
terne udgjorde 123,9 Mill. Kr., d. v. s. 1,8 Mill. Kvr.
mere end Aaret for, medens Driftsudgifterne udgjorde
124,4 Mill. Kr.,, d. v. s. godt 6% Mill. Kr. mere end
Aaret for, saaledes at Driftsaaret er sluttet med et
Driftsunderskud paa ca. ¥ Mill. Kr. mod et Drifts-
overskud paa ca. 4% Mill. Kr. i 1936—37. Det til
Afskrivning kraevede Beleb har udgjort 6,9 Mill. Kr.,
og Forrentningen andrager ca. 13 Mill. Kr. Det regn-
skabsmeessige Resultat er da det, at Statens Tilskud
til Driften, 20,5 Mill. Kr.,, er ca. 6 Mill. Kr. starre
end i 1936—37.

Ved Bedommelsen af dette Resultat maa det dog
tages i Betragtning, at TPersonbefordringsindtagten
i 1937—38 er paavirket i ugunstig Retning af det
Forhold, at der ingen Paasketrafik faldt i Drifts-
aaret, medens der i 1936—37 var to Perioder med
Paasketrafik. Baade Driftsindtaegter og Driftsudgifter
er paavirket i opadgaaende Retning af Stigningen
i Persontrafikken paa Baner, Overfarter og Omni-
busruter samt af Elektrificeringen af Str@ekningen
Hellerup—Holte, idet denne har varet under elek-
trisk Drift hele Driftsaaret 1937—38, men kun 10%
Maaned i Driftsaaret 1936—37. Udgifterne er yder-
ligere paavirket i opadgaaende Retning af det sti-
gende Prisniveau, i forste Raekke hojere Brandsels-
priser, af Forhgjelse af Tjenestemamndenes Regule-
ringstilleg og af Ekstraarbejdernes Lonninger samt
af nye Ferieregler for Ekstraarbejdere.

Persontrafikken er — trods den manglende Paa-
sketrafik — steget. Der er foretaget 51 Mill. Rejser
paa Banerne (foruden Tilbagerejser paa Billighil-
letter), hvilket betyder en Fremgang paa 1,8 pCt., og
Indtaegten af Person- og Rejsegodshefordringen har
vieret 1,2 Mill. Kr. (1,9 pCt.) hejere end i 1936—37.
Stigningen i Antal Rejser falder udelukkende paa
Kebenhavns Neartrafik. Uden for denne er Antallet
af Rejser som Folge af den manglende Paasketrafik
gaaet ned med 4,2 pCt. Lyntogene besorger 1,4 pCt.
af Rejserne og ca. 14 pCt. af Personkilometerne, de
elektriske Tog 46,8 pCt. af Rejserne og ligeledes ca.
14 pCt. af Personkilometerne. Qver tre Femtedele
af samtlige Rejser paa Banerne faldt paa Keben-
havns Neartrafik, og ca. 86 pCt. af samtlige Rejser
faldt paa korte Afstande (inden for 50 km). Der harv
veeret en Stigning i Antallet af Rejser paa 1. Kl. paa
0,2 pCt., medens Stigningen paa Fallesklassen har
udgjort 1,8 pCt. Kun ca. 1 pCt. af samtlige Rejser i
1937—38 blev foretaget paa 1. Vognklasse. Det maa
dog herved erindres, at de elektriske Tog, Togene
paa de fleste kortere Sidestreekninger og adskillige
Lokaltog paa Hovedlinierne udelukkende fremforer
Fallesklasse. Deler man under Hensyvn hertil An-
tallet af Rejser, hortset fra Rejser paa Abonnements-
kort til samtlige Stationer, i to Grupper — over og
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under 50 km — viser det sig, at der af Rejserne
under 50 km falder 0,4 pCt. paa 1. Kl., medens der
af Rejserne over 50 km falder 3,5 pCt. paa 1. KI.
Medtager man ogsaa de ovennavnte Abonnements-
kort, kan Rejserne paa 1. Kl. skensmaessigt anslaas
til ca. 7 pCt. Til 58 saerlige Udflugtstog blev der solgt
i alt 11 800 Billetter, og til 4 Lystsejladsture blev der
solgt ca. 3 300 Billetter.

Godstrafikken er gaaet lidt tilbage. Befordrings-
mangden af fragtpligtigt Gods, der udgjorde 4,72
Mill. t, var ca. 800 t mindre end Aaret for, og Ind-
teegten af Gods- og Kreaturbefordringen ca. 23.000
Kr. mindre end Aaret for. Nedgangen falder ude-
lukkende paa Anlaegstransporter, d. v. s. Forsendel-
ser af helt eller delvis fragtpligtige Materialer til
Statshanernes eget Brug. Ses der bort fra disse For-
sendelser, har der veret en Stigning i den almin-
delige Godshefordring paa ca. 34000 t (Stigning
0,8 pCt.), der udelukkende hidrerer fra Forbindel-
serne med det sydlige Udland og navnlig skyldes Be-
fordringen af det i Tyskland af Statens Kuludvalg
indkebte Breendsel, som paa Statens Regning oplag-
res paa danske Statshanestationer. Forskellige For-
hold, bl. a. den mindre Byggevirksomhed, har paa-
virket Befordringsmengden i indenrigs Feerdsel og
i Forbindelsen med Sverige og Norge i nedadgaa-
ende Retning.

Stigningen i Vagtmangden omfatter baade Styk-
gods og Vognladningsgods, medens der er Nedgang
for levende Dyr. For Vognladningsgodsets Vedkom-
mende falder den procentmaessig storste Stigning paa
Stenkul (28 pCt.), Fisk (17 pCt.), Sukker (15 pCt.),
Godningsstoffer (9 pCt.), medens den procentmaes-
sig storste Nedgang falder paa He og Halm (33
pCt.), Tegl- og Kalkvearksprodukter (25 pCt.), Terv
(21 pCt.), Trae- og Travarer (16 pCt.) og kunstige
Foderstoffer (8 pCt.). Antallet af befordrede Svin og
Grise er gaaet ned med 9 pCt., af Hornkvaeg og Kalve
med 9 pCt., af Faar, Lam og Geder med 6 pCt., medens
Antallet af Heste er steget med ca. 13 pCt.

Indtaegten af Postbefordringen er steget med
192.000 Kr. (ca. 3 pCt.)) og de forskellige mindre
Indicegter med 405.000 Kr. eller ca. 6 pCt.

Driftsudgifterne er som foran naevnt steget med
godt 6% Mill. Kr. Med den stigende Korsel og hgjere
Kul- og Oliepriser steg Udgifterne til Brandsel (her-
under Elektricitet til elektriske Tog og Benzin til
Rutebiler) med ca. 1,5 Mill. Kr., og Vedligeholdelse
af Materiellet har som Fglge af stigende Arbejder-
lenninger og Materialepriser samt stigende Karsel
og fortsat Modernisering kostet ca. 2,2 Mill. Kr. mere
end Aaret for. T ovrigt indvirkede Prisstigningen paa
saa godt som alle Forbrugskonti.

Lonningsudgifterne til Tjenestemeend og fast an-
satte Arbejdere steg med ca. 600.000 Kr., og Len-
ningsudgifterne til lgst antaget Personale (herunder
Personale i Varksteder, ved Omnibusruterne og i
Aspirantstillinger) med ca. 2 Mill. Kr., hvoraf en Del
skyldes Erstatning af Tjenestemend, en Del Arbejds-
forogelse (mere Korsel) og en Del Forhgjelse af Lon-
ninger samt de nye Ferieregler.

Statshanernes samlede Personale (fast ansat og
lgst antaget) har i Driftsaaret gennemsnitlig veeret

21 134 Mand. Heraf var 247 beskaftiget ved Nyanlaeg
og Fremmedarbejder og 350 ved Omnibusruterne, saa
at det ved Drift, Vedligeholdelse og Udvidelse af Ba-
neanleg heskaeftigede Personale gennemsnitlig var
20 537 imod 20316 i det foregaaende Driftsaar. Der
har saaledes for dette Personale i Gennemsmt for
Driftsaaret veeret en Stigning paa 221 Mand. Stig-
ningen, der skyldes Arbejdsforegelse, falder udeluk-
kende paa det lgst antagne Personale, der er steget
med 442 Mand, medens Antallet af fast ansatte er
gaaet ned med 221 Mand.

Banenettets Lceengde udgjorde ved Driftsaarets
Udgang 2 390 km, hvilket er ca. 3 km mere end Aa-
ret forud. -Foregelsen skyldes Ibhrugtagningen af
Storstremsbroen og de tilsluttede nye Banestraknin-
ger. Af Banestrakningerne var ved Driftsaarets Slut-
ning 571 km dobbeltsporede og 13 km firesporet Ba-
nestrarkninger. I Lebet af Driftsaaret har Statsha-
nerne erhvervet eller oprettet 5 Omnibusruter, saa-
ledes at Statshanerne ved Udgangen af Driftsaaret
raader over 72 Ruter, i alt ca. 2 850 km mod ca. 2 730
km ved Udgangen af forrige Driftsaar.

Af Driftsmateriel ejede Statshanerne ved Drifts-
aarets Udgang 597 Lokomotiver (hvoraf 9 dieselelek-
triske), 8 Lyntog, 157 Motorvogne, 52 Rangertrakto-
rer, 14030 Vogne, 66 Sneplove, 18 Fwrger, 3 Skibe
og 220 Automobiler. Statshanernes Personvognsmate-
riel omfatter 106 228 Pladser (foruden 4 835 Pladser
i Rutebilerne), og Godsvognsmateriellet har en Bare-
evne af ca. 171 200 Tons. Der er i Aarets Leob anskaf-
fet 10 Damppersontogslokomotiver, 2 dieselelektriske
Motortog (Lyntog), 8 dieselelektriske Motor-Person-
vogne, 1 fireakslet Salonvogn (Kongevogn), 16 fire-
akslede Personvogne med 1. KIl. og 4 med 1. KIl. og
Feallesklasse, 6 Postvogne, 34 Automobil-Omnibusser,
2 Bivogne til Automobil-Omnibusser samt 1 Kore-
kran og 1 Rangertraktor. Af aldre Materiel er
der udrangeret 15 Damplokomotiver, 3 dieselelektri-
ske Motorlokomotiver, 1 Benzin-Motorvogn, 1 Salon-
vogn, 87 Personvogne, 38 Godsvogne, 3 Postvogne,
7 Rejsegodsvogne, 6 Special-Vogne og 28 Automobil-
Omnibusser, medens 2 Dampferger (»Store Belte og
»Thyra) og 2 Dampskibe (Isbryderne »>Tyre« og
»Thor«<) er blevet solgt.

Antallet af korte Togkilometer er 3,1 pCt. storre
end Aaret for, medens Antallet af Skibskilometer som
Folge af Storstremsbhroens Ibrugtagning er 4,5 pCt.
mindre end Aaret for.

STOR UDVIDELSE AF
CENTRALV AZRKSTEDET
I KOBENHAVN

Vi har tidligere omtalt, at der nu endelig er taget
fat paa den Udvidelse af Centralvarkstedet i Aarhus,
hvorom der har veret talt i en Rakke Aar. Ogsaa
for Knbenhavns Vedkommende har der i lengere Tid
veeret dreftet Udvidelser af Centralveerkstedet, hvor
det bl. a. ikke har varet muligt at faa Lyntogene ind
i selve Verkstedet, hvorfor der er bygget et Skur til
dette Brug. Nu er det imidlertid Meningen, at der
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skal gores Alvor ogsaa af dette Centralveerksteds Ud-
videlse. Udgiften hertil er anslaaet at ville belebe sig
til ialt 4,3 Mill. Kr., der er kalkuleret fordelt saaledes:

2 400 000 Kr.

1250000 »
35() w) »
350000 »

Paa det i Rigsdagen nu forelagie Finanslovsfor-
slag for 1939/40 er Sagen omtalt, og der soges for
det navnte Finansaar bevilget | Mill. Kr, af den
samlede Udgift. Forslaget er ledsaget af folgende Mo-
tivering:

Som Felge af den Udvikling, der har fundet Sted
med Hensyn til Statshanernes rullende Materiel,
siden Centralvarrkstedet blev taget i Brug i Aaret
1909, og paa Grund af de Krav, som Vedligeholdelsen
af det mangeartede Materiel (Motorvogne. Lvntog,
elektriske Tog og store Damplokomotiver) stiller til
de forskellige Varkstedsafdelinger, har det gennem
de senere Aar vist sig stadig mere paakreevet, at der
foretages en Ombygning og Modernisering af de til
Centralvarrkstedet herende Viwerkstedsafdelinger, saa-
ledes at disse bliver i Stand til paa en fuldt hensigts-
meessig og ekonomisk Maade at vedligeholde Materiel-
let. Udgiften ved disse Arbejder, der bl. a. omfatter
Ombygning af og Tilbygning til en Del af de hestaaen-
de Vwerkstedshygninger, Opforelse af en ny Marketen-
deribygning, Modernisering af Vaske- og Omkleed-
ningsrum, Tilvejebringelsen af Eftersynsgruber, Spor-
anleg, Kraner m. v., Anskaffelsen af moderne Verk-
tojsmaskiner samt Opferelsen af en Lyntogsleftehal
kan anslaas til 4300000 Kr. I denne Forbindelse
oplyses, at der paa Bevillingen til Lyntogsremisen
ved Helgoland forventes en Besparelse paa ca.
300 000 K.

Bygningsarbejder
Weaarktojsmagkiner = S0 T, w RN
Eftersynsgruber og Sporanlaeg
Uforudsete Udgifter

ET BESOG I »THE SCIENCE MUSEUMc«
I LONDON

Sammen med Lokomotivferer K. M. Serensen og
Frue besogte jeg sidst i August Maaned London. Det
forste Sted, vi tog hen, var til det meget bhekendte
tekniske Mus@um, og det er naturligt, at vi som
Lokomotivmend med s@®rlig Interesse hesaa den saa
ofte omtalte gamle Maskine »the Rocket«, der sejrede
i Lokomotivslaget ved Rainhill den 8. Oktobher 1829
og derved indhragte George Stephenson de 500 £,
der var udsat som Premie til det bedste Lokomotiv.

Paa Musact findes baade Resterne af det origi-
nale Lokomotiv »the Rocket« og en nejagtig Efterlig-
ning af det, saaledes som det saa ud i 1829; dette
sidste er anbragt paa Ruller, saa det kan swttes i
Beveagelse ved Hjelp af en Elektromotor, og vi fik
Opsynet til at vise os Maskinen i Gang. Hvad angaar
selve det originale Lokomotiv maa det indremmes,
at Tidens Tand har veeret ret haard ved det. Den ved-
fojede Illustration viser, hvad der nu er tilbage af
Vinderen fra 1829. Det siger sig selv, at Museet ver-
ner om denne Sjeldenhed.

I Musaet havde vi Lejlighed til at se mange gamle
Dampmaskiner, og vi saa ligeledes James Waltts

Verksted. Der var ogsaa talrige Lokomotivmodeller,
som nwsten allesammen kunde heveeges ved Trykiuft
cller Elektricitet. Det var i del hele taget overmaade
interessant at gaa i dette Muszeum, og Kolleger, som
kommer til England, vil ikke fortryde at ofre nogle
Timer paa et Besog der.

3. Fischer.

LONDON—MIDLAND:-BANEN

Direktionen for ovennmvnte .Jernbhane har paa
Grund af de ugunstige Tider for Jernbaner sat store
Krefter ind paa at forbedre Driften og gere Banen
mere konkurrencedygtig overfor Biltrafikken. Per-
sontrafikken er udviklet steerkt, og Toggangen er paa
visse Tider saa steerk, at Banen har svert ved at
hestride den. Indtegtsstigningen har alt i alt belobet
sig til hen imod 10 Procent. Godsvegnenes Laste-
evne er blevet udnyttet bedre, hvorved Nyttelasten
i de enkelte Godstog er blevet bedre, og Omkostnin-
gerne ved Godshefordringen er blevet mindre pr. Ton.
Lokomotivernes Udnyttelse er blevet mere effektiv og
¢ steget over 10 Procent. For at opnaa dette er
Lokomotivernes Ekspedition i Kulgaarde og Remiser
fremskyndet i meget stor Udstrarkning ved Hjelp af
nye kostbare Betjeningsanleg.

Koretiderne er forkortet for haade Persontogs- og
Godstogskerslen, saa der daglig spares 350 Timer i
Persontogskerslen og 250 Timer i Godstogskerslen. Af
enkelte Tog kan naevnes »The Royal Scott«, som til-
bagelegger 480 km uden Standsning, 14 Tog kerer
325 km og over 30 Tog kerer omkring 200 km uden
Standsning. 18 Ilgodstog tilhageleegger tilsammen
over 7000 km med en Gennemsnitshastighed paa 70
km i Timen. Nedswettelserne i Keretiderne m. m.
har nedvendiggjort en Forbedring af Signalsystemet,
til hvilket Bekostningen for leenge siden er indtjent
ved Driftens Omlaegning. Varkstedstjenesten er lige-
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ledes omlagt, hvorved Reparationstiden for Lokomo-
tiver og Vogne er hragt ned.

1 1934 anskaffede Banen 7 Diesel-Lokomotiver
med Kraftydelser paa mellem 150 og 400 HK., alle
med clektrisk Kraftoverforing, som har vist sig at
vaere den bedste. Der er nu anskaffet 20 diesel-elek-
triske Lokomotiver paa 350 HK. med tre drivende
Aksler. Af Personvogne er der anskaffet over 900
med eller uden Sidegang, og der er lagt serlig Veegt
paa at fremskaffe de storste og hedste Bekvemmelig-
heder for de Rejsende. Vognenes Konstruktion og
Byggemaade har medfort saa store Besparelser, at de
har betalt Merudgiften for Vognenes forbedrede Ud-

styr. Traveller.

Hvorfor er Jernbanernes Sporvidde 1435 mm?

De saakaldte normalsporede Jernbaner, som fin-
des i de fleste l.ande, har en Sporbredde paa 1435
mm.

Dette har ifolge Norsk Aftenposten sin Aarsag
i, at Opfinderen Stephenson til at hegynde med ikke
fik Lov til at bygge paa en Sporbredde paa mere end
5 engelske Fod, hvilket var den Bredde, der var
mellem Postvognenes Hjul.

Denne Bestemmelse var meget lidt velkommen for
Stephenson, som gerne vilde have storre Sporbhredde
for at kunne placere Cylindrene mellem Hjulene.
Efter langvarige Forhandlinger fik han Tilladelse til
at forege Bredden til 5 engelske Fod og 8,5 Tom-
mer efter gammelt Maal.

Da man senere hegyndte at hygge Banecr paa det
curopxiske Fastland, var man negdt til at holde sig
tit samme Sporbredde, fordi man maatte kebe Loko-
motiverne i England, hvor de blev lavet efter engelsk
Maal.

Da man senere selv kom saa langt, at man be-
gyndte at bygge Lokomotiver, var Bredden altsaa fast-
lagt, og saa maatte man fortswette med de 1435 mm.

»PUNKTLIGHEDSDAG« VED EN
ENGELSK JERNBANE

Som c¢t Led i Bestrabelserne for at fremme ret-
tidig Togfremfersel anordner London, Midland and
Scottish  Railway med visse Mellemrum »Punktlig-
hedsdage«, d. v. s. at der indenfor 24 Timer fra
KI1. 0,00 til 24,00 fores udvidet Kontrol med Togenes
rettidige Afgang og Ankomst. Det drejer sig om
14 000 Tog, og Resultatet paa den sidste Punktlig-
hedsdag var, at 98,6 pCGt. af Togene hlev gennemfgrt
rettidig. Dette Resultat er saa meget mere respekta-
belt derved, at det er opnaaet i Juli Maaned, altsaa i
den stwerkeste Fervietrafik, hvor alt er sat paa Spid-
sen. De elektriske Forstadstog viste det fineste Re-
sultat med 99,3 pCt. rettidige Tog; derefter fulgte
de hurtigkerende Fjerntog med 98,6 pCt., medens
Persontogene maatte ngjes med, at 97,9 pGCt. af To-
gene kom rettidig igennem.

AMERIKANSK DIESEL-:ELEKTRISK
SOVEVOGNSTOG

Et lille Jernbaneselskab i De forenede Stater —
Gulf, Mobile og Nothern Jernbanen med et Spornet
paa ca. 1200 km har til Trafikken mellem New-
Orleans og Jackson anskaffet en 3-Vogns diesel-elek-
trisk Tog. Det tilhageleegger paa 12 Timer de 785 km
mellem de to Byer og standser 39 Gange undervejs.
Toget bestaar af Motorvognen med Pakrum, en Sove-
vogn med 12 Sovepladser og en Vogn med Restaura-
tion. Der findes i Toget Siddepladser for 56 hvide og
24 farvede Passagerer. Paa et bestemt Streeknings-
afsnit medgives Toget en fjerde Vogn, den saakaldte
Dagvogn. Toget er sclvfolgeligt bygget i Stremlinic-
form og vejer med tre Vogne 162 t; naar Dagvognen
er indsat er Vagten 204 t. Drivkraften er 2 Stkr.
275 HK. Dieselmotorer. Vognene er bhygget af lette
Staalkonstruktioner, som er svejset sammen. Der fin-
des i Toget saakaldt »kunstigt Klima«, d. v. s. Ind-
retninger, som forsyner Vognene med frisk Luft af
passende Temperatur og Fugtighedsgrad.

STROMLINIEBEKLAEADNING

Nutidens Rejsehastigheder paa Jernbanerne stil-
ler Krav til saavel Banelegemet, Sikkerhedsindret-
ninger, Signaler og ikke mindst til det rullende Ma-
teriel. Sammen med Straekningernes Forbedring ved
bredere Demninger, svagere Kurver, hedre og sigt-
barere Signaler har Jernbanerne en Opgave i at for-
bedre Maskinkraften og nedsatte Behovet af Traekke-
kraft ved at lere Luftens Virkning paa Lokomotivet
og Toget at kende for derudfra at kunne give Ma-
teriellets Ydre den Form, der giver Luften den mindst
mulige Anledning til at hemme Togets Fremfart. Med
Provematericl, udrustet med Skerme eller Beklaed-
ninger af forskellige Former, er der preovet baade
LLokomotiver og Vogne, dog er Proverne hovedsage-
ligst foretaget med smaa Modeller af Materiellet i en
Vindkanal, d.v.s. i et Ror, i hvilket Forsggsmodel-
len kan anbringes og udseettes for en sterk Luft-
strom. Vindkanalen er udrustet med Maaleindretnin-
ger til at maale saavel Luftstremmens Styrke som
dens Indvirkning paa Modellen. Gennem mange Pro-
ver, som har strakt sig over flere Aar, er man nu
kommet saa vidt, at man bestemt kender cn givet
Vindstyrkes farthemmende Virkning paa Toget, naar
Vinden er imod, eller i storre cller mindre Grad paa
Siden, samt Virkningen af Luftfortyndingen, som
opstaar under Farten, naar Toget afsluttes af en
lodret staaende Veeg.

Formen, et Legeme maa have for at paavirkes
mindst muligt af Luftens Modstand, er den Form,
en Draabe har, just naar den i rolig Luft har for-
ladt den Genstand, den har samlet sig paa. Det falder
ikke vanskeligt at give Luftskibet den fordelagtigste
Form. T Autoindustrien ser man, hvorledes denne
Form tilstraebes; de nyere hurtigkerende Vogne pree-
ges bestandigt mere af Besteebelserne for at hindre
Luftens Paavirkning ved at give Vognen en vind-
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skaerende Form, rent hortset fra deciderede Vaedde-
Iohsautos, som ligner et Luftskib paa Hjul. Noget
andet bliver Spergsmaalet, naar det drejer sig om et
Lokomotiv eller et Jernbanetog; dér har man maattet
prove sig frem og har fundet de hedst egnede Former.

Frankrig og U.S. A. er vistnok de Lande, som
har de bedste Stromlinie-Jernbanetog og -lLokomoti-
ver; i Tyskland har de store Lokomotivfabrikker for
at finde den bedste Stremliniebeklaedning arbejdet
sammen med den Aerodynamiske Proveanstalt i Got-
tingen og den Tckniske Hojskole i Berlin. De bedste
praktiske Resultater er opnaaet med det af Heuschel
u. Sohn hyggede Henschel-Wegmann Tog, der ved
en Hastighed af 160 km/T har 60 pCt. mindre Luft-
modstand, end det vilde have uden Stromliniebeklied-
ning.

Det, der forst og fremmest maa tages Hensyn til,
naar et Lokomotiv skal stremliniebeklades, er, at den
nodvendige Forbrendingsluft kan faa Adgang til Fy-
ret. Der fordres tillige fri Udstremning for Damp fra
Sikkerhedsventilerne og Dampflejten, og Tenderen
maa tilsikres den fornedne Tilgengelighed for Kul-
og Vandforsyning. Konstrukterer af Stremlinie-
hekleedninger er kun modstrahende gaaet med til at
overdekke Lokomotivets Drivverk, som med de svin-
gende Masser og de omdrejende Hjul giver Udtryk
for Lokomotivets Kraft og Skenhed, men det viste sig,
at den nedadhaengende Beklaedning, som dakker
Drivvaerket og Hjulene, er af stor Betydning, i Saur-
deleshed i Sidemodvind. Frygten for Varmlebning
paa Grund af Stremlinieheklzedningens hemmende
Indvirkning paa Luftkelingen af de arbejdende Dele
har vist sig at vare uden Grund. For Vognes Ved-
kommende er det meget vigtigt, at de er glatte og
uden nogen fremspringende Dele, og fremfor alt at
Harmonikaforbindelserne holdes saa korte som mu-
ligt. Den omtalte Luftfortynding, som opstaar bhag
den hageste Vogn, er af stor skadelig Indvirkning,
af den Grund har North-East-Railway givet den
bageste Vogn i den beromte Coronation-Erpress en
snabelagtig Udformning for at undgaa Suget i To-
gets Bagende.

Paa den Aerodynamiske Proveanstalt i Gottingen
proves stremliniebeklaedte Modeller af Lokomotiver
og Vogne med en Luftstrem, frembragt af en Venti-
lator, der ¢r 3 m i Diameter og frembringer Luft-
stromme indtil 75 m/S. Luftstremmen gaar gennem
et Bundt af ligelohende Ror, som giver Luftstremmen
et ensrettet Lobh, og derfra gennem en Dyse, hvis Stor-
relse kan varieres efter som Forholdene kraver det.
Den optages af en Tragt, hvorfra der gaar en Ror-
ledning til Ventilatoren saa Luftstremmen bestandig
er i Kredsleh. Mellem Dysen og Tragten hanger
Modellen, som skal preves, i tynde Traade paa en
Drejeskive med ngjagtige Maaleinstrumenter, der
maaler Luftstremmens Virkning paa Modellen. Med
Drejeskiven drejes Modellen, og Luftpaavirkningen
maales i Retningerne lige imod eller mere eller min-
dre paa Siden.

Selvfalgelig er Gevinsten ved Stremliniebeklad-
ningen storst ved de storste Hastigheder, og med
Nutidens Krav om stor Rejsehastighed er det seer-
ligt flere km/T der tilstrebes. Men Gevinsten ved

9

]

Mindreforbrng af Traekkekraft og dermed af Brand-
sel under Fremforelse af koreplanmassige Tog or
ogsaa af stor Betydning. Af et Foredrag af Direktor
ved de tyske Rigshaner Dr. Ing. Nordmann fremgaar
det, at der med et stort 3-koblet stromlinickladt l.o-
komotiv i Sammenligning med et ikke stremlinie-
kliedt af samme Type spares Trakkekraft saaledes:

Ved en Hastighed af 60 km/T . ... 5 HK
» » » » 85 ;;5
. » 100 » 85
» > » » 120 140
» » » S5 W 1) S 175

Et stromliniekledt Lokomotiv kan efter dette [rem-
fore en bestemt Toglast med den foreskrevne Hastig-
hed under Udfoldelse af saa megen mindre Maskin-
kraft, som Tallene viser. Som det er omtalt i »Loko-
motiv Tidende« har franske Baner stromliniekladt
wldre 2 B t-Lokomotiver og derved opnaaet en Be-
sparelse af 2,5 kg Kul/km = 1,0 t Kul/400 km.

F. Spaer.

LOKOMOTIVPERSONALETS HJALPEFOND
Uddeling af Understettelse.

I Henhold til Hjalpefondens Vedtegter uddeles i De-

cember Maaned d. A. Understottelser i Portioner
50—100 Kr., der kan seges:
1. Af Medlemmer.
2. Af pensionerede Lokomotivmeand.
3. Af Lokomotivimands Enker.
4. Af foraldrelose

1, 2 og 3 navnte.

Ansegningsskemaer udleveres fra 5. Oktober og maa
senest vere tilbagesendt den 15, November d. A. til Loko-
5,

paa

Born under 18 Aar efter de under

motivpersonalets Hjalpefond, Vestre Boulevard 45, |I.
Kebenhavn V.
De Ansogninger, bvem Understottelse bevilges, vil mod-
tage Underretning herom den 15. December d. A.
Represenlaniskabel.

TAKSIGELSE

Hjertelig Tak for den mig viste Opmeerksomhed paa
min 40 Aars Jubileumsdag den Oktober d. A.
C. F. C. Olsen,

Lokomotivferer, Gh,

ik

»LANTERNEN«S EFTERAARSFEST

afholdes Onsdag den 2. November KI. 19,00 i Etablissement
»Zigeunerhallen«, Jagtvej 83. Indtegningslister er frem-
lagt paa Opholdsstuerne.

Bestyrelsen.
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JUBILAUMS: OG FESTKASSEN FOR
LOKOMOTIVFORERE I 1ste DISTRIKT

Vor Festfrokost for Jubilarer i 1938 afholdes Onsdag
den 16. November 1938 KI. 12,30 i »Boulevard-Pal®et<s
Selskabslokaler, Hammerichsgade 14, 1. S., ved Vesterport
Station.

Medlenunerne bedes tegne sig paa de i Afdelingerne
fremlagte Lister, hvor Festens nmrmere Program er an-
wivet.

Pris alt iberegnet Kr. 8.00 pr. Kuvert.
betaler kun Kr. 5,00 (gratis Garderobe).

Pensionister, der onsker at deltage, bedes venligst sende
undertegnede Meddelelse herom senest den 10. November
d. A.

Pensionister

P. S. V.
Charles S. Christensen,
Hostrups Have 10, 2. S., th., Kebenhavn V.
Telefon Nora 4742 y.

HELSINGOR HJEMMESYGEPLEJERFORENING

Opmearksomheden henledes paa, at Kontingent for
Aaret 1938 opkraeves den tste November, undertegnede
vil vere til Stede hos Lenudhetaleren.

P V.
Jacob Larsen.

SYGEKASSEN MEDDELER

De Interessenter. der onsker Regnskabet leveret, vil
faa dette tilsendt, naar Forlangende herom indsendes til
Svgekassens Kontor.

The flying Scotsman.

I Anledning af 50-Aars Dagen for det bervmte Jern-
hanevieddeloh fra London til Edinburgh, der blev vundet
af The flying Scotsman, er det gamle Tog blevet hentet
ud af Remisen og kerte paa Jubil®umsdagen fra London
til Cambridge og tilbage igen, Passagererne, der var med,
optraadte i 80’ernes Dragter.

Lonkonflikten i Awmerika.

Siden IForhandlingerne mellem .Jernbaneorganisationer-
ne og Jernbaneselskaberne om de sidstna@vntes Krav om
en Lonnedsattelse paa 15 pCt. blev afbrudt, besluttede Or-
ganisationerne at foretage en Afstemning blandt Medlem-
merne om Strejke. Afstemningsresultatet, som forelaa i
Slutningen af September Maaned, udviste et stort Flertal
for Strejke. Det endelige Resultat ventes dog forst at fore-
ligge 1 Begyndelsen af Oktober Maaned. Skulde det blive
til en Strejke, da vil 1 Million Jernbanem@&nd komme ud
i Konflikten. I saa Fald vil Praesidenten gribe ind. Dette

hetyder. at Jernbaneselskaberne, saal®&nge Prasidentens

Magling staar paa — den skal vaere afsluttet paa 60 Dage
— ikke kan gennemfere Lenneds®ttelser fra og med den
1. Oktober, som de havde til Hensigt. Paa den anden Side
kan Jernbanema®ndene heller ikke gaa i Strejke, for Mag-
lingsresultatet foreligger.

TSR

Veerkstedsarbejderstrejke ved Jernbanerne i Irland.

Ved Great Southern Railway Company er der udbrudt
en Vearkstedsarbejderstrejke ved Banens Linjer i Irland,
omfattende ca. 2 800 Mand. Aktionen er hovedsageligt ret-
tet mod Korttidssarbejdet. Selskabets Paabud om at holde
Varkstederne aaben i mindst fire Dage om Ugen indtil
Udgangen af indevaerende Aar, afvises af de strejkende.
Myndighederne forseger at meaegle i Konflikten. Strejken
vil ikke blive udvidet til Tog- og Buspersonalet.

I.T.F.

Nationalraadet i Svejts afviser Lenforbedringer.
IFormanden for Jernbaneforbundet i Svejts, Kollega
Bratschi, havde i sin Egenskab af Nationalraadsmedlem
fremsat Forslag om at oph®ve de i sin Tid for Stats-
tjenestem@ndene, og altsaa ligeledes for Jernbanema&ndene
gennemforte Lenneds®ttelser, saaledes at man kom igen
til Lennen, der var geldende den 13. Oktober 1933, d. v. s.
ved den forste Lenneds®ttelse. Nationalraadet afviste For-

slaget med 103 Stemmer mod 58.
I.T.F.

ITF’s Kongres udsat til den 31. Oktober.

Som Folge af de usikre Forhold havde I.T. F¥.'s Ekse-
kutive besluttet at uds®tte Kongressen, som skulde have
vaeret afholdt i Luxemburg den 3. til 8. Oktober, indtil
videre. T denne Forbindelse aflystes samtidigt Konferen-
cen af Chaufferernes Programudvalg, som skulde have
fundet Sted den 29. September, og Generalraadsmedet, som
var planlagt til den 30. September og 1. Oktober, begge
ligeledes i Luxemburg. T Stedet afholdtes et Made for
I.T. F.’s Generalraad i London den 2. Oktober.

I dette Generalraadsmede deltog alle Medlemmer med
Undtagelse af dem, der var bosat i Polen, Tjekkoslovakiet
og Svejts, endvidere de to hollandske KForretningsudvalgs-
medlemmer samt de i Europa verende Reprasentanter
for I.T.I. tilsluttede Organisationer udenfor FEuropa,
nemlig Argentina, Britisk Indien, Kanada og Kina. Des-

uden overvaerede nogle Reprasentanter for I.T.F. til-
sluttede Organisationer 1 England Generalraadsmodets
Droftelser.

Efter udferligt at have dreftet Forslagene om at ud-
s@tte Kongressen for langere Tid, d. v. s. et halvt Aar,
eller i nogle faa Uger vedtoges det enstemmigt at fastsatte
Kongressens Aabningsdag til den 31. Oktober. Kongressen
afholdes i Luxemburg i samme Sal som oprindeligt paa-
tenkt.

Den 22. og 23. Oktober vil Generalraadet samles til
Mode i Amsterdam, hvor man vil behandle Beretningen
om den internationale Situation og fasts@tte Udkastene til
Resolutionerne, der skal forel®gges Kongressen til Ved-
tagelse. De forste indledende Dreftelser om denne Beret-
ning er allerede blevet holdt.

Slutteligt vil Generalraadet paa sit ferstkommende

Mode beskaftige sig med Kongressens Ordning.
I.T.F.
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Jernbanelonninger i Letland.

I.T. . giver Oplysning om nogle Lenninger i Letland,

hvis Mentenhed hedder Lats.

Lokomotivferere .............. 144—222 L. pr. Maaned
Banemestre .................. 144—206 » » »
Hjalpelokomotivforere ........ 111—156 » » .
Togfaiene™r -1 Fvs. ¥4 o 507, 121—144 » » »
Baneformend ................ 111—121 » » »
Lokomotivfyrbadere ........... 103—120 » » *
Toghetjente il i, .. .. los.. 103—111 » » s
Banearbejdere ................ 89—103 » » »
Vagtmeend . .................. 60— 94 » » ®

Det karende Personale har desuden baade Kilometer-

Juleforberedelser.

At Statsbanernes Administration lang Tid forud traf-
fer Bestemmelser med Hensyn til Juletrafikken er en kendt
Sag, og det er vel lige saa naturligt, at mange Mennesker,
som skal rejse bort i Juledagene, ogsaa traffer deres
Forberedelser saa tidligt, dette er gorligt, men det maa
dog siges at veere i god Tid, naar der allerede nu er
udsolgt til hele 5 Lyntog til Julen. Statshanerne er gaaect
bort fra den tidligere Ordning, efter hvilken Pladserne
kun kunde reserveres 14 Dage forud; i Aar har dette
kunnet ske allerede fra og med den 1. Oktober. Dette har
haft til Resultat, at samtlige Pladser paa IFallesklassen
allerede er forudbestilt til Aftenlyntogene den 23. Decem-
ber og Morgenlyntogene den 24. December.

penge og Materialebesparelsespenge.

STATSBANERNES DRIFTS:INDTAGTER OG DRIFTS:UDGIFTER

m. v. i August Maaned 1938 samt i Tidsrummet April—August 1938 og en Sammenligning med Belobene i de
tilsvarende Tidsrum i 1937 i runde Summer.

August Maaned 1938
1938 1937 Forogelse Formindskelse
Personbefordring . ........... . ... ... ... ... 8 550 000 8 470 000 80 000
Gods- og Kreaturbefordring .................. 3 880 000 3 530 000 350 000
Postbefordring . .......... ... ... ... 660 000 650 000 10 000
Andre Indtegtensdassih " . . .. 530 000 440 000 90 000
Indi@gler i altS 0 =y A SRS MR 13 620 000 13 090 000 530 000
Driftsudgifley NN RS P PR SN aN h N e . . 10 760 000 10 410 000 350 000
Driftsovershudie ISy JENN. N1 iypesiy s iy i ey e ok 2 860 000 2 680 000 180 000
AfSkRIVIIn g St . . i e L s e i B 570 000 560 000 10 000
IHOrrentNing  simeaes s mamwis s me i s v e s s 1210 000 1 120 000 90 000
Statens Tilskud til Driften .......................... 1080000 -:-1000 000 80 000
April-August 1938

Personbefordring
Gods- og Kreaturbefordring
Postbefordring

Andre 1

Indtegter i alt

Driftsudgifter

Driftsoverskud

Afskrivning
Forrentning

Statens Tilskud til Driften

ndtegter

1938 1937 Foregelse Formindskelse
34 850 000 32 170 000 2 680 000
17 990 000 19 190 000 1 200 000
3 230 000 3 240 000 10 000
2 680 000 2 720 000 40 000
58 750 000 57 320 000 1 430 000
51 980 000 49 430 000 2 550 000
6 770 000 7 890 000 1120 000
2 870 000 2 820 000 50 000
5 830 000 5 350 000 480 000
1 930 000 280 000 1 650 000

D.S. B. August 1938.

1 Forhold til August 1937 har der i Indtegten af Personbefordringen veaeret en Stigning paa ca. 80 000
Kr., Godsbefordringsindtaegten er steget med ca. 350000 Kr., og paa de mindre Indtaegtsgrupper er der en
Stigning paa ca. 100 000 Kr.

Alt i alt er Driftsindtegterne steget med ca. 530 000 Kr.

De egentlige Driftsudgifter er steget med 350000 Kr. Stigningen skyldes i det veaesentlige forogede Lon-
nings- og Brendselsudgifter.
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STATSBANEPERSONALETS
SYGEKASSE

Regnskab over Indtagter og Udgifter
i Regnskabsaaret 1937—38.

Indtegt. Kr. 0.
Bidrag fra Interessenter ................ 1 117 362. 36
Statstilskud fra Socialministeriet ........ 273 406. 00
— - Statsbanerne ........... 50 000. 00
Udbytte af Obligationer samt Renter .... 11242, 28
Forskellige Indtegter .................. 11282, 08
Administrationsbidrag fra Invalideforsik-
ringen (5 pCt. af indfetalt Tnvalidefor-
sikringspreemie) . ....... .. ... .. 8 580). 56
1471873. 28
Invalideforsikringspreemie .............. 261 * 23
Renter og Udbytte af:
P. E. Rovsings Legat ................ 160. 00
Jernbanemandens Legat (o aissieipaia 39. 07
1 643 683. 58
Udgift. Kr. .
Lagehieln o s eeia we o v dans el 456 213. 75
Sygehusbehandling . .................... 276 502. 34
MediCing s 3oy e L s 398 541. 51
Bandager, Bade, Massage o. l. .......... 76 213. 65
Tandpleic .S gers NS Sl B IL el b 84 431. 19
Ranselhyeclpy . -, . M SSEENPRNL | S is S 20 327. 85
IBefordringsudgifi cadiyy e, Ran i) 3 329. 06
Konterudgifter Mg e N . a iy 8 448. 13
Udgifter til Administration (Bestyrelse,

ReMision im. v.)l 5. .. ... .. SSSEEEyN 6 681. 16
Forskellige Udgifter ........ ... ... .... 10 222. 94
Arbejde vedrarende Invalideforsikringen. . 8524. 72
IBernavelsesiniili. fRN . o ol o 80 539. 85

1429 976. 15
[nvalidefeorsikringen:

a. Administrationsbidrag til Sygekassen:

5 pGt. indbetalt Invalide- Ky .. 0.
forsikringspreemie ... ... 8 580 56
b. Andre Udgifter ........ 5 247. 47
¢. Udbetaling til Invalide-
forsikringsfonden ...... 145 869. 56
———— 159 697. 59
Understottelse af I>. E. Rovsings Legat .. 160. 00
== - Jernbanemandens Legat 36. 00

1 589 869. 74

Svgekassen: Overskud, der i Ilenhold til
Bestyrelsesbeslutning overferes til Re-

servefondskonto ...................... 41 897.
Invalideforsikringen: Indbetalt ud over de
i Aarets Leb udbetalte Beleb .......... 11913.
Jernbanemandens Legat: Indgaaede Ren-
ter ud over de i Aarets Lob udbetalte
ndguatollalSase Sum oo vl absmtme 3
1 643 683.

13

04

07
58

Status pr. 31. Marts 1938.

Aktiver.
Reservefondens Obligations- Kr. 0.
beholdning ............... 213 350. 00
P. E. Rovsings Legats Obliga-
tionsbeholdning .......... 4 000. 00
Jernbanemandens Legats Obli-
gationsbeholdning ........ 1 000. 00
Beholdning i Kassererkontoret:
Vedrerende:
Sygekassen .............. 7 540. 01
Invalideforsikringen ...... 46 957. 66
P. E. Rovsings Legat .... 4£0. 00
Jernbanemandens Legat .. 4. 63
Tilgodehavender vedrerende
Sygekassen:
Socialministeriet . ........ 233 406. (00
ANdre =4 ;. 375 e 23655 62
Tilgodehavender vedrarende
Invalideforsikringen ...... 3573. 68
Passiver.
Sygekassens Kapital-Konto: Kr. 0.
Saldo pr. 1. April 1937 ... 3 552. 06
-~ overfort til Reservefonds-
K oNTor ¥ SN S . 3 552. 06
Sygekassens Reservefondskonto:
Saldo pr. 1. April 1937 .. 213350. 00
Iflg. Driftsregnskabet 41 897. 13
Overfort fra Kapital-Konto 3 552. 06
Invalideforsikringens Kapital . ..........
P. E. Rovsings Legats Kapital 4 000. 00
samt de ved Udgangen af
Aaret endnu ikke udbetalte
[Reutens Joh - it 3 Farkk: 40. 00
Jernbanemandens Legats Ka-
piftall= bty h b o) W 1 000. 00
samt de ved Udgangen af
Aaret endnu ikke udbetalte
Renten r... - Fop rrrsy st L 4. 63

Geeldsposter vedrerende
Sygekassen
Invalideforsikringen

219 152. 44
2 685. 36

Kr.

218 350.

54 542.

260 635.
533 527.

258 799.
47 845.

4 040.

1 004.

221 837.
533 527.

0.

00

30

30
60

0.

00

19
98

00

63

80
60

Regnskabet er revideret og fundet i Overensstem-

melse med foreliggende Bilag.

Kobenhavn, i Juli 1938.
R. Kantso.

C. Wieth.
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Antallet af Interessenter udgjorde den 1. April 1937
21310 og den 1. April 1938 21 588, hvoraf henholds-
vis 1058 og 1150 har anmeldt Privatlage.

Antallet af Personer udgjorde den 1.
N2772

April 1938
Begravelseshjalp er i Aarvet 1937—38 udbetalt for
H86 Dadsfald, nemlig for 287 Interessenter, 273 Hustru-
er og 26 Bern.
NB. Inleressenter, der onsker Regnskabel lilsendl,
kan faa delle, naar Anmodning herom indsendes {il
Syyekassens Konlor.

Lokomotivierer

Retre/se 11/
0 o

re‘s.se/gggﬁe/dea

Motorforer 11 (L) P.

motivierer,

Forflyllelse efter Ans. fra 1.
Lokomotiviorer T. A. Jensen, Thisted, til Struer.

tit Thisted.

Lokomotiviaorer R. Jokumsen, Aarhus, efter Ans. p.

Alder med

Lokomotivlierer S.

Udnwonelse ra 1.—10—38:

Nielsen, Helgoland, til Loko-
Tdn ).

I\

A

Glyngore (Depotforstander), (min.

10.—38:

N. I*. Stevn, Glyngore (Depotforstander),

Afsked fra 31.—12.—38:

Gr. af
Pension (min. Afsked).
BB. Jensen, Kbhavns Godsbgd.. p. Gr. af

Svagelighed med Pension (min. Afsked).

N, . Lokomotiviorer C. Jensen, Roskilde, efter Ans. p. Gr. af
Lokomolivfyrboderafdelingerne. oLl ek JRRSTN. (niin T A EB)]
Langaa Afd.: Formandens Navn og Adresse rettes til:
\W. H. Pallesen, Maskindepotet. Dodsfald blandt Pensionisler:
Nyboryg Ajd.: Formandens Adresse rettes til: » . Fngsmoe<.  pens. Lokomotiviester ) . (0 Rasmusszen, Nybhorg, den
Birkhovedvej. 27 —9—38!

Kaas & Sorensen,
Indehaver: @. E. OLSEN Blomstero.g Kranse
Tif. 39. Helsingsr TIf. 575. || ———————o

Kul
Kokes
Brznde
Briketter

KOB HOS VORE ANNONCORER!

E. Jacobsen
Mdl. af E. B.

TIf. 29 Helsinger

Bjergegade 7,

szlger alt i

Herre-

og Drengeekvipering
til Byens mindste

Priser.

HAal

J. J. Nielsen - Danmarksgade 54

Sterste Lager 1 Telefon: 1844
fikst og solidt Fodtej Absolutbedste Udtsrelse

M. ). Madsen

Uretablissement
Bispensgade 1
TIf. 992. TIf. 992.
Kompagnihuset

Aalborg.

(Forretningen grundlagt 1892).

Schweitser- Praecisionsuhre

La France

‘Boulevarden 1. Aalborg. TIf. 1305.

Forsender smukke Kranse Dekorationer
og fikse Buketter overalt. — Leverander
i F.

RESERVERET

Tag Bestemmelse om Ligbraznding!

Oplysninger og Indmeldelsesblankelter sendes gratis overall.
Nordjysk Ligbraendingsforening, Prinsensgade 44. Telefon 1498.

REDAKTION: Soph. Jensen og E. Kuhn, forstnsvnte
ansvarhavende. Vestre Boulevard 45, Kebenhavn V.
Telefon Central 7708.

[Tdgaar 2 Gange mdl. — Abonnementspris: Kr. 6 aarlig.
Tegnes paa alle Postkontorer i Skandinavien.

ANNONCE-EKSPEDITION:
Vestre Boulevard 45, Kebenhavn V.

Telefon Central 7708 — Kontortid Kl. 10—186.

Postkonto 20 541.

Frederiksberg Bogtrykkeri, Howitzve; 49




Steentoft — Skotoj

Telefon 346

ENGELSK BEKL/EDNINGS-MAGASIN

NYBORG

Telefon 346

CAFE FARGEGAARDEN

Godt Madsted. — Billige Priser.
TELEFON §82.

NORDISK KAFFE KOMPAGNI®

Kaffe er bedst!

Forlang demn hos Deres Kebmand.

RICHARD LEHN

I. Kl. Herreekvipering. = Telef. GBJ

Nyborg Herregaardsmejeri.

Fineste Mejeriprodukter!
Se efter paa Kapslen, at Malken er fra samme Dag,
og ikke gammel Mealk fra Dagen i Forvejen.

TIf. 79

C. Knackstreat

Telefon 5650

Spec.: Kranse, Buketter,
Planter og Potte-Kultur.
Direkte Salg fra Drivhus.

Ingen Bufiksleje,
derfor billigsfe Priser.

Fotograf
. Westergaard
14, Kongensgade 14.

Fotografier i alle Storreiser
til rimelige Priser.

ALLIANCE||l,

BAGERI & CONDITORI
TIf.136 Norregade TIf.136
~— P. C. PETERSEN —

Husk!

Seren Jensen®

Oste- og Fedevare-
forretning.

FORLANG KAFFE

. M. BRUUN’s Katferisteri.
(Ved A. M. Petersen.)

fra

Telefon 216.

JENS ANDERSEN

Blumensaadts

Saber.
Altid Kvalitetsvarer!

Jydske Strikkeriers Udsalg.
Indeh. H. Prehn.
Tif.666. Nerregade 16. Nyborg.

Alt i Trikotage.

LIGKISTER

Ligsenge, Ligtej og Kranse
anbefales
IWF~ Egne Ligvogne “PB
Altvedr.Begravelser8& Ligbranding beserges
P. JAKOBSEN
ved Slottet Telefon 171

Transport med Lighil bessrges overalt i Danmark,

er billig med
KJOLER OG OVERTQ]J

Telefon 216.

E. Amtofts Kiosk

Telefon 778

anbefaler sig med alt i Festtelegrammer,
Cigarer, Tobakker, Chokolader, Dags-
og Ugeblade

Mo AT A DA OGO A O+ OO
g DREVSEN & NELLEMANN g

Isenkram-, Stebegods-,
Glas-, Porcellain- og Udstyrsforretning.

Telefon Nr. 25. Nyborg. Telefon Nr. 189.
- h-rovoooov:so
TIf. 60 Forlang Tilbud! TIf. 60
Murer -Jernbeton - Reparationsarbejde

Lars Jensen & Aagaard - Murermestre

G. Christensen
Ostervoldgade 65, Telefon 238.

Aut.Vand- og Gasmester samt
statsaut. Elektroinstallater

Axel Nielsen

Malermester

Christianslundsvej 54
Tif. 135.

NYBORG KULIMPORT

Johannes Iversens

Mzbelforretmng

anbefales af D. L.

WERNER HANSEN

& Nyborg Cichorietorreri */; Nsoﬁ?gea!,';nager' og
Telefon 15 og 23 Husk!
Ellen Hansen
URMAGER & GULDSMED Modeforretning

MELLEMGADE 11 — TLF. 530 — NYBORG

Minka Jensens Efff.
Neorregade 10 - Telef. 594

Hotel Royal

Koncert & Solistoptreden
Otto Trasbo

Averter her i Bladef.

Godtfred Petersens

Kehmandshandel,

Strandvejen,
bringes i Erindring.

Stot

Nyborg Statshane- og Autofarge-Restauration.

Delikat Smoerrebred. Smaa varme Retter a 75 Ore.
Middag 2 Retter a 1,60 Kr.

E. Malling Mikkelsen.

D.L. T.s Annoncerer!
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