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AUTOMATISK OPRYKNING TIL MOTORFORERSTILLINGERNE

Det har i mange Aar vaeret en Torn i Lo-
komotivmaendenes @jne, at der med Hensyn til
Motorfererstillingerne gjaldt andre Bestemmel-
ser end for Lokomotiviyrbeder- henholdsvis
Lokomotivigrerstillingen, og dette baade med
Hensyn til Uddannelsen og Udnsevnelsen. For
de to sidstneevnte Lokomotivmandsstillinger er
baade Uddannelsen og Udnaevnelserne fore-
gaaet i en vis Reekkefolge, og begge Dele er
foregaaet automatisk, uden at der har skullet
indgives serlige Ansggninger derom.

Lokomotivmaendene har fundet sig veltil-
freds med en saadan Ordning. Enhver havde sin
lige store Chance, og dette har hele Tiden
veeret anset for simpel Retfeerdighed. Ved Mo-
torforerstillingerne har Forholdet stillet sig
anderledes; dér er baade Udvealgelsen til Ud-
dannelse og Udneevnelse til Stillingerne fore-
gaaet efter forud derom indgivet Ansegning,
og det kan ikke naegtes, at en saadan Ordning
har givet nogen Plads for Vilkaarligheder.

Som de sterke, ja, man kan neesten sige,
fanatiske, Anciennitetstilhneengere Lokomotiv-
maendene er, er det forstaaeligt, at der alle-
rede ved Motorveesenets Opkomst rejste sig
Krav om Hensyntagen til Ancienniteten. Man
hevdede, at det var naturligt, at Lokomotiv-
mendene fik Motorfgrerpladserne, og hvis et
saadant ¥Unske blev imgdekommet, var det lige
saa naturligt, at Betjeningen af de nye Keare-
tojer paa en eller anden Maade gled ind i Reaek-
ken af Lokomotivmandsgerningerne.

Administrationen vilde det som bekendt an-
derledes. Den vilde »staa frit« baade ved Ud-

veelgelsen til Uddannelse og ved selve Ud-
naevnelserne, men da det ikke var muligt at
finde nogen Linie i den Maade, hvorpaa Per-
sonalet til Motordriften udvalgtes og udnaevn-
tes, opstod dengang Slagordet om, at det hele
formede sig som en Skenhedskonkurrence, hvor
Ingenigrerne tog dem ud, som faldt bedst i
deres Smag. Fra Organisationens Side har.An-
ciennitetsprincippet dog stadig veeret heevdet.
Det har baade med Hensyn til Uddannelsen
og Udnaevnelsen veeret fremholdt over for Ad-
ministrationen mangfoldige Gange, og ved
Fremskridt lidt efter lidt er det nu lykkedes
at komme dertil, at baade Uddannelse og Ud-
navnelse foregaar i- Anciennitetsorden, ja, for
den unge Kategori skal Uddannelsen foregaa
automatisk.

I de forste Par Aar vil der muligvis vere
nogle af de @ldre Lokomotiviyrbedere, som
ikke gnsker Motoruddannelse, men naar man
ser bort herfra, vil Stillingen veere den, at Lo-
komotiviyrbgderne fra nu af alle er ligestil-
lede med Hensyn til Kundskaber og Indsigt i
Motorvaesenet: de underkastes nemlig alle Mo-
toruddannelsen. Hvad vilde da veere natur-
ligere end at indfere den fulde Ligestillelse
egsaa m. H. t. Stationeringsforholdene, saa
enhver Spekulation i Chancer kan ophgre.
Dette opnaas, hvis vi faar automatisk Opryk-
ning til Motorfererstillingerne?

Det kan sperges, hvorfor har vi i det hele
taget Opslag til disse Stillinger? Hertil maa
vi oplyse, at der, da Statsbanerne i 1924—25
0g 26 begyndte at interessere sig for Motor-
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veesenet, var en Strem af Mennesker, som on-
skede at komme i Betragtning ved denne nye
Tjieneste, og det ikke blot fra Lokomotivper-
sonalets Side, men ogsaa fra Togpersonalet,
Stationspersonalet, Vacrkstedspersonalet og Ba-
nepersonalet. De, somn dengang udtoges til at
gore Tjeneste ved de smaa Benzinvogne, fik
et Kursus hos en Maskiningenior, men da
han fortalte Kursusdeltagerne, at Stillingerne
maatte paaregnes at blive placeret i 13. Lon-
ningsklasse, meldte et betydeligt Antal af Lo-
komotivmeendene sig fra. Da Stillingerne som
Motorforere i 1928 oprettedes og placeredes i
12. Lenningsklasse, var det derfor en Nodven-
dighed, at de blev opslaaet. For det forste
fordi der til disse Stillinger var uddannet Per-
sonale af andre Kategorier end Lokomotiv-
meend, og for det andet fordi de Lokomotiv-
fyrbodere, som havde veeret udtaget til Ud-
dannelse, men var spendt fra paa Grund af
Maskiningeniorens foran neevnte Oplysning
med Hensyn til Stillingernes lenmsessige Pla-
cering, burde have Adgang til paany at kunne
komme i Betragtning. Det var noget ganske
nyt, det drejede sig om; der var derfor intet
at sige til, at den forste Besa:ttelse skete efter
Opslag.

Der hengik imidlertid kun ganske kort
Tid, inden vor Organisation rejste Krav, der
vilde foere Motorfererstillingerne ind paa den
almindelige Lokomotivmandslebebane. Vi kree-
vede Lokomotiviyrbederne indkaldt til Ud-
dannelse efter Anciennitet; vi krevede An-
cienniteten respekteret ved Udnaevnelsen, og
vi fremsatte endelig Forslag om, at Forfrem-
melse fra Lokomotiviyrbeder til Motorforer
foregik ved Oprykning i Stedet for efter Op-
slag.

De to forstnsvnte Ting er som bekendt
nu gennemfort. Hvad angaar den automatiske
Oprykning, maa det bemaerkes, at Admini-
strationen i og for sig godt har kunnet for-
staa vore Krav; ja, man vilde gaa med til
automatisk Oprykning til Stillingerne som Mo-
torforere af 2. Grad, men med Hensyn til
Dieselvognene var man endnu noget betenke-
lig. Generaldirektoratet var dog klar over, at
Sporgsmaalet vilde blive rejst paany. Og naar
man en Dag kom dertil, at Dieselmotorerne
var fuldt driftssikre selv med skiftende Per-
sonale, vilde der ogsaa veere Mulighed for, at
Opslagene kunde bortfalde, saa Forfremmelse
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til Motorferer kunde foregaa ved almindelig
Oprykning.

Der er nu forlebet nogle Aar, siden Sporgs-
maalet sidst var Genstand for officiel Behand-
ling, og i den forlebne Tid er der sket for-
skellige Forandringer. Alle Lokomotiviyrbe-
dere bliver nu motoruddannet, og da Udnaev-
nclserne tillige foregaar efter Anciennitet, er
dette et Tegn paa, at Generaldirektoratet har
indset, at Dieselkoretojerne nu kan betjenes
af enhver motoruddannet Lokomotivmand.

Naar det saaledes ikke mere for Admini-
strationen er nedvendigt at »veelge«, netop fordi
Ansogerne nu alle er kvalificerede, er der heller
ikke nogen seerlig Grund til vedblivende at
opretholde Opslagene til disse Stillinger. Vi
tor endda paastaa, at Opslagene kan virke
skadelige. Vi har ganske vist naaet ait faa
Ancienniteten respekteret af Generaldirekto-
ratet, men der findes hist og her Medlemmer,
som mener, at- Anciennitetsrettighederne er
noget, den enkelte Mand kan tage op af Lom-
men og pukke paa ved Lejligheder, hvor det
passer ham, medens han omvendt kan tie
stille, naar noget saadant passer bedst i hans
Forhold. Dette har fort til, at Ansegning om
Udneevnelse til Motorferer i nogle Tilfelde
ikke blot er dikteret af @nsket om at komme
op i en bedre lennet Stilling, men mere drejer
sig om Spekulation i at kunne opnaa Statione-
ring i en bestemt By. En saadan Adfeerd har
intet med Anciennitetsbegreberne at gore og
har altid veeret Lokomotivmeendene imod. Det
er nu engang saaledes, at der med Rettigheder
sedvanligvis ogsaa felger en eller anden Pligt,
som maa opfyldes. Naar Motorforerstillingerne
kreeves besat efter Anciennitet, bor dette gen-
nemfores konsekvent. Hvis man vil krave sin
Anciennitetsret anerkendt, maa man ogsaa tage
de Pligter, der folger med denne Ret. Det bor
ikke kunne veere saaledes, at den enkelte »spe-
kulerer« ud, hvornaar han vil gore Brug af
den Ret, han mener, hans Anciennitet giver
ham. Dette kan veere til Skade for Kamme-
raterne.

Vor sidste Kongres vedtog da ogsaa et
Forslag om, at der skal arbejdes paa, at Mo-
torfererstillingerne glider ind paa Lokomotiv-
mendenes almindelige Liobebane, og saaledes
at disse Stillinger besettes ved Oprykning paa
samme Maade, som Lokomotiviyrbeder- og Lo-
komotiviorerstillingerne gor det. Der er ingen
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Grund til, at der skal gelde andre Regler for
det Personale, som en kortere eller lengere
Overgang beskeaeftiges i Motortjenesten, inden
de gaar over til Lokomotiviererstillingen. Det
er derfor at haabe, at Generaldirektoratet vil
tage dette Forhold under Overvejelse og stille
sig velvilligt, saa Organisationens Unsker i saa
Henseende i ner Fremtid kan imedekommes.

KAMPEN I OSTEN

Siden Efteraaret 1937 keempes der i det
fjerne Osten. Folk der i hundredtusindvis, Byer
odelegges, mange Aarhundreders Kulturveer-
dier gaar til Grunde, men der er endnu ikke
Krig. Muligvis udvikler i den nermeste IFrem-
tid Situationen sig til en officiel deklareret
Krig, i dette Tilfeelde vil Stillingen blive endnu
vanskeligere for de store demokratiske Magter,
seerlig for U.S. A. og England. Det er uund-
gaaeligt, at den japanske Blokade vil komme til
at ramme engelske og amerikanske Interesser
i endnu sterre Udstraekning.

Hvad betyder Konflikten i Osten for den
europeeiske Arbejder? Den Tid er forlengst
forbi, da Begivenheder i det fjerne Osten ikke
havde nogen direkte Betydning for den europee-
iske Arbejderklasse. T politisk Forstand eksi-
sterer der ikke mere geografiske Distancer, alt,
hvad der sker ude i Verden, berorer europziske
og s®rlig den europziske Arbejderklasses In-
teresser.

Japan er Iasciststaternes Forbundsfelle.
Japans totale Sejr vil automatisk betyde Eng-
lands og Ruslands Svaekkelse, og saadan som
Forholdene nu engang er i Verden, vil Japans
Sejr praktisk talt veere en tabt Kamp for Demo-
kratiet. Thi Japans Forbundsfeeller, Tyskland
og Italien, vil faa en forsterket Position i
Europa.

Men ogsaa i okonomisk Henseende vil en
japansk Sejr ramme den europaeiske Arbejder-
klasse. Det er en Selvialge, at et sejrende Japan
vil udelukke de europeiske Stater fra det asia-
tiske Kontinent. Selv den ubetydeligste europee-
iske Arbejder vil komme til at fole Konsekven-
serne af Sejren derved, at hans Levestandard
vil dale. De europeziske IFasciststater, der stot-
ter Japan i Kampen, viser sig ogsaa her som
den europaxiske Fellesinteresses Modstandere.
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Hvorom drejer Kampen sig? 1 Kina staar
store kapitalistiske Interesser paa Spil. Man
regner med, at ialt 3 300 Millioner amerikanske
Dollars er investeret i Kina, heraf deltager
England med over 40 pCt., Japan med 20 pCt.,
Rusland med 8 pCt. og Amerika med 6 pCt.
Vinder Japan Krigen, der altsaa ingen Krig er
endnu, saa er de engelske og amerikanske Ka-
pitaler tabt.

Siden Midten af det forrige Aarhundrede, da
en amerikansk Flaade gennemtvang Aabningen
af Japan, der hidindtil havde veeret et lukket
Land for fremmed Indflydelse, er egentlig den
japanske Udvikling en uafbrudt Ekspansion.
Grundlaget herfor er forst og fremmest de ja-
panske Bonders og Arbejderes ubeskrivelige
lave Levestandard. Endnu i den allersidste Tid
fortsattes Lennedgangen. Bondestandens og
Arbejderklassens politiske Udvikling hemmes
af en religies-mystisk Disciplin, som @®rer Kej-
seren som en Gud, men alligevel er det sociali-
stiske Parti vokset meerkbart i de sidste Aar,
og Japankendere paastaar, at Landet nsaermer
sig en social Krise. I denne Situation prever
den militaristiske Overklasse at dirigere Fol-
kets Overskud og Energi ud paa de kinesiske
Slagmarker og at udskyde den financielle og
sociale Krise ved Hjelp af imperialistiske Reo-
vertogter. Hvor vanskelige Japans financielle
Forhold er, beviser det nye japanske Budget.
Japans allerede i Forvejen fantastiske Stats-
geld er i Lobet af det sidste Aar vokset med
1% Milliard Yen. Og der findes ikke det Sted i
Verden, hvor Japan kan laane Penge.

Japan seger Raastoffer i Kina, Japan mang-
ler Petroleum, Bomuld, Uld og Gummi og des-
uden visse Kvantiteter Jern og Zink, men afge-
rende er Japans Eksportinteresse. Japan kan
ikke undveere det kinesiske Marked og er bange
for, at den nye nationale kinesiske Bevegelse,
som er bevidst japanfjendtlig, skal lukke det
kinesiske Marked for Japan. Skulde dette no-
gensinde ske, vilde det veere katastrofalt for
Japan, thi Japans vigtigste Eksport er Bom-
uldsvarer, og af disse gaar ca. 30 pCt. alene til
Kina. Den japanske Eksport til britisk Indien
(33 pCt.) og til hollandsk Indien (10 pCt.)
synes ogsaa at hvile paa en usikker Basis.

Det er forstaaeligt nok, at Japan keemper
med sammenbidte Teender og med en forfaer-
dende Brutalitet, for i Virkeligheden kesemper
det nuverende skonomiske og politiske System
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i Japan for sin Eksistens. Japan ved, at dets
Chance for et Opger med Kina vilde vere min-
dre, hvis det lykkedes den nationale Bevaegelse
i Kina at opbygge den moderne, centralistiske,
kinesiske Nationalstat. Kinas Overlegenhed i
Menneskemateriale og Vitalitet — Kinas bedste
Stotte er Folkemassernes absolutte Nojsom-
hed — er uimodsigelig. Jo leengere Kampen va-
rer, desto storre Udstraeekning faar Fronterne,
desto mindre effektivt vil Japanernes tekniske
Overlegenhed virke, desto mere vil Kinesernes
overvaeldende Menneskeantal komme til at be-
tyde. Holder Kina denne Gang ud i Kampen —
det vilde veere forste Gang i mange Aarhundre-
der — saa vil der veere en Mulighed for, at Ja-
panerne sejrer sig til dede.

Een Ting er dog sikkert: den europeeiske
Monopol-Kapitalismes store Tid i det fjerne
Osten er definitivt forbi. Lykkes det Kineserne
at byde Japanernes Angreb Trods og opbygge
en moderne kinesisk Stat, saa vil der ikke mere
veere nogen Plads for europaiske Koncessioner
og priviligerede Forretninger, men det behover
ikke at blive til sterre Skade. Et nyt kinesisk
Samfund vil kunne skabe tilstreekkelige Eksi-
stensmuligheder for hundrede Millioner Men-
nesker, som nu sulter. Disse vil blive Forbru-
gere, og saa kunde en retferdig Samhandel be-
gynde mellem Europa og Kina. Japanernes Sejr
vil derimod knaegte de kinesiske Masser og
holde dem i kapitalistisk Afhengighed, samti-
dig vil Europa miste et af sine vigtigste Marke-
der.

MASKINCHEFENS FARVEL TIL
DAMPLOKOMOTIVPERSONALET
Som nu almindeligt bekendt har Maskinchef

O. Munck eonsket at fratreede sin Stilling med
Udgangen af Februar Maaned d. A. Dagbladet
s>Politiken«¢ har i den Anledning underkastet
Maskinchefen et Interview om Jernbaneteknik.
Det findes i det navnte Blad for den 4. ds.
under Titlen: Lyn- og Motortog kerer, nu
gaar Bygmesteren.

Ved Samtalen mellem Maskinchefen og den
paagzldende Journalist har den ferstnaevnte
udtalt sig paa en saadan Maade om Motor-
vaesenet, at Offentligheden meget let faar det
Indtryk, at der egentlig ikke mere er nogen
videre Brug for Damplokomotiverne; Moto-
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rerne ordner det hele. Uden at ville benagte,
at Motortogene har haft deres Betydning, er
vi dog ikke af den Opfattelse, at Damploko-
motiverne paa naerverende Tidspunkt neer-
mest maa betragtes som en Raritet, saaledes
som Maskinchefen efter Interview’et synes at
mene. Vi finder, at naar han ved sin Tilbage-
treeden fra Statsbanerne vilde give Offentlig-
heden en Meddelelse om den nyere Jernbane-
teknik, vilde det have veeret paa sin Plads at
give Motorerne, hvad deres er uden dermed
omtrent at gere Damplokomotiverne til Nul
og Nix; det er jo endnu dem, som represen-
terer den langt overvejende Del af den Tresekke-
kraft, Statsbanerne mod Betaling leverer til
Transport af Personer eller Gods, de er som
IFelge deraf ogsaa endnu med til at slebe
Pengene ind i Statsbanernes Kasse.

Af det omtalte Interview tillader vi os at
optrykke de Afsnit, der vedrerer det tekniske
Omraade:

— Ganske vist, jeg kunde efter Reglerne godt blive
i min Stilling som Statsbanernes Maskinchef endnu
et Aar. Men hvad skulde det egentlig fore til? Jeg
har jo neaesten lest alle de Opgaver, der laa og ven-
tede paa mig, da jeg tiltraadte min Stilling her i
Generaldirektoratet for ti Aar siden. Fire store Ting
stod paa vort Program. De to af dem er kun delvis
lost, jeg har ikke faaet fuldfert Omleaegningen af
Verkstederne i Aarhus og heller ikke Organisatio-
nen af Statsbanernes andre Vearksteder. Det maatte
udskydes, indtil vi kendte de Krav, Motordrift, elek-
triske Tog og Lyntog stiller til os, og ferst nu kan
vi overskue Opgaverne fuldstendigt.

— Hvorfor saa ikke blive?

— Aa . .. de sidste Aar har veret strenge. I For-
fjor maatte jeg stryge min Sommerferie, sidste Aar
fik jeg kun fem Dage efter en anstrengende A.I.C.-
Kongres i Paris. Jeg kan godt tenke mig at faa
lidt Fred nu, og de Opgaver, som staar tilbage, kan
alligevel ikke lgses af Ove Munck paa et Aar!

Men Aarhus-Vaerkstederne er dog feerdige for
saa vidt angaar Lokomotiv- og Kedelveerkstederne.
Tilbage staar derimod Verkstederne for Ombygning
af Vogne.

Jeg synes, det maa veere naturligt for min Efter-
folger at tage fat paa denne Opgave.

Bilernes Konkurrence slog Damplokomotiverne wud
og nedvendiggjorde Motortog og Lynlog.

— Den vigtigste af Deres Opgaver var vel Kon-
struktionen af de moderne Tog?

— Motor- og Lyntog blev Hovedpunktet, det er
klart! Jeg sagde i 1930 paa Kongressen i Madrid,
at det sidste Damplokomotiv i Danmark var bygget.
Det vakte ikke ubetinget Tilslutning. Men jeg fik
Ret alligevel.
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— Naa ... vi har dog nylig kebt en hel Serie
Damplokomotiver i Sverige.

— Men de blev da ikke bygget i Danmark, sva-
rede Maskinchefen med sofistisk Staedighed. Jeg wil
ikke ligefrem hecevde, at Damplokomotiverne er ubru-
gelige i vore Dage*), men naar jeg ser tilbage paa
min Periode, saa havde vi oprindelig omtrent 700
Damplokomotiver, og af dem har vi udskudt 120.
De er gjort overfladige af Motordriften. En enkelt
Motorvogr gor det i Virkeligheden wud for et Par
Damplokomotiver*), thi de kreever langt mere Pas-
ning. Hver fjerde Dag maa hvert eneste Lokomotiv
seettes hen for at faa skyllet Kedel, at der ikke
skal danne sig Kedelsten. Udskylningen berover os
altsaa Fjerdedelen af Lokomotivets Arhejdstid, og
alene det betyder meget.

Og efterhaanden som TLokomotiverne slides op,
seettes de hen.

— Vil ogsaa de store Ekspres-Lokomotiver blive
sat hen og erstattet af Diesel-Lokomotiver?

[ Ojeblikket kan det ikke lade sig gore*). De inter-
nationale Vogne, som kerer paa danske Hovedlinjer,
forudsewetter jo Dampdrift, men alt, hvad der kan
klares med Motorvogne, vil blive motoriseret. Den
Tid, da man kunde nejes med at sende et Tog gen-
nem dets Straekning hver femte Time og samle de
Rejsende sammen til lange Tog, er jo forbhi. Det er
Bilernes Skyld. Da Biltrafiken for Alvor tog fat,
maatte vi konkurrere med mange og hurtige Tog. Og
da rykkede Motoren ind i Jernbanedriften.

Motortog er billigere i Drift.

Et lille Damptog maa nedvendigvis bestaa af
l.okomotiv med Tender, Pakvogn og Personvogn. Men
alt dette klares af en eneste Motorvogn. Den kan
rumme lige saa mange Passagerer, som det lilie
Damptog, den har et Pakrum, og Motorvognen vejer
ikke mere end Lokomotivet alene. Lokomotivet skal
holdes opfyret om Natten, Motorvognen hehever det
ikke, men starter straks, naar den skal bruges. Et
TLokomotiv kraever to Mands Betjening, en Motor-
vogn kun én Mand.

Disse Fortrin er indlysende, og derfor gaar nu
Tendensen i Retning af mange smaa og hurtige Jern-
bhanetog. Det geelder ikke blot os. Paa Jernbanekon-
gressen i Bryssel i 1936 blev det fastslaaet som en
almindelig international Tendens.

— Men naar nu Motordriften er saa betydnings-
fuld for hurtige Tog paa korte Streekninger, hvor-
for bygger man da ikke storre Dieselmotor-Lokomo-
tiver til store Tog paa lange Straekninger?

— Det lader sig gore. Der er jo bhygget store
Diesel-Lokomotiver til Erstatning for Dampen, men vi
tenker endnu ikke paa dem her hos os.

— Lyntogene er jo i Virkeligheden Diesel-Tog?

— Men af en helt anden Type og med helt andre
Formaal end de store Tog, hvortil man kan koble
et stort Antal Vogne med mange Hundrede Pas-
sagerer!

Et Lyntog danner en fast sammenhangende En-
hed, den forste Konstruktion paa tre, den nyeste

e

*) Fremhavelserne er af neervaerende Blads Red.
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paa fire Vogne. Det er Dampen langt overlegent i
Normaltrafik, hvor vi forud kender Passagerernes
Antal, et Lyntog vejer i alt 135 Ton, et Ekspres-
lokomotiv 110 Ton. Dertil kommer elleve Person-
vogne paa 40 Ton hver, i alt 440 Ton. Kt Ekspres-
tog vejer altsaa 550 Ton. Det er en ganske Letydelig
Dodvaegt. Men saa kan KEkspressen ogsaa hefordre
700 Passagerer, medens de nye firevogns Lyntog kun
rummer 222 Passagerer.
Hvordan er Lyntogets
Damp-Ekspressen?

— Det plejer vi ikke at fortalle noget om, sva-
rede Maskinchefen forheholdent.

— Men Lyntoget korer bhilligere med samme Antal
Passagerer?

— Langt bhilligere, det tor jeg sige. Selv om vi
regner Vedligeholdelsen med.

— Og de elektriske S-Tog ved Kohenhavn?

— Har vist sig at svare til Forventningerne. et
er vel indlysende, at man ikke med Damptog kunde
transportere de mange, mange Tusinder, som nu paa
en enkelt Sendag keres frem og tilhage mellem Ko-
benhavn og Omegnen. Her ser I)e netop Principet
mindre og hyppigere Tog fort ud i sin yderste Kon-
sekvens, ogsaa i Hverdagens By- og Omegnstrafik.

Men Elektrificeringen kan ikke fores stort videre
med de Elektricitetspriser, vi har i Danmark. Mo-
tordriften med Raa-Oliemotorer bliver det bedste
for os.

—Da De kom, kerte man med Benzinmotor?

— Nej, ikke alene. Statshanerne havde lige faaet
de seks forste smaa Diesel-Lokomotiver paa 220
Hestes Kraft, og der var bestilt fire Dieselmotor-
Vogne paa 480 Hestes Kraft. Paa Basis af Erfarin-
gerne gik vi videre, og Benzinvognene erstattedes
med 16 Motor-Lokomotiver med to Motorer paa hver
110 Hestes Kraft og elektrisk Transmission. Gennem
en Rakke Mellemled er vi nu kommet til den vel-
kendte Diesel-Type med to Motorer, hver paa 220
Heste og med 120 Kilometers Hastighed. De kan
medfore fire Vogne. T Ojeblikket ejer vi tredive af
den Slags Diesel-Lokomotiver, og vi har atten under
Bygning. Diesel-Lokomotiver af denne Type keorer
nu mellem Rungsted—Kohenhavn—Roskilde.

— De sagde for, at Programmet var lest. Mener
De ogsaa, vi har faaet tilstrackkeligt mange Lyntog?

— Vi har faaet flere end forudsat. ller er Lyn-
togs-Korsel i hegge Retninger Morgen og Aften mel-
lem de jyske Byer og Kohenhavn, og vi har faaet
Lyntog langs Vesterhavet op til Ringkebing, hvilket
ingen havde tankt sig. Det var en Fornejelse at
staa i Spidsen for Bygningen af alt dette nye Jern-
hane-Maskineri. Som et Triumftog, da vi kerte det
forste Lyntog gennem Landet til Kebenhavn!

Nu er det Staalvognenes Periode. Alle Damp-
Hurtigtog vil faa Staalvogne. Ne forste vi byggede,
var nittet sammen, nu svejses de. Og derved bliver
hver enkelt Vogn en Ton lettere, men den har allige-
vel samme Styrke. Forsegsvis bygger vi ogsaa Alu-
miniumsvogne, otte i alt. Der er en Ton lettere end
Staalvognene.

Og Trykluftbremsen fortreenger Vacuumbremsen.

Driftsnkonomi mod
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Som De ser, jeg har haft nok at gere. Jeg kom
fra et Skibsbyggeri til Statsbanerne, og jeg har i
mit Arbejdsliv veeret ansat syv forskellige Steder.
Det kan veare tilstrakkeligt.

Det er rigtigt, at da Maskinchef Munck i
1927 kom til Statsbanerne, var den for ham
foreliggende Hovedopgave: Organisering og
Omlegning af Verkstederne, men dette er
det altsaa ikke lykkedes at faa lest i de for-
lebne 10 Aar.

Om Rationaliseringen inden for den Del
af Driften, som sorterer under Maskinafdelin-
gen — Lokomotiv- og Motortjenesten —, er
tilendebragt, ved vi ikke, men der er noget,
som tyder derpaa; det fremgaar af Interview’et,
at Maskinchefen mener, at Damplokomotiver-
ne er slaaet ud ved Bilkonkurrencen. Han vil
ganske wvist ikke ligefrem heevde, at Damp-
lokomotiver er ubrugelige i vore Dage, men
naar man har laest de i Interview’et frem-
satte Udtalelser, er ingen i Tvivl om Maskin-
chefens store Kerlighed til Motorvaesenet og
hans tilsvarende ringe Sympati for den Del
af Driften, som endnu bestrides af Damploko-
motiverne. Og det er, som vi senere skal paa-
vise, endnu den langt overvejende Del af
Statsbanernes samlede Ydelser.

Det er fuldstendigt rigtigt, at Statsbanerne
i Loebet af de 10 Aar har udrangeret 120 Damp-
lokomotiver, men det ber formentlig nevnes,
at de alle var saa gamle, at de uden Und-
tagelse faldt ind under Kategorien »eldgamle<.
De har alle veret af en saadan Beskaffenhed,
at de faktisk for lengere Tid siden ikke mere
horte hjemme i Driften, saa Kunststykket med
denne Udrangering er der intet Trolderi i. Det
er ikke Motordriften, der har bevirket, at disse
gamle, daarligt anvendelige Damplokomotiver
er udrangeret; det har Moderniseringen af
Toggangen fort med sig. Men den har de noget
nyere Damplokomotiver ogsaa fulgt med i.

Som det fremgaar af Interview’et, har Ma-
skinchefen gjort geldende, at en enkelt Motor-
vogn gor det ud for et Par Damplokomotiver,
disse sidste kreever langt mere Pasning end
Motorvognene. Ja, der kan man se; Lokomo-
tivpersonalets Opfattelse er ellers den, at det
er Motorvognene, der krever Pasning. Det er
i hvert Fald dem, der i saa Henseende kales
for. Damplokomotiverne maa yde deres Ar-
bejde uden slig neensom Pasning som den, der
bliver Motorvognene til Del, og med Hensyn
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til Antallet af kerte Kilometer felger Damp-
lokomotivet ogsaa ganske pent med, uanset at
det en Fjerdedel af dets Levetid er uanvende-
ligt i Driften, hvad Maskinchefen altsaa mener
det er: Hver af Benzingearvognene korte i Fjor
ca. 44000 km, hver af de benzinelektriske
Vogne korte 68 000 km og hvert af Dieselloko-
motiverne ca. 65000 km; overfor disse Ydel-
ser kommer Damplokomotiverne slet ikke til
kort; hvert af dem kerte nemlig gennemsnit-
ligt ca. 61 000 km.

Ved de statistiske Beregninger over An-
tallet af kerte Kilometer er der for Motorkere-
tojernes Vedkommende foretaget en Deling:
Lyntog, elektriske Tog, Dieselvogne, Diesel-
lokomotiver, benzinelektriske Vogne og Ben-
zingearvogne, medens Damplokomotiverne alle
er slaaet i een Sek, gamle og nyere mellem
hinanden. Foretager man ogsaa dér en Deling
og ser paa de nyere Typer for sig, bliver Bil-
ledet meget forandret. Den normale Karsel for
Statsbanernes nyeste Lokomotivtype — Litra
E — paa den sjellandske Sydbane er ca.
120 000 km pr. Aar. Stilles det moderne Damp-
lokomotiv overfor de nyeste Motorvogne, ligger
Damplokomotivet foran.

Der er imidlertid en anden Ting at tage
Hensyn til end blot Antallet af kerte Kilo-
meter. Ser man paa den faktiske Ydeevne i
jernbanemeessig Henseende, kommer Motor-
driften ynkeligt til kort.

Det er som bekendt Statsbanernes Opgave
at transportere Personer og Gods fra By til
By. Dette kreever Udevelsen af en vis Mengde
Trekkraft, og en Undersogelse af dette For-
hold viser, at Dampdriften leverer ca. 85 pCit.
af den samlede af Statsbanerne leverede Traek-
kraft, medens Motortogene kun er i Stand til
at praestere de 15 pCt. Dette tilkendegiver klart
og tydeligt, at vi ikke behover at nare nogen
Frygt for, at Damplokomotiverne i den aller-
naermeste Fremtid bliver ubrugelige, saaledes
som Maskinchefen synes at befrygte. De i
forrige Driftsaar af Damplokomotiver frem-
forte Tog bestod gennemsnitlig af ca. 30
Vognaksler, men Gennemsnittet for de ved
Hjelp af Motorer fremforte Tog ligger kun
paa ca. 10 Aksler, og heri er endda medreg-
net den kebenhavnske Neertrafik, hvor Togene
gennemsnitlig bestaar af 16 Aksler. Ser vi bort
fra denne Trafik og henholder os udelukken-
de til den Del af Driften, som bestrides med
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Diesel- eller Benzinmotorkeretojer, viser det
sig, at disse Tog gennemsnitlig kun bestaar
af 7 & 8 Aksler.

Vi har nys haft en af Statsbanernes store
Perioder, nemlig Jule- og Nytaarstrafikken, og
der maa jo adskillige Gange om Aaret praeste-
res lignende Ydelser. Alle, der beskeaftiger sig
med disse Forhold, er sikkert klar over, at saa-
danne Preaestationer kun er gennemforlige ved
Hjelp af Damplokomotiver, i hvert Fald som
Forholdene ligger i Dag, og det er jo dem, vor
Maskinchef har talt om i det Interview, vi her
beskeftiger os med.

Desuden er der vel ikke nogen serlig Grund
til at tro, at Damplokomotiverne skulde blive
uanvendelige i Danmark, saaleenge Motorkere-
tojerne ikke maa kore, naar der ligger ¥ m Sne
paa Banen; thi med vort Lands geografiske Be-
liggenhed kan noget saadant jo indtreffe naar
som helst i Vintermaanederne, og da Statsba-
nerne begribeligvis ikke tenker paa at lukke
IForretningen, fordi der ligger % m Sne, maa
der naturligvis vere Maskiner, som under saa-
danne IForhold er i Stand til at kare med To-
gene.

Det fremgaar forhaabentligt klart og tyde-
ligt af det foran anferte, at Damplokomotiverne
endnu ikke er slaaet helt ud, og at det saa langt
fra er Tilfeldet, at 2 Motorvogne gor det ud for
1 Damplokomotiv; men at Damplokomotivernes
faktisk leverede Ydeevne tveertimod ligger langt
over Motorkeretejernes.

Maskinchefen har i Interviewet ikke alene
naevnt, at 1 Motorvogn ger det ud for 2 Damp-
lokomotiver, han har ogsaa peget paa, at Loko-
motivdriften er dyrere end Motordriften, fordi
Lokomotiverne kraever meget mere Pasning
end Motorerene gor. Denne Udtalelse fra Ma-
Skinafdelingens overste Embedsmand virker
noget forbavsende for os; Forholdet er nemlig
det, at Vedligeholdelsesudgifterne for det sam-
lede Motormateriel steerkt nermer sig den sam-
lede Udgift til Vedligeholdelse af Damplokomo-
tiverne. Til Reparationer og Vedligeholdelse af
disse er der i forrige Driftsaar anvendt ca. 3,3
Mill. Kr., men i samme Tidsrum er til Vedlige-
holdelse af det samlede Motormateriel anvendt
ca. 2,2 Mill. Kr.

Der er intet at sige til, at det nye og kostbare
Motormateriel skal holdes vedlige, og holdes
godt vedlige; det er Personalet selv interesseret
. i, men vi synes, at det er en Ringeagten af
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Damplokomotivernes Betydning i driftsmaessig
og regnzkabsmeessig Henseende, naar man
giver det Udseende af, at Vedligeholdelsen af
dem er dyrere end Motorvognenes, naar det fak-
tiske Iforhold ligger saaledes, at Damplokomo-
tiverne, som prasterer 85 pCt. af den af Stats-
banerne i Aarets Lob leverede Traekkraft, kun
leegger Beslag paa noget over Halvdelen af Ved-
ligeholdelsesudgifterne, medens Motorkoretoj-
erne, der kun har ydet ca. 15 pC't. af Traekkraf-
ten, leegger Beslag paa noget under Halvdelen
af Reparationsomkostningerne.

Lokomotivpersonalet har intet som helst at
indvende, dersom vor everste Administration
vilde beordre eller blot medvirke til, at der blev
keelet for Damplokomotivernes Vedligeholdelse
i lige =aa hoj Grad, som Tilfaeldet er for Motor-
koretojernes. Her ligger det imidlertid saaledes,
at Personalet Gang paa Gang har beklaget sig
over, at Damplokomotiverne ikke er i tilborlig
Orden, og at det trods Paatale her og der ikke
er muligt at faa dem i en saadan. Her i Bladet
er der saavel fra Indsenderes som fra Redaktio-
nens Side og ved mere end een Lejlighed peget
paa, at det er en Meningsloshed, at Lokomoti-
verne ikke kan blive gjort ordentlig i Stand.

Vi har ofte havdet, at LLokomotivpersonalet
cr blandt dem, som i allerhejeste Grad har faaet
de ved Statsbanerne gennemforte Rationalize-
ringer at fole. Det er derfor kun rimeligt, at
man ogsaa giver dem godt »Veaerktej« at arbejde
med, og naar man ser hen til, hvor lille en Del
af de samlede Reparationsomkostninger, Damp-
lokomotiverne leegger Beslag paa i Forhold til
den Arbejdsmaengde, de presterer for Statsha-
nerne, synes vi, det var rimeligt, om Maskin-
chefen vilde vie denne Sag noget af sin Inter-
esse, og vi har jo almindeligvis Lokomotiver
nok, idet 70 anvendelige Lokomotiver er hen-
sat som »overkomplette<.

Vi har foran naevnt, at hvert enkelt Damp-
lokomotiv nu kerer gennemsnitlig 61 000 km
om Aaret; i 1929/30 var Tallet ca. 48 000, der er
saaledes en Stigning paa over 25 pCt. i det en-
kelte Lokomotivs Korsel; som Folge heraf
burde det ogsaa vere (Genstand for en tilsva-
rende bedre Opmaerksomhed, hvad Vedligehol-
delse angaar.

Det er dog ikke alene med lHensyn til Ved-
ligeholdelse, at vi kunde enske Damplokomoti-
verne samme kelende Behandling som Motor-
koretojerne. Personalet vilde ogsaa hilse det
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med Glaede, hvis man vilde se med nogen mere
Forstaaelse paa Moderniseringen af Damplo-
komotiverne. I saa Henseende har vi gennem
Aarene fremsat forskellige Forslag overfor
Maskinchefen, men Viljen til at imedekomme
dem, har ikke altid veeret lige stor. Vi skal
f. Eks. pege paa Belysningsforholdene: Vore
Damplokomotiver korer endnu med Olielamper
paa Fyrpladsen, og for det langt overvejende
Antals Vedkommende med Petroleumslygter i
Lanternerne. Vor Organisation har forlengst
rejst Spargsmaalet om elektrisk Lys paa Loko-
motiverne, og vi har dokumenteret, at en Reekke
udenlandske Baner paa dette Omraade moder-
niserer deres Lokomotiver; men vor Maskin-
chef har kun vist ringe Forstaaelse i saa Hen-
seende. Motorfererne har en god Frontbelys-
ning, og den er dem vel undt, men for vore
Damplokomotivers Vedkommende er Belysnin-
gen nermest oldnordisk.

Blandt de i det foran citerede Interview om-
talte nye Indretninger ved Statsbanerne nevnes
ogsaa Indferelse af Trykluftbremsen. Det kan
neppe vere Maskinchefens Mening, at han vil
tilegne sig Aren herfor. Er der nogen, der har
kempet og stridt for denne tekniske Forbed-
ring er det Dansk Lokomotivmands Forening
og narverende Blad. Maskinchefens Interesse
for denne Sag var i mange Aar sardeles ringe,
men det er os en Tilfredsstillelse, at han nu er
glad for, at den skal indferes.

Med al Respekt for de tekniske Fremskridt,
som ligger i Motorvaesenet, og med enhver for-
nuftig Hensyntagen til, hvad Motorerne har be-
tydet i Statsbanedriften, finder vi, at Lokomo-
tivpersonalets overste sagkyndige Foresatte,
naar han ved sin Afgang skulde udtale sig til
Dagspressen, nok kunde have delt Sol og Vind
paa en saadan Maade, at Damplokomotiverne
ikke over for Offentligheden er blevet fremstil-
let som noget, der omtrent kunde undveeres ved
de danske Statsbaner, og vi finder, at han, naar
han netop peger paa disse Fremdrivelsesmid-
lers Pasning og Vedligeholdelse, burde have
draget Omsorg for, at de blev vedligeholdt no-
genlunde lige saa godt som Motorvognene bli-
ver det. Hvis noget saadant nu gennemfares, vil
vi hilse det med Glade.

\\\\\\‘\
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PRISTALSBEREGNINGEN
Naar dette Nr. af Bladet udkomier, er Un-
dersogelserne med Hensyn til Varepriserne i
fuld Gang, idet de jo skal bruges til Beregning
af det Udgiftstal, alle Tjenestemeend er sterkt
interesseret i.

Vi ved alle, at Priserne er steget, men hvo»
meget staar endnu hen i det uvisse, og under
Hensyn til de af de forskellige Organisationer
over for Regeringen fremsatte Krav om For-
bedringer paa Reguleringstilleeget, er det for-
staaeligt, at Resultatet af Prisundersegelserne
denne Gang imedeses med ganske serlig Inter-
esse.

Som bekendt beregnes baade et »Udgiftstal«
og et »Pristal¢. Det forstnzevnte anvendes ude-
lukkende ved Beregning af Tjenestemaendenes
Reguleringstilleeg. »Pristallet«, som er det Of-
fentligheden mest beskeeftiger sig med, anven-
des af en Del af Arbejderorganisationerne som
Grundlag for deres Lenoverenskomster.

Der er nogen Forskel i Maaden, hvorpaa de
2 naevnte »Tal« beregnes. F. Eks. medregnes
Skatter og Kontingenter i »Pristallet«, men
derimod ikke, naar »Udgiftstallet« geres op.
Dette har sin Forklaring deri, at T'jenestemeen-
dene jo har et Stedtilleeg, der netop reguleres
under Hensyn til Udgiften til Skat og Husleje.
Desuden er det ved Beregningen af de to »Tal«
anvendte Budget af forskellig Storrelse.

Den langt overvejende Del af de Prisoplys-
ninger, der indgaar, er imidlertid feelles for
baade »Udgiftstallet« og »Pristallet«. De be-
regnede Enkeltpriser paa: Foedevarer, Bekled-
ning, Bolig, Breendsel og Belysning er de
samme for de to forskellige »Tal«.

Mange Mennesker er ikke helt paa det rene
med, hvorledes de foran omtalte Udgifter til
Livsfornedenheder beregnes, og da det netop
treeffer sig saaledes, at Ekspeditionssekreter i
Statistisk Departement, Hr. Chr. Olsen, har
skrevet en grundig Redegorelse om Pristallets
Beregning, hvilken Redegorelse har veret op-
trykt i »Social Oplysning«s Organ, tillader vi
os at aftrykke denne Artikel, som omhandler et
Emne, der netop i disse Dage er serligt aktuelt:

Ligesom i en Reekke andre Lande beregnes der
her i Landet til Belysning af Prisbeveaegelserne baade
et Engrospristal (siden 1925) og et Detailpristal
(siden 1915), det forste hver Maned, det andet hvert
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Kvartal. Begge horer de til den i Statistiken efter-
haanden talrige Gruppe af Tal, der i Teorien heteg-
nes som »Indekstale, og begge er Resultater af I'or-
sog paa at give et kort og sammenfattende Udtryk
for, hvorledes Varepriser og andre Priser har for-
andret sig fra et Tidspunkt til et andet. Det er dog
af den sterste Betydning at holde de to Indekstal
ude fra hinanden. Trods den indbyrdes Sammenhaeng
mellem Beveegelsen i Engrospriserne og Detailpri-
serne er der nappe mange Omraader — udenfor de
Tilfeelde, i hvilke det drejer sig om en rent forelshig
Orientering i det ekonomiske Livs Udviklingsretning
— hvor man lige saa godt kunde benytte det ene som
det andet af de to Indekstal. Som Konjunkturbaro-
meter er Engrospristallet langt mere felsomt og hur-
tigt registirerende end Detailpristallet, medens dette
sidste fortrinsvis benyttes som et Maal for de For-
andringer i Leveomkostningerne, som forandrede De-
tailpriser ferer med sig. I det folgende er Talen alene
om Detailpristallet, og i Overensstemmelse med en
Sproghrug, der i hvert Fald her i Landet er bleven
selvfelgelig, er det dette, der her betegnes som »Pris-
tallete.

Man kan nu f. Eks. sperge, hvad det vil sige, at
Pristallet for Oktober 1937 er heregnet til 118 her i
Landet. I Korthed er Svaret det, at det hermed er
sagt, at Detailpriserne (mere korrekt: Leveomkost-
ningerne) var 18 pCt. hejere i Oktober 1937 end i
Aaret 1931 i Gennemsnit. En mere detailleret Be-
svarelse skal gives i det felgende med Udgangspunkt
i den Fremgangsmaade, som i Praksis felges her i
TLandet ved Beregning af Pristallet, medens der der-
imod ikke skal gaas ind paa teoretiske Betragtnin-
ger over, i hvilken Grad Pristallet kan betragtes som
et Indeks for det samlede Detailprisniveaus Bevaegel-
ser, eller paa Spergsmaalet om, hvorledes et saadant
Indeks her beregnes.

Som ovenfor antydet er Pristallet her i Landet
(ligesom forevrigt i de fleste andre Lande) et Indeks
for Leveomkostningernes Forandringer under skiften-
de Detailpriser, d. v. s. en Maalestok, ikke for Pris-
niveauets abhsolute Hgjde paa et givet Tidspunkt,
men for, om det fra et Tidspunkt til et andet er
blevet »dyrere eller bhilligere at leve«. Pristallet be-
regnes af Det statistiske Departement een Gang hvert
Kvartal, og Beregningen refererer sig til den ferste
Uge af Kvartalet (altsaa den ferste Uge af Januar,
April, Juli og Oktober Maaned).

For at heregne et saadant Indeks hehever man
Oplysning dels om Detailpriserne paa en Meengde
forskellige Varer (og andre Forbrugsgoder i videste
Forstand) til forskellige Tidspunkter, dels om Sam-
.mensatningen af et Husholdningshudget for en Fa-
milie af den Samfundsklasse, hvis Forhold man vil
leegge til Grund for Undersegelsen.

Oplysninger om Detailpriserne indsamles fra Ho-
vedstaden (d. v. s. Kebenhavn, Frederiksherg og Gen-
tofte), fra samtlige Provinshyer og fra noget over 100
Landkommuner med bymassig Bebyggelse, altsaa,
som det stemmer med Sagens Natur, kun fra Om-
raader, hvor Pengesgkonomien er traengt helt igennem.
Prisoplysningerne fremskaffes fortrinsvis gennem

Kommunalbestyrelserne, som i Begyndelsen af hvert
Kvartal udfylder det dem tilstillede Spergeskema paa
Grundlag af de Priser, der opgives af de Handlende.
Spergeskemaet omfatter ca. 80 Vareposter.

Der leegges Veaegt paa Fremskaffelsen af saa fyl-
dige Oplysninger som muligt, saaledes i Byerne ved
Henvendelse til Handlende i forskellige Kvarterer. I
Sporgeskemaet er Varernes Art og Kvalitet angivet
saa ngjagtigt som muligt. For de Varer, der salges
i forskellige Kvaliteter, og for hvis Vedkommende
det ikke er muligt nejagtigt at angive en Kvalitets-
betegnelse, som udelukker andre Kvaliteter, soger
man fremskaffet Prisen paa den Kvalitet, som for-
trinsvis eftersporges af den bredere Klasse af Kabhere.
Da der indsamles Prisoplysninger fra henimod 200
Kommuner, vil det imidlertid for en Raekke Varer
veere umuligt at sikre sig, at de fremskaffede Priser
gelder den samme Kvalitet overalt. Man gaar da
den Vej at leegge Hovedvaegten paa, at der saa vidt
muligt for den samme By angives Prisen paa den
samme Kbvalitet fra den ene Opgorelse til den anden.
Da Pristalsheregningen gaar ud paa at belyse Pris-
forskydningerne, vil man herigennem normalt faa
brughare Oplysninger, idet Priserne paa flere hin-
anden neerstaaende Kvaliteter af en Vare normalt vil
vise ensartede Bevaegelser. Det folger allerede af det
her anforte, at den samme Vare kan vise forskellige
Prisangivelser i de forskellige Kommuner, fordi Kva-
liteten er forskellig. Iovrigt er der mange Eksempler
paa, at selv ngjagtig samme Kvalitet af en Vare s@l-
ges — paa samme Tidspunkt — til forskellige Pri-
ser i forskellige Forretninger og paa forskellige Ste-
der. Det drejer sig her om tilfeldige Udsving, der i
en Gennemsnitsheregning i store Traek vil udjeevne
hinanden, og som i hvert Fald ikke kan berettige til
at erklere den ene Prisangivelse for bedre eller nej-
agtigere end den anden. Mange forskellige Aarsager -
kan bhevirke saadanne tilfaeldige Forskelligheder, som
f. Eks. lokale Sadvaner, de ojeblikkelige Forsynings-
forhold hos den enkelte Handlende eller paa det givne
Sted, den Handlendes Prispolitik eller Kyndighed,
Konkurrenceforhold mellem de Handlende indbyrdes
eller mellem forskellige Varer og Varegrupper ind-
byrdes, o. s. v. Disse Forhold kan, som navnt, veere
Aarsag til forskellige Priser paa samme Varekvalitet,
men kan naturligvis ogsaa virke til at forsterke eller
svackke en Prisforskel mellem forskellige Kvaliteter.

Af de indsamlede Prisangivelser, som saaledes, i
Henhold til det her anferte, for de fleste Varer viser
en broget Mangfoldighed af Priser (hvad der frem-
gaar af den seerlige Publikation, hvori Det statistiske
Departement offentligger de modtagne Prisoplysnin-
ger), bheregnes der for hver Vare et Gennemsnit for
Hovedstaden, et for Provinshyerne og et for de he-
tragtede Landkommuner, og af disse 3 Gennemsnit
beregnes der endelig et Landsgennemsnit.

Medens de herved tilvejebragte Oplysninger for-
trinsvis geelder de egentlige Varepriser og overvej-
ende vedrorer Fodevarernes Gruppe samt Breendsel,
Belysning og Fodtej, indsamles der paa forskellige
Omraader supplerende Oplysninger (om Bekladning,
Bohave, Inventar, Kontingenter m. m.). Serlige Op-
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gorelser foretages vedrerende Skatter og Husleje, for
den sidstnavnte ved en serlig Beregning af Husleje-
stigningen for de af Arbejdere beboede Lejligheder.

Af de saaledes tilvejebragte Oplysninger om Pri-
sernes Forskydninger for de forskellige Poster frem-
gaar det nu ikke umiddelbart, hvad den samlede
Virkning af Prisforandringerne er. En Families sam-
lede Leveomkostninger er bestemt dels af de indkebte
Maengder af alle Varer (og andre Goder), dels af de
herfor betalte Priser. Vil man isolere Virkningen paa
Leveomkostningerne af en Prisforskydning, kan man
derfor gaa den Vej at betragte saadanne Familier,
som holder deres Forbrug uforandret. I Praksis vilde
dette imidlertid frembyde store Vanskeligheder, og
man felger derfor den Fremgangsmaade at beregne
Leveomkostningerne paa Grundlag af et fast Budget,
idet man, med Benyttelse af dettes Maengder, bereg-
ner, hvad dette Forbrug vilde koste betalt med de ved
hver Prisopgerelse konstaterede Gennemsnitspriser.

Det saaledes benyttede Budget fastlaegges paa
Grundlag af Forbrugsundersegelser, som foretages
med visse Mellemrum. For Tiden (siden Juli 1933)
beregnes Pristallet her i Landet med Benyttelse af
et Arbejderbudget, hvis Sammensatning hviler paa
den seneste Forbrugsundersogelse (for 1931), og som
viser det aarlige Forbrug for en Arbejderfamilie
med et Personantal paa ca. 3% (2 Voksne og ca.
1% Bern). Budgettets Totaludgift var i Aaret 1931
ialt 3100 Kr. gennemsnitlig for hele Landet. Hvis
man, som det er gjort i de senere Aar ved Pristals-
beregningen, benytter Aaret 1931 som Basis, d. v. s.
det Aar, hvis Totaludgift man seatter lig 100 ved Be-
regningen af Prisindekset, vil Pristallet vaere den
Procent, som de samlede aarlige Leveomkostninger
ifolge en given Opgoerelse udger af 3 100 Kr. F. Eks.
viser Opgorelsen pr. Oktober 1937 et samlet aarligt
Udgiftshelob for det paagaldende Budget paa 3652
Kr., et Tal, der udger 118 pGCt. af 3100 Kr. (jvf.
ovenfor). Svarende hertil er Pristallet ifelge samme
Opgerelse, med Juli 1914 som Basis (aarlig Total-
udgift 2000 Kr.), beregnet til 183. Det maa ses i For-
bindelse hermed, at Pristallet for Aaret 1931 i Gen-
nemsnit var 155 (med 1914 som Basisaar).

I nedenstaaende Oversigt er det vist, hvorledes
Prisforskydningerne efter Beregningen for Oktober
1937 har virket indenfor de enkelte Grupper i Pris-
talsbudgettet, dels i Forhold til 1931, dels i Forhold
til 1914.

Udgiften pr.Okt.1937

Udgifternes Fordeling Oktober 1937 heregneti pCt. af

Udgiften i

Kr. 1931 1914

Foedevarer ............... 1194 123 148
Kleder, Fodtej, Vask . .... 507 132 212
Bolig .................... 474 113 229
Brandsel, Belysning ...... 195 123 209
Skatter, Kontingenter o. 1. 511 117 242
Andre Udgifter .......... 771 106 175
Talt .... 3652 118 183

Indtil April 1933 foretoges Pristalsheregningen
alene paa Basis af 1914. For Tiden fra Januar 1932
til April 1933 er Pristallet dog senere blevet beregnet
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ogsaa med 1931 som Basis. Fra Juli 1933 til 1937
er Beregningen foretaget haade med 1914 og 1931
som Basis, uanset at Aaret 1931 principielt har veeret
Basisaar i denne Periode. Fra 1938 vil — overens-
stemmende med en Aftale mellem de nordiske Landes
statistiske Institutioner — Aaret 1935 blive det prin-
cipielle Basisaar.

Forudsatningen om uforandret Forbrug gennem:*
en leengere Aarraekke vil kun passe for en meget lille
Kreds af Husholdninger og for disse endda kun med
en vis Tilnermelse. Dette er Grunden til, at mange
Familier vil finde, at en Prisstigning tynger steer-
kere paa deres Budget, end Pristalsheregningen giver
Udtryk for. En Familie vil i 1931 omfatte f. Eks. 2
Voksne og 1 Barn paa 1 Aar, og 5 Aar efter maa-
ske 2 Voksne og 3 Bern paa henholdsvis 6, 4 og 1
Aar. Det er klart, at denne Families Totaludgift under
en Prisstigning vil have en kraftig Tendens til at
stige staerkere end Priserne, fordi det samme Forbrug
pr. Individ (eller pr. Forbrugsenhed) vil give et sti-
gende Forbrug for Familien som Helhed. En Aar-
raekke senere f. Eks. 8 Aar efter, vil dette Forhold,
selv. med det samme Antal Familiemedlemmer, gore
sig endnu sterkere galdende. Det gkonomiske Pres,
som en saadan Familie er underkastet, skyldes selv-
folgelig kun delvis Irisstigningen, idet den selv uden
Prisstigning vilde blive vanskeligere stillet fra Aar
til Aar gennem en langere Periode. Det Problem, der
her er peget paa, giver Anledning til en Raekke Over-
vejelser over Graduering af Len- og Understottelses-
satser, Dyrtidstilleeg m. m. efter Borneantal og har i
Praksis affedt forskellige Foranstaltninger i saa Hen-
seende. Det herer forevrigt med til at give et fuld-
steendigt Billede af Forholdene at tilfeje, at der for
en Familie som den navnte efter den omtalte Pe-
riode med stigende ekonomisk Pres vil komme en
Aarraekke, hvor det omvendte gor sig galdende, idet
Forbrugskravene vil formindskes, efterhaanden som
Bornene overtager deres egen Forsergelse. Det maa her
vedrerende Pristalshudgettet fremhaeves, at dette er
et Gennemsnit af saavidt muligt alle forekommende
Tilfeelde, og at det, alt efter Omstaendighederne, kan
veere snart en Vinding, snart et Tab for en Familie
at afvige steerkt fra Normen.

(Fortsaettes.)

Statsbanernes priv. gens. Hj=lpekasse

afholdt den 7. December Reprasentantskabsmede i
Kobenhavn.

Organisationerne havde valgt folgende Repraesen-
tanter:

Dansk Jernbaneforbund:
Overmatros R. Kanise.
Overporter Meldgaard Kristensen,

Godsbanegaard.

Overporter P. H. Pedersen, Esbjerg.
Pakhusformand L. C. Jensen, Aarhus H.
Banearbejder H. V. Johansen, Valby.
Banearbejder Th. E. Frederiksern, Herning.

Kobenhavns
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Jernbanepakmester N. J. Olsen, Fredericia.
Togbetjent H. Christiansen, Korser.
Overmatros C. F. W. Poulsen. Korsor.
Maskinpasser A. Eriksen, Langaa.

Pens. Banearbejder N. C. Madsen, Kebenhavn.
Pens. Togferer N. P. Christensen, Kebenhavn.

Jernbaneforeningen.
Stationsforstander D. 0. Hogsgaard, Nerreport.
Stationsforstander (. S. Bumne, Trustrup.
Skibsmaskinmester J. P. Hansen, Korser.
Trafikassistent Carl Andersen, Kolding.
Trafikassistent P. Hojbjerg Pedersen, Herning.

Veerksteds- og Remisearbejdernes Fellesorganisalion.
Remisearhbejder B. Berg, Struer.
Maskinarbejder 0. D. Johansen, Nyborg.
Karetmager Johs. Christiansen, Kebenhavn.

Dansk Lokomotivimands Forening:
Lokomotivferer Sophus Jensen, Fredericia.
Motorferer P. Jensen, Helgoland.

Samtlige Repraesentanter var til Stede, endvidere
var den tidligere Bestyrelse, den fg. Formand Trafik-
kontroler Mandrup Poulsen, Kebenhavn, Overbane-
mester Bruun Kornerup, Struer, og Haandverker
J. P. Christensen, Aarhus, samt Revisorerne, Kontor-
chef R. Hansen, Generaldirektoratet, og Borgmester
H. P. Christensen, Aarhus, medt.

Den fg. Formand Trafikkontrolor Mandrup Poul-
sen bed velkommen og mindedes Kassens tidligere
Formaend, Trafikchef R. T. Hansen og Trafikinspek-
ter Arnold Jensen.

Til Dirigent valgtes Overporter Meldgaard Kri-
stensen og til Sekreteer, Trafikassistent Carl Ander-
sen.

Formanden aflagde Beretning om Kassens Virk-
somhed og gav en Fremstilling af Udviklingen gen-
nem de forlebne neesten 656 Aar.

Hovedkasserer Kantso takkede den hidtidige Le-
delse, han var glad over, at ogsaa Hjelpekassen nu
blev overtaget af Organisationerne.

Formanden gennemgik de nu af Ministeriet god-
kendte nye Vedtaegter og paaviste de betydelige Goder,
der var opnaaet for Medlemmerne, han takkede ser-
ligt Kantse for det store Arbejde, denne havde gjort.

Stationsforstander Hogsgaard takkede ligeledes
Kantse for hans store Indsats i denne Sag; der havde
vaeret betydelige Vanskeligheder at overvinde, fort
mange mundtlige og skriftlige Forhandlinger med
Autoriteterne; men Resultatet havde Kantse Grund til
at veere stolt af, det var blevet udmeerket, til megen
Gavn for Medlemmerne.

Kantse anbefalede, at de ny Vedtagter seettes i
Kraft fra 1. Januar 1938. Regnskabet for 1937 maa
afsluttes af den gamle Ledelse. De Afgorelser, vi treef-
fC:I‘ i Dag, maa veere midlertidig galdende til det or-
dinsere Repraesentantskabsmede, og der maa ikke i
de Valg, vi traeffer i Dag, ligge noget forhindende for
det ordinzre Reprasentantskabsmede i April.

Vedtoges enstemmig.

26

Der nedsaties et Lonudvalg paa 3 Mand, 2 fra Re-
praesentantskabet og 1 valgt af Styrelsen.
Fra Reprasentantskabet valgtes:

Lokomotivferer Sophus Jensen og

Overporter Meldgaard Kristensen.

Styrelsen valger senere sin Reprasentant.

Midlertidig Konstituering af Styrelsen for Tiden
fra 1. Januar til det ordinare Reprasentantskabs-
mede i April 1938.

Paa Forslag af Kantse vedtog man, at
Forretningsforer (nuveaerende fg. Formand),
Revisorerne og
Actuaren (Direkter Dr. L. Iversen, Statsanstalten)

fortseetter til naeste Repraesentantskabsmede.

Valg af midlertidig Formand:
Kantse valgtes enstemmig.

Valg af midlertidig Neestformand:
Hogsgaard valgtes enstemmig.

Kantse vi maa arbejde for Tilgang af de unge.

Takkede for Tilliden, der var vist ham, og haahede
at han maatte kunne fere Kassen videre i et godt
Spor.

Mandrup Poulsen takkede, han var overbevidst
om, at vor gamle Hjalpekasse nu, da dens Organisa-
tionsform var bragt i Overensstemmelse med de Krav,
som Autoriteterne og Tiden stillede, vilde faa fornyet
Fremgang, saaledes at den med vyderligere Kraft
kunde opfylde sit smukke Formaal.

Dirigenten sluttede derefter Medet.

SJEALLAND-FALSTERSKE BIBLIOTEK

Fra d. 1. Maj fratreeder:

Som DBestyrelsesmedlemmer: Assistent A. A. Petersen,

Jernbanepakmester S. Fogsgaard Nielsen.

Som Suppleanter: Remisearbejder R. E. Clausen, Ekspe-
ditionssekreteer H. V. C. G. Tauson.

Som Revisor: Trafikkontroler E. Heurlin.

Som Revisor-Suppleant: Trafikkontroler E. A. L. C. Olsen.

Med Undtagelse af Trafikkontroler Olsen, der er ud-
neaevnt til Trafikinspekter i Herning, er d’Hrr. alle villige
til at modtage Genvalg.

Forslag til Valg af nye Bestyrelsesmedlemmer m. m.
kan skriftlig indgives af mindst 10 Medlemmer. Paa For-
slaget maa de opstillede Kandidater have erklaeret sig
villige til at modtage Valg.

Forslaget, der maa veere DBestyrelsen i Heende senest
d. 1. Februar d. A., kan indsendes under Adresse: Keben-
havns Hovedbanegaard (Bernstorffsgade 16, Keben-
havn V.).
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RESULTAT AF LODTRAKNING

Ved de kebenhavnske Motorfereres og Lokomotiviyrba-
deres Juletraesfest den 8. Januar blev felgende Numre ud-
trukne:

Lykkesedlerne.

1877 — 1161 — 1615 — 816 — 963 — 1782 — 1461 —
893 — 484 — 1106 — 1008 — 1627 — 243 — 1183 —
790 — 1778 — 300 — 1068 — 2472 — 1546 — 1908 —
624 — 319 — 2168 — 1355 — 783 — 326 — 817 — 1884 —
1206 — 1347 — 1957.

Amerikansk Loiteri.
Stoffet blev vundet paa Nr. 72, Frugtstellet paa Nr. 144.

TAKSIGELSE

Hjertelig Tak for udvist Deltagelse ved min kare Mand,
Lokomotivferer P. Betterns Ded og Begravelse.
Johanne Botlern.

FORSIKRINGSFORENINGEN FOR
TIENESTEMAND VED STATSBANERNE

Opmerksomheden henledes paa, at den normale halv-
aarlige Afkortning vedrerende Pramie for TForsikringer
i Forsikringsforeningen for Tjenestemand ved Statsbaner-
ne finder Sted ved Lonudbetalingen i Februar Maaned.

Stokerfyring i U. S. A.

Vi bar tidligere omtalt, at Lokomotivinandsforbundet i
U.S. A. under Hensyn til de mange stedfindende Paa-
korselsesulykker har anmodet om, at Lokomotiverne for
de store Tog enten indrettes til automatisk Fyring — Sto-
ker — eller at der medgives dem 2 Lokomotivfyrbedere.
En Komité har nu beskaftiget sig med dette Spergsmaal.
Der er indhentet Udtalelser fra 5 a 600 Personer, og For-
manden for den paagaldende Komité anbefaler, at Jern-
baneselskaberne faar Paaleg om i Tiden indtil 1. April
1943 at ombvgge visse Lokomotivtyper til automatisk Fy-
ring.

En langvarig Afsporing.

Nytaarsaften afsporedes et Rangerlokomotiv paa I'a.
Stations Rangerplads. Terraenet healder det paageaeldende
Sted meget sterkt, og Lokomotivet stod saa skraat, at det
truede med at veelte. Lokomotivfereren, R. Frandsen, vilde
ikke lebe den Risiko sammen med Lokomotivet at veelte
nedad Skraaningen: han sprang derfor af, men brakkede
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derved det ene Ben i Fodleddet. Fra Aarhus ankom
Statshanernes Kran, men da Arbejdet med at faa loftet
Lokomotivet var skredet godt frem, vealtede Kranen, og
der maatte saa udferes et stort Arbejde for at faa rejst
denne og paany anbragt den paa Sporet. Som Folge deraf
tog det det meste af et Par Dage at faa det afsporede
Rangerlokomotiv bragt paa Plads.

Ny Lonoverenskomst i U.S. 4.

Det amerikanske Lokomotivpersonale har fra 1. Okto-
ber 1937 faaet ny Lenoverenskomst. Banerne er i lon-
massig Henseende inddelt i Grupper, og inden for disse
er Lonnen varierende for det Personale, der er beskeaftiget
ved henholdsvis Rangertjenesten, Godstogstrafiken og
Persontogstrafiken.

Det amerikanske Lokomotivpersonale er, ligesom det
engelske, daglennet, og de nu aftalte Lonninger har fol-
gende Storrelse:

Ranger- Godstogs- Persontogs-
tienesten tjenesten tienesten

Dollars pr.Dag Dollars pr.Dag Dollarspr.Dag
Lokomotivferere .. 7,60—8,18 7,72—9,08  7,00—7,92
Lokomotiviyrbedere 6,07—6,55 5,79—7,11  5,30—6,29

Da vi ikke har noget Kendskab til Leve- eller Pris-
forholdene i U.S. A, er vi ikke i Stand til at maale Be-
tydningen af disse Lonninger, men det er ikke uden Inter-
esse at legge Merke til, at Lokomotiverne i Rangertjene-
sten i Amerika som de fleste andre Steder er 2-mandshe-
tjent, og at dette Arbejde vurderes som en anstrengende
og enerverende Gerning; i hvert Fald tyder de anfarte
Lenninger herpaa.

Oplosning uf den franske Jernbaneforening.

Som ved forskellige Lejligheder omtalt har en Rakke
af de i Frankrig tidligere bestaaende Jernbaneorganisatio-
ner sluttet sig sammen til eet stort Jernbaneforbund, og det
meddeles nu, at det franske Jernbanekontorpersonales For-
bund — altsaa den Organisation, der svarer til Jernbane-
foreningen hos os — paa en ckstraordiner Kongres en-
stemmigt har besluttet at oplese I'oreningen og indmelde
sig 1 Jernbaneforbundet, hvis Medlemstal derved bringes
op paa ca. 400000, saaledes at det nu omfatter ‘/5 af det
samlede franske Jernbanepersonale.

Udnwovnelse fra 1.—1.—38:
Lokomotivfyrbedere til Lokomotivferere:
. H. E. Moller, Kbhavns Godsbgd., i Brande (min. Udn.).
. A. Pedersen, Aarhus H., i Lunderskov (min. Udn.).
. K. Pedersen, Nyborg, i Brande (min. Udn.).
. Mortensen, Struer, i Thisted (min. Udn.).
Lokomotivfyrbhedere e. Ans. ifl. Opslag t. Motorforere 11:
. H. Wiirtz, Kbhavns Godsbgd., i Viborg (min. Udn.).
. Romme, Kbhavns Godshgd., i Aarhus H. (L) (inin. Udn.).
. J. Rasmussen, Masnedsund, i Odense (min. Udn.).
. Rasmussen, Aarhus H., i Aarhus H. (L) (min. Udn.).
{. B. H. Lorentzen, Aarhus H., i Aarhus H. (L) (min. Udn.).
. K. Nielsen, Aarhus M., i Aarhus H. (L) (min. Udn.).
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A. R. Sprogee, Struer, i Struer (min. Udn.).

J. V. Jensen, Kbhavns Godsbgd., i Viborg (min. Udn.).

A. Hansen, Esbjerg, i Viborg (min. Udn.).

G. L. J. Bagger, Kbhavns Godsbgd., i Viborg (min. Udn.).
Lokomotivfyrboderaspiranter til Lokomotivfyrbedere:

H. Simonsen, IFredericia, i Brande.

J. T. Svaneborg., Kalundborg, i Gedser.

E. E. Tandrup, Struer, i Brande.

C. B. S. Nielsen, Gedser, i Gedser.

E. C. E. O. Anderberg, Kbhavns Godshgd., i Brande.

S. A. Christensen, Kbhavns Godsbgd., i Brande.

A. C. J. Christensen, Kbhavns Godsbgd., i Gedser.

,A. Andersen, Fredericia, i Frederikshavn.

B. Gravesen, Nyborg, i Irederikshavn.

B. Holm, Korser, i I'rederikshavn.

Forflyltelse efter Ansegning fra 1—1—38:
Lokomotivfyrbader N. E. R. J. Stigborg, Gedser, til Ros-
kilde.
— J. P. Hillbrandt, Gedser, til Korsor.
G. Lenne, IFrederikshavn, til Korser.
K. H. Petersen, Gedser. til Korsor.

Lokomotiviyrbeder E. G. Menne, Brande, til Aalborg.
V. Jorgensen, Frederikshavn, til Aal-

borg.

Tildeling af Funklion som Depolforstander fra 1.—1.—38:
Lokomotivforer P. M. Bundgaard, Vordingborg, efter Ans.
irelge Opslag og med Station som hidtil.

Afsked:
Lokomotivierer H. Jensen, Nyborg, efter Ans. p. Gr. af Sva-

gelighed med Pension fra 28 —2—38 (min. Afsked).

Dodsfald:
Lokomotivforer P. Beattern, Esbjerg, den 23.—12.—37.

Dodsfald blandt Pensionister:

pens.  Lokomotivferer C. C. Christensen, Aarhus, den
19.—11.-37.
J. M. Nissen, Eshjerg, den 7.—
12.—37.
F. J. Moller, Nyborg, den 19.
12.—37.

Felsik

——

Kaas & Sorensen, .
Indehaver: .G. E. OLSEN Blomsterog Kranse Eicrzedide) W
Tif. 39. Helsinger TIf. 575. || ——————
selger alt i
Kul E. Jacobsen eh
Kokes Mdl. af E. B.
Braznde TIE. 29 Helsingeor og Drengeekvipering
Briketter til Byens mindste

Keb danske Varer!

Priser.

Valdemar Christensen,

Arden — Telf, 42,
Uhrmager - Guldsmed - Opfik.

1. Kl.s Reparationsvarksted.

B

M. J. Madsen

Boulevarden 1. Aalborg. TIf. 1305.

Forsender smukke Kranse Dekorationer
og fikse Buketter overalt. — Leverander
til D. L. F.

La France

Uretablissement

Bispensgaard 1
TIf. 992, TIf. 992.
Kompagnihuset

Aalborg.
(Forretningen grundlagt 1892).

Schweitscr- Pracisionsubre

Skrzdori og
Lingeri

REDAKTION: Soph. Jensen og E. Kuhn, ferstnmvnte
ansvarhavende. Vestre Boulevard 45, Kebenhavn V.
Telefon Central 7708.

(Tdgaar 2 Gange mdl. — Abonnementspris: Kr. 6 aarlig.
Tegnes paa alle Postkontorer § Skandinavien.

ANNONCE-EKSPEDITION:

Vestre Boulevard 45, Kebenhavn V.
Telefon Central 7708 — Kontortid Kl. 10—16.

Postkonto 20 541.

Frederikshere Racotrvkkoni

Hamitwend 4D




Steentoft — Skotoj

Telefon 346 NYBORG Telefon 346

CAFE FARGEGAARDEN

Godt Madsted. — Billige Priser.
TELEFON 582,

NORDISK KAFFE KOMPAGNI®

Kaffe er bedst!

Forlang den hos Deres Kebmand.

RICHARD LEHN

l. Kl. Herreekvipering. - Telef. 68

Blumensaadts

Saber.
Altid Kvalitetsvarer!

Tif. 79

Nyborg Herregaardsmejeri.

Fineste Mejeriprodukter!
Se efter paa Kapsien, at Ma®lken er fra samme Dag,
og ikke gammel Malk fra Dagen i Forvejen.

Jydske Strikkeriers Udsalg.
Indeh. H. Prehn.
Tif.666. Nerregade 16. Nyborg.

RESER

C. Knackstredt

Alt i Trikotage.

VERET
Nyhorg

Forenede Trlastforretninger.

Telefon 650

‘Lelf.146. - Strandvejen 1. - Telf. 146.

Spec.: Kranse, Buketter,
Planter og Potte-Kultur.
Direkte Salg fra Drivhus.

FORLANG K

Sterste Lager 1 Bs(iyn
af Trelast og Bygningsartikler

LIGKISTER

AFFE

fra P. M. BRUUN’s Kafteristerl.
(Ved A. M. Petersen.)

derfor billigste Priser.

JENS ANDERSEN

Husk!

Seren Jensen®

Telefon 216.

er billig med
KJOLER OG OVERTQ]

Ligsenge, Ligtej og Kranse

anbefales

DWF™ Egne Ligvogne ~U

Altvedr.BegravelserS.Ligbrznding beserges

Telefon 216.

Oste- og Fedevare-
forretning.

Telefon Nr. 25.

;

E. Amtofts Kiosk

BT OCT O T+ OO IT O —DC—D
DREVSEN & NELLEMANN

Isenkram-, Stebegods-,
Qlas-, Porcellain- og Udstyrsforretning.

Nyborg. Telefon Nr. 189.
o‘oo‘ohio‘ooom.

P. JAKOBSEN
& | ved Slottet Telefon 171
Transpo rimed Li ¢b il byrges overak Danmar X
g

G. Christensen

TIf. 60
Murer -Jernbeton -

Telefon 778
anbefaler sig med alt i Festtelegrammer,
Cigarer, Tobakker, Chokolader, Dag-
og Ugeblade

Forlang Tilbud!

Lars Jensen & Aagaard - Murermestre

Tif. 60
Reparationsarbejde

Ostervoldgade 65, Telefon 238.

Aut.Vand- og Gasmester samt
statsaut. Elektroinstallater

NYBORG KULIMPORT

ved Chr. Petersen
Tlf. 15 og 23

Havnegade 6 og 3

WERNER HANSEN

URMAGER & GULDSMED
MELLEMGADE 11 — TLF. 530 — NYBORG

paa Ratebetaling!
H. Bedtcher-Jensen.

Boghandel. Nyborg.

Boger

ALLIANCE

BAGERI & CONDITORI
Tif.136 Norregade TIf.136
P. C. PETERSEN

Fotograf
Westergaard
14, Kongensgade 14.

Fotografier i alle Storrelser
til rimelige Priser.

H l R l Godtfred Petersens
t oya
Konf:rti Solistoptr{den Kﬂhma"dSha"del’

Otto Frasbo Strandve]en’
bringes i Erindring.

Nyborg Jernstsberi, Hans L. Larsen & Co. */s

Kakkelovme - Komfurer - Bygningsstebegods

Telefoner 76 og 231. Stet Byens Industri. Telefoner 76 og 231.

 Ode%nse |

De gﬂr- Deres Indkeb
bedst og billigst hos

Knud Mgller

Vestergade 54 ODENSE Telefon 1471

FLENSBORG-MAGASINET

—
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