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LONNINGSLOVSREVISION
Er en Revision af Tjenestemandsloven forestaaende?

Paa forskellig Maade har Spergsmaalet om
en Revision af vor Lenningslov veret droftet i
den senere Tid. Nogle Tjenestemandsorganisa-
tioner har afholdt Kongresser og dér vedtaget
Krav
rede Lonninger og Avancementsforhold. 1 an-

Resolutioner indeholdende om forbed-
dre Tilfeelde er det Tjenestemandssammenslut-
ninger, som har afholdt Moder og fremsat
Udtalelser i samme Retning; i hvert Fald er
der nu Tegn til, at storre og storre Kredse af
Statens T'jenestemzend er enige i at vnske Lon-
ningsloven revideret.

Den nuvarende Tjenestemandslov er som
bekendt 7 Aar gammel, og da der jo under alle
[Forhold Tid

redelse af en ny Lov, vil den gamle i det mind-

vil hengaa nogen med [Forbe-

ste naa at blive 8 Aar, inden en eventuel Revi-
sion er ferdig.

Med den rivende Udvikling, vort Arbejdsfelt
i'(lisse Aar har veret Genstand for, finder vi,
al det er i hoj Grad tiltrengt, at der paa for-
=kellige Omraader sker Forandringer.

Ved de aarlige Normeringslove er der gen-
nemfort Omplacering af visse Stillinger netop
under Hensyn til Udviklingen; men for Loko-
motivmendene har der ikke hidtil vaeret nogen
Vej frem. (Gang paa (Gang har vi overfor Admi-

nistrationen peget paa, at netop indenfor Tog-
fremforelsesomraadet er Udviklingen siden
1931 gaaet frem med saadanne Kempeskridt,
at der ogsaa for Lokomotivpersonalet burde
ske lonmeessige Forandringer. Men hver Gang
er det blevet haevdet, at for vort Vedkommende
kunde der ikke foretages Oprykninger paa
Normeringslovene, det kunde kun lade sig gen-
nemfore ved en Lonningslovrevision, og, har
man fra Administrationens Side heaevdet, en
~aadan staar ikke forelobig paa Dagsordenen.

Selv om vi staar som en enig Organisation,
der repraesenterer samtlige Lokomotivmeend ved
Statsbanerne, maa det alligevel indremmes, at
vor Organisations Medlemstal set i Iforhold til
den samlede danske Tjenestemandsstand er
saa lille, at det vilde vaere mindre sandsynligt,
at der gennemfortes en Lonningslovsrevision,
alene fordi vi kraevede det, mens alle andre
Tjenestemandsorganisationer holdt sig tilbage.
Da vi imidlertid lenge har onsket en Revision,
hilser vi det med Glwede, at ogsaa andre Orga-
nisationer nu er begyndt at heskeeftige sig med
Emnet. Maaske kommer saa i nermere [frem-
tid den Dag, hvor vore Lonforhold m. v. atter
er til Droftelse, og hvor der skulde kunne raa-

des Bod paa forskellige Brist.
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SIGNALREGLEMENTET
Er Respekten for dette Reglement borte?

Enhver Jernbanemand ved, at Signalregle-
mentet og Sikkerhedsreglementet hidtil har vee-
ret anset for omtrent hellige. Det i disse 2 Reg-
lementer foreskrevne var grundleggende for
Driftssikkerheden, mod disse Forskrifter
maatte der ikke =ke IForsyndelser, saa risike-
rede man tjenstlig Paatale af en eller anden Art.

Det ser dog ud til, at man visse Steder har
den Opfattelse, at det kun er det mere under-
ordnede Personale, som skal vise Respekt for
det reglementsmeessigt foreskrevne, medens det
staar andre T'jenestemeend frit at skenne, om
de vil overholde Reglementerne eller ej.

IFor et Par Aar siden skete der paa Sjelland
et Jernbaneuheld. Kt planmeessigt gennemkea-
rende Tog, som paa Grund af Sporarbejder
paa en hestemt Station skulde kore ad et Vige-
spor, kom med for stor I"art ind paa Vigesporet,
hivilket foraarsagede, at nogle Vogne afspore-
des. FFra Organisationens Side blev det den-
gang haevdet, at den af Distriktet anordnede Sig-
nalgivning var i Strid med Signalreglementet.
Noget saadant kunde 1. Distrikt ikke tiltraede:

0g

Nr. 2.

det var ikke helt fri for at ville mene, at Orga-
nizationens Paastand var noget Vaas, men Ge-
neraldirektoratet delte ikke Distriktets Opfat-
telse og fandt derfor Anledning til at indskaer-
pe. al Signalreglementets Forskrifter vedroren-
de Signalgivning uveegerligt maatte folges.

enne Indskwerpelse synes imidlertid ikke
at have haft nogen synderlig Indflydelse paa
1. Distrikts Respekt for Signalreglementets
Indhold. Distriktet har nemlig nu fundet paa
noget Nyt. Nu mener Distriktet, at Signalet
»Ior igenneme slet ikke behover at betyde det,
sem =taar i Signalreglementet:

ai et Toy, for hvillket der vises »Kor igen-
nem<, uhindrei lan lore igennem Stationen,
men ogsaa kan betyde, at Toget kun maa kore
ind og holde paa Stationen.

Vi skal ikke gore Indvendinger, dersom
vore Laesere griber sig tvivlende til Hovedet.
Det her meddelte lyder som et Paradoks, men
desveerre er det rigtigt.

IFor rigtigt at illustrere, hvor utroligt regle-
mentsstridig Distriktets Anordning er, finder
vi Anledning til efter Signalreglementet at gen-
give Bestemmelserne for Signalerne Nr. 2 og 3;
yIndkorsel« henholdsvis »Gennemkorsele,

»Kor«.

Hvor Hovedsignalet er suppleret med Gennembpr-
selserm.

Ved Dag.

Hovedarmen

skraatopad.
Gennemkgrselsarmen
vandrel.

Til Nr. 2.

a. Indkgrselssignaler.

1. Foran Stationer giver Signal Nr. 2 ( » K¢ r « ) kun
Tilladelse for det kommende Tog til at kgre ind og
standse paa Stationemn.

Om NSignal Nr. 2 siger Signalreglementet
altsaa, at det ikke giver Ret til at kore igen-
nem en Station, men det giver Ret til at lkore
ind oy standse paa Stationen, og i denne For-
hindelse kan der begribeligvis ikke vaere Tale
om et eller andet vilkaarligt Sted paa Stations-
pladsen, men kun om det Sted paa Stationen,
hivor Togene ekspederes.
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Nr. 3. »Ker igennem«.

Kun hvor Hovedsignalet er suppleret med Genncmipr-
selsarm.

Ved Dag.

Begge Arme
skraat opad.

Det officielle Navn paa Signal Nr. 3 er, som
det ses, »Kor igennemg, og det er udtrykkelig
anfort, at dette Signal betvder, at man whindret
kan kore igennem den paageeldende Station.

Der skulde altsaa ikke kunne veere Tvivl:
Signal Nr. 2 betyder: »Kor ind og hold paa Sta-
tionen«; Signal Nr. 3 betyder: »Kor igennem
Stationenc.

Saaledes lvder Signalreglementet, og =aale-
des er det ogsaa i Praksis undtagen for Keoben-
havn H. for Tog fra Valby. I den ene Ende
af Landets storste Station skal Signalerne efter
I. Distrikts Mening have en anden Betydning
end den i Signalreglementet anforte.

Paa Kohenhavn H. Station er der i den mod
Valby vendende Ende anbragt et 2-armet Ind-
korselssignal; foruden dette er der imidlertid
nu anbragt et Daglyssignal et Stykke inde paa
Stationspladsen omtrent midtvejs mellem Arm-
signalet og det Sted, hvor Togene standser ved
Stationen. Det nye Signal, <om kan vize eet radt
eller eet gront Lys, skal ogsaa betragtes som
Indkoerselssignal, saaledes at der nu skulde
veere 2 Indkorselssignaler for de Tog, som kom-
mer fra Valby.

Til Nr. 3.

1. Signal Nr. 3 (»Kpgr igennem« ) tilkendegiver,
at Toget uhindret kan kgre igennem Stationen.

Vi maa tilstaa, at vi ikke er i Stand til at
forstaa dette: 2 Indkorselssignaler til samme
Station og for Tog ad samme Spor.

Men Distriktet har meddelt, at det nye Nig-
nal er en Dublering af Indkorselssignalet, og
at de 2 Indkorselssignaler benwevnes A (det
2-armede Mastesignal) og B (det nye Daglys-
signal).

Naar der saaledes er Tale om Dublering,
maatte man da faa den Opfattelse, at det er 2
Signaler, som viser ens; men dette er ingen-
lunde Tilfeldet. Vist fra Indkorselssignal B
hetyder Signal Nr. 2, at man maa kore ind og
standse ved Perronen, men vist fra Signal A
betyder Signal Nr. 2, at man kun maa kere
ind paa Stationspladsen til Signal B.

Paa samme Maade forholder det sig med
Signal Ni. 3 (Kor igennem). Dette Signal vist
fra Signal A giver ingenlunde Ret til at kere
igennem Kh. Station; det giver hlot Ret til at
kore ind ved Perronen. Distriktet har da ogsaa
selv haft en Folelse af, at det ikke var helt,
som det skulde veere. Det har nemlig instrueret
Personalet bl. a. ved folgende Ordlyd:

Opmeerksomheden henledes paa, at Signa-
let >Kor igennem« saaledes ikke aungiver Gen-
nemkorselstilladelse paa Kobenhavn H. Sta-
tion,

Efter Distriktets Instruktion kunde det og-
saa se ud, som om det tidligere Indkorselssig-
nal er degraderet til et fremskudt Signal af
seerlig Type. Det hedder nemlig i Instruktions-
skrivelsen, at Signal Nr. 3 (»Kor igennemc)
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paa Signal A tilkendegiver, at Indkerselssig-
nal B viser Signal Nr. 2 (»Ker«). Altsaa
samme Form som ved de fremskudte Signaler,
der jo ikke viser noget selvsteendigt Signal,
men blot tilkendegiver et efterfelgende Signals
Stilling.

Vi har nu set, at paa Landet: storste Sta-
tion betyder »Gennemkorsel« paa et 2-armet
Mastesignal ikke (ennemkorsel, og at Signal
Nr. 2 ligeledes skal have en anden Betydning
paa denne ene Station end paa alle ovrige
Stationer i Landet. Vi har endvidere set, at Be-
tegnelsen »Dublering af Indkerselssignalet« er
urigtig, da de 2 Signaler, der her er Tale om,
har forskellig Betydning. Man kunde da sperge,
hvad det er for en Signalgivning, der nu er
indfert paa Kh. Station, og vi kan dertil kun
svare, at det er en Anordning, som paa alle
Punkter er afgjort i Strid med Signalreglemen-
tet. Desuden er det en Ordning, som vil stille
Kebenhavn H. Station ringere end alle ovrige
Stationer, hvor Gennemkorsel er mulig.

Lad os teenke os et Uheld et Sted paa Kyst-
banen; et Uheld af en saadan Beskaffenhed, at
man ikke alene vil have Hjalpe- og Ambulance-
vogn fra Kebenhavn, men ogsaa fra Roskilde.
Et Hjelpetog kan da faa (Gennemkorsel paa
Stationerne indtil Kebenhavn; af Hensyn til
Sporanlaegene er der heller ikke noget til Hin-
der for, at Hjelpetoget kunde kore igennem
Kh. Station, og Stationens Sikringsanleg har
i hvert Fald tidligere veeret saaledes, at der
kunde finde Gennemkorsel Sted. Det paageel-
dende Hjelpetog kan ogsaa nu faa »Gennem-
korsel« paa Signalmasten; men da dette Signal
nu har en anden Betydning, er suhindret Gen-
nemkorsel« alene af den Grund ikke mulig.

Tilbage bliver der det generelle Spergsmaal,
om Vildskud, som det her omtalte, bar tolereres,
og der mener vi afgjort Nej. Efter mange,
mange Aars Forarbejde fik vi for 3 Aar siden
et nyt Signalreglement, som er bygget op efter
Centralizeringssystemet. Netop under Hensyn
til Enheden hlev en Reaekke Signalformer en-
dret straks, og der er i Signalreglementet an-
fort 12 Signalformer, som efterhaanden skal
bortfalde. Det maa derfor betragtes som ganske
givet, at alle Bestraebelser bor gaa ud paa at
holde fast ved den tilrettelagte Linie: Ensartet-
hed.

Den her beskrevne for Kebenhavn H. Sta-
tion trufne Signalendring er ikke alene et

Skridt bort fra Ensartetheden, den er et Skridt
ud i Uvisheden. Hvem kan forstaa, at for den
Lokomotivierer, som kommer med sit Tog fra
Korsar, ja fra Aarhus, for ham har Signalern¢
Nr. 2 eller 3 paa de mange Stationer, han pas-
serer undervejx, een Betydning, men paa Ko-
henhavn I. har de en anden? Dertil kommer,
at det gennemforte er saa himmelraabende i
Strid med Signalreglementet, at det er os en
Gaade, hvorledes Distriktet overhovedet har
turdet gennemfore det. Dette kan kun ligge deri,
at nogle Embedsmand mener, at andre skal
overholde Reglementer og Forskrifter, men
de selv kan skalte og valte, som de vil.

En saadan Opfattelse kan Personalets Or-
ganisationer ikke tiltraede, vi maa kreeve, at de
ledende Tjenestemeend viser samme Respekt for
Aftaler, Reglementer og Forordninger, som den
der kreeves af PPersonalet. Det kan og det maa
ikke veere saaledes, at vore Folk faar Mulkter
eller Tretteseettelser for Tilsides=ttelse af regle-
mentariske Forskrifter, naar det samtidig er
aabenlyst for alle, at man fra visse Embeds-
meends Side bleser de samme Reglementer en
lang March. Signalendringen paa Kebenhavn
H. Station, den hvor Distriktet ikke engang
har kunnet forklare, af hvilken Art de nu an-
vendte Signaler er, er i Strid med, hvad der i
Signalreglementet er anordnet om Signaler og
deres Betydning, den ber derfor snarest la-
ves om.

FORFREMMELSESRAAD

Igennem lengere Tid har Centralorganisa-
tion TI beskaftiget =ig med Spergsmaalet om
Oprettelse af Forfremmelsesraad, saaledes at
Personalet kunde faa Indseende med og Indfly-
delse paa de Indstillinger, der blev afgivet, naar
Talen var om Forfremmelse.

T vor Centralorganisation (C.0O.I) har
Spergsmaalet ogsaa veret forelagt og droftet,
men fra alle Sider er man gaaet imod, at et
saadant Forfremmelsesraad blev oprettet, og
dette er gjort ud fra mange forskellige Betragt-
ninger, som der ikke i dette Qjeblik er nogen
Grund til at komme naermere ind paa.

Finansministeren har nu besluttet, at der til
nermere Overvejelse af Spergsmaalet skal ned-
seettes et Udvalg med Departementschef K. H.
Koefod som Formand og ievrigt bestaaende af
folgende Medlemmer:
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Som Repraesentanter for Administrationen:
Afdelingschef i Generaldirektoratet for Stats-
banerne E. D. F. Terkelsen og Kontorchef i
(reneraldirektoratet for Post- og Telegrafvaese-
net 0. C. J. Vigerslev.

Som  Repreesentanter for Centralorganisa-
tion I: [Forretningsforer Ch. Petersen og I‘or-
manden for Dansk Postforbund P. Jensen.

Som Representant for Centralorganisation
[I: Stationsforstander D. O. Hogsgaard, og som
Repreesentant for danske Statsembedsmeends
Samraad: Fuldmegtiz i Skattedepartementet
Chr. Strom.

Som Udvalgets Sekreter skal Fuldmeegtig i
I'inansministeriet Ulrik Andersen fungere.

BELONNET LOKOMOTIVFORER

Sendag d. 18. Juli f. A. kom en ung Mand lebende
og vilde have vieret med det clektriske Tog, som
Kl. 21,05 korer fra Kebenhavn H. til Klampenborg.
Han var imidlertid for sent paa den, og naaede ikke
at komme ind i Toget, for Dorene var lukkede. Han
sprang alligevel op paa et af Trinbretterne, men da
der jo i de elektriske Tog er automatisk Derlukning
med paafelgende automatisk Aflaasning i et vist An-
tal Sekunder, kunde han ikke faa tvunget Deorene til
Side og komme ind i Toget. Paa en eller anden Maade
maa. den unge Mand vare blevet bange for at springe
af — eller han har maaske varet bange for at skulle
faa Mulkt for at springe paa Toget, efter at det var
sat i Gang — han hagede sig i hvert Fald fast i
Deorene.

Lokomotivferer C. S. F. Pedersen, Gb., holdt ved
samme Perron og skulde kere Tog 1777 til Hillered:
han stod paa Maskinen og saa, hvorledes den unge
Mand sprang paa det elektriske Tog, og da han he-
markede, at den paagaldende vedblev at holde sig

.paa Toget, blev han hurtig klar over, at der var Fare

paa Farde; thi under den videre Korsel kunde Man-
den paa Trinbrattet jo let blive knust mod en af
Pillerne i Tunnelen under Banegaarden. Pedersen
sprang derfor resolut ned fra sin Maskine, han fik
fat i den unge Mand, og det lykkedes ogsaa at faa
revet ham vk fra det elektriske Tog. Det viste sig
nu, at det sikkert har veeret en eller anden Skraek,
som har faaet den unge Mand til at klamre sig til
det korende Tog, trods den Fare han var i; thi han
glemte fuldstendig at takke sin Redningsmand,
skyndte sig derimod at forsvinde. Lokomotivferer Pe-
dersen faldt og forslog Ryggen og Baghovedet en Del,
saa han maatte sygemeldes nogen Tid.
Generaldirektoratet paaskennede Pedersens Kon-
duite med en anerkendende Skrivelse og en Duser
paa 25 Kr.; derhos foranledigede det det passerede
indberettet til Carnegie-Fonden, som nu har tildelt
Lokomotivferer Pedersen en Belonning paa 300 Kr.
Vi ensker til Lykke.

DEN OKONOMISKE OG SOCIALE
UDVIKLING T 1937

Det intern. Arbejdsbureaus Undersogelser.

(Fortsat.)

Fra et rent gkonomisk Synspunkt skulde der ikke
viere nogen narliggende Grund til Sortsyn. Som paa-
peget i det foregaaende er Velstandeu genoprettet i
forbavsende vid Udstraekning, skent mange af de eko-
nomiske og politiske Forhold, som man skulde have
troet vilde viere skebnesvangre for Genrejsningen, og
som i Virkeligheden ogsaa maa have forsinket den,
fremdeles er til Stede. Muligheden for, at de kan
forsvinde, er en Slags Reserve, der vil lette den yder-
ligere Fremgang, naar Verden en Gang er rede til
at benytte sig deraf. Det Tidspunkt vil dog ferst kunne
indtraede, naar den nationale Individualisme faar sin
Modvaegt i Onsket om et virkeligt internationalt Sam-
arbejde og i den Villighed til at tilsidesatte ojeblik-
kelige Interesser, som det i visse Tilfeelde nedvendig-
vis maa vaere ledsaget af. En vis Fremgang i den
Retning har allerede fundet Sted. »Oslo-Gruppence.
der tilsammen reprasenterer omkring 12 pCt. af Ver-
denshandelen, har gjort et Skridt fremad ved at fjernc
Kontingentbestemmelser og heslutte sig til ikke at
indfere Toldforhejelser, der bererer de paagmldende
Landes Varer. (Gruppen bestaar af Belgien, Danmark,
Finland, Holland, Hollandsk Indien, Norge og Sve-
rige; Belgien har indrommet de IForenede Stater,
Frankrig og Storbritannien de samme Fordele, medens
Holland har stillet sig paa samme Maade overfor
Storbritannien og Tyskland). Den lille Ententes og
Balkan-Ententens Lande har udfoldet Bestirw®belser
for at udvide deres Handelsforbindelser, og en Rakke
nye Handelsoverenskomster sigter mod at tilvejebringe
Lettelser for den mellemfolkelige Handel. Saadanne
Skridt i den rigtige Retning er fremhjulpet ved. at
der paany er skabt sterre Stabilitet i Valutaforhol-
dene. De er ikke mere ude i det rene Anarki. Over
90 pCt. af den mellemfolkelige Handel foregik i 1937
mellem l.ande, hvis Valuta havde naact en de Jacto
Stabilitet. Flere Stater har gjort en Begyndelse ved
at genoptage deres Geldshetalinger. Man har taget
de forste Skridt i Retning af at muliggere nye Penge-
anbringelser i Udlandet. Skont der endnu bhestaar
omkring . 200 Clearing-Aftaler, har mange af dem
lempet Valuta-Restriktionerne ved at folge den i den
engelsk-tyske Overenskomst anviste Vej. Alt dette er
Tegn, der paa glaedelig Vis peger hen imod en ny
Valuta-Udligning og et nyt Fremstoed for den mel-
lemfolkelige Handel. Omend der endnu er lang Vej
frem, forend Verdensekonomien er blevet genopbyg-
get paa et nyt og fast Grundlag, vilde Udsigterne paa
ingen Maade vwre daarlige, saafremt den internatio-
nale Krigsstemning kunde manes bort fra de ekono-
miske og politiske Forhold.

* * *

Alligevel vilde det varre taabeligt at betragte den
nuverende Situation med nogen Art af Optimisme.
En Del af denne Beretnings Lasere vil maaske i Vir-
keligheden veere tilbejelige til at opfatte den lyse
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Tone i Beskrivelserne af de sidste Aars hemwrkelses-
veerdige ekonomiske og sociale Resultater og de for-
trostningsfulde Henvisninger til en bedre Fremtid
som bitter Ironi. Med Krigsflammerne i det fjerne
@sten og i Spanien, med et Europa, der atter er for-
vandlet til en veaebnet Lejr, med Krigsfrygten som
herskende Stemning overalt, kunde alle Tanker og
Planer om socialt Fremskridt gerne synes at hore
hjemme paa en eller anden fjern Planet. 1 et stort
Antal Lande gor man ikke nogen Hemmelighed af
sine energiske Krigsforheredelser. Mere og mere
underordnes hele Folkets Liv og hvert enkelt Menne-
skes Faerd under Hensynet til Statens Tarv i Tilfelde
af en Konflikt. Ethvert Land, som feler sig truet
og usikkert, tvinges ind paa den samme Bane. Indi-
videts Frihed og skonomisk Fremgang faar mere og
mere utaalelige Kaar ved bhestandig at maatte vige
for Nedvendigheden af nationalt Krigsheredskab.
UThyre Summer, som ellers med Fordel kunde have
vaeret anvendt til at bekeempe Sygdom, forleenge Livet,
mildne Kaarene for de gamle, foroge Menneskehedens
Kundskab og Kultur, medgaar under saadanne For-
hold til Odeleggelse af, hvad den enkelte mgjsomme-
lig har erhvervet eller frembragt i sit Ansigts Sved.
og stilles i Dadens Tjeneste med Fuldkommengerelse
af alle de Metoder, ved hvilke Menneskeliv kan ud-
slettes med hele den Grundighed og Radsel, Viden-
skaben kan stille til Raadighed. Hvad der i Fjor var
en sort Skygge, truer nu med at bhrede sig som et
Morke over hele Jorden. Som det vil fremgaa af de
folgende Kapitler, er Krigen allerede ved at ove sin
Indflydelse paa det sociale Omraade. Den har allerede
speerret nogle af Fremskridtets Hovedveje og vil maa-
ske snart undergrave det sociale Bygveark, vort Slegt-
led har rejst. Hvis der udbryder en ny almindelig
Krig, er et fuldsteendigt Sammenbrud praktisk talt
sikkert. Som Lord Baldwin har udtrykt det: »Er der
nogen, som ikke erkender, at en ny Krig i Europa
vil betyde, at Aarhundreders Kultur knuses under en
Katastrofe af samme Voldsomhed som ved Romer-
rigets Fald?«

IT.
Debet ng Kredit i social Henseende.

Den i det foregaaende Kapitel givne Oversigt inde-
holder rigelige Vidneshyrd om, i hvor hej Grad almin-
delig Velstand nu er genvundet. Trods den Tilbage-
gang i Aarets sidste Maaneder, der navnlig gjorde
sig gaeldende i de Forenede Stater, og trods ugunstige
Forhold i nogle Lande som Belgien, Frankrig og
Polen, viste Verden som Helhed umiskendelige Tegn
paa ekonomisk Styrke. En Betragtning af alle de
Forhold, man swdvanlig lagger til Grund for en
Bedemmelse: Produktionens Sterrelse, Prishevagel-
serne og Handelens Omfang, viser, at den alminde-
lige Velstand var sterre end paa noget andet Tids-
punkt siden 1929. Det ligger derfor neer at sperge,
hvorvidt Arbejderne har nydt godt af denne nye
Fremgang.

Et Forseg paa en Besvarelse heraf vil maaske
give os Forudsatninger for at danne os en Mening
om Socialpolitikens nuverende Kurs og eventuelle

fremtidige Udviklingsretning. En saadan Oversigt vil
med andre Ord afgive en Maalestok for Den Inter-
nationale Arhejdsorganisations hidtidige Virksomhed
og gore det muligt at faa et Begreb om Linierne for
dens fremtidige Indsats. Spergsmaalet om, hvilken
Indflydelse den har avet, kan og skal ikke hedemmes
alene efter Antallet af ratificerede Konventioner. En
Konvention bhetegner Vejs Ende, er Udtryk for, at
Hosten tages hjem efter langsom Modning gennem -
vidtleftige Overvejelser og Droftelser. Paa den sociale
Arbejdsmark udsaas stadig nye Ideer; nogle af dem
bliver liggende og slumrer i Jorden i Aarevis, inden
de bhegynder at spire, medens andre skyder op i en
IFart og hurtig swetter Frugt i den almindelige Til-
slutnings Solskin. Atter andre standses i Veaksten,
adelagt af ugunstige ekonomiske eller politiske For-
holds Nattefrost. De to sidste Aartier har frembudt
Eksempler paa alle disse Muligheder; men trods alle
de Uheld og Vanskeligheder, der i saa rigeligt Maal
har gjort sig geeldende, giver disse Aartiers Erfarin-
ger dog god Grund til at tro, at Menneskeheden hid-
til stadig, omend med stort Besvier har veeret paa
Vej henimod en bedre Tingenes Tilstand.

Beskceftigelse.

Ser vi paa det ferste og vigtigste Spergsmaal:
Beskeftigelsens Omfang, er der ingen Tvivl om, at
Industriarbejderne i de fleste l.ande var langt bhedre
stillet i 1937 end paa noget andet Tidspunkt siden
1929. Det af det Internationale Arbejdshureau op-
stillede Index for hele Verden viser, at Arbejdsles-
heden laa en Smule hojere end i 1929. Besk@ftigelsen
var som Helhed betragtet noget hedre end i 1929,
hvilket betyder, at de sidste otte Aars Tilveekst i Indu-
stribefolkningen delvis har fundet Optagelse i FEr-
hvervslivet. Et Blik paa Opgorelserne for de enkelte
Lande viser imidlertid, at Forholdene langt fra var
ensartede. Af 22 Lande, for hvilke der foreligger
Tndextal, havde tolv Aaret igennem storre Beskef-
tigelse end i 1929, medens de evrige ti havde min-
dre.Y) T de fleste Liande steg Arbejdslosheden noget
i Aarets sidste Maaneder, men hortset fra de For-
enede Stater var det n@ppe mere end, hvad der kan
forklares ved Swesonforholdene. To Ting her dog
maaske lige hemwerkes. For det forste, at det lavere
Procenttal for Arbejdslesheden i 1937 sammenlignetl
med det veerste Kriseaar, 1932, viser, at det virkelig
drejer sig om en Bedring. For det andet, at der i de
fleste LLande selv under gunstige Forhold til enhver
Tid findes et betydeligt Antal arbejdslese. Den om-
staaende Tabel viser for 15 betydelige lLandes Ved-
kommende Arbejdsleshedsprocenten i de sidste seks
Aar.

De her meddelte Tal er heregnet paa forskelligt
Grundlag og kan ikke sammenlignes fra Land til

1) De tolv Lande med storre Beskeftigelse end i 1929
var: Danmark (133), Estland (144), Finland (109). lta-
lien (105), Japan (128). Jugoslavien (113), Letland (117).
Storbritannien (112), Sverige (117), Sydafrika (132),
Tyskland (104) og Ungarn (104). De ti andre var: Bel-
gien (88), Canada (96), Czekoslovakiet (90), De Forenede

Stater (95), Frankrig (79), Holland (78). Luzemburg (75),
Polen (88), Schweiz (78) og strig (67).
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Arbejdsioshedsprocenten 1932--1937.

1932 1933 193¢ 1936 1936 1937
Australien ....... 2910 2541 20:5 165 112620 W93
Belgien .......... 39.7 342 362 30.7 234 213
Canada . ........ 22.0 223 182 154 132 108
Cizekoslovakiet 13.5 169 17.4 159 13.1 88
Danmark ........ 317 288 2211 197 193 21.9
De Forenede Stater 23.8 24.3 209 185 13.3 105
Holland . ........ 29.5 31.0 32.1 36.3 36.3 29.2
iepan. . ... ... 6.8 56 50 46 43 3.7
Nerge ........... 30.8 33.4 30.7 253 18.8 20.0
Polen ........... 118 119 163 16.7 156 14.6%
Schweiz . ........ 21.3 193 159 17.7 185 125
Storbritannien og
Nord-Irland ... 22.1 199 16.7 155 13.1 10.9
Sverige . ......... 228 23.7 189 16.4 13.6 11.6*
Tyskland') ....... 30.1 25.8 145 116 81 4.5
@strig?) . ........ 26.1 29.0 26.3 23.4 229 204

Land. De viser imidlertid, at Arbejdslesheden, skont
den er dalet efter Kriseaarene 1932 og 1933, dog
fremdeles er meget betydelig. Ser vi bhort fra de
LLande, som ikke var med i den almindelige Frem-
gang, viser det sig, at Gennemsnitsprocenten har
varet 9.3 i Australien, 21,9 i Danmark, 19,9 i Stor-
britannien, 11,6 i Sverige, 12,5 i Schweiz og 4,5 i
Tyskland. Antallet af de Personer, der medregnes
som arbejdslese, staar naturligvis i Forhold til den
mere eller mindre dybtgaaende Registrering saavel
som til den anvendte Definition af Begrebet »arbejds-
los«. Der er imidlertid endnu et vigtigt Forhold, som
maa haves i Erindring. Beskaftigelsesgraden er
utvivisomt i mange Lande sat et Stykke i Vejret ved
de mere og mere cnergiske Anstrengelser for at for-
oge og fremskynde Produktionen af al Slags Krigs-
materiale til Brug for Ind- og Udland. Hvortil kom-
mer, at Mandskab i meget stort Omfang er unddraget
Erhvervslivet for at indtraede i Militertjeneste. Der
foreligger ingen oficielle Tal i saa Henseende: men
selve Kendsgerningen er hiwvet over enhver Tvivl.
I Japan, Kina, Ttalien og Tyskland er Hundred-
tusinder indrulleret i de bevaebnedes Rakker. T Spa-
nien er Sterstedelen af den mandlige Befolkning un-
der Vaaben. 1 andre l.ande som Frankrig og Hol-
land er den militere Tjenestetid blevet udvidet. T
Storbritannien er Flaadens og Luftstyrkens Mand-
skab foreget i hastigt Tempo. Resultatet er ikke blot
en Nedgang i Arbejdslesheden, navnlig i Lande med
tvungen Vaernepligt, men tillige en Formindskelse af
de faglaerte Arbejderes Antal indenfor Erhvervslivet.
Vor Tids H:wre, Flaader og Luftstyrker behover ikke
blot ubegranset Tilgang af »Kanonfede«<, men maa
ogsaa have en Mangde uddannede Folk med betyde-
lig teknisk Dygtighed. Det er utvivisomt en medvir-
kende, omend ikke den vigtigste Aarsag til den Man-
gel paa faglerte Arbejdere, der meldes om fra mange
Lande. T Betenkningen fra den franske Produktions-

*) Forelebig Opgorelse.
1) Fra 1933 er ikke medregnet de i Arbejdslejre beskaf-
tigede, og fra 1935 er Saardistriktet medregnet.

?) Tallene omfatter kun Personer med Arbejdslesheds-
understottelse.

Kommission klager Arbejdsgiverne over dette For-
hold. Det samme horer man fra den tyske Svarindu-
stris Side samtidig med, at der i Tekstil- og Lieder-
Industrien fremdeles arbejdes paa indskr@enket Ar-
bejdstid som Folge af Raavare-Mangel. Det er dog
bemarkelsesvaerdigt, at der i Tyskland, som man tid-
ligere mente ikke leengere vilde veaere i Stand til at
ern@re hele sin Arbejderbefolkuing, og hvorfra der
for Krigen foregik en betydelig oversoisk Udvandring,
nu treffes Foranstaltninger til Indforskrivning af ca.
30,000 italienske og 60,000 polske Arbejdere til Af-
hjelpning af Landbrugets Arbejdermangel. I Belgien
viste der sig Mangel paa faglerte Grubearbejdere,
skent der i andre Erhvervsgrene stadig var betvdelig
Arbejdsleshed. De samme Klager over Mangel paa
faglert Arbejdskraft kommer fra Australien, Canada,
(izekoslovakiet, de Forenede Stater, Grakenland, Ny
Zealand, Polen og Storbritannien.

Omend det til Dels skyldes de militeere Krav, var
den vaesentligste Grund til denne Mangel paa fag-
lierte Arbejdere nesten i alle Tilfelde den, at man i
Kriseaarene ikke har kunnet uddanne det tilstrak-
kelige Antal Larlinge. Nodvendigheden af et velord-
net System for Leerlinge-Uddannelse i Forbindelse
med en bedre Ordning af den tekniske Undervisning
samt Erhvervsvejledning, er nu ved al blive mere
almindelig anerkendt af Regeringer, Arbejdsgivere og
I'agorganisationer.

Vore Dages Erhvervsliv har mekaniseret mange
Arbejdsprocesser, der tidligere kravede faglaerte
Haandvaerkere, som nu i mange Tilfalde er blevet
Maskinpassere; men det har samtidig medfert en
stierk Eftersporgsel efter Specialarbejdere med be-
tydelig teknisk Indsigt. Maskinerne har ganske vist i
stort Omfang overflediggjort en @ldre Tids faglerte
Haandv@erker, men de har samtidig skabt et Behov
for en ny Slags Oplering, der stiller sterre Krav til
Intelligensudvikling end til manuel Ferdighed. Som
Folge heraf er Oplaringen ikke blevet mindre, men
tveertimod endnu mere uundverlig for Erhvervslivets
Trivsel. T Lande som Indien, hvor Tekstilindustriens
og andet Arbejde med betydeligt Held er overladt til
Arbejdere, der hverken kan lwese eller skrvive, gor
Nodvendigheden af saavel almen som teknisk Opla-
ring sig ikke desto mindre mere og mere geeldende.
Det er i Virkeligheden nwppe for meget sagt, at hele
Spergsmaalet o Erhvervs-Oplering er ved at under-
gaa en revolutionzr Udvikling. Dette er Grunden (il
den Tilbejelighed til at have den skolepligtige Alder,
som har givet sig Udtryk i Belgien, de Forenede Sta-
ter, Storbritannien og andre Lande, og som den inter-
nationale Kongres for teknisk Oplering i Rom 1936
gik sterkt ind for. NDet Internationale Arbejdsbureau
har allerede i nogle Aar vist den Sag voksende Inter-
esse og er traadt'i nert og velvilligt Samarbejde med
det Internationale Bureau for teknisk Oplering. Det
er i saerlig Grad paa sin Plads, at hele dette Sporgs-
maal 1 Aar er sat paa Dagsordenen for den Inter-
nationale Arbejdskonference, der med Autoritet vil
kunne afgive Retningslinier for en forstandig og tids-
svarende Reform paa dette Omraade.

Overfladisk set er der saaledes Grund til at veere
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tilfreds med Beskaftigelsens nuvarende Omfang,
naar man hetragter Verden under eet. Det kan imid-
lertid ikke siges at vare helt sundt. Nogle af de For-
hold, som under Verdenskrigen hragte Arbejdsleshe-
den ned paa et Minimum, gor sig ogsaa nu geldende.
Offentlige Midler, for Sterstedelen tilvejehragt ved
Laan, sses i ubegraensede Mwengder ud til Rustnings-
formaal. Konkurrencen mellem Industrien og Mili-
teeret om den menneskelige Arbejdskraft er i nogle
Lande allerede i Gang. Den paa det civile Liv hereg-
nede Vareproduktion er ved at vige Pladsen for Mili-
teerets Krav. Eksporthandelen ofres paa Forsvars-
heredskabets Alter. Alt dette virker maaske i Qje-
blikket snarest stimulerende paa Besk@ftigelsen end
det modsatte, men der udsaas herved en Dragesied,
af hvilken der i Fremtiden vil opstaa Arbhejdsleshed.
Det vil blive nadvendigt at omdanne Fahrikkerne fra
Produktion i Krigsejemed til Produktion i Fredens
Tjeneste. Det vil vere nedvendigt at oplere Arhej-
dere med Specialuddannelse paa visse Omraader, som
kun Rustningsindustrien har Brug for, til noget an-
det. Og det vil endelig viere nodvendigt at afbade Fol-
gerne af en finansiel Inflation. For saa vidt den nu-
varrende rigelige Beskaftigelse skyldes de overordent-
lige Rustningsudgifter, forer den en Nemesis med
sig, der i kommende Aar vil kreve Betaling af en
huj Pris i Form af Arbejdsleshed. Den sunde Gen-
rejsning af Erhvervslivet er blevet fremskyndet ved,
at offentlige Midler i uhyre stort Omfang er blevet
tilfort Verdens gkonomiske System; men denne Pro-
cos kan ikke fortsattes i det uendelige. En skonne
Dag i en ikke ret fjern Fremtid maa man formodent-
lig begynde at indskranke Rustningsudgifterne. Hvis
det sker paa ct Tidspunkt, hvor det almindelige For-
retningsliv er for nedadgaaende, vil Tndskrenknin-
gen i Regeringernes Bestillinger i Forbindelse med
de offentlige Finansers Anspandthed som Folge af
en uhyre Gaeld, optaget til militwre Formaal, let kun-
ne fore til en vkonomisk Krise af varste Art. Det
vilde derfor vaere taaheligt at hetragte den nuvearende
hgje Beskeeftigelsesgrad som ubetinget gledelig. Den
Tilfredshedsfplelse, den med Rette kan give Anled-
ning til, maa nedvendigvis neddempes af Aingstelse
for Fremtiden og burde ledsages af omfattende Pla-
ner til Afveergelse af de Farer, den forhaandenv:e-
rende Situation indeholder.

Det er derfor i nogen Grad opmuntrende, at Drof-
telsen af Foranstaltninger til Opretholdelse af Be-
skaftigelsens Omfang i Krisetider vedblivende har
tiltrukket sig betydelig Opmarksomhed. Det er be-
tegnende, at den svenske Regering, uagtet Landet
for Tiden kan glede sig ved en hgj Grad af Velstand,
har fortsat sine systematiske Bestr@ebelser for Udar-
bejdelsen af Planer om, hvorledes man skal imede-
gaa den naste Krise. T Begyndelsen af 1937 nedsatte
Socialministeren en Kommission til at freméette For-
slag om, hvorledes Arbejdslesheden kan bhekempes i
skonomiske Krisetider. Kommissionen gav en fuld-
steendig Oversigt over alle de offentlige Arbejder,
statslige eller kommunale, som kunde iverksaettes med
dette Formaal. Den anhefalede at holde et stort An-
tal Planer i Reserve, saa de kan virkeliggores, saa

snart Arbejdslosheden igen maatte antage et truende
Omfang. De tenkes finansicret dels ad Beskatnings-
vejen, dels ved Optagelse af Laan og dels ved Hjalp
af Reserver, opsamlel i gode Aar. Hvad det sidste
Punkt angaar, har man gjort en Begyndelse ved paa
Finansloven for 1938—39 al afsatte et Belob til en
Reguleringsfond for Statsvegnskabet. Der cr endvi-
dere stillet Forslag om, at man under gode Konjunk-
turer skal lade alle ordinare offentlige Arbejder, hvis
Udferelse det ikke haster med, foregaa i langsomt
Tempo og undlade alle ekstraordinaere. Samme
Grunds@tninger foreslaas anvendt overfor alle saa-
danne Arbejder, som Kommunerne lader udfegre elier
har Indflydelse paa, ligesom disse bor opmuntres til
at opsamle kontante Reserver, der vil gore det mu-
ligt at finansiere lokale Forehavender uden Opta-
gelse af nye Laan eller Udskrivning af nve kommu-
nale Skatter. Endelig fremhaver Betankniugen Be-
tydniugen af, at der i Forvejen foreligger udarbej-
dede Planer, saa man undgaar Forsinkelse eller Tab
ved Udferelsen, naar den maatte vise sig paakravet.

I Betragtning af de gode Resultater, den svenske
Regering har opnaact ved sin Bekampelse al den
sidste Krise, er denne Bestrahelse for i god Tid at
treffe Forberedelser til Tmodegaaelse af en ny Naod-
gangsperiode af stor Interesse ogsaa for den ovrige
Verden. Hidtil har intet Land truffet lignende Foran-
staltninger i storre Stil: men det vil nappe kunne
negtes, at noget af det vigtigste, den sidste Krise har
laert os, er Verdien af vel anvendte offentlige Ud-
gifter som Middel til at s@tte ny Fart i Forretnings-
livet. Det er derfor i hej Grad paa sin Plads, at den
Internationale Arbejdsorganisation har taget et for-
ste Skridt i Retning af Iverkswttelse af et mellem-
folkeligt Samarbejde med Hensyn til offentlige Ar-
bejder. T Overensstemmelse med de Rekommendatio-
ner og den Resolution, som vedtoges paa Arbejds-
konferencen i Fjor, har Styrelsesraadet hesluttet at

“nedsaette en International Kommission for offentlige

Arbejder. De forskellige Regeringer er hlevet spurgt,
om de maatte vare villige til at deltage i et forbere-
dende Mede for denne Kommission og give Oplys-
ninger om offentlige Arbejder efter ct ensartet Ske-
ma, som Kommissionen vil have at udforme. Bekraf-
tende Svar er allerede modtaget fra Belgien, Canada,
Czekoslovakiet, Estland, de Forenede Stater, Fran-
krig, Jugoslavien, Luxemburg, Norge, Polen, Rumir-
nien, Schweiz, Storbhritannien, Sverige, Sydafrika og
Agypten. Den czekoslovakiske Socialminister, Necas,
har paataget sig Hvervet som Formand for Kommis-
sionen, hvis ferste Made vil blive holdt den 27. Juni
i Aar.

Inden vi forlader Speorgsmaalet om Beskieftigel-
sen, maa de Fremskridt omtales, som er gjort med
Hensyn til Foranstaltninger til Afhjalpning af Fol-
gerne af fremtidige Kriser. Arbejdsloshedsforsikrin-
gen vinder stadig mere og mere frem Verden over. T
de Forenede Stater er det Program, der tilsigter at
skabe sterre social Tryghed, i Feerd med at blive fort
ud i Livet. 1 alle Enkeltstaterne saa vel som i Alaska,
Hawaji og Distriktet Columbia er Arhejdslashedsfor-
sikringen nu traadt i Kraft. T Wisconsin begyndte
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Udbetalingen af Understottelserne a)lerede i 1937. 1
29 Stater vil de vaere kommet i Gang i Lobet af in-
deveerende Aar, og i 21 andre vil de hegynde i 1939.
Det maa jo erindres, at de Forenede Stater forfat-
ningsmssigt bestaar af 51 selvsteendige Omraader,
af hvilke mange er af lige saa stort Omfang som en
af de storre europwiske Stater. Det forberedende or
ganisatoriske Arbejde i Raadet for Socialforsikring i
Washington og i de forskellige Stater har veret uhyre
storl, og Vanskelighederne er endnu ikke helt over-
vundet. Men trods alle Begyndelsesvanskeligheder cr
dette kmpemessige sociale Forehavende nu ved at
blive lykkeligt og vel gennemfert. T Sydafrika er en
Lov om Arbejdsleshedsforsikring traadt i Kraft den
1. Januar 1938. T Australien har Forbundsregerin-
gen anmodet en af det britiske Arbejdsministeriums
Eksperter om at vere den behjelpelig med Tilrette-
lzeggelsen af en Arbejdsleshedsforsikring for hele
Forbundsomraadet, og der er optaget Forhandlinger
med Reprasentanter for Enkeltstaterne angaaende
Gennemfarelsen af hans Forslag. T Belgien er udar-
bejdet to Bet#enkninger om Spergsmaalet samt ct
Lovforslag, som Regeringen nu har under Overvejelse.
I Canada har Dominion-Regeringen fremsat Forslag
om en Forfatningsendring, hvorefter Arbejdsleshods-
forsikring vil komme til at henhere under den og
ikke under de enkelte Provinser, og har udbedt sig
disses Udtalelser herom. Scks af de ni Provinser har
straks givet deres Tilslutning, men tre andre, nem-
lig Alberta, New Brunswick og Quebec, har gjort
veegtige Indvendinger gweldende. Ved Forslagets Ud-
arbejdelse henvendte Dominion-Regeringen sig til det
Internationale Arhejdshurcau og fik sagkyndig Assi-
stance herfra. I Norge blev der i Marts 1937 forelagt
Stortinget et Lovforslag om tvungen Arbejdslesheds-
forsikring, men det synes endnu ikke at vaere blevet
gennemfort. T Storbritannien er Forsikringen blevet
udvidet lidt, saa den nu ogsaa omfatter visse Grup-
per af Arbejdere, der tidligere ikke faldt ind under
den.
(Fortsaettes.)

FRANKRIGS JERNBANER

For ikke laenge siden var der forlebet 100 Aar, efter
at den farste offentlige franske Jernhane aahnedes.
Det var den 21 km lange Bane Paris—St. Germain,
som den 24. August 1837 indledede den personhefor-
drende Jernhanes Historie i Frankrig. Af Industri-
baner kendtes paa den Tid allerede nogle, saaledes
Mineprodukt-Banen Lyon—St. Etienne. Da det forste
Tog fra Paris til St. Germain skulde afgaa, var hele
Paris paa Benene, efter at Begejstringen for Aab-
ningsdagen havde antaget store Dimensioner. Den
naeste Jernbanelinie kom Aaret efter fra Paris til
Versailles, og i 1841 kom Banelinien Strasshourg—
Basel som den forste, der forte sine Skinnestr@enge
over den franske Greanse. Siden kom den ene Bane
hurtigt efter den anden i et fuldstendigt planlest
Jernbanechyggeri, idet Byer og Landsdele anlagde sin

cgen kortere eller langere Jernbane. Man indsaa
snart det meningslese i den Fremgangsmaade, hvilket
ferte til, at mange Jernbhaneselskaber i 1857 sluttedes
sammen i seks store Selskaber.

[ Jernbanernes forste Aar i Frankrig gik Jern-
banebyggeriet for sig paa den Maade, at Staten an-
lagde Banen med Diemninger og Gennemskeeringer og
bvggede Stationsbhygningerne, hvorefter det betreffen-
de Jernbaneselskah lagde Skinner og anskaffede Ma-
teriellet. Da det viste sig, at flere Selskaber med kon-
cessioneret Jernbanedrift ikke kunde klare sig, kom
det i 1876 dertil, at Staten maatte overtage flere uren-
table Baner og sluttede dem sammen under fwelles
Administration. Statens Overtagelse af disse Baner
var ikke bascret paa at oprette Statshaner, men kun
teenkt som en midlertidig Foranstaltning: der kom dog
stadig flere Baner i Bekneb, som Staten i Offentlig-
hedens Interesse maatte keke, saaledes den franske
Vesthane i 1909. Banerne er forblevet under Staten og
udger nu de franske Statshaner. Det cr vedtaget ved
Lov, at alle Jernbaneselskabherne: Nordbanen, @stha-
nen, Paris—Lyon—Middelhavshanen (PLM) m. fl.
paa en lang Frist skal indgaa i Statshanedriften. De
franske Baners Spornet udger nu 69 260 km.

Den franske Nordbane har stor international
[nteresse, da dens Spor danner Jernbaneforbindelser-
ne Paris—England, Paris—Belgien og Paris—Tysk-
land. Nordbhanens Spornet er det twtteste i Frankrig,
hvilket dog hovedsageligt skyldes. at det gaar gennem
rige Industri- og Landbrugscentrer. Forbindelsen mel-
lem Frankrig og England er forbedret ved den op-
rettede Fargeforbindelse mellem Dunkirchen og Do-
ver. Der haves nu gennemgaaende Sovevognstrafik
Paris—London. Fwargerne er 110 m lange og 18 m
brede; paa everste Deek er der indrettet Saloner og
Restauration med Siddepladser til 50 Rejsende. Merl
Nordbanen er der Forbindelse til bl. a. Havnehyerne
Bologne, Calais og Dunkirchen; af disse er Bologne
som Frankrigs femte sterste Havn af stor Betydning
for Havfiskeri, og tillige med Dunkirchen er den
hlandt de sterste Udskibningshavne for Industriom-
raaderne omkring Lille-Roubaiz-Tourcoing. Desuden
findes Frankrigs sterste Kuldistrikter indenfor Nord-
hanens Omraade, hvorfra de fleste Kul sendes ind i
Landet ad Skinnevejen. Som Godshane er den Frank-
rigs mest trafikerede Bane.

Asthanen hestrider Togforbindelserne med Tysk-
land gennem Campagnes og lLothringens rige Tndu-
striomraader. T Lothringen findes Europas rigeste
Jernminer og en stor Sveer-Industri. Endskent Ost-
banen straekker sig gennem ct Areal, der er storre
end Nordbanens, er den dog ikke af saa stor Betyd-
ning for Industrien, da Industriprodukterne i stort
Omfang befordres ad Sevejen gennem Rhinn-Marne
og Ostkanalen.

Syd for Par.s strekker PLM-Banen sine Skinne-
streenge ud over en Fjerdedel af Frankrigs Jord og
raader over Landets storste Skinnenet. Den forbinder
Frankrig med Swejts og Italien, og med Nordafrika
over Marseille. En af Banens Hovedlinier forer gen-
nem den lange, 1300 m over Havet liggende Mount-
Cenis Tunnel ind i Ttalien, hvilken Straekning er en
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Del af den hurtigste Rejsevej fra London til Asien
over Paris—Brindisi. Med PLM befordres Burgunds
og Provences herlige Frembringelser af Frugt, Vin og
Olie, og tillige de svdfranske Kullejers Produktion.
Indenfor Banens Omraade, i Creusot, ligger Frank-
rigs storste Vaahenfabrik. Den franske Riviera gen-
nemskares af PLM's Skinneveje, der paa det Af-
snit or Frankrigs st@erkest trafikerede. 1 det hele ta-
get er der en meget stor Trafik paa PLM; Knudesta-
tionen Dijon, der passeres af ca. 100 Eksprestog hver
Dag, er en sterkt beferdet Station, da der i stor
Udstrekning skiftes Maskine al Hensyn til Bjerg-
strackningerne imod @st og Sydost.,
Traveller.

KNORRS TRYKLUFTSANDSPREDER

Knorrs Trykluftsandspreder er konstrueret efter
de Erfaringer, der e¢r indhoslet efter mange Aars
Forseg med Trykluftsandspredere. Sanding  frem-
kaldes ved, at Sandet hvirvles op af én Luftstrom
og blweses gennem Sandrorene ned paa Skinnen af
en anden Luftstrem.
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Sandkassen anbringes paa Rundkedlen. Paa hver
af Sandkassens Sider er der et Sandsprederhus g,
som cr ¢t Stebejernshus, der staar i Forbindelse med
Sandkassen, og er derved stadig fyldt med Sand fra
Sandkassen. Sandsprederhuset ses i Fig. 1 og 2.
Sandsprederen d er skruet ned i Sandsprederhuset.
I Sandsprederens Akse findes en Boring med en
Sideboring 1 og en mindre Sideboring ¢. Trykluft-
ledningen er tilsluttet Studsen over Sandsprederen.

Naar der sandes, gaar der en Luftstrem ind i
Sandsprederen, som deler den i to Luftstreomme; en
gaar gennem ¢ ind i Sandsprederhuset, hvorved San-
det hvirvles op, og en anden gaar ned gennem b og
suger og blaser det ophvirvlede Sand gennem Sand-
roret ned paa Skinnen, saa det rammer Skinnen
lige ved Hjulet. Sandsprederen kan til enhver Tid
skrues af og efterses ved at fjerne TrykInftledningen
fra Studsen og skrue Studsen op.

Tryklufttilferselen til Sandsprederen foregaar med
en Manovrehane, som haves i to Typer, enkelte og
dobbelte. Den i Fig. 3 viste er enkelt og bruges paa
et almindeligt Lokomotiv. Den dobbelte bruges paa
et Tenderlokomotiv. Den enkelte Manovrehane har
tre Stillinger, I, 1T og III. T Stilling 1 er Manovre-
hanen lukket og Sandsprederen ude af Virksomhed.
I Stilling TI finder der en svag Sanding Sted, idel
Luftstremmen bliver staerkt droslet; denne Stilling
bruges under Korsel paa Stigninger og andre Ste-
der, hvor en lengere vedvarende Sanding cr nod-
vendig. T Stilling 111, der bruges under Tgangsat-
ning og under Farchremsning, gaar Luften ndroslet

Jom Hauptiuftbehaiter

Fig. 3.

gennem Manovrehanen, og bleser en kraftig Sand-
straale ned paa Skinnen. I en Boring i Manevre-
hanens Haandtag er der anbragt en Skruefjeder og
en Pal, der fastholder Haandtaget i en af disse

Stillinger. F. Spoeer.
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BUSTOG

I Landevejstrafikken Honefos—Oslo er der ind-
sat et saakaldt Bustog: det er en Bil af en ny og
egenartet Type.

Nen nye Vogn er Europas sterste Personbil. Den
er alt i alt 16 m lang og har 60 Siddepladser. Hvis
alle Staapladser udnyttes, kan Vognen rumme 90
Passagerer. Bilen er hygget efter et helt nyt Princip.
Der er nemlig en sarskilt Kraftvogn, medens Pas-
sagererne placeres i en 12 m lang Paahangsvogn.

Den Slags Vogne har i de sidste Aar faaet ad-
skillig Anvendelse i Tyskland. T Norge er Vognen den
forste at sin Slags, og heller ikke Nabolandene har
Magen til den.

Kraftvognen er 4 m lang og minder meget om
en Lastbil. Det er den svenske Volvo-Fabrik, som
har leveret den.

Der er anbragt Sikkerhedsanordninger, saaledes
at Paahangsvognen ikke kan skilles fra Kraftvognen
under Korslen. En af Fordelene ved Vognen er, at
Kraftvognen kan stilles i 90 Graders Vinkel i For-
hold til Paahangsvognen, den behaver derfor en for-
holdsvis lille Plads paa Vejbanen for at vende. En
anden FFordel er, at Passagererne er fri for Larm fra
Motoren, ligesom det er udelukket, at Gas- og Olielugt
kan virke generende.

Paahangsvognen er udstyret med Radiohejttaler,
og der er Telefonforhindelse, saaledes at Passagererne
under Korslen kan tale med Vognens Farer. Vognen
koster i fuldt ferdig Stand ca. 55000 Kr.,, den dri-
ves af en 120 HK. Hestmanns Raaoliemotor.

EN LUKSUSSPISEVOGN

Vort Land er ellers ikke sarligt delagtiggjort i
den internationale Rejseluksus, som andre Lande i
hgjere Grad kender til, men for en Gangs Skyld har
»Det internationale Sovevognsselskab« presenteret en
ny Luksusspisevogn, der ligger langt over det, vi
or vant til at se paa.

Den er indsat paa Gedserruten og vil vere et af-
gijort Plus til denne Rute.

Den nye Spisevogn er bygget i 1936 i Leeds som
Luksus-Sovevogn, med nogle af de pragtfuldeste ind-
lagte Tra:viegge, hvor skiftende Traesorter fra alle
Jordens Egne viser modne Kirsebzer, gronne Blade og
Blomster.

Vognen har kert fra Calais til Rivieraen, men
Luksustrafiken er her gaaet ned i et saadant Omfang,
at man har lavet et Par Sovevogne om til Spise-
vogne, og dette er altsaa kommet Danmark til Gode.

Der er Plads til 41 Gester i magelige Lanestole,
og Kokkenet skal ogsaa veare overordentlig ideelt.

LANTERNENS SOMMERUDFLUGT

afholdes i Aar Tirsdag den 9. August. For denne ene Dag

vil vi helt forlade de blanke Skinner, og i store magelige
»Busser« begive os ud paa en herlig Biltur ad folgende
Rute: Afgang Kl 930 fra Toftegaards Plads, ud ad den
nye Cementlandevej langs Stranden forbi Brondby, Greve
og Solred. over Koge og Store Heddinge til Stevns Klint.
Her spises den medbragte I'rokost i det grunne
for.

Efter et Besog i den gamle Kirke ved Hojerup kerer
vi videre til Radvig og prover, om det er rigtigt, at Koben-

Snaps
og 9l serger »Lanternen

havnerne har Vandskrek. Da Negenkultur jo er forbudt,
bedes de modige Deltagere erindre Badetojet. Herfra fort-
sarttes til Vemmelofte, hvor der drikkes Eftermiddagskaffe
i Skovfogedhusel.

Hjemkorselen gaar over Karise, forbi Valle og videre
over Kege langs Stranden hjem, med Ankomst Kl ca.
19,00 paa Toftegaards Plads.

Prisen for Udflugten, Forfriskninger og Kaffen er Kr.
450 pr. Deltager, og de fremlagte Indtegningslister. som

er absolnt bhindende, sintter den . August Kl 12,00.

JERNBANELAZAGER

Jernbanelage, I'rk. H. Reinhard, Frederikshorggade 19,
Kaobenhavn, er bortrejst fra 25. Juli—medio August d. A.
Praksis Tidsrum al Laege, Fru

varelages i nwmevnte

Helga Bast, Palagade 3, Telefon Pala 2346, Konsultations-
14 og Tirsdag KI. 18—19.

tid: KI. 13

Stalsbanernes Arealer paa Strib.

Statsbanernes Arealer og Bygninger paa Strib, der
siden Lillebeeltshroens Ibrugtagning for 3 Aar siden har
henligget i en yderst miserabel Tilstand, synes atter al
skulle komme til Jire og Vierdighed, idet der efter sikkert
Forlydende skal have meldt sig en Keber til den Del af
Arealet, der er tilbage, efter at en Trediedel tidligere er
solgt til Tankanlag.

Det skal veaere et helt igennem dansk Foretagende, der
her vil forsege at skabe en ny Industri, hvor man mener,
at 30—40 Mennesker vil finde Beskaftigelse.

Metalbesparelser i Tyskland.

I Tysklands Bestrivhelser for at spare paa dyre og van-
skelig tilgaengelige Metaller, er man i Lokomotivfabrika-
tionen begyndt al erstatte Kobber og Messing med Staal
og Aluminiumslegeringer. I Ojeblikket loher der saaledes
350 Lokomotiver, hvor alt Kobber i Fyringsanlagget er af-
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lost af Staal, og paa et nybygget elektrisk Lokomotiv er
der sparet 4000 kg Kobber; paa et Damplokomotiv blev
Besparelsen helt op til 7000 kg Kobber, Nysolv og Bronze,
som erstattes af Aluminiumslegeringer, Staal og s®rlige
Stebemetaller. hvis IFremstilling er en Fabrikationshemme-
lighed.

Den kobenhavnske Neerirafik.

I Aaret fra April 1937 til Marts 1938 har det kshen-
havnske Bybanenet haft 6,3 Mill. rejsende — det er 15000
mere end i det foregaaende Aar.

Kyvsthanen har haft 12,5 Mill. rejsende. Del er ca. %
Mill. flere end i 1936—37. Nordbanens Rejse-Antal var
sidste Aar: 83 Millioner — en lignende Fremgang som
for. Kysthanens Vedkommende.

»Lyntog< i Grekenland.

“Ogsaa Grakenland er inde i en betydelig teknisk Udvik-
ling. Den graeske Jernbanetrafik moderniseres til Brug for
en voksende Turisttrafik. Senest er der paa de to smal-
sporede Jernbhanestraekninger Piraus—Athen— Kalamata
og Pireus—Athen—Kyparissia indsat 8 dobbelte Diesel-
motortog. Vognene er bygget paa Linke-Hofimmann-Verker-
ne i Breslau i Stremlinieform og minder steerkt om »Den
flyvende Hamburger«. Stremlinieformen har ikke
ubetinget paakraevet, da Maksimalhastigheden ikke over-
stiger 65 km i Timen, men Grekerne har valgt den af
propagandameassige Hensyn.

Vognene er udfert i Letmetal, og hvert Vognpar vejer
kun 57 Tons. Drivkraften er kompressorlese, 6-cylindrede
firetakts Dieselmotorer paa 210 HK. hver.

varel

STATSBANERNES DRIFTS:INDTZAZGTER OG DRIFTS:UDGIFTER

m. v. i Maj Maaned

1938 samt i Tidsrummet April—Maj 1938 og en Sammenligning med Belehene i de

tilsvarende Tidsrum i 1937 i runde Summer.

Maj Maaned 1938
1938 1937 Foregelse Formindskelse
Rensonbe fondriTig s i S S TR e 4 840 000 5 500 000 660 000
4 Gods- og Kreaturbefordring .................. 3 720 000 3 850 000 130 00:)
Andre Indtegter ................. ... oi... 650 000 640 000 10 000
Postbefordring . ........ ... ... . ... ... ... 500 000 510 000 10 000
Indiegier™ ol A e Y e L 9 710 000 10 500 000 790 000
Dazfisudgaflers M s o 10 530 000 9 900 000 630 000
Driflsovershud® Rt N e L - 820 000 600 000 1 420 000
AFSKDIVIINE 35 airma-cstarsie 45 st malaiaaiala s e o ata i n a0 570 000 560 000 10 000
onreninlin g2, SN e R A e 1 120 000 1 000 000 120 000
Statens Tilskud il Driften .......................... 2 510 000 960 000 1 550 000
April-Maj 1938
1938 = 1937 Foregelse Formindskelse
lsenSonhefokduing: el R T AN N IS . 10 500 000 9 280 000 1 220 000
(GGods- og Kreaturbefordring .................. 7 090 000 8 040 000 950 000
Rosthefondining S uty s e e e 1270 000 1 270 000
Andie Indteegtent S Rbupal | anng ohe e, 1 000 000 1 030 000 30 000
oo T (N (B 0 P R OE g5 ot IPE SE o o 19 860 009 19 620 000 240 000
Driftsudgifier .......... .. ... . . . . . i 19 150 000 17 930 000 1 220 000
AT A SR 60 o A 6 S o o BEG ABdE o nBE aon s dor doas 710 000 1 690 000 980 000
Afiskniviling: Sceel TR SRS e s 1 150 000 1130 000 20 000
O TR DN S e o ln e AT e S e Ar 1 A e A e ot 2 230 000 2 0000 000 230 000
Slatens Tilskund tit Driften ...... ... ................. 2670 000" 1 440 000 1 230 000

D.S.B. — Maj 1938.

1 Forhold til Maj 1937 viser Personbefordringsindtegten en Nadgang paa ca. 660 000 Kr. Mindreindtegten
skyldes Pinsens forskellige Belliggenhed, i Fjor i Maj og i Aar i’ Juni. Godsbhefordringsindtaegten er ca.

130 000 Kr. mindre end i Maj 1937.

De egentlige Driftsudgifter er steget med ca. 630000 Kr. Stigningen skyldes i det vasentlige foregede

Lennings- og Brandselsudgifter.
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FORENINGEN AF PENSIONISTER VED
DE DANSKE STATSBANER

afholdt sin aarlige Generalforsamling i Kebenhavn den

24. Maj 1938

Formanden afgav Beretning og mindedes de i Aarets
Lob afdede Medlemmer. Han omtalte Foreningens KFor-
maal: at veere til Stotte for Pensionisterne og et Sted,
altid

hvad

trygt kunde henvende sig om Raad og

har benyttet sig af.

hvortil de
Vejledning, mange ogsaa
Der har varet stadig Fremgang i Medlemsantallet, hvil-
ket viser en voksende Forstaaelse af, at Foreningen bety-
der noget og kan udrette naturlige
Tilbageholdenhed. Det ringe Kontingent af 75 @re (eller
30 Ore) aarliy skulde heller ikke viere nogen

noget, trods dens

Hindring
for almindelig Tilslutning; det hele beror paa Samfelelse.
Paa forskellig Maade vist, at den

har Foreningen

folger med 1 Begivenhederne, og den har

med sit lille Julelegat kunnet varet til
stillede Medlemmer.

cksisterer og
Hjeelp for nogle
Sidste Jul kunde
14 Legatportioner, og ved en bedre Kapital-

af dens daarligst

der uddeles

anbringelse samt ved en fra et behjertet Medlem modtaget

Legatgave paa 500 Kr . der siden af samme Giver er

blevet betydelig foreget. kan der til kommende Jul blive
endnu flere Legatportioner. Ogsaa fra anden Side er der
modtaget en Gave til Legatfondet, og maaske vil flere
folge det gode Kksempel. Foreningen har stadig modt
Velvilje fra de store .Jernbaneorganisationer; deres Med-
Pensionistklas-
Fripasspargs-

tilfredsstillende Ordning,

jo ogsaa engang overgaa til
sarligt
sugt en

lemmer vil

sen. Angaaende et briendende
Foreningen
men ingen Afgarelse foreligger
Omtale deraf udsmttes til senere.
Regnskabet for 1937 godkendtes.
Der indgaaet flere IForslag. Bestyrelsen vil
bestrahe sig for at finde en gunstig Losning af.
Ved de derefter foretagne Valg blev 1formanden og de

maal har

da endnu, maa videre

var S0m

tre afgaaende Bestyrelsesmedlemmer samt Revisor med
Suppleant genvalgte. 1 Stedet for Stationsforstander Ohrt,
der er afgaaet ved Daden, hlev Stationsforstander Jyrid
valgt til Bestyrelsessupplant.

Under sidste Punkt paa Dagsordenen, Kventuelt, hlev
henstillet til Bestyrelsen at undersoge Muligheden for et
Medlemsblad, og Generalforsamlingen sluttedes derefter
med et Leve for Foreningen og Dirigenten.

Bestyrelsen.

Kaas & Sorensen,
Indehaver: @. E. OLSEN

Tif. 39. Helsinger TIf. 575.
Kul
Kokes
Brande
Briketter

Blomster g Kranse

E. Jacobsen
Mdl. af E. B.

TIf. 29 Helsinger

STOT VORE ANNONCORER

Bjergegade 7,
szlger alt i

Herre-

til Byens mindste

Priser.

og Drengeekvipering

Sterste Lager 1

fikst og solidt Fodtej

Telefon: 1844
Absolutbedsfe Udisrelse

Schweitser- Praccisionsulire

M. J. Madsen

Uretablissement
Bispensgade 1
Tif. 992, Tif. 992.
Kompagnihuset

Aalborg.

(Forretningen grundlagt 1892).

Boulevarden 1. Aalborg. TIf. 1305.

Forsender smukke Kranse Dekorationer

og fikse Buketter overalt. — l.everander
i F

40

RESERVERET

Skraderi og o o W
Lingeri = :

7

Tjenestemanden _ /

(i
= 'Vﬁ

REDAKTION: Soph. Jensen og E. Kuhn, forstnmvnte
ansvarhavende. Vestre Boulevard 45, Kebenhavn V.
Telefon Central 7708.

[ldgaar 2 Gange mdl. — Abonnementspris: Kr. 6 aarlig.
Tegnes paa alle Postkonlorer i Skandinavien.

ANNONCE-EKSPEDITION:

Vestre Boulevard 45, Kebenhavn V.
Telefon Central 7708 — Kontortid Kl. 10—16.
Postkonto 20 541.

Frederiksherg Bogtrykkeri, Howitzvej 49




Steentoft — Skotoj

ENGELSK BEKL/EDNINGS-MAGASIN

Telefon 346 NYBORG Telefon 346

Nyborg Jernstaberi, Hans L. Larsen & Co. */,

Kakkelovne - Komfurer - Bygningsstehegods
Telefoner 76 og 231. Stet Byens Industri. Telefoner 76 og 231.

NORDISK KAFFE KOMPAGNI®

Kaffe er bedst!

Forlang den hos Deres Koebmand.

C. Knackstredt

Telefon 5650

Spec.: Kranse, Buketter,
Planter og Potte-Kultur.

Direkte Salg fra Drivhus.

Ingen Butikslele,
derfor billigsfe Priser.

Husk!

Seren Jensen®

Oste- og Fedevare-
forretning.

RICHARD LEHN

I. Kl. Hervreekvipering. - Telef. 68

Blumengsaadts

Saber.

Altid Kvalitetsvarer!

Tif. 79

Nyborg Herregaardsmejeri.

Fineste Mejeriprodukter!
Se efter paa Kapslen, at Mzlken er fra samme Dag,
og ikke gammel Melk fra Dagen i Forvejen.

Jydske Strikkeriers Udsalg.
Indeh. H. Prehn.
Tif.666. Neorregade 16. Nyborg.

ALLIANCE

BAGERI & CONDITORI
TIf.136 Nerregade TIf.136
P. C. PETERSEN -

Fotograf
I. Westergaard
14, Kongensgade 14.

Fotografier i alle Storrelser
til rimelige Priser.

Alt i Trikotage.

LIGKISTER

Ligsenge, Ligtej og Kranse

anbefales

FORLANG KAFFE

DEF™ Egne Ligvogne “PIE

Altvedr.Begravelser& Ligbranding beserges

JENS ANDERSEN

Teleton 316.

er billig med
KJOLER OG OVERTQ]J

fra . M. BRUUN’s Kafteristerl.
(Ved A. M. Petersen.) P. JAKOBSEN
ved Slottet Telefon 171
Traasport med Lighil besarges overalt | Danmark.
Teleton 216.
——=— HUSK =

G. Christensen

BN A O+ O+ O+ DO D%
g DREVSEN & NELLEMANN

Isenkram-, Stebegods-,
Glas-, Porcellain- og Udstyrsforretning.

Telefon Nr. 25.

Nyborg. Telefon Nr. 189.
O’OWO’OO‘OO

QOstervoldgade 65, Telefon 238.

Aut.Vand- og Gasmester samt
statsaut. Elektroinstallatsr

& Nyborg Cichorietorreri */,
Telefon 15 og 23

WERNER HANSEN

URMAGER & GULDSMED
MELLEMGADE 11 — TLF. 530 — NYBORG

Hotel Royal

Koncert & Solistoptraden
Otto Trasbo

Godtfred Petersens

Kehmandshandel,|

Strandvejen,
bringes i Erindring.

Nyborg Statshane- og Autoferge-Restauration.

Delikat Smorrebred. Smaa varme Retter a 75 Ore.
Middag 2 Retter a 1,50 Kr.

E. Malling Mikkelsen.

E. Amiﬂﬂs K|08k Axel Nielsen
Telefon 778 Tif. 60 Forlang Tilbud! TIf. 60
) . . Malermester
mbeflersigmegd ol festdemper ||| Murer - Jernbeton - Reparationsarbejde Chvistianshisidivi} 54
og Ugeblade Lars Jensen & Aagaard - Murermestre Tif. 135.
NYBORG KULIMPORTI|/|Christianslund

Hotel og Restaurant.

Centralvarme. Foreninger modtages. Moderate Priser.
{Madkurve kan medbringes)

Reserveret |

Isenkram e Glas e Porcelain

Chr. J. Hey = Odense

Telefon 539 -2312 Vestergade 5
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