Al ML
)
=15

:'v"{;‘._'.(@

G it sl AT
ORGAN FOR STATS-OG

=

e e (PP M DS
e o
H 4 NI s

PRIVATRANERNES LOKOMOTIVMAND'

NO 12

20. Juni 1938

| 38. Aargang

SOBADEREJSER

Da Retten til Sobaderejser for mange, mange
Aar siden blev gennemfort, var det temmelig
sikkert en Foranstaltning, der ikke blev synder-
ligt meget benyttet, men efterhaanden som de
hygiejniske Krav er gaaet ind i Folks Bevidst-
hed og ikke mindst efter, at Befolkningstallene
i Byerne er steget =aa betydeligt, at man lige-
som har folt sig mere indelukket, er Trangen
til at komme ud i frisk Luft og Vand vokset i
tilsvarende Grad, og derfor maatte Retten til
at faa udstedt Fripas til Sebaderejser i Sommer-
tiden anses som et uvurderligt (zode, der ikke
under nogen Form burde forringes, men tvart-
imod maatte fores ind i ordnede og stabile lFor-
hold.

Vi skal for vor Part gerne og uden Forbe-
hold erkende, at saaledes som det gennem Aare-
ne havde udviklet sig, var ingen af Parterne
ijent med den tidligere gaeldende Ordning,
thi det var efterhaanden blevet sveert at fastslaa.,
efter hvilke Regler og hvilke Synspunkter disse
Fripas kunde udstedes.

Det kunde derfor heller ikke forbavse, at
Generaldirektoren en =kenne Dag kaldte til
Forhandling om dette Spergsmaal, og det kan
ogsaa straks fastslaas, at Organisationerne
gerne vilde vaere med til at bringe Orden i dette
Forhold, saa alle Parter vidste, hvad de havde
at rette sig efter, og det lykkedes ogsaa at naa
til en Overenskomst, der forsegsvis skulde
gxlde et Aar.

Princippet i Overenskomsten var, at det Per-
sonale, der havde Ret til Sebaderejser, kunde
veelge deres Badested inden for en Afstand af
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60 km, og for saa vidt der kunde vaere Tale om
flere Badesteder at veaelge imellemn, skulde det
ved en Afstemning blandt det samlede Perso-
nale afgores, hvilket Badested, der skulde vaere
geldende, og Mindretallet maatte da beje sig for
Flertallets Onske. Denne Afstemningsform gav
ude paa de forskellige Steder Anledning til ikke
saa lidt Gnidning imellem Personalet, og det
maatte derfor indenfor Organisationerne veere
nerliggende at forsege paa at finde en IForm,
der kunde virke mere tilfredsstillende og skabe
den sterst mulige Tilfredshed vel vidende, at
det vilde vaere ugorligt at tilfredstille alle On-
sker.

Man maatte derfor i Foraaret forlange ny
FForhandling om Sagen, og det maa straks siges,
at man fra Generaldirektoratets Side modte god
Vilje til at finde en Lesning; man fik en
Overenskomst, der stort set dekkede de frem-
satte Onsker, men til (Gengaeld ogsaa en Over-
enskomst, der maa betegnes som Fastleegning
af Forholdet for en laengere Periode frem i
Tiden.

Man fik over hele Landet fastlagt de Bade-
steder, der maatte anses for de forskellige Byers
naturlige Badested, og her strakte Generaldi-
rektoratet sig for flere Steders Vedkommende
adskilligt udover den fastlagte 60 km Granse.
Hvis der kunde veaere Tale om at vaelge mellem
flere Badesteder, blev det naturlige Badested
lagt, hvor den sterste Kilometerafstand fand-
tes, men samtidig fik Personalet Ret til frit at
vaelge de eventuelle andre Badesteder med den
kortere Afstand, dog aldrig udover en Afstand
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paa 60 km. Personalet kan altsaa hver for sig
veelge, til hvilket Badested de vil, selviolgelig
inden for de ovenfor angivne Rammer, og et
saadant Valg gelder lige saa selviolgeligt for
en Souimersason,

Vi gor udtrykkelig opmerksom paa, at Per-
sonalet ikke under nogen som helst Form har
Pligt til neermere at motivere, hvorfor de netop
onsker dette eller hint Badested, men skal blot
iremseette et almindeligt Unske herom.

Vi har gerne villet give denne Redegorelse
for, at Medlemmerne helt kan vere klar over,
hvorledes IForholdet er, og vi tror, at denne Sag
nu har faaet en Afslutning, der stort set vil
kunne hilses med Tilfredshed.

LYNTOGSTRAFIK I NORGE

Vi har tidligere her i Bladet omtalt, at de
i Norge var sterkt inde paa Spergsmaalet om
en hurtigere Trafik paa deres Hovedruter, og
alle var enige om, at det i hoj Grad tiltreengtes;
men Uenigheden meldte sig straks, naar man
kom ind paa Spergsmaalet om, hvorledes Fou-
bedringen skulde fremskaffes, dog var det
aabenbart, at de eneste to Driftsformer, der
kunde vere Tale om at benytte, var elektrisk
Drift eller Dieselmotorvogne.

Endnu er der ikke taget nogen endelig Stil-
ling, men at der er steerke Kraefter i Beveegelse
for at fremskaffe en Afslutning, er ganske givet,
0g det kan derfor vere interessant at blive be-
kendt med, hvad vort norske Broderorgan me-
ner om Tingene, og vi skal derfor nedenfor gen-
give en Artikel, skrevet om dette Emne:

I Fagbladets Nr. 1 for 1938 omtalte vi de Resul-
tater vore danske Venner havde opnaaet ved Lyntogs-
drift og fremholdt, at vi ved Lejlighed skulde komme
tilbage til de Problemer, som kunde veere aktuelle
hos os.

For at komme frem til den rigtige Konklusion er
det vel nedvendigt at stille det Spergsmaal, om det
er paakravet at efterkomme de rejste Krav om hur-
tigere Togforbindelse over de laangere Straekninger, og
om Staten har skonomisk Evne til at efterkomme
disse, ved at elektrificere de leengere Banestracknin-
ger.

Der kan vel naeppe herske Tvivl om, at Kravet om
bedre Forbindelse mellem Oslo og Bergen og Oslo og
Trondheim er meget berettiget og maa soges efter-
kommet, saa langt det er muligt. Det er nappe for
steerkt sagt, at Forbindelsen over disse Straekninger

for Tiden er daarlig, og saafremt Jernbanerne som
Transportmiddel ikke skal sakke agterud, maa der
gores noget, og det maa geres straks. Det som efter
vort Sken er mest aktuelt, er hurtigere Dagtog.

Oslo—Bergen f.Eks. er 492 km; Dagtoget bruger nu
11,30 Timer til Bergen og 11,50 Timer fra Bergen.
Sammenlignet med Straekningen Kegbenhavn—Aal-
borg bruger vort Tog ca. 1,15 Timer mere. 1 Betragt-
ning af vore Stignings- og Kurveforhold kan denne
Tidsforskel veere forstaaelig, men saa har Danskerne
ogsaa erstattet eller kompletteret deres Damptog med
de langt hurtigere Lyntog. Lyntoget kerer Straeknin-
gen Kgbenhavn—Aalborg paa godt 6,30 Timer. En
Tid, som muligvis kan afkortes noget, naar Kurverne
bliver rettet ud.

Vi er naturligvis klar over, at vi ikke kan drage
en dirckte Sammenligning mellem de mulig opnaae-
lige Hastigheder paa vore Baner, med de Hastigheder
man opnaar paa de danske. De danske Baner er ner-
mest horisontale og relativt retlinede, men vi mener,
at det ikke er uoverkommeligt at kere Strakningen
Oslo—Bergen paa godt 7 Timer, hvis vi faar dertil
egnet Materiale. Okonomisk set skulde det heller ikke
vaere uoverkommeligt, da en Modernisering uden Tvivl
vilde skabe adskillig ny Trafik. Publikum har et rime-
ligt Krav paa at kunne rejse fra Oslo eller Bergen og
komme tilbage med Nattoget samme Dag. Naar de
har udfert deres presserende Forretninger, kan det
veere lige saa magtpaaliggende at komme hurtigt til-
bage.

Hvor begejstret vi end kan vaere for vor »Damp-
hest«, maa vi i selvforstaaet Interesse ikke lukke ©j-
nene for Tidens Krav. Vi maa folge med i Fremskrid-
tets Tidsalder og tage de Byrder og det Ubehag, det
visseligt medferer at gaa over til noget nyt. Intet for-
nuftigt Menneske, som er lidt sagkyndig paa Om-
raadet, kan nemlig kraeve storre Ydelse med vort nu-
vaerende Materiel end det, som er opnaaet. Vi har
tveertimod Gang paa Gang heevdet, at Grensen for
Damplokomitivets Ydeevne er passeret, og det er ikke
blot Spergsmaalet om Kraft a la Dovregubben. En
Raekke andre Faktorer teeller med og begranser
Damplokomotivets Ydeevne, og det er vor faste Over-
bevisning, at vi ikke kan opnaa en effektiv Forbed-
ring af Dagtogsforbindelsen over de laengere Strak-
ninger med Dampdrift. Dette vil altsaa sige,at den For-
bedring, som vi anser for nadvendig, i det givne Til-
feelde maatte vere et Supplement i Togordningen.

Spergsmaalet er, om det kan lgses ved Hjalp afl
Motordrift, eller Banerne maa elektrificeres.

Det kan sikkert lgses paa begge Maader, men om
det er gkonomisk forsvarligt at lese detfe Trafikpro-
blem ved Overgang til elektrisk Drift, er sardeles
tvivlsomt. Der foreligger for Tiden saa mange andre
sterkt presserende Krav til Elektrificering, som krae-
ver store Udskrivninger, at vi anser det for gkono-
misk letsindigt at elektrificere Baner som Bergens-
banen og Dovrebanen. Alene Bergenshanen er kalku-
leret til at ville koste 40 Mill. Kr. at elektrificere, og
da forekommer det os, at de steerkere Krav maa gaa
foran. De, som set ud fra Trafikhensyn ikke kan be-
tale sig. Selv ved en Elektrificering antager vi det vil
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knibe haardt for at naa del samme Fartresultat som
ved Lyntog, saafremt man ikke samtidig anskaffer
dertil egnet Materiel; men at opnaa bhegge Dele ved
Overgang til elektrisk Drift anser vi som hensigtslost
at stille som Maal i Dag.

For at komme frem til det under vore Forhold
mest tilfredsstillende Resultat med overkommelige
Midler, bliver vi, saavidt vi kan forstaa, nedt til afl
efterligne Danskernes Lyntog. Formentlig maatte
Dieselmotorernc vere kraftigere, mnen derfor hehover
der ikke at blive Tale om nogen Overdimension.

Vi kan i denne Forbhindelse sige, at vi har al mu-
lig Respekt for Maskindirektorens Opfattelse af at
lese Problemerne ved Hjalp af Diesel-T.okomotiver,
og det vilde vare os en Glade, om Direktoren ikke
blev skuffet i sine Forhaabninger. Naar vi imidlertid
gaar ind for Lyntog, er det fordi, disse er provet og
ancrkendt. Diesellokomotivet er nacrmest uprovet paa
europaiske Baner, og kan efter vort Sken ikke virke
revolutionerende paa Trafikken. Hastigheden kan
oges i Stigningerne, men i Kurverne hliver den frem-
deles den samme.

Statshanernes Bestilling af et Diesellokomotiv til
Bergenshanen er imidlertid kommet noget ubelejligt
for vore Lyntogsentusiaster.

MODERNISERING AF »NORDPILEN«

Efter sikkert Forlydende har Jernbaneraa-
(et beskeeftiget sig med de ikke helt gode For-
hold, man byder de rejsende, der benytter vor
internationale jyske Togforbindelse fra Nord
til Syd, der oven i Kabet maa siges at veere vor
hurtigste Togforbindelse, og som til Trods for
FForholdene alligevel har opnaaet en ret stor
Sukees.

Toget er indrettet efter de nyeste interna-
tionale Trafikaftaler, men alligevel har der vee-
ret klaget ret sterkt over Pladsforholdene og
ikke mindst over Restaurationsforholdene.

Jernbaneraadet skal derfor have besluttet,
at der skal anskaffes nyt Materiel, og Vognene
skal vere hestilt hos »Scandia« til Levering i
Slutningen af indeverende Finansaar.

Det vil blive Danmarks hidtil bedst indret-
tede Persontog i Klasse med de nye kombine-
rede Forste- og Fellesklassevogne paa Sjel-
land—Jylland Ruten. De bliver endda mere mo-
derne og bygget helti Staal og Aluminium. Der
indrettes et moderne Kgkken, og der bliver Har-
monikaforbindelse mellem Vognene.

Toget kommer til at bestaa af to Motorvogne
eg to Bivogne, men da de bliver lengere end de
nuverende Vogne, vil Pladsforholdene blive be-
tydeligt forbedret. -

DANSK LOKOMOTIVMANDSFORBUND

afholdt Torsdag den 2. Juni sin ordinare Kongres i
Arbejdernes Forsamlingshygning« Romersgade, Ko-
benhavn.

Med et hjertelig Velkommen til Gester og Repree-
sentanter aabnede Forbundets mangeaarige Formand
Th. Brirx Kongressen.

Af Geester var modt:

Herr Handelsminister Kjerbeol.

For »Norsk Lokomotivmandsforbund« Formanden

Th. Narvestad.
IFor »Sveriges Lokomotivmannaforbund« Hugo Rosén.

KFor »Dansk Smede- og Maskinarbejder Forhund« For-
manden P. Andersen.

For »Metalarbejdernes Centralorganisation« Sekretar

Herman Hansen.

For »Dansk Lokomotivmands Foreninge« TLokomotiv-

fyrboder C. 4. Jespersen.

For de ovrige Organisationer indenfor Privathanerne:

Trafikkontroler Jergensen, Togforer Herlak, De-
potarbejder Th. Petersen og Banearbejder Frede-
riksen.

Under Beretningen og den efterfolgende Diskus-
sion heftede Kongressen sig seerlig ved Tjenestetids-
reglerne og deres Anvendelse ved de forskellige Baner.

Et Forslag om, at Afdelingen i Aalborg nedlagde
Arbejdet, saafremt der ikke naaedes et tilfredsstil-
lende Resultat ved en Forhandling om Arbejdstids-
reglerne, vedtog Kongressen at yde den fornedne
Stotte.

Det seerlige Tillaeg til Reguleringstilleeget, der over-
enskomstmessigt var det samme som for Statens
Tjenestemeend, nemlig 168 Kr., kneb det ved nogle
Privatbhaner at faa udbetalt.

Kongressen vedtog et Forslag om Oprettelse af
Kursus for Motorforere paa Teknologisk Institut.

I Anledning af de i Antal stadig tiltagende Feerd-
selsuheld, vedtog Kongressen i en Resolution at hen-
stille til Justitsministeriet og Ministeriet for offentlige
Arbejder, at der gives de Motorsagkyndige Adgang til
Korsel paa saavel Lokomotiver som Motorvogne, for
at de kan swtte sig ind i1 saavel Landevejs- som Bane-
trafik.

Th. Brix genvalgtes som Formand.

Til Kongressens neaste Modested valgtes Aalhorg.

Kongressen hestod af 60 Delegerede. Den opsatte
Dagsorden paa 14 Punkter gennemfertes i meonster-
veerdig Orden, og Privathanernes Lokomotivmand
viste hermed, at de er dygtige og skolede Organisa-
tionsfolk.
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FRA MEDLEMSKREDSEN

Kendsgerninger!

Efter de nu afsluttede Turforhandlinger har de
fleste Tillidsmand bragt i Erfaring, at der for Damp-
driftens Vedkommende er sket en vaesentlig Tilbage-
rykning i de bhestaaende Ture. Tkke alene er Antallet
af Personale i Turene blevet faerre, men ogsaa den
Korsel, der ligger i Turene, har faaet en anden Ka-
rakter end tidligere. Tendensen peger mod, at den
rene og lette Persontogskersel helt eller delvis glider
ud af Dampdriften, saa det Personale, der er beskaf-
tiget i denne Drift, kun faar den svare og mere ener-
verende Tjeneste. Det samme gelder for Rangertje-
nesten; Rangertraktorer udferer den mere lette Del af
Rangerarbejdet, medens Personalet paa Rangerma-
skinerne maa tage den mere haarde og slidsomme
Del af Rangerarbejdet. Ved Turskifte har disse Fak-
torer altid varet bestemmende for det Valg, der skal
treeffes for den kommende Valgperiode, idet Kolle-
gerne altid har truffet deres Valg paa Grundlag af
en Turs Struktur og de Togarter, der findes inden-
for Turens Rammer. Motoriseringen har andret Tu-
renes Struktur saaledes, at Kollegerne i Damptu-
rene nu ofte kun har Valget mellem en enkelt Per-
sontogstur eller Godstogsture med indlagte Person-
tog, der altid maa fremferes med mange Vognlad-
ninger. Ved Turforhandlingerne lagde Distriktet ikke
Skjul paa, at den Kombination, der tidligere kunde
anvendes ved Tilretteleeggelse af Turene, ikke eksi-
sterede mere, og det er uhyre sveert med de nuv:e-
rende Togarter at tilretteleegge Ture i Dampdriften,
som Personalet kan vaere helt tilfreds med.

At det kan have sine Vanskeligheder at kombi-
nere Tjenesterne indenfor en Turs Rammer kan Af-
delingerne veere enig med Distriktet i, men Afdelin-
gerne kan ikke vaere enig i, at Karselsfordelingerne
ikke kan tilrettelaegges paa en mere human og hen-
sigtsmaessig Maade, end det nu er Tilfeeldet. At blade i
og gennemgaa 2. Distrikts Korselsfordelinger er som
at komme en Tur paa Hjallerup Marked, der er kun
den Forskel, at paa Hjallerup Marked handles der
og sjakres om de udstillede Dyr, mens Distriktet i
Korselsfordelingerne handler og sjakrer med Perso-
nalets Arbejdsvilkaar. Det er blevet en hel Sport at
lade Personalet tiltreede eller afslutte deres Togfrem-
forelsestjeneste andetsteds end paa Hjemstedet og saa
indleegge Rejse som Passager (Pass.) enten for eller
efter Togfremforelsestjenesten, ja saagar mellem
Fremforelse af 2 Tog; der anordnes Tiltradelse eller
Afslutning paa Perron (Pan.); Aflesning eller Til-
traedelse paa Station eller Stationsplads (Stan.); Af-
losning eller Tiltredelse ved Depot (D.); Aflgsning
eller Tiltredelse paa Drejeskive (Dr.); naar saa her
fojes til Staldtjeneste o. s. v., saa er det en duftende
og smuk Buket Karselsfordelinger, Distriktel over-
rakker Personalet.

Det bliver under disse Forhold mere og mere
vanskeligt for Afdelingerne at kunne forhandle sig
til Rette. Distriktet havder den Opfattelse, at der-
som bare en Tur er holdt indenfor det maanedlige

Timeantal og med de 52 Fridage, der tilkommer
Personalet, saa har det behandlet Afdelingerne
humant og forstaaende. Distriktet har eller vil ikke
have Kendskab til de ubehagelige Tjenester, der er
nedlagt i Korselsfordelingerne, enten det nu geelder
Nattjenesten, Fremforelsen af forskellige Togarter,
korte Ophold mellem 2 Togtjenester eller de oven-
nevnte Bemerkninger til Keorselsfordelingerne og
ikke at forglemme Fremforelse af Tog paa uind-
hegnede Baner.

Opstilling af Ture kan og maa ikke vare Kon-
tor- eller Skrivebordsarbejde, hvor det geelder om
paa den grafiske Plan at kunne faa den yderste
Udnyttelse af Personalet eller Hensyn til et eller
andet Maskinlgh, dér maa og skal vare en Margin,
som tager Hensyn til Arbejdets saerlige Karakter.
Men det synes, som om 2. Distrikt ved Tilretteleg-
gelse af Korselsfordelingerne kun gaar ud paa at
skabe Forviklinger og irritere Personalet saa meget
som muligt. At Greensen nu maa veeret naaet for
det tilladelige, er alle Tillidsmend klar over, der
maa paa en eller anden Maade ske en Klaring, saa
der skabes Orden paa dette vigtige Omraade. Af-
delingerne har altid arbejdet ud fra en kollektiv
Opfattelse, og hvad der tjener Almenvellet bedst:
personlige og egoistiske Interesser har aldrig varet
Ledemotivet for Afdelingernes Arbejde; men nu synes
det, som om 2. Distrikt ikke alene forseger at saa
Ufredens Sad blandt Organisationens Medlemmer,
men ogsaa ved Personaledispositioner direkte sinker
Togenes rettidige Afgang. T Kerselsfordelingerne af
15. Maj d. A. er der i Struer Kerselsfordeling 41.
Tur 7. Dag med Tog 2308 indlagt Personaleskifte
paa Stoholm St. med Viborg Personale af Tog 2325.
Til Aflgsning mellem 2325’s Ankomst og 2308’s Af-
gang er der siger og skriver 3 Min. og med blot en
Smule Kendskab til Lokomotivmeendenes Arbejds-
forhold siger det sig selv, at Aflgsning ikke “kan
lilendebringes paa 3 Min. Tog 2325 vil derfor dag-
lig faa en Forsinkelse. Med denne Form for Aflgs-
ning er det, at Uenigheden begynder mellem Per-
sonalet: nogle af Kollegerne mener sig berettiget
til at standse Toget saaledes, at Maskinerne holder
ud for hinanden; efter at Personaleskiftet har fun-
det Sted, keres Tog 2308 til Togekspedition, saa Tog
2325 umiddelbart derefter kan afsendes. Andre Kol-
leger retter sig efter Sikkerhedsreglementet af 1935,
§ 33, Stk. 1 og bringer Toget til Standsning paa
normalt Sted paa Stationen (eller andet Sted ved
Tegn fra Togfereren eller Stationshestyreren), og
forst efter at Toget er bragt til Standsning dér, hvor
det egentlig skal holde paa Stationen, foregaar saa
Personaleskiftningen. Efter at denne Uenighed var
kommet til Lokomotivfererafdelingens Kendskab,
gjorde Afdelingen i en Meddelelse paa Tavlen Kol-
legerne opmaerksom paa, at det maatte vaere rig-
tigt altid at bringe Toget til Standsning paa Statio-
nen og derefter foretage Personaleskifte i Henhold
til de geeldende Bestemmelser. Men Afdelingen havde
ikke gjort Regning paa Verten i Forhuset. Paa
seedvanlig Maade havde Afdelingen ogsaa denne
Gang ophengt sin Meddelelse uden at faa Depotets
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blaa Stempel, og det har hidtil aldrig forvoldt Van-
skeligheder, men i denne Anledning fandt der en
Gaesteoptreeden Sted al lLokomotivmesteren af 1.
Grad. Han henledte Opmaerksomheden paa, at alle
Skrivelser og Meddelelser 'i Folge Ordre A, Side
125 skal vere forsynet med Depotets Stempel. Be-
styrelsen for lLokomotivfererafdelingen hehandlede
paa et senere Mode Skrivelsen; vi var forbavsede
over delte nye. Afdelingerne har jo i egne Anliggen-
der Forhandlingsret med Sektion og Distrikt; hidtil
har vi altid i god Forstaaelse med Lokomotivmestre-
- ne kunnet ordne Sagerne. Afdelingen haaber da og-
saa, at denne ene Henvendelse ikke skal faa Efter-
ligninger.

Efter at denne lille Sketch har veeret opfort, ruller
Tappet op for et Opslag fra Distriktet af 2. Juni
d. A. T dette Opslag heder Distriktet Lokomotiv-
forerne af 2308 at bringe Toget til Standsning paa
passende Sted udfor 2325's Maskine, saa Skiftet kan
tilendebringes i kortest mulig Tid. Efter Skiftet maa
Toget eventuelt kore frem og standse for videre Eks-
pedition af Toget. Struer Lokomotivfererafdeling er
ikke af den Opfattelse, at Sikkerheden er i Fare,
men erlig talt, er Distriktet ikke ved at komme for
langt ud med deres tendentiose Personaledispositio-
ner? Principielt kan Afdelingen ikke gaa ind for
denne Form for Aflesning. Men skal dette Opslag
veere geldende, bestemmer Distriktet nu over TLoko-
motivforernes Suveranitet til at bringe deres Tog
til Standsning paa Stationerne, og Afdelingerne vil
dog mene, at Distriktet med dette Opslag er kommet
ud over Gransen for det tilladelige. Skal der finde
Aflosning eller Overtagelse af Maskine Sted, bor det
principielt altid finde Sted indenfor Maskintjenestens
Sporomraade og ikke ved de irriterende Aflgsnings-
bestemmelser paa Stan. og Pan., som nu er nedlagt
i Distriktets Korselsfordelinger. Afdelingerne har
ikke veeret spurgt eller veaeret indkaldt til Forhand-
ling om Sagen, og vi gad nok vide, om Distriktet
vil tage en Sag paa den TLokomotivferer, der holder
sig Sikkerhedsreglementet efterretteligt, hringer sit
Tog til Standsning paa Stationen og efter endt
Standsning begiver sig til Tog 2323’s Maskine og
foretager Personaleskiftning. Struer Afdeling arbej-
der maalbevidst og stot paa at finde en fornuftig
Form for Aflesning og haaber ogsaa, at 2. Distrikt
vil yde sin Medvirkning. til, at dette kan ske paa
en for alle Parter tilfredsstillende Maade.

At den fortsatte Motorisering vil skabe Vauske-
ligheder for Distriktet og Personalet i Dampturene,
er ganske givet, men med Forhandlingsevne og Vilje
kan denne Overgang ogsaa leses paa en human og
forstaaende Maade, saaledes at der tages videst
muligst Hensyn til Tjenestens serlige Karakter. Med
Kendskab til de lokale Forhold har Distriktet og
Afdelingerne alle Betingelser for at kunne finde
hinanden i et frugtbart Samarbejde, og Distriktet
burde virkelig arbejde med paa et saadant; thi det
er nu alligevel det, som er bedst i det lange Lob.

Struer, i Juni 1938.
Otto Levborg.

KNORRS TOTRINS-:LUFTPUMPE

Knorrs Totrins-Luftpumpe bestaar af tre vandret
staaende og aksialt over hinanden anordnede Cylin-
dre; den everste er Dampcylinderen med en Diameter
paa 203 mm, den midterste er Lavtryks-Luftcylin-
deren med en Diameter paa 270 mm, og nederst fin-
des Hojtrvks-Luftcylinderen, som er 160 mm i Dia-
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Fig. 1. Knorrs Totrins-Luftpumpe set forfra.
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Fig. 2. Knorrs Totrins-Luftpumpe set fra Siden.

meter. Slaglengden er 233 mm, Hoj- og Lavtrykscy-
lindrene er taettet imod hinanden med en Labyrint-
teetning.

Naar Stempelsattet gaar opad, suger Lavtryks-
stemplet gennem Sugeventilen vs og Kanalen ¢ atmos-
feerisk Luft ind i Rummet g i Lavtrykscylinderen.
Under Stemplets Vandring nedad, trykkes den ind-
sugede Luftmeengde gennem Kanalen ¢, Trykventilen

vs, Kanalen ¥, Trykventilen va og Kanalen # med et
Tryk af 1,9 Atm. ind i det overste Rum V i Hojtryks-
cylinderen. I naeste Stempelslag opad fortsetter Hoj-
tryksstemplet Kompressionen indtil et Sluttryk af
8 Atm. og trykker Luften gennem Trykventilen v7 og
Kanalen 2z ind i Hovedluftheholderen.

Under Stempelslaget nedad suger lavtryksstem-
plet endvidere gennem Sugeventilen ¢» og Kanalen
atmofaerisk Luft ind i det overste Rum S i Lavtryks-
cylinderen, og denne Luftmangde trykkes under
Stempelslaget opad gennem Kanalen &, Trykventi-
len vs, Kanalen y og Trykventilen ve ind i det nederste
Rum W i Hojtrykscylinderen. I det efterfolgende
Stempelslag nedad komprimerer Hgjtryksstemplet
Luften indtil Sluttrykket 8 Atm. og trykker den gen-
nem Ventilen #s og Kanalen z ind i Hovedlufthehol-
deren.

Dampfordelingen for Dampcylinderen foregaar
ved Hjelp af en Glideranordning i Topstykket paa
Dampcylinderens overste Daeksel. Topstykket har to
cylindriske Udboringer, hvoraf den ene d er vandret
og indeholder Hovedglideren 12, der er sammenbygget
med et Stempelpar 9 af ulige Sterrelse. Den anden
cylindriske Udboring 7 er lodret og giver Plads for
Omstyringsglideren 6.

Kedeldampen strommer, naar der er aabnet for
Luftpumpens Dampventil, gennem Reduktionsventi-
len (Pumperegulatoren), og gennem Kanalen ¢ ind i
Hovedgliderkassen og tillige gennem Kanalen ¢ ind i
Omstyringsgliderkassen, hvorved begge Gliderkasser
altid er under samme Damptryk. Rummet 1 til venstre
for det lille Stempel er uafbrudt i Forbindelse med
Atmosfaeren, medens Rummet %k til hgjre for det
store Stempel skiftevis fyldes af Kraftdamp eller
temmes. Dampfordelingen til Rummet % udfores af
Omstyringsglideren, hvis Gliderstok 22 er saa lang,
at den gaar ned i en Udhoring i Stempelstangen.

I den Stilling Hovedglideren indtager i Tegningen,
vil der stromme Damp fra Hovedgliderkassen & gen-
nem Kanalen | ind i den nederste Ende af Dampcy-
linderen og drive Stemplet opad. Omtrent ved Slagets
Ophor steder Pladen p ovenpaa Dampstemplet imod
et Bryst paa Gliderstokken og skubbher Omstyringsgli-
deren op i sin gverste Stilling, i hvilken den sparrer
Afstromningskanalerne fra Rummet &, nemlig Kana-
len n, Gliderens Hulhed og Kanalen m. I denne Stil-
ling er Kanalen o aaben, hvorved der strommer
Kraftdamp fra Omstyringsgliderkassen ind i Rummet
k& paa hojre Side af det store Stempel, og Stempel-
seettet trykkes derved til venstre og indtager en Stil-
ling, i hvilken Hovedglideren har frigjort Kanalen e,
og lader gennem denne stremme Kraftdamp ned over
Dampcylinderens Stempel. Samtidig undviger den
brugte Damp fra Rummet under Stemplet gennem
Kanalen f, Gliderens Hulhed og Kanalen ¢ ud i At-
mosfaeren. Dampstemplet gaar saa nedad, og naar det
omtrent har tilendehragt Slaget, steder Pladen p imod
et andet Bryst paa Gliderstokken og trakker Om-
styringsglideren ned i dens nederste Stilling, saa den
atter'indtager den i Tegningen viste Stilling. T denne
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Fig. 3. Topstvkke med Hoved- og Omstyringsglider.

tommes Rummet & ti] hojre for det store Stempel for
Damp, idet den gennem Kanalen », Gliderens Hulhed
og Kanalen #n strommer ud i Atmosferen.

Der er saa atmosferisk Tryk paa hejre Side af det
store Stempel. T Hovedgliderkassen er der Kraft-
damp, og da Stemplet til hojre er storre end Stemplet
til venstre, faar Stemplet til hojre Overmagten og
trykker Stempelsattet til hojre. Denne Dampforde-
lingsanordning kendes forgvrigt fra Forvarmer-Fade-
pumperne. Gennem Studsen 49 tilfores Smoreolice,
som fordeles af Oliefordeleren 47.

1|
[i——)

Fig. 4. Tryk- og Sugeventiler.

Paa Suge- og Trykventilerne, der er af Staal, er
de ecllers almindeligt anvendte Styreflige erstattet af
et langt, hult cylindrisk Legeme med tynde Vwegge.
Ventilerne er meget lette og slaar som Folge af sin
ringe Vaegt ikke saa haardt imod Saderne som Read-
godsventiler, men arbejder lydlast.

F. Spoer.

HOVEDBESTYRELSESM@DE
DEN 30.—3{. MAJ OG 1. JUNI 1938.

Alle til Stede.

Punkt 1. Forlandlingsprotokollen.

Protokollen over sidste Hovedbestyrelsesmade oplastes
og godkendtes.

Punkl 2.
med Generaldirektoratet stedfunden Droftelse
angaaende Normeringsforhold har Organisationens Repra:-
sentanter under Hensyn til de da foreliggende Forhold
kraevet Udvidelse af Lokomotivfererantallet paa Hgl.. i
Fa. og 1 Vg. ¥or Motorferere 1's Vedkommende henstil-
ledes det paa Normeringsloven foreslaaede Antal, 153,
il mindst 160; endelig fremsattes (Inske om ot
storre Antal Aflesere i den elektrificerede kehenhavnske
Neartrafik. Over for dette gjorde Gdt. geeldende.
at der i Elektrokontrollen var det normalt fornedne An-
tal Aflesere til Sygdom og Orlov; til Saertogskerslen kan
der ikke heregnes Aflasere. idet denne paa Sommersen-
dage legger Beslag paa 20 Mand. For saa vidt angaar
Motorferere I og Lokomotivferere gav Gdt. Lefte om at
undersoge det af Organisationen paapegede.

Over for Gdt. er der i Fallesskab med de andre Or-
vanisationer fremsat Anmodning om., at TLyntogsturenc
maa blive holdt uden for Begrebet »den lengste ordinare
Tjeneste paa det paagaldende Stede, naar det skal he-
regnes, om der foreligger Udkommmando eller e).

Vi har forelagt Gdt. en Sag vedrerende Beregning al
Funktionsvederlag. En Lokomotivfyrbeder var taget ud af
fast Linietur for at udfere Lokomotivfereraflesningstjene-
ste. men da der imellem nogle af disse Aflesninger fore-
kom cnkelte Dages Dispositionstjeneste, har Distriktet ikke
villet anerkende. at der var Tale omn en sammenhangende
I*unktionsperiode. Organisationen har gjort galdende. al
naar en Lokomotivfyrbeder, soin er hjemmehorende i fast
Linietur, tages ud af denne til Lokomotivfereraflesning.
maa det generelt vaere saaledes, at den paageeldende er
til »Lokomotivfererfunktion«, indtil han paany vender til-
bage til sin Linietur. Gdt. har kun givet et delvis imade-

Meddelelser [ra Formanden.

Ved en

udvidel

sidste

kommende Svar.

T nogle Tilfelde var udstationeret Personale beordrel
hjem paa en i Turen paa Aflesningsdepotet vierende Dag,
som skiftevis er Fridag og Dispositionsdag, medens de
efter denne Dag atter fortsatte deres Tjeneste paa Ud-
stationeringsdepotet. Da en saadan Afbrydelse maa anses
for umotiveret, behandles Sagen i Distriktet, hvor den
endnu ikke er fuldt afsluttet.

En Lokomotivforer er blevet pensioneret paa Grund af
Sygdom, om hvilken han mener, at den ber regnes som
Tilskadekomst. Sagen er indberettet for Direktoratet for
Ulykkesforsikringen, med hvem den er dreftet. Underse-
gelserne er endnu ikke afsluttet.

Paa Foresporgsel har vi paany oplyst, at det person-
lige Tilleg. visse Motorferere 11 faar — nemlig dem. som

161



DANSK LOKOMOTIV TIDENDE

for 1. Juli 1931 Motorforere i 12. Lonklasse, men
fra denne Dato nedrykkedes i 13. — er pensionsgivende.

Sagen angaaende >Nordpilen<s Bemanding med Loko-
motivferere har stadig stedt paa Vanskeligheder til Trods
for, at der allerede i Sommeren 1937 opnaaedes Enighed
mellem Administrationen og Organisationen. Distriktet
mente nu, at Toget ikke skulde fremferes af Lokomotiv-
forere, naar det kun keores med 1| Motorvogn, men paa
Organisationens Henstilling har Gdt. meddelt Distriktet,
at »Nordpilenc< er normeret til Fremforelse af Lokomo-
tivforere, uanset om det kores med 1| eller 2 Motorvogne.
T denne Sag har Ar. Motorfererafd. nedlagt Protest. Dels
vil den kun have Lokomotivferere, naar Toget kores med
2 Motorvogne. dels mener Afdelingen. at der til denne
Tjeneste ber benyttes direkte dertil fra Motorforerstillingen
til Lokomotivforerstillingen forfremmede Lokomotivferere
og ikke saadanne. som er udnavnt ved deres normale
Forfremmelsestid. idet disse rettelig harer hjemmme i Damp-
tienesten. Tet er i den Anledning meddelt Afdelingen, at
dens Opfattelse beror paa een stor Misforstaaelse.

var

Vi har anmodet om Udvidelse af Lokomotivforerantallet
i Elektrokontrollen. Sagen er endnu ikke fardigbehandlet.

Der har foreligget nogle Sager vedrorende Beregning
af Helligdagsoverarbejdspenge. Distriktets Afgerelse var
dog rigtig, idet der jo ved denne Beregning regnes med
Klokketimer og ikke med egentlige Tjenestetimer.

Ved den i Forbindelse med Koreplansskiftet stedfundne
Udvidelse af Motorkerslen henstillede Ar. Motorforerafd..
at Stationering af Motorfererel i Str. blev undgaaet. Sa-
cen er undersegt, men det viste sig, at dersom al Kerslen
skulde tilrettelegges for ostjyske Depoter, vilde der blive
alt for lange Fraveerelser fra Hjemstedet.

Gdt. har tiltraadt en Forandring i Aspiranternes Fri-
rejserettigheder. Fremtidig vil de i Tiden fra 1 Aar efter
Antagelsen og indtil det 23. Aar faa Ret til 12 personlige
Fripas aarligt; efter det 23. Aar faar de som hidtil fuld
personlig Frirejseret.

Ved Forhandling mellem Gdt. og de 4 Jernbaneorgani-
sationer er der opnaaet Forandring i Bestemmelserne ved-
rorende Pladsbestilling i TLyntogene. Kor »Englenderen«
er de hidtidige Bestemmelser opretholdt, for evrige Lyn-
tog sker der visse Forandringer; Ordre herom udsendes
i den narmeste Fremtid.

Ogsaa med Hensyn til Sebaderejserne éer der efter
Forhandling mellem Gdt. og de 4 Organisationer sket
/Endringer. Der er nu fastsat en Rakke normale Sebade-
steder, hvortil de forskellige Straekningers henholdsvis Sta-
tioners Personale er henfert. Hver enkelt af Personalel
kan for | Aar ad Gangen og uden narmere Motivering
vaelge at foretage sine Sebaderejser til en anden By end
den normale, men dog ikke over en laengere Afstand.

Overensstemmende med Kongressens Stilling til Spergs-
maalet om automatisk Oprykning i alle vore Stillinger,
er dette Spergsmaal nu rejst over for Gdt.

Sommerkereplanens Ikrafttraeeden, Oddesundbroens Ibrug-
tagelse og Indsattelse i Driften af en Rakke vderligere
Motorvogne medferte en hel Del Personaleforskydnin-
ger pr. 15. Maj. Det maa siges, at saavel Gdt. som Di-
strikterne stillede sig forstaaende ved de derom sted-
fundne Dreoftelser, og de forskellige Forflyttelser er da og-
saa foregaaet nogenlunde >smertefrit«.

En Sag angaaende Turbesattelsesforhold er behandlet.

En Lokomotivferer, som kerte i Rangerturen, hvor han
var &ldste Mand, enskede at komme i Reserven, da der
dér blev Plads ledig, men Afdelingen modsatte sig hans
“inske. Da den paageldende overhovedet ikke havde del-
taget i Turvalget, har han heller ingen Ret til Oprykning,
men maa forblive i Rangerturen til naste ordinare Tur-
valg: han kan da stemme sig i Reserven og trykke den
vingste Mand deér tilbage i Rangerturen.

En i 1935 ansat Lokomotivfyrbeder. som nu har be-
staaet Lokomotivfererpreven, var blevet uenig med sin Af-
delingshestyrelse; han vilde nemlig nu have Del i fore-
faldende Lokomotivfereraflesertjeneste, hvilket hans Afde-
ling ikke kunne godkende. Da det er en fast Regel, at
Lokomotivfereraflosningen skal udferes af de saldre«< Lo-
komotivfyrbedere. kan den paageeldende, som ganske af-
gjort herer til de »yngre«, ikke komme i Betragtning ved
denne Tjeneste. Naar han gaar i Reserven, er det til Lo-
komotivfyrhederaflesning.

En Lokomotivfyrbederafd. har fremsendt en Sag drejen-
de sig om, hvorvidt Lokomotivferere eller de @ldste Lo-
komotivfyrbedere har Ret til Aflesertjenesten i Ranger-
turene. Det er en fast Ordning, at naar der findes dispo-
nible Lokomotivferere, skal disse forst og fremmest anven-
des til forefaldende Lokomotivferertjeneste, uanset om det
cr ved Rangering eller paa Linien.

Da det ser ud til, at en Del Lokomotivmaend ikke har
kunnet klare Synspreverne efter de nye Bestemmelser, har
vi anmodet Gdt. om en Forhandling, hvis der skulde veare
Tale om @ndret tjenstlig Anvendelse. Denne Forhandling
vil finde Sted i n@r Fremtid.

Lyntogsturen paa Hgl. er blevet forelagt Gdt., idet
der ikke har kunnet opnaas Enighed mellem Personalel
og Distriktet.

Forskellige turmassige Forhold i Ge. og Ro. har veeret
behandlet.

En Motorferer fremsendte en Sag vedrorende Beklagelse
over, at Flertallet, inden for den Afdeling han tilherte,
ikke har taget Hensyn til de af ham fremsatte Tur-
@ndringsforslag. Sagen afgjort derhen, at naar der i tje-
nestetidsmaessig Henseende ikke kan rejses Indvendinger
mod et Flertals Forslag, maa Mindretallet naturligvis rette
sig herefter.

Under Hensyn til den sarlige Karakter, Tjenesten i
den kebenhavnske elektrificerede Naertrafik har, har vi
henstillet til Gdt., at der fastsattes serlige Forberedelses-
og Afslutningstider for Elektrofererne.

Spergsmaalet om Forberedelses- henholdsvis Afslut-
ningstider for E-Maskinerne har veret dreftet, men Or-
ganisationen har fundet det rigtigst ikke at fremsaette
endelige Forslag, forinden der er indhestet yderligere Er-
faringer.

Paa Grund af Dedsfald, Pensioneringer eller Forflyt-
telser er der sket visse Forandringer med Hensyn til Sig-
nalkommissionsreprasentanter.

Signalkommissionen for Vesthanen havde onsket, at
der foran Ringsted St. fra @st opstilledes 2 Hovedsignaler,
hvoraf det ene skulde regnes at galde for Vestbanen, det
andet for Strakningen til Naestved. Organisationen har
ikke kunnet tiltreede en saadan Ordning, da den er af-
gjort i Strid med det System, efter hvilket Signalreglemen-
tet er opbygget. .

Da der stadig viser sig Vanskeligheder med Hensyn
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til at faa udleveret Arbejdshandsker til Lokomotivperso-
nalet, er det i Skrivelse til Gdt. henstillet, at Spargsmaalet
tages op til Overvejelse paany.

I Elektrokontrollen er gennemfort forskellige af Orga-
nisationerne foreslaaede Velfaerdsforanstaltninger.

J'ra Brande er modtaget Sager vedrarende Forbedring
af det derveaerende Vaskerum og af det Brande-Personalet
i Str. anviste Opholdsvaerelse. Begge Sager er videresendt
til de 4 Organisationers Velfaerdsudvalg.

Det nysnavnte Udvalg har over for Gdt. fremsat Orga-
nisationernes Velfardsforslag for indevarende Aar (for vort
Vedkommende: Cykleskur i Ti., Gas i Spisestuen i Es.
W. C. i Ko.,, W. C. og Centralvarme i (Ge., Omklednings-
og Vaskerum i Hk., Udvidelse af Sove- og Hvilevaerelser i
Es. samt de 2 forannavnte Sager fra Bh. og Str., endelig:
opredte Senge i alle Overnatningsvaerelser). Spergsmaalel
om opredte Senge behandles i Gdt., som overvejer en
generel Tosning for hele Personalet.

Gdt. har segt og faaet en saerlig Bevilling til Installa-
tion af W. C. og Indlegning af Vandverksvand paa for-
skellige Stationer samt i Tjeneste- og ILejeboliger. Af
Midlerne paa denne Bevilling vil der i indevaerende Aar
blive udfort W. C.-Installation ved Ge., Lk.. Tdr. og Vg.
Depoter.

Ved Droftelse med 1. Distrikt er der opnaaet Enighed
om Gennemfoarelse af forskellige Velfaerdsforanstaltninger
i Nf.

Personalet i Fh. havde ensket en Vandkran flyttet lhien
til et mere praktisk Sted. Distriktet var Tilhaenger af
Tanken, men kunde ikke realisere den, da den var for
kostbar. Heller ikke (Gdt., hvemn Sporgsmaalet derefter blev
forelagt, mente for Tiden at kunne gaa med til Flvt-
ningen.

Gdt. har henstillet, at den 800 mm lange Oliesprojte paa
H-Maskiner udgik af disse Maskiners Normativ. Dette
er efter Erklering fra det paagaldende Personale tiltraadt.

Gdt. har endvidere foreslaaet, al de forreste bevaegelige
Sidevinduer paa R 1 Maskinerne forandredes til faste Vin-
duer som paa H og RTI. Dette Forslag har Organisatio-
nen afvist.

Ved en Draftelse er der opunaaet forelobig Enighed om.
hvorledes Installeringen skal arrangeres paa den farste af
de E-Maskiner. med hvilke Forsogene med elektrisk Lys
skal foretages. Arbejdet er i Gang.

Sager vedrerende Anbringelse af Kroge paa S-Maski-
nerne lil at henge Otlien til Varmen samt Glasvindskarme
paa Loko D- og P- og paa S-Maskiner med Bagl®#ngsker-
sel er henvist til Velferdsudvalget.

Organisationen har modtaget 270 Kr. i Statstilskud til
Afholdelse af Foredrag.

En Del Auditersager. i hvilke der fra Organisationens
Side er udpeget Bisidderassistance, er afsluttet i det for-
lebne Kvartal.

T Statstilskud til Feriehjemmets Drift har vi modtaget
1500 Kr.

Der er i Nytryk udsendt 4 Sider af Organisationens
Love indeholdende de i Fjor vedtagne Zndringer.

Fra Arbejdernes Revisionsinstitut foreligger Meddelelse
om, at Organisationens Regnskab for 1937 er gennemgaaet
og befundet rigtigt.

»Borups Hejskole« og »(iabriel Jensens Ferieudflugter«

har faael de sadvanlige Belab il Stotte i deres Arbejde.
50, henholdsvis 25 Kr.

Ved Formanden for Landsoplysningsudvalget, P. Ses-
sing, har vi vaeret repraesenteret paa Verksteds- og Remise-
arbejdernes Feallesorganisations Feriekursus paa Halskov.

(.. A. Jespersen mader som vor Organisations Repra-
sentant paa Dansk Lokomotivinands Forbunds Kongres
den 2. Juni d. A.

Tjekkoslovakisk Jernbaneforbund har indbudt til Kon-
gres i Prag i Pinsedagene. Forretningsudvalget har ment,
at vi ikke denne Gang burde udsende Reprasentanter.

Til 1. Majdagen indleh telegrafisk Hilsen fra de span-
ske Jernbanemand, som opfordrer til fortsat Arbejde for
Spaniens Frihed.

Til 1.T. . er efter Anmodning fremsendt Oplysninger
vedrerende Lon-, Tjenestetids- og Ferieforhold samt andre
statistiske Oplysninger.

Herudover er der behandlet et Antal Sager al nwere
personlig Beskaffenhed eller vedrarende rent lokale For-
hold.

Formandens Meddelelser godkendtes.

Punkl 3. Meddelelser fra de stauende Udraly.

(.. 0.1 har afholdt Styrelsesmede. Verksteds- og Re-
misearbejdernes Fellesorganisation anmodede om Opta-
gelse. Dette tiltraadtes af Styrelsen, og vore Kammerater
paa Verkstederne er saaledes fra 1. Juni d. A. tilsluttet
vor C.O.

Finansministeriel agter at nedsatte et Udvalg til Drof-
telse af Spergsmaalet om eventuel Oprettelse af et For-
fremmelsesraad. Til Medlemmer af dette Udvalg valgtes
(i.0’s Formand og Neastformand med Soph. Jensen som
Stedfortrader.

N.J.U. bhar afholdt Sekretariatsmede, hvor Len-, Ar-
bejds- og Ferieforhold i de skandinaviske Lande er blevet
dreftet.

Toges til Efterretning.

Punkl 4. Meddelelser fra Hovedkassereren.
Hovedkassereren fremlagde Regnskabsoversigt for 1.
Kvartal d. A. Balancen var Kr. 680 548.92, hvilket er en
Fremgang paa Kr. 2720,39 i Forhold til Stillingen ved
Aarvets Begyndelse.
Godkendtes.

Punkt 5. Behandling af foreliggende Suger.

Danske Jernbaners Afholdsselskab indbyder til Aars.
mode i Fa. den 11. Juni. C. Christensen valgtes til af
repraseniere vor Organisation.

Norsk Lokomotivinandsforbund indbyder til Landsmede
den 1t1. og 12. Juni i Hamar. Formanden og Johs. Hansen
valgtes som vore Reprasentanler.

Dansk Forening for social Oplysning indbyder til Mode
paa Hindsgavl den 9.—14. August. Som vor Organisations
Deltagere udpegedes Sekreteren og S. Suneson.

Det vedtoges i Sdb. at oprette en under Tender Motor-
forerafd. henherende Underafdeling, idet der nu er Ssta-
tioneret Motorferere i Sdb.

Struer Afdelinger har onsket at faa Lenninger m. v.

udbetalt i Poser. Det vedtoges at fremme Sagen over for
Gdt.
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har af A. 0. F. faaet
svensk  Hojskole.

bevilget et
han

En Lokomotiviarer
gratis Studieophold paa en
efter @Onske kommer til at deltage i et 12 Dages Kursus
i Kommunalkundskabh. Den paagaldende formener anta-
gelig ikke at ville benytte sin almindelige Ferie til dette
Ophold: han andrager nemlig vor Organisation om Til-
skud til at kunue tage 14 Dages Tjenestefrihed mod Beta-
ling. Af Hensyn til de Folger, en Imedekommen af det
fremsatte @Onske kunne drage efter sig, vedloges det ikke
at imedekomme Anmodningen.

Det vedtoges at udsende 3 Medlemmer til Deltagelse i
Fagforeningskursus paa Roskilde Hejskole 26. Juni—2.
Juli*) og 3 Deltagere til el lignende Kursus paa Esbjerg
Arbejderhojskole 3t. Juli—6. August. Som Dellagere ud-
toges til det forstneevnte Kursus: Lokf. H. M. Jeppesen,
Ko., Lokf. J. .. Hjorthej, Ar.. og Lokfyrh. (.. M. €. Knud-
sen, Fa. Til Kursuset i Esbjerg: Lokf. Axel Jensen, Fa.,
Tokfyrh. Rob. Hansen. Ge.. og Lokfyrb. E. W. Knudsen, Ab.

Sagen angaaende automatisk Oprykning gennem alle
vore Stillinger vil komme til Behandling i Gdt. den 17.
Juni. Til Forhandlingsudvalg valgtes Formanden. Sekre-
teren, Johs. Hansen, . Jensen, (.. Christensen og C. A.
Jespersen.

hvor

Punkt 6. Eventuelt
Forskellige mindre Spargsmaal droeftedes.

LOKOMOTIVFYRBODERNES
ANCIENNITETSRAKKE
Paa Grundlag af de ved den i Maj 1938 afholdte
l.okomotivfyrbedereksamen opnaaede Resultater, blev Eksa-
minanderne opstillet i Rakkefolge saaledes:
E. 0. Erdland, Fredericia, ikke forfremmet.
E. S. L. B. Frederiksen, Slagelse.
J. Nielsen, Esbjerg, ikke forfremmet.
S. W. Kristensen, Esbjerg, ikke forfremmet.
(.. (. Soele, Lunderskov.
K. B. Pedersen, Aarhus, ikke forfremmel.
T. H. Andersen. Nyborg, ikke forfremmet.
P. H. L. Lenz, Esbhjerg, ikke forfremmel.
(.. D. Walkusch, Lunderskov.
A. B. Carlsen, Nyborg, ikke forfremmel.
G. K. Larsen, Padborg.
0. M. Jorgensen, Struer.
W. Nielsen, Nyborg, ikke forfremmet.
F. Noes, Langaa.
K. E. Frandsen, Herning.
k. Kristensen, Aarhus, ikke forfremmet.
T. R. Petersen, Padborg.
A. H. Momme, Brande.
.. V. Serensen, Struer, ikke forfremmet.
K. K. W. Nielsen, Gedser.
A. N. B. Andersen, Nyborg, ikke forfremmet.
R. Nielsen, Aalborg. ikke forfremmet.
(). Frederiksen, Brande.
A. B. H. Andersen, Aarhus, ikke forfremmet.
H. Nielsen, Struer.

*) Da dette Kursus viste sig at vere fuldt optaget, er
de 3 Kollegers Deltagelse udskudt til et tilsvarende Kursus
den 17.—23. Juli.

E. 1. Petersen, Brande.

A. Christensen, Struer.

W. A S. Andersen. Fredericia, ikke forfremmet.
A. I*. Heuch, Padborg.

H. (.. E. Lundeman, Nyborg, ikke forfremmet.

Denne Raekkefolge er geldende for de paageldendes
Indordning i Lokomotiviyrboderrakken.

JERNBANEL £GER

Jernbanelege Biering-Petersen, V. Boulevard 4, Kaben-
havn, er bortrejst fra den 19. Juni—30. Juli d. A.

Hans Praksis varetages i navnte Tidsrum af Lage .
Gundel, der afholder Konsultation paa Jernbanelaegens Bo-
peel til sadvanlig Tid (paa Centralverkstedets Lagesiue
Kl. 9.30—10,30).

TAKSIGELSE
Hjertelig Tak for venlig Deltagelse ved min Hustrus

Sygdom, Duod og Begravelse.
Pens. Lokomotivierver J. G. Johansen.

DET JYSK:FYNSKE STATSBANEPERSONALES
BIBLIOTEK

Bibliotekets ordinare Generalforsamling afholdes i Biblio-
tekslokalet paa Hovedbanegaarden i Aarhus Torsdag den
30. Juni 1938 Kl. 16 %% med Dagsorden:
Beretning om Virksomheden.
Fremlaggelse af det reviderede Regnskab.
Valg af Bestyrelsesmedlemmer m. v. (Da der ikke er
indkommen Forslag om Valg af nye Bestyrelsesmed-
lemmer eller Revisor, betragtes de afgaaende som
valgte, og egentligt Valg bortfalder derved.)

4. Eventuelt.

Det reviderede Aarsregnskab for 1937/38 vil i Tiden
22,—30. Juni veere fremlagt i Bibliotekslokalet til Eftersyn
for Bibliotekets Interessenter. Bestyrelsen.

oo =

Forsikringsforeningen for Tjenestemand
ved Statsbanerne.

Tillidsmaendene modtager Begeringer om Opta-
gelse i Foreningen med Brand-, Tyveri-, Familiean-
svar- og Grundejerforsikring, og er til Raadighed med
alle Oplysninger Foreningens Virksomhed vedra-
rende.

Premierne indeholdes i L.ennen og cr ca. 25 pCi.
lavere end i andre Selskaber.

Blanketter til Anmeldelse af Skader kan rekvireres
hos Tillidsm#ndene eller paa Foreningens Kontor,
Niels Brocksgade 1, Kgbenhavn V.

Efter indsendt Begeering modtager Forsikrede en
Bekraftelse, hvorefter Police udstedes, forinden forste
Preemiefradrag finder Sted.

Tal med Tillidsmanden i Dag, hvis Forsikringen
ikke allerede er overfort.

Nedenfor folger en Fortegnelse over Forsikrings-
foreningens Tillidsmaend i de forskellige Byer:
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Koebenhavn: Motorferer P. Jensen.
Lokomotivfyrbeder S. A. Stenkvist, Gb.
Korser: Matros Grendahl Christensen.
Slagelse: Remisearbejder N. M. Jensen.
Ringsted: Trafikassistent H. P. Larsen.
Roskilde: Lokomotivferer P. A. Jensen.
Helsingor: Portor .J. Larsen.
Hillered: Porter H. C. Larsen.
Holbzk: Porter N. O. Christensen.
Kalundborg: Lokomotivfyrbeder H. Hansen.
Koge: Porter M. A. Christiansen.
Neastved: Lokomotivferer .J. Knudsen.
Nykebing F.: Porter H. M. S. Serensen.
Frederikshavn: Lokomotivferer A. Lenqvist.
Aalborg: Lokomotivfyrbeder N. S. Lindholm.
Hobro: Porter .J. C. Schadt.
Randers: Lokomotivferer Ortmann Hansen.
Langaa: Lokomotivferer (i. Eisenbichler.
Lokomotivfyrbeder S. V. Jacobsen.
Aarhus: Lokomotivfyrbeder P. B. Jensen.
Skanderborg: Overporter P. .J. Pedersen.
Horsens: Overporter R. I. Rasmussen.
Vejle: Lokomotivferer A. Thegersen.
Iredericia: Motorferer A. Henriksen.
Lokomotivfyrbeder C. M. (.. Knudsen.
Kolding: Overporter S. (. N. Hansen.
Lunderskov: Lokomotivfyrbeder H. K. .Jensen.
Padborg: Trafikassistent M. Poulsen.
Haderslev: Overporter S. C. Nielsen.
Sonderborg: Lokomotivferer K. E. Poulsen.
Tonder: Remisearbejder C. Bollerslev.
Viborg: Lokomotivferer A. Mikkelsen.
Skive: Porter Eskildsen.
Struer: Lokomotivfyrbeder M. Eilertsen.
Holstebro: Overporter L. K. J. Arberg.
Skjern: Overportor A. A. Andersen.
Esbjerg: Lokomotivfyrbeder L. Bendixen.
Herning: Overporter J. P. K. Andersen.
Thisted: Lokomotivferer J. K. J. Larsen.
Brande: Lokomotivferer T. Hansen.
Lunderskov: Lokomotivfyrbeder H. K. .Jensen.
Odense: Porter P. C. Skovning.
Nyborg: Lokomotivfyrbeder N. L. Andersen.
Assens: Overporter M. (.. Jorgensen.

Retrelse t1]
%’ress%@e%

Motorfererafdelingerne.
Slagelse Underafd.: Reprasentantens Navn og Adresse
er: F. V. Jensen, Vestergade 14.

Tender Afd.: Kassererens Adresse rettes til @ster-
gade 71, 2.

Senderborg Underafd.: Repra@sentantens Navn og
Adresse er: P. M. Hansen, Gothersgade 19 a.
Lokomotivfyrbederafdelingerne.

Slagelse Afd.: Kassererens Adresse rettes til: Herluf

Trollesvej 52.

025
e79

[y A e/

ST

Udnwovnelse fra 1.—6 —38:

Haandvaerker E. C. L. Pedersen, Iredericia, efter Ans.

if. Opsl. til Lokomotivmester [I i Struer (min. Udn.).
Lokomotivtyrbeder til Lokomotivferer.

N. B. S. Nielsen, Vordingborg, i Aabenraa (min. Udn.).

0. Hansen, Fredericia, i Lunderskov (min. Udn.).

M. Damsgaard, Nyborg, i Lunderskov (min. Udn.).

H. K. Pedersen, Vordingborg, i Padborg (min. Udn.).
Lokomotivfyrbederaspirant til Lokomotivfyrbeder:

. K. Larsen, Kbhavns Godsbgd., i Struer.

. S. L. B. Frederiksen, Nyborg, i Slagelse.

C. Soele, Aarhus H., i Lunderskov.

D. Walkusch, Fredericia, i Lunderskov.

. K. Larsen, Aalborg, i Padborg.

. M. Jorgensen, Struer, i Struer.

. Noes, Aarhus H., i Langaa.

. k. Frandsen, Aarhus H., i Herning.

R. Petersen, Aarhus 1., i Padborg.

. H. Momme, Fredericia, i Brande.

. K. W. Nielsen, Nyborg, i Gedser.

). Frederiksen, Fredericia, i Brande.

H. Nielsen, Esbjerg, i Struer.

E. L. Petersen, Aarhus H., i DBrande.

A. Christensen, Aarhus H., i Struer.

A. F. Heuck, Fredericia, i Padborg.

A bl el o N oNe N B o)

—~

For[lyllelse e[ter Ansogning [ra 1.—6—38:

Lokomotivfererne:

S. A. Pedersen, Lunderskov, til Nyborg.

W. C. G. Horbye, Padborg, til Gedser.
Lokomotivfyrbederne:

H. Bech, Padborg, til Viborg.

N. P. L. Rogilds, Frederikshavn, til Aalborg.

V. H. Andersen, Herning, til Aalborg.

E. N. Liideking, Brande, til Aalborg.

K. K. M. Jensen, Gedser, til Struer.

R. S. Nielsen, Padborg, til Nyborg.

0. Jensen, Padborg, til Nyborg.

V. E. Andersen, Korsor, til Aarhus H.

K. F. V. Serensen, Lunderskov, til Aarhus H.

K. E. Petersen, Struer, til Korser.

S. B. Axelsen, Brande, til Aalborg.

K. N. Hansen, Skanderborg, til Aarhus H.

0. C. Andersen, Kbhavns Godsbgd., til Skanderborg.

0. P. Jorgensen, Fredericia, til Kbhavns Godsbgd.

I*. J. Joergensen, Lunderskov, til Fredericia.

Tildeling af Funktion som Depoiforstunder [ra 1—6—38:

Lokomotivferer K. A. Steen, Thisted, efter Ans. if. Opslag
og med Station i Thisted som hidtil.

Afsked:

Lokomotivferer A. E. .Jensen, Skanderborg, efter Ans. p.
Gr. af Aldor med Pension fra 31— 8—38 (min. Afsked).
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STATSBANERNES DRIFTS:INDTAGTER OG DRIFTS:UDGIFTER

m. v. i Marts Maaned 1938 samt i Tidsrummet 'April—Marts 1937/38 og en Sammenligning med Belebene
i de tilsvarende Tidsrum i 1936/37 i runde Summer.

Marts Maaned 1938

1938 1937 Forogelse Formindskelse

Rersanbefordring . o8 B r. oo e e 4 350 000 5 480 000 1 130 000

Gods- og Kreaturbefordring .................. 3 790 000 3 860 000 70 000
RostbelchilRIT g S SRS AR ot . . . 670 000 640000 * 30000
Alnd relIndtaegten=" . J N, Lon . N 1 880 000 1 830 000 50 000

(i 57 4 OG0 bl ol i B s A L el R 10 690 000 11 810 000 1120 000
IO S0 osob B it B0 o b it DS s sl S Bt 12 740 000 12220 000 520 000

Driftsoverskud . .........ccoooiiiiiiiiiiiiia e, -~ 2050 000 - 410000 1 640 000
ASIRIVRING | Brfeln . e BN L RN N L 660 000 470 000 190 000
Flogrentmingy ~@aest o8 oebs g i 8. O o g L 910 000 600 000 310 000
Statens Tilskud til Driften ..........ccoveverennnens 3620 000 1 480 000 2 140 000

April-Marts 1937—38

1937—38 1936—37 Foregelse Formindskelse
IRersonbefondringd i al iSO B 8L 0. 64 660 000 63 440 000 1 220 000

Gods- og Kreaturbefordring .................. 43 750 000 43 780 000 30 000
BosthefordnimyBenr S e sas e e e i S 7 880 000 7 690 000 190 000
AndrelNindiaeglert SN FTRLI RN RN e 7 590 000 7 190 000 400 000
Ingdleegtenl ik alth B B SN Sl S M s T 123880000 122100 000 1 780 000
Driftsudgifter™ . MIGSLE hes NS NS e L 124 410000 117 890 000 6 520 000

Briflsoverskud) o L otlE LI Bk s e e -~ 530000 4210000 4 740 000
A TR N I S0 5 5o o P 0 BB o s S 6 870 000 6 660 000 210000
JTOPRI BN o 6 56 8H0 oo 06 J6 B0 B0 5 60 6 IBBL0 0089 308 13 130 000 12 010 000 1120 000
Statens Tilskud il D'n'ﬂm ........................ 20 530 000 14 460 000 6 070 000

De egentlige liviftsudgifter udger i 1937—38 ca.
1244 Mill. Kr, Jd. v. s. ca. 6% Mill. Kr. mere end

D. S.B. Driftsaaret 1937—38.

Indtagten af Personbefordringen var i 1937—38 ca.
64,66 Mill. Kr. eller ca. 1,22 Mill. Kr. hejere end i
1936—-37. Ved Sammenligningen mellem de navnte to
Aar maa der tages Hensyn til, at Aaret 1937—38 er
ugunstigt stillet i Forhold til Aaret for derved, at der
i 1936—37 faldt to Paaskehejtider. medens der ikke
var nogen Paaskehojtid i 1937—38. Merindtaegten der,
naar Paasken udlignes, bliver omkring 3 Mill. Kr.,
skyldes vesentligt den udvidede Lyntogskersel samt
den foregede Benyttelse af Neaertrafiktogene efter Elek-
trificeringen.

Indtegten af Godsbefordringen var i 1937—38 ca.
43% Mill. Kr. eller praktisk taget den samme som
Aaret for, idet Nedgangen i Indtegten i de scnere
Maaneder af Driftsaaret er opvejet af den ekstraordi-
ner store Indtegtsstigning i de forste Maaneder af
Aaret.

Indtegten af Postbefordringen er steget med ca.
190000 Kr. og de forskellige andre Indtiegter med ca.
400000 Kr.

De samlede Driftsindtceegter, i ait 123 880 000 Kr., er
godt 1% Mill. Kr. sterre end Aaret for.

Aaret for. Forhejelsen d. 1. April 1937 af Tjeneste-
maendenes Reguleringstilleg og af Arbejderlenninger
kostede Statsbanerne ca. 2,1 Mill. Kr. Braendselsudgif-
ten (herunder Elektricitet til elektriske Tog, Raaolie til
diesclelektriske Tog og Benzin til Rutebiler) er som
Folge af Kulprisernes Stigning og den forogede Kor-
sel steget med 1,5 Mill. Kr. Vedligeholdelse af Mate-
riellet har som I'wlge af udvidet Kersel og fortsat
Modernisering samt stigende Arbejderlenninger og Ma-
terialpriser kostet ca. 1,8 Mill. Kr. mere end Aaret for.
Endvidere har den fomge(tle‘ Kersel og den betydelige
Prisstigning paa en Rakke Iorbrugsartikler medfert
Merudgifter paa saa godt som alle Konti.

Afskrivningen blev opgjort til ca. 6,9 Mill. Kr. ca.
200000 Kr. mere end Aaret for, og Forreniningen
beregnet til ca. 13,1 Mill. Kr, d. v. s. 1,1 Mill. Kr.
mere end Aaret for. 1 Stigningen indgaar Afskrivning
og I'orrentning af Statsbanernes Andel i Storstrems-
broanlaegget fra Broens lbrugtagning d. 26. September
f. A. med i alt ca. 400000 Kr.

Regnskabsresultatet er ca. % Mill. Kr. gunstigere
end paaregnet ved Vedtagelsen af Tillegsbevillingsloven
for det forlebne Finansaar.
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STATSBANEPERSONALETS I¥590 17854  Nielsen, Lars: »BO«.
BIBLIOTEKER 18591 17856  Zech, A.: Panx.
Sj.-talster  Jgl.~Fya Nye Bager. 18592 17852 Hume, David: Haardt imod haardt.
18953 17853 Korch, M.: Bonden fra Dige.

18581 17832 Hume David: Bankmysteriet. 18594 17902 Schmidt, Albrecht: I Liv og Kunst
18582a 178424 Seiberg, H.: En Kvindes Kamp. L. 18595 17833  Lernet-Holenia, A.: Baron Bagge.
18582 17842h do.: do.: i 18596 17851  Holst, V.: Manden, der tankte Ting.
18583 17042 Bregendahl, M.: Mellen og andre For- 18397 17864 Cartwight, F. C.: Postdetektiv Cartwight.

tellinger. 18599 Traven, B.: Jeg er Vagabond.
18584 17866 Gogh, A. v.: Gifte Folk. 18600 17884  Ikrast, P. G.: Paa Togt med Skoleskibet
18585 17857 Golonwanjuk, J.: Min gyldne Vej fra Danmarke. s

Samarkand. 18601 17879  DBast, J.: Afrika kalder.
18586 17849 Corsari, W.: Maaneskinsonatens Myste- 18602 17880 Nordentoft, K.: Ny Vin i nye Kar.

rium. 18603 17883  Avenstrup, W: Urskoven kalder.
18587 17860 Roberts, S. H.: Huset Hitler hyggede. 18604 17885  Munch-Steensgaard: En Haandsrak-
18588 Norris, C. G.: Henders Veark. ning.
1858%a 17850a Dauli, G.: Hjulet drejer. 1.
18589h 17850h «o.: do. I
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Ftelsr'&
Kaas & Sorensen,

Indehaver: @. E. OLSEN Blomeel'og Kranse Bjergegade 7,

TIf. 39. Helsinger TIf. 575.

Kul E. Jacobsen

Kokes Mdl. af E. B.
Brende TIf. 29 Helsinger
Briketter e e e s

Stot dansk Industri!

selger alt i

Herre-

og Drengeekvipering
til Byens mindste

Priser.

F Aalk

J. J. Nielsen - Danmarksgade 54

Stersfe Lager 1 . Telefon: 1844

f——— =~ _——_—4

La France

Boulevarden 1. Aalborg. TIf. 1305.

Forsender smukke Kranse Dekorationer
og fikee Buketter overalt. — Leverander
i F

fikst og solidt Fodtej

Absolufbedste Udfsrelse

RESERVERET

M. J. Madsen

Uretablissement

Bispensgade 1
TIf. 992. TIf. 992.
Kompagnihuset

Aalborg.

(Forretningen grundlagt 1892).

Schweitser- Praecisionsuhre

Skraderi og
Lingeri

REDAKTION: Soph. Jensen og E. Kuhn, forstnavnte
ansvarhavende. Vestre Boulevard 45, Kebenhavn V.
Telefon Central 7708.

[Tdgaar 2 Gange mdl. — Abonnementspris: Kr. 8 aarlig.
Tegnes paa alle Postkontorer i Skandinavien.

ANNONCE-EKSPEDITION:
Vestre Boulevard 45, Kebenhavn V.

Telefon Central 7708 — Kontortid Kl. 10—-18.

Postkonto 20 541.

Frederiksberg Bogtrykkeri, Howitzvej 49.




Steentoft — Skotogj

Telefon 346

ENGELSK BEKL/EDNINGS-MAGASIN

NYBORG

Telefon 346

CAFE FARGEGAARDEN

Godt Madsted. — Billige Priser.
TELEFON §582.

Forlang den hos

NORDISK KAFFE KOMPAGNI®

Kaffe er bedst!

Deres Kebmand.

RICHARD LEHN

I. Kl. Herreekvipering. - Telef. 68

Nyborg Herregaardsmejeri.

Fineste Mejeriprodukterl
Se efter paa Kapslen, at Malken er Ira samme Dag,
og ikke gammel M®lk fra Dagen i Forvejen.

TIf. 79

C. Knackstredt

Telefon 650
Spec.: Kranse, Buketter,
Planter og Potte-Kultur.
Direkte Salg fra Drivhus.

Ingen Butiksleje,
derfor billlgsie Priser.

Fotograf
. Westergaard
14, Kongensgade 14.
Fotografier i alle Storrelser
til rimelige Priser.

ALLIANCE||,

BAGERI & CONDITORI
TIf 136 Norregade TIif.136
P. C. PETERSEN

FORLANG KAFFE

. M. BRUUN’s Kalterister!.
(Ved A. M. Petersen.)

fra

Husk!

Seren Jensen®

O ste- og F eidbvare-
formetn ing.

Telefon 216.

JENS ANDERSEN
er billig med
KJOLER OG OVERTQJ

Telefon 216.

m%@u%m%w
S DREVSEN & NELLEMANN 8

Isenkram-, Stebegods-,

QGlas-, Porcellain- og Udsiyrsforreming.

Telefon Nr. 25. Nyborg. Telefon Nr. 189.
Zugul

Blumensaadts

Saber.
Altid Kvalitetsvarerl

Jydske Strikkeriers Udsalg.
Indeh. H. Prehn.
TIt.666. Nerregade 16. Nyborg.

Alt i Trikotage.

LIGKISTER

Ligsenge, Ligtej og Kranse
anbefales
D~ Egne Ligvogne ~UBE
Altvedr.Begravelser& Ligbranding beserges
P. JAKOBSEN
ved Slottet Telefon 171

Transport med Ligbil bessrges overalt | Danmark.

G. Christensen
Ostervoldgade 65, Telefon 238.

Aunt.Vand- og Gasmester ramt
statsant. Elektroinstallater

& Nyborg Cichorietorreri */,
Telefon 15 og 23

E. Amtofts Kiosk || Axel Nielsen
Telefon 778 TIf. 60 Forlang Tilbud! Tif. 60 Malermester
"’c".gi',i'r“?fb'?ﬁifr" i(:l;:e:l?c:l,:ger:.mg:;: Murer-Jernbeton - Reparationsarbejde Christianslundsvej 54
og Ugeblade Lars Jensen & Aagaard - Murermestre Tif. 135.
NYBORG KULIMPORT||Christianslund

Hotel

WERNER HANSEN

URMAGER & GULDSMED
MELLEMGADE 11 — TLF. 530 — NYBORG

og Restaurant.
Centralvarme. Foreninger modtages. Moderate Priser.
(Madkurve kan medbringes)

Reserveret ‘

Hotel Royal

Koncert & Solistoptreden
Otto Trasbo

Godtfred Petersens

Kghmandshandel,|

Strandvejen,

bringes i Erindring.

Nyborg Statshane- og Autoferge-Restauration.

Delikat Smoerrebred. Smaa varme Retter &4 75 QOre.
Middag 2 Retter a 1,50 Kr,
E. Malling Mikkelsen.

Isenkram e Glas e Porcelain

Chr. J. Hey = Odense

Telefon 539:2312 — — Vestergade 5
Sl "

—
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