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ARBEJDSSITUATIONEN

Atter i Aar har Regeringen maattet gribe
ind for at skabe Ro paa Arbejdsmarkedet; Ar-
hejd=giverne viste paany en uforstandig Handle-
maade.

I nogle Aar var Industrien i Vanskelighe-
der, den anmodede om Hjzlp og fik den. Nu i
de sidste Par Aar har der baade i Industri og
Handel vieret et Opsving, en okonomisk Bed-
ring, der naesten kunde betegnes som for meget
at det Gode. Aktieselskaber og andre Storfore-
tagender meddeler om gode Arbejdsaar med
peene Overskud og hojt Udbytte til Aktionarer-
ne. Borsjobberiet synes at veere i en Opblom-
stringstid. Kort sagt, Industrien har tjent gode
Penge i de zenere Aar, takket veere forskellige
fra Regeringens Side iveerksatte Foranstaltnin-
ger. I’Herrer Arbejdsgivere benwegter heller
ikke, at de har gode Tider; men naar Arbej-
derne moder op med Onske om en tiltrengt Lon-
forbedring, saa faar Piben straks en anden
Lyd: Industrien og Haandverket kan ikke
hiere storre Byrder; Lonforhejelse til Arbejder-
ne vil betyde Prisstigninger, og da noget saa-
dant er skadeligt for Samfundet, kan Arbejder-
nes ©nsker ikke imodekommes o.s.v. o.s.v.
Om Arbejderne kan bwere de voksende Byrder
uden at faa deres Indtagter forbedret, det be-
kymrer Arbejdsgiverne sig ikke en Dojt om.

I Fjor kom det til Storkamp, 125 000 Arbej-
dere lockoutedes, blev smidt paa Gaden i 5 Uger,
0g Regeringen maatte gribe ind for at faa Lock-
outen standset. I Aar havde man ventet, at Par-
terne havde kunnet forhandle sig til Rette, men
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trods de paene Overskud, trods de =tore Udbyt-
ter havde Arbejdsgiverne ikke laert at stille <ig
forstaaende. Da der ikke opnaaedes Enighed
mellem  Parterne, traadte Forligsmanden i
['unktion og forsegte Mwegling. Men til stor
Overraskelze for alle, forkastede Arbejdsgiver-
ne Maglingsforslaget. Det kunde lyde som et
Paradoks, at Forkastelsen var til Overraskelse
for alle, men dette er ikke desto mindre rig-
tigt; selv  Arbejdsgiverforeningens Formand
var forbavset over Resultatet, og det kunde me-
cet hurtigt fastslaas, at der fra alle Sider i vort
Samfund var Enighed om, at Regeringen burde
¢gribe ind straks og forhindre, at Storkonilik-
ten i det hele taget kom til Udbrud.

Til daglig er det som bhekendt saaledes, at
visse konservative Politikere og visso konser-
vative Blade foler sig kaldet il at veere Tals-
miend for Arbejdsgivernes Synspunkter; men
da Arbejdsgivernes Ufornuft havde fort dem ud
i den Situation at skulle tage Ansvaret for en
Storkonflikt — en Konflikt om nogle tiltraengte
Lonforbedringer til Arbejderne i en Periode,
hvor d’Herrer Arbejdsgivere selv tjente godt —
da var der ikke nogen Politiker
eller noget konservativt Blad, som forsvarede
Arbejdsgiverne og deres »fortjenstfulde« Hand-
ling. Alle var enige om, at Storkonflikten ikke
maatte komme til Udhrud. Regeringen fremszatte
da ogsaa et i =aa Henseende udarbejdet Lov-
forzslag, som i Lebet af 2 Dage blev vedtagel
af Rigsdagen. Dermed var Situationen reddet.
og Arbejdsgiverne har sikkert gnedet =ig i
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Henderne af Glade; thi en Storkonflikt vilde
have sat sig maerkbare Spor i vort Lands eko-
nomiske Liv, og Ansvaret for eventuelle ska-
delige Folger af en Konflikt vilde have hvilet
tungt paa Arbejdsgivernes Skuldre.

De hundredtusind Arbejderhjem, hvor en
Storkonflikt og dermed folgende Arbejdsleshed
uvegerligt vilde have sat sine uhyggelige Spor,
sender ganske sikkert Regeringen en venlig
Tanke og Tak for dens Indgriben, samtidig med,
at man med en vis Stolthed teenker paa, at vi
da nu kan faa vedtaget en Lov ogsaa i Lands-
tinget,.

Arhejdsgivernes Fadase blev klaret denne
(Gang; men da det neppe kan tenkes, at Rege-
ringen Aar efter Aar skulde gribe ind i Over-
enskomstforhandlingerne paa det private Ar-
bejdsmarked, er det at onske, at d'Herrer Ar-
hejdsgivere vil tage Leere af det skete og ved
kommende Leonforhandlinger stille sig noget
mere imedekommende overfor rimelige Krav
fra Arbejdernes Side. Det vilde veere menings-
lost, dersom Arbejderne skulde fejes til Side,
naar Industrien tjener Penge nok.

BERIGTIGELSE

I det i Bladet for den 5. Marts d. A. optrykte
Referat af Hovedbestyrelsesmede var bl. a. anfort,
at en Afdeling havde beklaget sig over, at 2 af dens
Medlemmer havde rettet Henvendelse til Distriktet
og derved givet det Udseende af, at de handlede paa
Afdelingens Vegne, i hvilken Anledning Hovedbesty-
relsen havde meddelt de paagaeldende, at det alene
er Afdelingsbestyrelserne, som forer Tjenesteforde-
lingsdreftelser med Distriktet.

I den Anledning har den ene af de 2 Kolleger,
Motorferer K. H. Gjortsvang, Hgl., hedt Redaktionen
meddele, at kaw i hvert Fald ikke har handlet som
foran omtalt.

Den paagaldende Sag forholder sig saaledes: Ved
Oktober Koreplanskiftet var der mellem 1. Distrikl
og Motorfererafdelingen ved Helgoland Depot opnaact
Enighed om Tjencstefordelingerne; men efter at den-
ne Enighed var opnaaet, henvendte Gjoertsvang sig
til Maskinbestyreren med Forespergsel om, hvorvidl
han (Maskinbestyreren) kunde tiltraede en neermere
praciseret Omlagning af Turen. Maskinbestyreren
henviste Gjortsvang til Maskinkontoret, og da G. hen-
vendte sig til dette Kontor, blev det meddelt ham, at
den enskede Aindring kunde blive gennemfert, men
den maatte vare tiltraadt af Afdelingens Formand,
Motorferer Nielsen. Kort Tid efter blev Maskinkon-
toret ringet op af en Mand, der navngav sig som Mo-
torforer Nielsen, og som meddelte, at man onskede
den foreslaaede ZAndring gennemfert. Da Kontoret

havde forlangt Afdelingsformandens Tilslutning, gik
det ud fra, at det var ham, der ringede, og @ndrede
saa Tjenestefordelingen; men det var i Virkeligheden
en Lokomotivfyrbeder, der gjorde Tjeneste som Mo-
torfereraspirant, og som var saa glad for denne Tje-
neste, at han ikke alene i mange Maaneder lod sig
forbigaa til Lokomotivfererforfremmelse, men tillige
mente at kunne blande sig i Molorferernes Anliggen-
der, endnu fer han blev Motorferer.

Det fremgaar heraf, at de to Medlemmer dels har
henvendt sig i Distriktet i organisatorisk Anliggende,
dels givet Udtryk for at handle paa Afdelingens Veg-
ne, og da dette er i Strid med Foreningens Love, som
bestemmer, at Henvendelser til Maskinbestyreren kun
maa ske af eller gennem Afdelingsbestyrelsen (hvil-
ket dog naturligvis ikke gaelder rent personlige An-
liggender) er de begge blevet underrettet om det lov-
stridige i deres Adfaerd, men Gjertsvang har altsaa
onsket at bemaerke, at hans Andel i det passerede ind-
skraenker sig til Henvendelsen til Distriktet angaa-
ende Tureendringer.

FRA MEDLEMSKREDSEN

Elektriske Underretningssignaler.

Vi har i Aar haft en haard Vinter her i Landet, og
D. S. B.s Personale ved de forskellige Afdelinger har
veret ude for mangen en haard Tjeneste. Det kan
maaske derfor interessere Bladets Lasere al erfare,
hvorledes et Uheld i en Vinterperiode var Aarsag til
en Andring i Signalsystemet.

Naar vi i det daglige Liv paa en Station herer de
elektriske Meldesignaler (Nr. 49 eller 50), tilkende-
giver Signal Nr. 49, at der ventes Tog med ulige Nr.,
og Signal Nr. 50, at der kan ventes Tog med lige Nr.
For Tog uden Nr. benyttes samme Signal som for Tog,
der korer i samme Retning som det, der afmeldes, med
mindre det er en Streekning, hvor der i samme Ret-
ning leber saavel Tog med lige som med ulige Nr.
(se Signalreglementet af 1935, Bilag 1), f. Eks.
Straekningen Lg.—Rd., hvor der gives Signal Nr.
49 for Tog mod Rd. og Signal Nr. 50 for Tog
mod Lg.

Tilbage i Tiden har Meldesignalerne vaeret an-
derledes, og i en Bog af Laege H. R. Magnus for-
teeller Forfatteren om, hvorledes et Uheld blev Aar-
sag til Andring af de dagaldende Signaler, idet han
blev tilkaldt for at tilse en tilskadekommen Led-
vogter. '

Denne Ledvogter havde to Led at passe; han mod-
tog Afmelding om et Tog, som han antog vilde kom-
me fra Hobro. Da det omtrent var Togtid, lukkede
han Leddet ved Vogterhuset, derfra gik han til det
andet Led, som ogsaa lukkedes, og gik saa tilbage
mellem Skinnerne, da han saa mente at kunne se
det andet Tog. Men til stor Overraskelse og Skraek
blev han bagfra paakert af et fra Aalborg kommende
Sneplovtog.

Naeste Dag blev Laegen opfordret til at tilse den
tilskadekomne Ledvogter, da man maatle forudsette,
at Manden havde lidt Overlast. Men det viste sig,

100



DANSK LOKOMOTIV TIDENDE

at han var sluppel meget lettere end forventet. De
vaesentligste Lidelser var staerk Forvridning af Hal-
sen og et Sted paa Skulderen. Efter at dette var
konstateret, sendte Lagen foruden den paabudte Mel-
ding til Sygekassen en Indberetning til Generaldirek-
toratet. Han gjorde opmeerksom paa, at der ikke
var forskellig Afringning, efter som et Tog gik i den
cne eller den anden Retning, hvad der var ganske
uforsvarligt.

Det varede kun kort Tid, inden der kom Paabud
om een cller to Afringninger i Henhold til Togets
Retning, hvad der endnu bruges, saa enhver Fejl-
tagelso er udelukket, men det maerkeligste ved Sagen
er, at ingen ved Jernbanen havde fundet paa detle.

Efter dette maa det siges at vere den paagel-
dende Leage, som er det faedrene Ophav til de nu-
geldende Bestemmelser.

Dog meddeler Laegen ikke noget om eventuelt Ind-
stillingssignal paa enkeltsporet Bane (Nr. 51). Der-
som der har varet ot saadant Signal, kan man tanke,
at Ledvogteren mulig har overhart dette eller ogsaa,
at det er udeblevet.

J. M. Nejland.

PAA LANGTUR MED EKSPRESSEN

Lokomotivforer N. Hammer, Roskilde.

Tirsdag den 6. ds. holdt N. Hemmer, Ros-
kilde, i Radioen et Foredrag med ovenstaaende
Titel. Han skildrede en Tur med et Eksprestog
fra Nyvborg til Aarhus. Vi gengiver her Fore-
draget efter Hammers Manuskript.

Den 12. December Aaret 1900 fandt den festlige
Indvielse af Bornholms Jernbane Sted. Byens Orke-
ster fra Bornholms Vabning itonede Fadrelandssan-
ge, medens Byens Honoratiores med stor Deltagelse
af Ocns Befolkning afventede i den tidlige Aften-
skumring, det forst afsendte Tog — retur.

Vi Drenge myldrede og diskuterede det nye: Jern-
banen over Bornholm, da det ventede Togs Lanterne
viste sig, og Huer og Hatte blev svinget, medens
Hurraraabene nwmesten overdevede Orkestret.

Da Toget standsede, styrteds Ungdommen hen til
Lokomotivet for narmere at hetragte dette og meget
gerne se Lokomotivfareren, da hegge Dele i vor unge
Fantasi var de to egentlige Hovedkraefter i den store
Premiore. —

Dengang tenkte jeg ikke, at det skulde blive min
Livsgerning engang at staa paa den I’ost, som mange
raske Dronge tragter efter, nemlig at blive Lokomotiv-
forer ved Statshanerne. — — —

En Lokomotivferers Tjenecste er forbundet med et
Ansvar, der kraver den storste Agtpaagivenhed saa-
vel ved Dag som Nat, og ikke mindst det sidste, naar
stormfulde Regn- cller Taagenetter indtreeder, hvor
ligesom Alvoren i Natten hviler tungere, for at gen-
nemtrenge Tykningen og finde Signalerne og Linien
klar under Hastigheden.

Lokomotivfyrbederen, den vordende Lokomotivfae-

rers Tjeneste er et strengt fysisk Arbejde, naar det
¢r svare Gods- eller Eksprestog, der skal fremfores.
Han skal vaere en paalidelig Mand, som lL.okomo-
tivforeren kan stole paa, idet Opsmoaringen af Ma-
skinen fur Afgang kreaever Paapasselighed, at alt er
eftergaaet, saa ingen Varmlebning af Hjul cller Stang-
lagere vil hindre Togets Fremforelse. Lokomotiviyr-
hoderen skal endvidere viere aktiv overfor Signaler-
ne, idet hans Medansvar er geldende overfor even-
tuelle Ulykker i Tjenesten. Gennem den mangeaarige
Assistenttjeneste  udvikler Lokomotivfyrbederen sig
il den paalidelige Arvtager til Lokomotivforerposten.
Tidens Udvikling har forandret meget indenfor
Statshanerne. Der kraves, at Lokomotivpersonalet
skal vare A-Mennesker. Aspiranten, den faguddan-
nede Maskinarbejder, maa ikke veere over 24 Aar
ved Antagelsen. Allerforst fordres den psykotekniske
Prove bestaaet. Dernaest 11 Maaneder paa Jernbane-
vierkstederne for at uddannes i Lokomotivernes for-
skellige Konstruktioner. Da forst kommer Aspiranten
ud at kere som tredie Mand til Indevelse af den prak-
tiske Del af Lokomotivtjenesten. Skolen afsluttes med
Eksamen i Signal- og Lokomotivfererpreve, der kra-
ves bestaaet, ellers Afsked, og forst derefter kan Aspi-
ranten vente Ansattelse. Senere, for at blive Lyn- og
Motorferer, kraeves en udvidet Skole med I og II Del.
Tndenfor Jernbanectaten kraves der mest af Lo-
komotiv- og Motorpersonalet, idet Maskinernes Tem-
po er Hjerteslaget i den moderne Jernbane-Trafik, og
Farten seetter Nerverne under Hejspanding.
Enhver Jernbanemand er et Led i den store Sik-
kerhedskeade, der omslynger Etaten, men naar Vog-
nene er koblet til Maskinen af Rangerledelsen, Sig-
nalerne er sat, Stationshestyreren har tendt det gron-
ne Lys, og Togforeren flojtet Afgang, saa hviler hele
den sikre Fremforelse af Toget paa Lokomotivperso-
nalet.

Maa jeg her saavel overfor Offentligheden som
Pressen gore opmeerksom paa den beklagelige For-
veksling, der ofte finder Sted, naar der gennem Avi-
serne refereres: Togforeren afvergede Ulykken ved
hurtig fra Maskinen at hremse op o. s. v., og derved
bibringe Publikum den Tro, at Togforerens Pligter
findes paa Lokomotivet. Nej/ Togfererens Plads er i
Kupeerne, enten i forreste eller bageste Vogn i To-
get, og der betjener han de Rejsende sammen med
Konduktererne ved Billetteringen og er ellers til Tje-
neste for Publikum med serlige Spergsmaal.

Lokomotivfereren er den Mand, der staar paa
hejre Side paa Maskinen, og fra samme fjeblik, To-
get saetter sig i Bevagelse, er det ham, der hwrer
Ansvaret for Udkig og Togets sikre Fremforelse.

Af forskellige Typer afl Lokomotiver omstraaler
hestandig en vis Glorie Ekspreslokomotiverne, der er
de stolto Sejlere over Linien. Utallige er de Sange,
der er skrevet og sunget til dets Pris. Ekspresloko-
motivet er Tegningen, der virker i Reklamens Tjene-
ste. Af Noveller i Litteraturen er Eksprestoget bleven
det spendende Moment i dets strygende Fart gen-
nem Natten med nedrullede Gardiner i Passager- og
Sovevognenec.

Filmen, s@®rlig udenlandske, benytter ogsaa Eks-
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preslokomotivet. Man horer og ser den store Gigant
af et Kaempelokomotiv, der ruller frem langs Perro-
nen og vakker Beundring ved sit veldige Ydre. Det
ankommer som Budbringer med Rejsende fra det
store Konlinent.

Udlandet bygger moderne, stromlinede ISkspres-
og Damp-Lyntogslokomotiver med uhyre Kraft og
med Hastighed indtil 200 km i Timen.

Dette, at veere Lokomotivforer, skaber sin cgen
Mand. Gennem et Liv med mange spandende Ople-
velser paa den yderste Forpost, som Lokomotivfore-
ren indtager, preeger det Manden og giver ham noget
al den raske Gut, der oplever Eventyret. Og er en
Stund nogle Lokomotivforere samlet, saa kan disse
forteelle mange smaa og store Erindringer fra Rejse-
livet derude.

Der er noget forfriskende over Lokomotivpersona-
lets Gerning. Under aaben Himmel, vekslende med
Dag og Nat, de skiftende Aarstider, altid en Nuance
af Nyt: Billederne skifter fra den store Kinn i Na-
turen.

Men har vi Solskin og Medvind og alt gaar efter
Planen, saa kan vi ogsaa komme ud for en haard
Modgang, naar Stormen spiller op med fuldt Orkester
i Stenger og Telegraftraade. Storm med Sidemod-
vind satter et voldsomt Pres mod Maskinen og Toget.
Kraftforbruget bliver storre, saa Lokomotiviyrbode-
ren maa arbejde haardt.

Men haardest af alt haardt er dog en Vinternat
med en forryvgende Snestorm, der ryster den sibiriske
Dyne nd over So og Land. Ruderne og Lyssignalerne
blaendes. Sneen fyger sammen i Revler og Skanser
over Linien. T saadanne Qjeblikke kan det true med
at standse Toget, naar vi med fuld Kraft paa Maski-
nen plejer gennem en meterhej Drive, der hvirvler
Snerpget som en Braadso op over Maskinen og hen
over Tagene paa de efterfolgende Waggoner. Vin-
duesviskeren er ude af Funktion. Snecen ligger i en
tyk Drive fra Barrviéeren og op over Ruden. Man maa
liene sig ud for at opfange Signalerne, medens Sneen
og Vinden pisker mod Qjunene. Her gwlder det om at
viere rolig og presse Lokomotivet til det yderste for
muligt at naa Endestationen eller nwrmeste By- eller
Landstation, helst med Hotel eller Kro for de Rej-
sendes Bekvemmelighed, dersom det skulde blive tvin-
gende uodvendigt at standse. Kore istaa paa Linien
cr ikke heldigt af flere Aarsager. Ekspreslokomotivet
kan under saadan en Tur antage ishavagtige Former.
Overdanget med Sno og Istapper, der dannes af den
udstrommende Damp og Vandet fra Ijektorerne, lig-
ner det en Polarskude, der dukker frem af Sneroget.
Den lange Hale af Waggoner, der folger efter, er
ligeledes tilroget med Sne og [s, og lunt og behageligt
hviler Passagererne sig i Kupeerne, medens de to
Mand forude kamper den sejge Kamp: Fremad! Des-
varre har vi saa sjeldent den pragtfulde nordiske
Vinter, med sin sncehvide Charme, der stiller Mate-
ricllet og Mandskabet overfor Provelser, der skal vise.
hvad det duer til. En Tur med Sneploven er en Op-
levelse for sig selv.

Eksprestoget har den brede Favn, der rummer ca.
700 Rejsende, hvilket er 3 Gange saa meget som et

Lyntog. Passagererne kan under Turen fardes i Gan-
gene gennem hele Stammen. Ekspressen er det folke-
lige, nationale og internationale Tog.

Vi entrer igen Ekspreslokomotivet Litra P. Det er
en pragtfuld Sommernat i de lyse Newtters Tid. Dug-
gens Iriskhed faar Engene til at dampe. Mosekonen
brygger, medens Keerne ligger i deres Folde ecller
Tojr og gumler. De bolgende Linier i Landskabet, de
mosgroede Gerder, de blomstrende Hyld, Hvid- og
Redtjern langt Haverne og Linien ved de beromte
rodkalkede Bindingsvaerksgaarde, er Inkarnationen
af dansk Natur. Ekspreslokomotivets tunge Veegt,
118 Tons, vugger sagte i sine velafbalancerede
FFjedre — Kedelbundens skraatliggende Plan frem-
cfter — de mange Ventiler — to Fvrhuller — Vand-
standssejlen i Glassene, der levende heveeger sig op
og ned — Manometrenes forskellige Ure, hvis Visere
vibrerer under de forskellige Tryk — Naalen paa
Hastighedsmaaleren, der peger mod 100 km og
den Kamplyst, der ligger over dens Fysik — giver
hele Ekspreslokomotivet med sin rohuste Kraft og
samtidig den slanke Linie, noget af den rigtige Ele-
gance som den pragtfulde Ganger med Racepraeget.

Lokomotivfareren spejder stadig fremad genuem
Ruden i den slorede Sommernat for at opfange Lys-
signalerne: To grenne Lys! Fri Bane. Et rodt og
brandgult Lys paa Signalmasterne er Stop! Der er
stadig Blink og to gronne Lys. Stationspersonalet har
Respekt for Ekspressen og vil nedig have en Ind-
beretning fra Lokomotivforeren om Stop paa Linien,
der kan hetyde Tab af Tid. .

Vi ryger forbi den ene Station efter den anden,
hvor den vagthavende staar paa Perronen og hilser
med Lygten i Forbifarten. Iit sugende Lufttryk —-
og Ekspressen er bhorte med en hvinende Lyvd i Skin-
nerne. Lokomotivioreren maa have Foling med Ma-
skinen. Saa let som muligt maa Regulator og Sty-
ring afpasses efter hinanden: derved faar Lokomo-
tivet den bedste Flugt, let og smidig.

Lokomotivfyrhoderen, den slanke Type paa en
Sportsmand, har smidt Uniformsjakken og staar nu
i Overalls, der er kladelig for de hrede Skuldre.
Skiftevis fyres der ind ad de 2 Fyrhuller, der fra
Fyrkassens Buud lyser med en straalende Hits fra
de sorte Diamanter.

Man n@rmer sig nye Signaler. Fyrdorene bliver
lukket. Ejektorerne sat paa. Vandet stiger i Kedelen.
To gronne Lys! — Lidt efter passerer vi over Lille-
beeltsbroen: denne pragtfulde Bro, der faar Hjertet
til at banke enten Dag eller Nat. Men uforglemmelig
i en nordisk Sommernat, naar Kornmoden lyner over
Landet. — Jvlland og Fyens Kyster paa hegge Sider
slynger sine Konturer langs den rivende Strem, der
hastigt veksler mellem den dybe Ostersp og Kattegal.
Under Broen passerer en Damper, der cfter sig trak-
ker den skummende Kolvandslinie.

Ved denne Bros Skabelse e der skabt en Vinding
af Tid for Trafikken, men ogsaa en Skenhed for de
Rejsende, der langes tilbage til Broen og dens Pas-
sage. Men kor langsomt! — Dog ikke alene for Tra-
fikken, men ogsaa for den enlige Fodganger, der
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standser og vil nyde et @jebliks Ro, maa denne Bro
med dens Udsigl vaere selve Poesiens Genius.

Om kort Tid aabner Trafikken over Storstremmen.
Europas laengste Jernbanehro. Derved lofter Statsba-
nerno de Rejsende op over den Stromhvirvel, der for-
ener Smaalandshavet og Bogestrommen. Et Billede
paa den danske Skiergaard, paa Vej mod Sydhavs-
ocrne og den store Verden.

Men ind i Rejselivet paa Langturen med IEkspres-
sen herer ogsaa Sejlturen over Storebwelt til en Op-
levelse, som Tlovedparten af Publiknm nodig vilde
undvaere. Man gaar om Bord i en af de valdige Fer-
ger. Store lyse Luksussaloner med al moderne Kom-
fort under Betegnelsen: inllesklasse! byder den Rej-
sende Velkommen. T magelige, Lederbetrukne Stole og
Sofaer tager man Plads, og her serveres Middag og
Kaffe m. m. Efter denne Hjertestyrkning kan man
efter Behag promenere paa Dickket, hvor det myldrer
med Rejsende enten spadserende eller dem, der ved
magelige Stole og Borde nyder deres medbragte Mad.
Saluften i Forbindelse med den vekslende Trafik af
IFartajer over Baeltet og ikke at forglemme Maagerne.
der i hvide Svaerme kredser og folger Fargens Fart
og snapper Brodet i Fluglen. er morsomt at over-
veere. Havet, der lofter det tunge Skibh, Bolgernes
Passage. Sprogo, der om Nalten svinger sin Lyskegle
og om Dagen staar som en Varde, rejst i Tidernes
Morgen i Bwllets Farvand, er en Oplevelse, der er
interessant paa Jernbanerejsen.

Aarhus—Kalundborg Overfarten har ogsaa sin
Charme ag fortjener et storre Publikum. end Tilfwel-
det er. Lillebaeltshroen har wvarel den store Seveer-
dighed, der har tildraget sig den store Opmerksom-
hed de sidste Par Aar. Men Turen med de solide,
draegtige Skibe. med de elegante Saloner, Promenade-
dekket, anlobende Samso. og Posthaaden fra Tunes
Forbindelse i rum So, giver Turen Kolorit. Dog vilde
en Radiogrammofon med Dansemelodier og Tilladel-
sen il en Svingom for Passagererne gore Lykke. No-
got nyvt paa Jernbanerejsen til Sos.

Vi korer videre og standser ved Fredericia nye
Banegaard. Men ak! hvilken Forandring. Hyilken Kul-
de. Stationen i Cement og Funkisstil. Man ser sig
om. Man savner noget, den gamle FFredericia Bane-
gaard! — Man falder ikke en gammel Eg, hvis Kro-
ne har skyeget over Shegler, og rejser en Obelisk i
dens Sted. uden at man synes, al Fgen var dansk,
men Obelisken orientalsk. — Over gamle Fredericia
Banegaard, de gamle Bindingsvierkshaller og Byg-
ninger, der har rmmmet saa mange Menneskeskaeh-
ner, som Rejselivet forer med sig. aandede der en
egen Duft og Patina, som over cn gammel Kohmands-
gaard. — Jeg ved ikke, om Statshanernes Kino har
filmet denne Perle af en svunden Jernbanetid med
dens summende Folkeliv i Dognets skiftende Timer,
Den store Restaurationshal med Folkemylderet. Lang-
bordene med Kaffe, 0 og hillige Retter. — Mange.
mange fornejelige og gribende Triek af menneskelige
Udslag og Stemninger vilde for den rette Filmsaktor
viere uvisnelige Blade i Mindernes Bog om gamle
IFredericia. Banegaard.

Vi forlod Tkspressen, der nu ruller videre mod

Aarhus, passerende de slore Byer paa Jyllands ¢st-
kyst. Vi runder Grejsdalen ved Vejle. Jernbanelinien
slynger sig hojt oppe i Hesteskoform. Set fra Togel
breder sig her et al Danmarks smukkeste Partier.
Vejlefjord ligger i Skicrsommermorgenen omkranset af
skovkleedte Bakker. hvor Villaer og EKjendemme er
bygget som Svalereder mellem Gran og Birke, me-
dens Byen ligger nede i Dalen. Billedet paa el norsk
Landskab.

Lokomotivpersonalet udveksler Signaler: Fri Bane!
Tndkorsel til Aarhus. I Morgenroden vaagner Jyl-
lands Hovedstad ved M\arhushuglen. — Toget holder
ved Perronen. Rejsende stiger ud, andre gaar ind.
Personale og Maskine skifter, — 400 km. Tur—
Retur Nyborg—Aarhus.  Med den  kendte Strofe:
»Fremad er Verdens vilde Rost!'« kan jeg passende
indridse som Runer over en Lokomotiviorers Ger-
ning. —

ZArede Tilhorer, har De ikke ude i Landskabet ¢n
Nat betragtet Ekspreslokomotivet med sin storladne
Kraft, naar dette skod frem over Skinnerne med sin
Klo i Bogiestammen? De lysende Vinduer fra Wag-
gonnerne skinner som Koejer, medens Fyret fra Lo-
komotivet flammer med sin rodglodende Tunge som
en Fakkel under de rullende Dampskyer. Gennem
Lokomotivets Vindue skimtes Silhiuetterne af 2 Meand.

— — Endnu lever Romantikken og Rejseeventyrel.
Og Ekspressen er Eventyret, der forer de danske
Statshaners Vej frem (il Ros og Magt; thi der er sta-
dig Kraft i de gamle Kiemper.

REGULERINGSTILLAGET

Loven om Forhojelse af Tjenestemendenes
Reguleringstilleg blev den 15. ds. fardighe-
handlet af Rigsdagen og er devefter gweldende
Lov.

Statsbanernes Bogholderkontor oplyser paa
vor Iforesporgsel, at Efterbetalingen for April
Maaned udbetales seerskilt, og at denne Udbe-
taling fremmes mest muligt og sandsynligvis
effektueres ganske kort efter, at nwrverende
Nr. af vort Blad cr udkommet.

FFor Maj Maaneds Vedkommende vil det nye
Reguleringstilleeg blive indarhejdet i selve Lon-

listen.
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DAMPLCKOMOTIVETS UDVIKLING

Efter at Damplokomotivet var fremkommet i en
brughar Form gik Bestrabelserne ud paa at finde
Midler til at opnaa en sterre @konomi i Brandslet.
Det var maaske paa den Tid ikke saa meget et Penge-
sporgsmaal, men snarere for at give Lokomotivet en
storre Aktionsradius, og indbyrdes Konkurrence mel-
lem Lokomotivbyggerne har vel ogsaa spillet ind.

Der blev gjort mange Forseg med forskellige Fyr-
kasseformer og Regforbraendere, som dog aldrig gav
noget varigt Resultat. Af samme Grund blev Inter-
essen for Dampbesparelse i Cylindrene saa meget
storre, og man fandt paa at anvende Hgj- og lav-
trykssystemet, som bruges endnu, og adskiller sig
fra den almindelige Cylinderanordning ved at Dam-
pen ekspanderer forst i Hejtrykscylinderen for der-
efter at virke med Resten af sin Kraft i en anden
Cylinder, Lavtrykscylinderen. Derved opnaas den
Fordel, at Cylindrene kan holdes i en Temperatur,
der svarer bedre til Dampens Temperatur, saa Var-
metabet til Cylinderveeggene bliver mindre.

Forholdet er det, at naar Dampen ved Slagets Be-
gyndelse strommer ind i Cylinderen med et Tryk paa
12 at, saa har den en Temperatur paa 191 Grader,
og naar den ved Slagets Opher er ekspanderet til f.
Eks. 0,2 at, idet den har udfert et Arbejde ved at
drive Stemplet fremad, er Temperaturen kun 104 Gra-
der; Dampens Temperatur er da faldet 191 = 104 =
87 Grader. Saavel under Indstremningen som under
Udstremningen gaar Dampen gennem den samme
Dampkanal fra Gliderkassen til Cylinderen og om-
vendt, og som navnt har den i forste Gennemstrem-
ning en Temperatur af 191 Grader og i sidste kun
104 Grader; Dampen vil da under Indstremningen
afgive noget af sin Varme til Dampkanalen, Cylinder-
vaeggen og Stemplet, medens den under Udstremning
afkoler samme, der saaledes er paavirket af Tempe-
raturforandringer paa 87 Grader. Opvarmningen og
Afkolingen tager imidlertid saa megen Tid, at Tem-
peraturen paa Cylinderens Metal ikke kan folge
Damptemperaturen fuldt ud, og Resultatet bliver, at
Dampkanalen, Cylinderveeggen og Stemplet antager
en Temperatur, der ligger omtrent midt imellem Ind-
stromnings- og Udstromningsdampens, hvorfor den
indstremmende Damp altid vil fortette noget i Cy-
linderen. Fortetningen vil efter det her sagte altid
blive storre, naar Maskinen arbejder med hej Eks-
pansion, altsaa med lille Cylinderfyldning.

Naar Hpgj- og Lavtrykssystemet anvendes, vil
Dampen i Hgjtrykscylinderen ekspandere fra f. Eks.
15 at til 3 at tilsvarende Damptemperaturer paa
henholdsvis 199 og 134 Grader, og i Lavtrykscylin-
deren fra 3 at til 0,2 at, svarende til henholdsvis
134 og 104 Grader, hvorved den enkelte Cylinders
Temperatur holdes naermere til de forekommende
Damptemperaturer, og Afkelingstabet bliver mindre.
Ekspanderer Dampen i tre Cylindre, Triple-Ekspan-
sions Systemet, bliver Fortatningstabet af de navnte
Grunde endnu mindre; det er saa vidt vides kun
prevet cen Gang paa en Lokomotivmaskine med Hoj-
Mellem- og Lavtrykscylindre paa henholdsvis 500,

700 og 830 m/m i Diameter. (Se »Lok. Tid.« Nr. 21,
1934.)

Disse Betragtninger kan dog ikke gores geeldende,
naar Maskinen arbejder med overhedet Damp. Ved
Overhedning kan Dampen faa en Temperatur, der er
omtrent dobbelt saa hej somn Dampens Temperatur
i meettet Tilstand, og kan taale betydelige Afkelings-
tab uden at miste sin Arbejdsevne. Overhedningen
terrer og overheder Dampen, hvorved den samme
Vagtmangde overhedet Damp faar et betydeligt
sterre Rumfang og bliver samtidig en daarlig Varme-
leder. Overhedet Damp besidder dog den Mangel
overfor mettet Damp, at den ved Rumforegelsen un-
der Stemplets Vandring i Cylinderen hurtigere mister
noget af sin Spanding, da Forholdet mellem Tryk
og Rumforegelse er noget anderledes for overhedet
Damp end for maettet Damp.

Som en af de sencre Aars @konomiseringshestrae-
belser skal navnes hgjere Damptryk, der har sin
Fordel i en sterre Arbejdsevne, og tillige i at Damp
med hejt Tryk cr forholdsvis billigere at fremstille
end Damp med lavt Tryk, da den sterste Del al den
ngdvendige Varmemangde medgaar til selve Damp-
dannelsen og kun en mindre Varmemangde kraves
til at forhgje Dampens Tryk. Til Eksempel kan an-
fores, at 1 kg Damp paa 10 at Tryk indeholder 665
V E, medens samme Vagtmangde Damp paa 15 at
indeholder 670 V E, saa en Forhgjelse af Damptryk-
ket paa 50 pCt. teoretisk set kun kraver tilfert 5 VE
yvderligere, og praktisk set kun ubetydeligt mere
Braendsel. F. Spoaer.

ROGKAMMERET OG
UDGANGSHATTEN

Som bekendt frembringes Trackken i et Lokomotiv-
fyr ved, at Spildedampen fra Cylindrene undviger
gennem Udgangsheetten med et vist Tryk og river da
paa Grund af sin Hastighed en Del af Luften i Reg-
kammeret med sig gennem Skorstenen og fremkalder
Luftfortynding i Regkammeret. Derved bliver Luft-
trykket i Rogkammeret og Fyrkassen mindre end den
atmosferiske Lufts Tryk i Askekassen, hvorfra Luf-
ten saa stremmer gennem Risten og naerer Forbrean-
dingen.

For at opnaa den forngdne Luftfortynding maa
Spildedampen have tilstreekkeligt Tryk og en dermed
folgende stor Stromhastighed, som bhegge i forste

Rakke afhanger af Udgangsheettens Diameter. Men
|

Virkningen af Udgangshattens Hejde i Rogkammeret.
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for den rigtige Forbranding paa Risten spiller Ud-
gangshattens Hejde i Regkammeret en stor Rolle.
Efter mange Proveanbringelser for at finde Ud-
gangsheattens bedst egnede Hejde har det i Folge
tyske Faghlade vist sig, at Ristens forreste Halvdel
paavirkes mest af Traekken fra en dybt siddende Ud-
gangshatte, som det fremgaar af den tykke Linie i
vedstaaende Tegning, medens en hejere siddende Ud-
gangsheatte paavirker Risten mere paa Midten og
den bageste Halvdel (den tynde og den punkterede
Linie). Naar Udgangshatten er anbragt omtrent i
Rogkammerets Bund, opnaas den Fordel, at Udgangs-
rorene ikke hindrer Forbrandingsgassens hastige
Fart immod Skorstenen.

Murbuen har dog en stor Indflydelse paa Trak-
kens Virkemaade: ved alt for stark Trak vil For-
braendingsgassen gaa den korteste Vej udenom Mur-
buen uden Paavirkning af Udgangshettens Hojde i
Regkammeret.

Rogkammerets Storrelse er ogsaa af Betydning.
Er dette kun lille, freimmkommer forskellige uheldige
Egenskaber, som modvirker den fordelagtigste Traek
i Fyret. Et stort Regkammer virker som en Vind-
kedel og udligner i nogen Grad Sugevirkningen [ra
hvert enkelt Dampslag til en mere ensartet Trak.
Af disse Grunde anvendes nu overalt et stort Rog-
kammer med en dybt siddende Udgangshactte.

F. Spaer.

FERIE TIL DE ENGELSKE
JERNBANEMAND

I England, hvor samtlige Jernbaner er Privatha-
ner, har det hidtil veeret smaat med Personalets Ret-
tigheder f. Eks. i pensionsmassig Henseende og med
Hensyn til hetalt Ferie. Personalet har ganske vist
af og til tilladt sig at tage en Ferie, men det har
altid veeret paa deres egen Bekostning. Det er nu
Meningen, at man ved Lov vil paabyde Jernbanesel-
skaberne at vde Personalet mindst 6 Dages Ferie pr.
Aar.

Da del paagweldende Lovforslag blev behandlet i
Parlamentet, fremsatte det engelske Jernhaneforbunds
Sekretar, J. Henderson, en Udtalelse, hvoraf vi jfr.
I. T. F. citerer:

». .. I Jernbaneveesenet, som jeg tilherer, er der
ca. 400 000 Mand, som faar mindst en Uges Ferie,
men over 100000, som slet ikke faar nogen. Dette
er bl. a. Tilfeeldet for Verkstedsarbejderne. Disse Folk
bygger de store Lokomotiver, der er uovertrufne i
Verden, — »Roval Scot« — »Silver Jubilee« og »Chel-
tenham Flyer«<. — Vi anerkender alle det udmeer-
kede Arbejde, de laver, men de Folk, som udferer saa
hejtstaaende Fagarbejde, faar ikke engang en Uges
Ferie om Aaret. Der er mange Tusinder Arbejdere
i disse Verksteder, som ikke har Raad til at tage
en Uges Ferie om Aaret, fordi de arbejder paa ned-
sat Arbejdstid. Mange af dem har sveert ved at faa
det hele til at lebe rundt. Fagforeningerne har arhej-
det kraftigt paa at skaffe disse Arbejdere en Uges
Ferie, men vore Anstrengelser er hidtil ikke blevet
kronet med Held.«

FRA U.S. A.

Enmandsbetjening af Lokomotiver.

Vi har ved en Notits af og til holdt vore Medlem-
mer underettet om, at der mellem Lokomotivmands-
forbundet i De forenede Stater og Jernbaneselskaher-
ne dér har vaeret Uenighed med Hensyn til Spergs-
maalet om Enmandsbhetjening, og at det til sidst kom
til Kamp herom.

Medens der altid har vieret Tomandsbetjening paa
Damplokomotiverne, mente Jernbaneselskaberne at
kunne nejes med Enmandshetjening paa Motorvogne
celler -lokomotiver. hvilket Lokomotivmandene dog ikke
kunde erklere sig indforstaaet med. Efter at Sagen
har staaet paa i lang Tid, er der nu opnaaet Overens-
komst mellem Lokomotivinandsforbundet og 90 Jern-
baneselskaber, der omfatter saa godt som alle de vig-
tigste Baner i De forenede Stater. Overenskomsten
indeholder en Bestemmelse om, at alle »Lokomoti-
ver«, ligemeget af hvilken Type de er, og ligegyldigt
om det er Damp- eller Motorlokomotiver eller Motor-
vogne, fremtidig skal bemandes med 2 Mand. Fra 15.
Marts skal Lokomotiv- eller Motorferere paa alle de
dieselelektriske eller andre Arter af Motortog, som
hidtil har veeret betjent af 1 Mand, assisteres af en
Lokomotivfyrbeder eller en Reserveferer. Ved denne
Foranstaltning regner man at skaffe Beskeftigelse til
500 Mand.

Ulykkestilfelde paa Grund af defekte
Lokomotivkedler.

Siden 1912 staar Lokomotiverne i U. S. A. under
Statens Kontrol til Forebyggelse af Ulykkestilfeelde.
Oprindeligt omfattede Inspektionen kun Dampkedler-
ne, men den er siden blevet udvidet til andre Dele
af Lokomotivet. For Tiden falder alle Maskinens Un-
derdele uden Hensyn til Drivkraften under Inspek-
tionens Befgjelser.

T 1934 blev der undersegt 89 716 Lokomotiver. Ved
10713 af disse blev der lorefundet Fejl, og ved 754
var Fejlene saa store, at disse Lokomotiver maatte
tages ud af Driften. T 1935 undersegtes ialt 94 151
Lokomotiver; heraf blev der fundet Fejl paa de 11071,
921 blev taget ud af Driften, og endelig sidste Aar,
1936, var 97 329 Lokomotiver Genstand for Under-
segelse; der var Fejl ved 12 pCt. af dem, nemlig ved
11526, og 852 hlev erkleeret for saa ubrugelige, at de
maatte tages ud af Driften.

Paa Grund af defekte Lokomotivkedler er der
gennem Aarene sket en Raekke Ulykkestilfeelde, hvor-
ved et Antal Personer er blevet drabt eller saaret.
Vi henviser i saa Henseende til nedenstaaende Over-
sigt:

1912 1915 1931 19321933 1934 1935 1936

Antal Ulykker 856 424 91 43 53 63 68 75
Antal drebte 91 13 15 8 4 4 24 16 .
Antal saarede 1005 467 122 46 55 77 119 80
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FERIEHJEMMET

Som meddelt i Bladet for d. 5. April d. A. aabnes Ferie-
hjemmet Lordag den 15. Maj for at modtage sine Gaster
med et hjerteligt Velkommen, klar til paa alle Omraader
at yde sit bedste for at tilfredsstille alle rimelige Krav.
forestaaende
vore Medlemmer bor gore Venner og Bekendte opmarrk-
som paa vort Feriehjem og anbefale dem at tilbringe
Pinsen paa Refsnas, paa

Opmearksomheden henledes paa den Pinse:

Lokomotivina@ndenes Ierichjen.
her faar man en god Forplejning i sunde Omgivelser og
i en herlig Natur.

Vi forventer, at mange vil finde Vej til Perlen paa
Refsnas for at tilbringe en virkelig Week-end.

Opholdet er som sadvanlig billigt; trods stigende Pri-
ser paa alle Vareindkob er Betalingen pr. Dag den samme
som forrige Aar.

I. Medlewmmer, Medlemmers Hustruer oy Born.

Medlemmer, Hustruer og Bern over 14 Aar Kr. 3,50 pr. Dag

Medleinmers Born, ugifte over 20 Aar ... » 425 » »
Ophold paa Hjemmet i indtil 2 Dage .... » 450 » =»
Banenifiza s T GRp AR S SRS o LR
] » ORIk SRS Ry S TS » 250 »
Et Maaltid udover Degnets ............ » 1,50
do. for Bern til 14 Aar » 1,00
En Frokost eller Middag ................ » 2,00

I1. Andre Tjenestemwnd med Hustruer og Born.

Mand, Hustru og Bern over 14 Aar .... Kr. 4,25 pr. Dag'
Ophold paa Hjemmet i indtil 2 Dage .... » 5,00 » =
Tiyorem fliree SLgIES A\ coc 36 565060 80¢ b » 200 »
I SRR § . 14 TR, > 3,00 >
Et Maaltid udover Deognets ............ » 1,50
do. for Bern til 14 Aar » 1,00
in Frokost eller Middag ................ » 2,00

I11. Besogende ilkke Medlenumer.

Voksne og Born over 14 Aar Kr. 5.00 pr. Dag

Ophold paa Hjemmet i indtil 2 Dage .... » 5,50 »
Bokn| fizaIRIGL A G Fo8 . FRash | IS W L8 » 2,50 »

> 6 IR AR s P o ) YN ey » 3,50 » =
ISt Maaltid udover Deognets ............ » 1,50

do. for Bern til 14 Aar » 1,00
En Frokost cller Middag ................ » 2,00

IF'rk. Petersen vil atter i Aar vare @konoma og som
for yde sit bedste for at gere Gasterne Tilvaerelsen saa
behagelig, som det er muligt.

Husk, at Bestilling om Ophold paa Hjemmet altid maa
ske skriftlig og indsendes til Foreningens Kontor, Vestre
Boulevard 45, Kebenhavn V. under Adr. »EFerichjemmete.

Husk ogsaa at anferc. for hvem Ophold enskes, og for
Borns Vedkommende disses Alder, den ngjagtige Tid for
Opholdets Varighed; og endelig bestemt Angivelse af An-
komsten til Kalundborg med Tog cller Skib.

Husk, at Bekraftelsen for Ophold ved
IFeriehjemmet maa tilstilles ©konomacen.

Man forventer, at de givne Anvisninger efterkommes
‘af Gasterne, saa Vognen altid kan vare ved Station eller
Skib rettidig.

Ankomst il

12 10, \8
G. 0. F. Lund.

BEM ARK!

Ved en beklagelig Fejltagelse er der faldet
et Tal ud i den udsendte Beretning, nemlig i
den paa Side 63 optrykte Status pr. 31/12 1936.

Paa Alktivsiden skal i IKolonne 2 udfor »In-
destaaende i Banker og Kassebeholdning« (il-
fojes: 253.976,76.

Ved Sammentelling of de trylte Tal er en
cller anden -I{ollega muligvis blevet opmeerlsom
pua, at den anforte Balancesum illce passer;
men naar det foran angivne Tal indfojes, vil det
ses, at den rigtige Balancesum, Kr. 675.104,70,
fremlcomnier.

JUBILEUM

Motorforer L. P. V. Larsen, Engbave Depot. har den
L. Maj varet ansat ved D.S.B. i 25 Aar. Viggo Larsen
var en af de forste, der larte at kore Motorvogn i |I.
Distrikt. Han har siden September 1936 forrettet Tjeneste
som Motorferer, i de senere Aar paa de elektriske Tog,
hvor han ecr Korelarer. Jubilaren har i flere Aar veare!
ICasserer for Kebenhavns Motorfererafd.

Afdelingen onsker hjertelig til Lykke og haaber, Du
maa kunne virke mange Aar endnu iblandt os.

D. N.

JUBILAUMSFEST I FREDERICIA.

Som bekendt havde 14 af IFredericia Lokomotivforer-
afdelings Medlemmer Jubilewm den 1. April. Disse Kol-
leger var encdes om at holde en falles Jubileeumsfest
paa Forsamlingshygningen »Tremad« og havde hertil ind-
budt Kolleger, Venner og Bekendte.

Blandt de- indbudte var Maskiningenior Molgaard,
D.L. F.s Formand, Soph. Jensen, Fredericia Lokomotiv-
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forerafdelings tidligere Formand, M. Ladeby, Lokomotiv-
mestrene Serensen og Larsen m. fl., ,et Selskah paa ialt
45 Personer. Forinden man gik til Bords, blev Jubilarerne
og Organisationens IFormand fotograferet.

Ved Bordet var der festlig Stemmning. Maskiningenior
Molgaard Ivkonskede Jubilarerne og takkede, fordi han
var indbudt til Festen. Dernest talte saavel Lokomotiv-
ferer- som Motorforerafdelingens og Lokomotiviyrhederaf-
delingens Tormand. hvorpaa Jubilarerne fik overrakt en
Gave i JForm af et dobbeltkapslet Guldur og en Mappe
nied Givernes Navne.

Paa Organisationens Vegne bragte Soph. Jensen Jubi-
larerne en Hilsen og Lykenskning. Han takkede for det
gode Sammenhold. og fordi Jubilarerne har varet med
til at skabe vor Organisations Soliditet og til at staa fast
om den (il Varn for Lokomotivineendenes TInteresser.

For Jubilarerne saavel som for Gasterne var det en
uforglemmelig Festdag.

Tak!

Deltager.

TAKSIGELSER

Hjertelig Tak for udvist Opmearksomhed ved mit Jubi-
leeum.
Lokomotivferer H. P. Hummbak, Ringsted.

Min hjerteligste Tak for venlig Opmarksomhed ved mit
Jubileum, og Tak til Afd. 11 og 12 for den smukke Fest,
soni var arrangeret i Gedser.

Lokomotivforer PP. Jensen, Nvk. F.

Min hjerteligste Tak for Opmarksomheden paa min
Jubileumsdag.
C. P. Simonsen, Sg.
Hjertelig Tak for venlig Opmerksomhed ved vort 25
Aars Jubileum.
Lokf. L. I. Larsen, Ng. og Lokf. .. G. Jensen, Ng.

e
o

Hjertelig Tak for venlig Opmarksomhed ved mit
Aars Jubileum.

K. M. Petersen, Nyhorg.

Alle Kolleger og Medansatte. der har bidraget tii Erin-
dringsgave ved vort 23 Aars Jubileum, som skal veere
os undertegnede et kert Minde, takker vi paa det hjer-
teligste.

H. K. Danielsen — H. A. Hansen — A. Hell — P. M.
Jensen — A. C. Jorgensen — A. P. F. Karm — V.
Larsen — S. . C. Molbech-Petersen — P. Mohler, Kol-
ding — J. C. P. Olsson — P. Pedersen, Kolding — S.
Petersen — A. C. P. Skolting — 0. Sorensen.

Fredericia. 4. April 1937.

Hjertelig Tak for udvist Opmarksomhed ved vort Ju-
hileum.
Samdtlige Jubilarer i Struer.

Hjertelig Tak for venlig Opmerksomhed ved mit Ju-
bilieum,
S. E. Boye, Aalhorg.

Min hjerteligste Tak for venlie Opmarksomhed ved mit
Jubileeum.
H. Momme, Randers.

Tak for venlig Opmarksomhed ved vort Jubileum.
Tak til de Kolleger. som udforte vor Tjeneste. da Permis-
sion blev nagtet.

L. E. A. R. Kragh, 0. E. Zorn, Vejle.

Alle, som har vist os Opmarksomhed ved vort 23 Aars

Jubileeum, hedes herigennem modtage vor hjerteligste Tak.

H. A. Henriksen, G. N. C. Jensen og 4. .. Jensen,
Lokomotivforere i Padbhorg.

Kolleger og Medansatte sendes herigennem min hjerte-
ligste Tak for den Venlighed, der blev vist mig ved mit
Jubila2um.

A. H. Hermansen, Haderslev.

Hjertelig Tak for Opmarksomheden ved mit Jubilaun.
K. A. 4. Jensen, Brande.

ved mit 25

Hjertelig Tak for venlig Opmarksomhed
Aars Jubileeum.

Lokf. H. C. Ebsen, Tonder.

De franske Jernbanemend skenker en Ambulance fil
de spanske Arbejdere.

Det franske Jernbaneforbund og dets Underorganisa-
tioner har indsamlet Midler til Indkeb af en Ambulance
til de kempende spanske Kammerater. Ambulancen har
kostet 36000 Frs. Den kan foruden Chaufferen og to
Svgeplejere transportere 4 haardt saarede og 12 let saa-
rede. Ambulancen harer Navnet: » Ambulance de la Féda-
ration des Cheminots francais«< (Fransk Jernbaneforbunds

Ambulance).
1.T.F.

Stromlinet Dieselioy paa 12 Vogne.

Verdens hurtigste Tog paa lang Afstand er f. T. det
saakaldte »City of Denvere. Toget hestaar af 12 Vogne
inklusive de mest luksusse Sovevogne samt en Spisevogn;
det tilbagelegger den 1 047,4 cng. Mil lange Strakning
mellem Chikago og Denver med en gennemsnitlig Hastig-
hed paa 67,2 eng. Mil i Timen i estlig og 66,6 eng. Mil
i Timen i vestlig Retning. Toget kerer 7332 eng. Mil om
Ugen.

I.T.F.

50 000 000 Dollar lil Jernbaneoverskeringer.

I Slutningen af 1936 fordelte Trafikministeren i
U.S. A. 50 Millioner Dollar mellem Staterne til ¥ore-
byggelse af Ulvkkestilfelde ved Jernbaneoverskaringerne.

IL.T F.
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Storre Korselshastighed i Holland.

De hollandske Jernhaner har til Hensigt at forheje
Togenes Kerselshastigheder i dette Aars Sommer. Diesel-
togene skal da settes ind i Trafiken paa de lange Straek-
ninger, medens de elektriske Tog skal kere i Landets Cen-
trum med Forbindelse til Dieseltogene. Elektrificeringen
af det centrale Net er i fuld Gang. Hensigten er. at ogsaa
Damplokomotiverne skal tilpasses de foregede Keorselsha-
stigheder. T den kommende Sommer vil man dog nappe
komme op paa de 120 km i Timen. som er Maalet,

I.T. F.

Argentina faar Dieseltog.

De argentinske Statsbaner har faaet bevilget 900 000
Pesos til Anskaffelse af to Dieselmotortog, som skal sa@t-
tes ind paa Strakningen Bariloche—Viedma i Provinsen
Rio Negro.

I.T.F.

De hollandske Jernbaners Diesel- oy elektriske Toy.
I Begyndelsen af 1937 raadede de hollandske Jernbaner
over falgende Diesel- og elektriske Materiale:
153 elektriske Motorvogne,
155 Sovevogne til elektriske Tog,
8 elektriske Tovognstog,
40 dieselelektriske Trevognstog,
16 dieselmekaniske Motorvogne,
18 benzinmekaniske Motorvogne.
inT F.

Flektrificeringen i Sverige fortseetles.

Den svenske Regering har paa naste Aars Finanslov
opfert et Beleb paa 12 Millioner Kroner til fortsat Elek-
trificering af Statsbanerne. Elektrificeringen skal omfatte
Linierne  Ange—Briacke—Léngsele, Bracke—Ostersund
samt Goéteborg—Uddevalla. Omkostningerne for de paa-
teenkte Elektrificeringer udger i alt 20,9 Millioner K.
hvoraf de nevnte 12 Millioner skulde anvendes i neste
Finansaar.

1. NER

FORENINGEN AF PENSIONISTER VED
DE DANSKE STATSBANER

Foreningen har haft et foleligt Tab, idet to af dens
fremtraedende Bestyrelsesmedlemmer fornylig er afgaaede
ved Deden, nemlig Lokf. N. K. Koksbang. Nyborg, den
1. Marts og Togf. N. F. Raah®k den 7. Marts.

Kokshang har veret i Bestyrelsen siden 1921 som
valgt for Fyen, og har i de mange Aar taget Del i For-
eningens Anliggender og virket meget for dens Fremgang.

Han blev begravet den 7. Marts i Nyborg under stor
Deltagelse, og Foreningen havde sendt en Krans og ladet
sig reprasentere.

Raabak indtraadte i 1932 i Bestyrelsen og hlev straks
valgt til Formand. — Med Raab&k kom der nyt Liv i
Foreningen, der fik en betydelig Tilgang af Medlemmer,
nye Love, ved hvilke Foreningens Legat blev stiftet, og
der blev indledet Samarbejde med bestaaende, jernbane-

faglige Foreninger, behandlet wmange Sager vedrerende
Pensionistforhold o. s. v. — Desverre tvang hans skre-
helige Helbred ham i 1936 til al {rekke sig tilhage som
Formand. men han indvilligede i at blive i Bestyrelses.
forelebig og blev da valgt til Nestformand. Han var For-
eningen en (rofast Stette og vil blive savnet meget. Der
var et stort Felge og mange signerede Kranse til hans
Begravelse den 12. Marts.
W.

REGNSKAB OVER INDTAGTER OG UDGIFTER I
REGNSKABSAARET 1936

Indtwgt. Korami:

OvernfprmSaldof frarsiG3oWnt, SEast S 1 B 8 850. 19
Kassebeholdningh'. . . o SALT SINSRSR LSRNt 9. 30
Indskud af 132 nye Medlemmer .............. 33. 00
Kontingent af 1283 Medlemmer a 0,76 ...... 962, 25
Kontingent af 619 Medlemmer & 0,30 ........ 185. 70
Rientemmms 5. "l e BN N 318. 8§
10 449. 30

Udgift Kr. 4.

Reprasentationsudgifter . .................... 26. 55
BestyrelsensMbiseter nak i th S i ek nhr 8 190. 00
Bogtrykkerregninger ......................... 29. 00
Generalforsamling i Kebenhavn .............. 19. 00
Kontorartikler ................... ... .. ... .... 4. 25
M@densin Aalhivse! oo ) giie: ek Sul pdaeinb 10. 97
ROGIONARAPEY Bsl: L. . e LWL AR e 49. 50
Opkraevningsgebyr ........................... 100. 00
[Kassererens dlony ... , M ESURERC LT .. . ... 392. 65
Udbetalt Legater 13 Portioner a 2500 .:.... 325. 00
1136. 942

Indestaaende i Sparekassen ....c.oiiiiiiiiien 9286. 25
Kassebeholdning .......... ... ... ... ... ... 26. 13
10449. 30

Kobenhavn, den 23. Februar 1937.

N. F. A. Jensen, Kasserer.

Ovenstaaende Regnskab er reviderel i Overensstem-

melse med Bilag og Beger.

Chr. Kassinger, Revisor. C. A.+Winther, Revisor.

Foreningens Medlemstal ev for Tiden 1902,
Foreningen afholder sin aarlige Generalforsamling Ons-
dag den (2. Maj 1937 KIl. 16,30 i Aarhus (Arbejdernes

Forsamlingshygning, Amaliegade) med folgende

Dagsorden:
Valg af Dirigent.
Beretning fra Formanden.
Regnskabet fremlegges til Godkendelse.
Indkomne Forslag (inden 27. April).
Valg af 4 Bestyrelsesmedlemmer (L for Jylland, 1
for Fyen og 2 fra Kehenhavn), 1 Revisor og 2 Revi-
sorsuppleanter.
6. Eventuelt.

o B o -
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Brand:, Tyveriz, Ansvars: og Grundejer:
Forsikringsforening for Tjenestemand
ved Statsbanerne,

Begicringer og Opsigelseshlanketter kan rekvireres hos
nedennaevante Tillidsmand, som tillige er til Raadighed  Oplaget som ekstraordinere Medlemner:

med Vejledning og alle Oplysninger Foreningen vedrorende. pens. Lokomotivferere

I de Byer eller Kategorier, hvor Tillidsmend endnu J. A. Jensen, Norgesgade 18, Fredericia, 1.—1.—37.
ikke er sarlig knyttet til Foreningen, henvises Medlem- I’. K. Arding, Vanlese All¢é 141 A, 2., Kobenhavn ..
merne til Organisationernes Tillidsmend eller til Forenin- 1.—3—37.
gens Kontor i WNebenhavn, Niels Brocksgade 1, Telefon K. J. G. Serensen, Sjellandsgade 2, 2. Viborg,
Central 645. 1.—3—37.

Skadesanmeldelser kan ligeledes rekvireres hos Tillids- C. J. Nielsen, Ingerslevsgade 122, 1., Kebenhavn V.
mandene. 1—4—37

Lokomotivmestre

Slagelse: H. A. Nielsen, Nyborg, 1.—4—37.

Remisearbejder N. M. Jensen, E. L. V. Andersen, Nyborg, 1.—4—37.
Ringsted:

Trafikassistent H. 1. Larsen.

STATSBANEPERSONALETS

Roskilde: BIBLIOTEKER

Lokomolivfarer . 4. Jensen. $ioBalster 7l.-Fya Nye Boger.
1 18145 17283 Sieburg, F.: Robespierre.
Kabenliaen: 18146 17279 Hartel, H.: Hvorfra, hvorledes, hvor-

Togferer Karl Jensen. naar.

Remisearbejder Emil Jacobsen. 18147 17278 Moltke, H.: Livsrejsen.

18148 17286 Birney, H.: Indianerdrengen Tu Kivi.
18149 17280 Blomberg, H.: Det breender i Sneen.
18150 17282 Laxness, H.: Asta Sellilja.

Helsingor:
Lokomotivfyrbader K. H. Christensen

Hillerod: ‘ 18152 17327 Lawrence, D. H.: Naar Kvinder elsker.
Trafikagsistont Bugge. 18153 17328 Lemche, G.: Bedeslag.
18154 17330 Nergaard, R. B.: En Leges Hustru.
Holbwk: 18155 17319 Anker, N. R.: P4 egen Grund.
Porter N. O. Christensen. 18156 17323 Christiansen, Einar: Saltvands Preesten.
Portor A. J. Olesen. 18157 17355 Roche, Mazo de la: Min Hund.
18158 17336 Mackeprang, M. B.: Fra Rensdyrjegere
Kalundborg: til Vikinger.
Tokomotivfyrbeder H. Hansen. 18159 17364 Berner, B.: Jeg — Du — Vi.
) 18160 17335 Stephanie, Prinsesse: Jeg skulde veere
Kegye: Kejserinde.

Porter M. A. Christiansen. 18161a-b 16672-d Proust, M.: Albertine. 1. II.

18162 17337 Aage, Prins: Legioner.

Neestved:
Lokomotivferer J. Knudsen. 18163 1783 g iackett R Ransgl
18164 Larsen, V.: »Gustav Emile..

S edsind: 18165 17334 Zweig, S.: Maria Stuart.
Trafikassistent Due. 18166 17357 Velund, V.: Og Spillet ender.
Ponter B! Olsen. 18167 17325 Glaeser, E.: Den sidste Civilist.

18168 17326 Huxley, A.: Vi blinde Treelle.

Falster: 18169 Gredsted, T.: Forteelling fra Abessinien.
Trafikassistent Willy Christensen. 18170 17314 Johansen, 0.: Jergen Nybygger.
Porter H. M. S. Sarensen. 17772b 16840b Graves. R.: Claudius og Messalina.

18171 17324 Galsworthy, J.: Villa »Rubine.

Aarhus: 18172 17413 Michaélis, K.: Lotte Ligeglad.
Togbetjent .J. (.. Steenskov. 18173 17339 Brun, C.: Skumring eller Gry.
Haandveerker L. Larsen. 18174 17343 Nielsen-Stevns, E.: Paa Langfart i
- Norden.

o s NN 18175 17354 Nordkild, G.: Hakons Sale.

, : = 18176 17358 Olesen, 0. C.: Violinbygger Vibe.

f 18177 17356 Traven, B.: Broen i Junglen.
T 18178 17346 Feuchtwanger, L.: Sennerne.
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STATSBANERNES DRIFTS-INDTAGTER OG DRIFTS:UDGIFTER

m. v. i Februar Maaned 1937 samt i Tidsrummet April—TFebruar 1936/37 og en Sammenligning med Belahene

i de tilsvarende Tidsrum i 1935/36 i runde Summer.

Februar Maaned

1937 1936 TRl
Foregelse Formindskelse
Personbefordring ............... .. ... .. o..... 3530 000 3 410 000 140 000
Gods- og Kreaturbefordring ................... 3140 000 2 820 000 320 000
. Bostbefordeing: ......ccnpen . cviminhiaeeianeaa. HR0O 000 540 000 40 000
Andre Indteegter . .................. ... ..n. 460 000 H540 000 80 000
[ndteegter i alt ......... ...t 7 730 000 7310000 420 000
Driftsudgifter ......... ... .. . i i, 9 H80 000 9 140 000 440 000
AESETIVNIIEl 4.5ty SRR e . L .. 570 000 550 000 20 000
Forreptning .................................. 1 060 000 980 000 80 000
WdgifitenSitialt o ., J N S i - - e ele S 11 210 000 10 670 000 540 000
Statens Tilskud til Driften .......................... 3 480 000 3 360 000 120 000
April-Februar 193637
1936/37 1935736 Foregelse Formindskelse
Personbefordring .............. ... ... . H7 960 000 55 750 000 2210 000
Gods- og Kreaturbefordring ................... 39 920 000 37 450 000 2 470 000
Postbefordring . '............ ..., 7 050 000 6 350 000 700 000
Andre Imdtagter .« 1. .. 0080 . e, 3 360 000 5 480 000 120 000
Indteegter Ar althl bt s tbbetehe oBfayse « '« o oie s o o 0o = s oloi 110290000 105 030 000 H 260 000
) T RV st one B B SR o S I . 105670000 101 670 000 4 000 000
AR VT ITIE S el ot torele® & o o o ortio s ano's o oraieiois s o aoloieicld 6 190 000 6010 000 180 000
Forrentning . ..., 11 410 000 10 530 000 880 000
Udgifterkigalh P psff 30 11, opm=mi ) . O . DAL 123270000 118 210 000 5 060 000
Statens Tilskud til Driften .......................... 12 980 000 13 180 000 200 000

samt Merudgifter til Forbedring af Driftsmateriel.

D.S. B. Februar 1937.

I Forhold til Februar Maaned 1936 har der i Indiagten af Personbefordringen varet en Stigning paa
140 000 Kr., Godshefordringsindtaegten er steget med 320000 Kr.. og paa de ovrige Indtegtsgrupper har
der sammenlagt veeret en mindre Nedgang (40 000 Kr.).
Alt i alt er Driftsindtegterne steget med 420 000 Kr.
De egentlige Driftsudgifter er steget med 440000 Kr. Stigningen skyldes bl. a. [oregede Braudselsudgifter

I den forlebne Del af indevarende Finansaar overstiger Driftsindtegterne de egentlige Driftsudgifter med
ca. 4,6 Mill. Kr.

18179
18180
18181
18182
18183
18184
18185
18186
18187

18188
18189
18190
18191

17348
17366

17368
17362

17361
17365

Storm, G.: Kry.

Bendixen, H.: 6 Dages Lobet.
Gunnarsson, G.: Graamand.

Blaker, R.: Vidunderlige Hester.
Kiclgast, E.: Ulla bag Rattet.
Christiansen, Asta: Paa Ferichesog.
Overs, K.: Skyggerytteren.

Vries, T.: Rembrandt.

Jensen, W.: En Rejse gennem det
tredie Rige.

Ascanius:

Sparre,
Bennett, R.: ’aa Kapertogt.

Blandt Asiens Urbefolkning.
Lawrence. T. E.: Visdommens syv Segjler.
H.: Farbror Haagen forteeller.

18192
18193

18194
18195
18196
18197
18198

18199
18200

18201

110

16345h

15668n

156680
17102

17382

17375
17417

17387

Togeby, S.: Svend Eriks Cirkus.

Mc. Coy, H.: Jamen, man skyder da
Heste.

Borroughs, E. R.: Tarzan og den gyldne
Stad.

do.: Tarzan den sejrende.

Herdal, H.: Den forste Verden.

Stens, (. A. R.: Den dobbelte Gaade.
Petersen. Robert Storm: Der stikker
noget under.

Boo, S.: Fire i Bilen.
Muchadell, Cai S. de:
Prik.

Jeegermester PPlov: Med Pen og Fork.

Radiotelegrafist
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18202 17381 Silone. I.: Bred og Vin. 18223 17386 Capek, K.: Rekorden.
18203 17414 Ott, E.: Bimbis Bog om Babu. 18224 17401 Ring, B.: Leken paa Ladeby.
18204 17415 do.: Bornene. 18225 17402 TUnderhill. B.: Mokti.
13205 Stolpe, S. Kobbersmedens Aleksander. 18226 17400 Lauesen, Marcus: Skipper Theohald.
18206 17371 Prokosch, T.: Asiaterne. 18227 17398  Kirk, H.: Daglejerne.
18207 Dreyer, CG.: Med Bue og 1'il. 18228 17399  Kristensen, Erling: Menneske mellem
18208  1/369 Johnson, M.: Over Afrikas Jungle. Mennesker.
18209 17373  Hawks, E.: Ungdommens Elektricitetsbog. 15220 17422 Avdejenko, A.: Jeg elsker
18210 17377 EKgge, I’.: Sostre. 18230 17418  Mielcke. H.: Rejsen til Verdens Ende.
L8211 17380  Scott, G.: Helgenen, 18231 17423 DBranner, H. C.: Legeloj.
18212 17382 Kamban, G.: Jeg ser et stort skont 13232 17421 Riikkonen, E.: . E. Svinhulvuds
Land — Oplevelser.
18213 17385 Buchholtz. J.: Dr. Malthes Hus. 18233 15930b Pontoppidan, H.: HamsKifte.
18214 17395  Aggebo, A.: Askiepios Tjenere. 18234 17420 Schade, G.: Med Virtus gennem Danmark.
18215 Halk, G.: Kejser Oles Hjemkomst. 18235 17419 Barfoed, Viggo: Adubodigst —! 1936,
18216 Heinberg, 1X.: Du og jeg. 183236 17117 Jensen, Johs.: Lyset over Livet.
18217 Liitken, V.: Doktor Tom.
I821% 17392 Undset, S.: Den trolaste Hustru.
18219 17390 Steenberg, B.: En fremmed banker paa.
18220 17406 Madol, H. R.: Christian 1X.
18221 17407 Giinther, J.: Bag Europas Kulisser.
18222 17397 Christiangen, E.: Fra Lenin til Stalin.
Kaas & Sorensen,

Indehaver: G. E. OLSEN

TIf. 39.

Helsingsr TIf. 575.
Kul

Kokes

Brande
Briketter

l. W, Christiansen

Handelsgartner, Helsinger.

Sterste Kranse- og Buketbinderi.

Sendes over hele Landet.

Stri8uerl

M. Poulsen

Cigar- og Tobaksforretning
Bazarbygningen.

NB. Cigarerne opbevares i >Thaxs«s
automatiske Terreanlaeg.

Blomster!

Men husk det skal veere fra
EINER DAHLs Blomstergartneri.
Teleton 1726.

Leverer altid en flot Krans.

Kab af et Gravmonument er
on Tillidssag.

Henvend Dem til
MARTIN BILLESCHOU
Stormgade 59, Esbjerg. Tl1. 838.

,Narrebro*'s Oykleforretning

ovnlakerer, stafferer, paas®tter
nye Skarme for 18 Kr.

Nye Cyl:ler, eng. Mod., fra 85 Kr.
Forhandl. af Durkopp, Opel, C. F.
O. Schmidt, Nerregade 16,
BOLDESAGER.

SKAARUPS

Frugt- og Grentforretning
Jernbanegade 66 - Telefon 1083
anbefales.

Leverer altid en smuk Krans.

M. JOHANSEN

N. Jengsens Handelsgartneri
Telefon 217.
Signerede Kranse i smagfuld Ud:
styrelse. — Friske, afskaarne
Blomster i stort Udvalg

PRESSEJERNET

Kemisk Tejrensning
og Presselorretning

1 Kl.s Arbejde Billige Priser
(lara Jeeger, Storegade 14.
JERM. Telf. 961.

FORLANG

Stjernens 0Ol og

Mineralvande
ved H. HENRIKSEN
Telefon 1746

Spis

Struer Bredfabriks
Rugbrod

C. M. Moselund —

Telefon 309.

KOJB
Habitter, Frakker, Hatte,

Manchetskjorter og Slips
hos L. Pedersen, Sfruer.

Udvalget storst. — Priserne mindst.

VALSEMOLLEN

Esbjerg

LEDIG

L. SONDERGAARD uvhrmager & Guidsmed

Lomme- og Stueuhre, Guld- og Sslv-
varer til Festgaver og Brudegaver

Aut. Installater Bendix Hansen,

Ostergade 20 . Telf. Struer 206

Keb danske Varer!

REDAKTION: Soph. Jensen og E. Kuhn, forstnavnte

[Tdgaar 2 Gange mdl. — Abonnementspris: Kr. 6 aarlig.

ansvarhavende. Vestre Boulevard 45, Kebenhavn V.
Telefon Central 7708.

Tegnes paa alle Postkontorer i Skandinavien.

ANNONCE-EKSPEDITION:
Vestre Boulevard 45, Kebenhavn V.
Telefon Central 7708 — Kontortid K1. 10—4.
Postkonto 20 541.

Frederiksberg Bogtrykkeri, Howitzvej 49.




Steentoft — Skotoj

Telefon 346

ENGELSK BEKL/ZDNINGS-MAGASIN

NYBORG

Telefon 346

Industrihotellet, Jiois.; ™" >

Nyrestaurerede Lokaler — 1ste Kl.s Kokken
GOD KAFFE — RIMELIGE PRISER

Aug. Jorgensen (ny Vart)

tidligere Louiselund, Forlang dem hos

Kertfeminde

NORDISK KAFFE KOMPAGNI®

Kaffe er bedst!

Deres Kebmand.

C. Knackstredt

Telefon 5650

Spec.: Kranse, Buketter,
Planter og Potte-Kultur.
Direkte Salg fra Drivhus.

Ingen Bufiksleje,
derfor blilligste Priser.

RICHARD LEHN

. KI. Herreekvipering. - Telef. 68

Nyborg Herregaardsmejeri.

Fineste Mejeriprodukter!
Se efter paa Kapslen, at Malken er fra samme Dag,
og ikke gammel Melk fra Dagen i Forvejen.

TIif. 79

GAA TIL

WILDE

saa gaar De ikke forkert.

FORLANG KAFFE

fra P. M. BRUUN’s Kafferisterl.
(Ved A. M. Petersen.)

Husk!

Soren Jensen®

Oste- og Fedevare-
forretning.

Stot vore Annoncerer!

Telefon 216.

JENS ANDERSEN
er billig med
KJOLER OG OVERTQ]

Telefon 216.

ﬁ%%%-ﬂi%%%;
g DREVSEN & NELLEMANN g
L]

Isenkram-, Stebegods-,
Glas-, Porcellain- og Udstyrsforretning.
Telefon Nr. 25. Nyborg. Telefon Nr. 189.
L e - 0
Johannes lversens

Sadelmager- og Mobelforretning

o

Blumensaadts

Saber.
Altid Kvalitetsvarer!

Jydske Strikkeriers Udsalg.
Indeh. H. Prehn.
Tif. 665. Nerregade 16. Nyborg.

Alt i Trikotage.

Nyborg
Forenede Tralastforretninger.
Telf. 146. - Strandvejen 1. - Telf. 146.

Storsfe Lager 1 @sfiyn
af Trelast og Bygningsartikler

LIGKISTER

Ligsenge, Ligtej og Kranse
anbefales
9§~ Egne Ligvogne “E
Altvedr.Begravelser& Ligbranding beserges
P. JAKOBSEN
ved Slottet Telefon 171

Transport med Ligbil bessrges overalt i Danmark.

Jow_3|Johs. Wichmann’s

Traeskoforretning
anbefales

d’Hrr. Lokomotivmand.

ALLIANCE

BAGERI & CONDITORI
TIf.136 Norregade TIf.136
== P. C. PETERSEN

Norregade anbefales D.L.F.
Karl Petersen joenseee BQ ge r

paa Ratebetaling!

H. Bedtcher-Jensen.

Boghandel. Nyborag.

Rullegardiner. Gardinstznger. Billeder
indrammes. Rammer i alle Sterrelser.

WERNER HANSEN |

URMAGER & GULDSMED;
MELLEMGADE 11 — TLF. 530 — NYBORG

CAFE FARGEGAARDEN

Godt Madsted. — Billige Priser.
TELEFON §582.

Hotel Royal

Koncert & Solistoptraden
Ostervemb

Godtfred Petersens

Kghmandshandel,

Strandvejen,

bringes i Erindring.

Stet vore Annoncerer!

H. L. Christiansen,
Strandvejen Tell. 606.

*

Tell. 606.

+ Cykler - Radio +
Tilbehor » Ladestation

Nyborg Jernsteberi, Hans L. Larsen & Co. */,

Kakkélovne = Komfurer - Bygningsstebegods
Telefoner 76 og 231. Stet Byens Industri. Telefoner 76 og 231.

Havnegade 6 og 3

NYBORG KULIMPORT

ved Chr. Petersen

Tlf. 15 og 23
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