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20. Marts 1937

| 37. Aargang-

REGULERINGSTILLEGGET

Da Centralorganisation I umiddelbart efter
Nytaar overfor Finansministeren fremsatte
Krav om, at Tjeneztemandene fik en vis Godt-
gorelse for den Prisstigning, der havde fundet
Sted, men som Reguleringstilleegget i IKraft
af hele «in Opbygning ikke kunde yde os no-
gen Dakning for, kunde det fremswettes som et
baade sagligt og velbegrundet Krav. selv om
(. 0.1 ikko glemte, at Reguleringstilleggets
Opbygning var en Del af Lenoverenskomsten
i 1931, gansko vist en Del, der havde veeret
bitter at sluge, men det var nu engang Vil-
kaarenc som blev budt, for at man i det hele
taget kunde faa en enstemmig Loenningslov
gennemfort.

Alle Statens ovrige Tjenestemaend samt Lee-
rerne sluttede sig til Kravet, saaledes at det
ikke alene var Tjenestemaendene med de lavere
Lonninger, men ogsaa dem med de hojere
- Lonninger, der onskede en Regulering paa
Grund af Prisstigningen. Som Ifolgo deraf var
hegge disse Parter reprasenteret ved den Ifor-
handling, der den 20. IFebruar fandt Sted hos
I'inansministeren.

Det kunde ikke for ret mange komme som
el Overraskelse, at Forhandlingen den paa-
g®ldende Dag ikke kunde fores frem til et
afgorende Resultat, men blot kunde forme sig
S0m en Droftelse mellem Parterne, og hvor de
hver for sig havde Anledning til at fremswtte
visse Synspunkter og Betragtninger. Droftelsen
endte derfor med, at Finansministeren senere
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vilde indkaldo til en ny Forhandling om det
fremsatte Krav og selvinlgelig efter, at det neaer-
mere havde veeret droftet indenfor den samlede
Regering.

Det har i den forlebne T'id veeret interessant
at se, hvorledes do forskellige politiske Afskyg-
ninger har stillet sig til det af Tjenesteman-
dene fremsatte Krav; do sure Miner har ikke
altid veeret lige let at skjule, men til den an-
den Side er vi efterhaanden ikke helt ukendt
med, at de IForbedringer, vi faar hentet hjem,
ikke fra alle Sider er os lige vel undt, herved
er intet at gere, men vi haaber, Tjenesteman-
denc har lagt Marke til den Side af Sagen,
thi det er ikke den, der cr mindst interessant.

Tirsdag den 16. Marts KIl. 10,00 blev der
atter indkaldt til Iforhandling, og IFinansmini-
steren udtalte da, at det af Organisationernc
fremsatto Krav om en AZndring af Regulerings-
tilleegget nu havde veeret Genstand for forskel-
lige Droftelser og Overvejelser, men han vilde
straks goroe opmeaerksom paa, at Statens hele fi-
nansielle Stilling i TForhindelte med IForhol-
deno i store Kredse af vort Erhvervsliv maatte
mane til Forsigtiched, naar det drejede sig om
saa store Millionbelob; der vilde derfor ikke
veero nogen Mulighed for at skaffe et DBelob
paa 12 Mill. Kr. til fuld Dakning af de Krav,
der var fremsat; men han kunde dog mode med
et Tilbud paa ca. 6 Mill. Kr. og maatte fore-
slaa, at dette Beloh blev fordelt efter de samme
Regler, der var gweldende for Reguleringstil-
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leegget. Det var Regeringens Mening at frem-
seette et Iforslag, der fastslog, at Regulerings-
tillegget i det kommende Kinansaar havde den
foreslaaede Storrelse, saaledes at der ikke blev
rort ved selve Lenningslovens Opbygning, og
at det forhejede Reguleringstilleg kun gjaldt
for et Aar. Det af l'inansministeren stillede
Forslag saa saaledes ud:

I IFinansaaret 1937—38 beregnes det i Lov
No. 98 af 31. Marts 1931, § 91, Stk. 1, hjemlede
Reguleringstilleg med nedenngevnte Beloh:

Aarlig Lenning Kr. Aarlige Beleh
Under 1500 . ...vvviuinnnnnnnn- 38 p(t.
BD00= 1T, o wnita shavaimcenica s vaais 612 Kr.
LBOV— 2999 riicaz brae i sam savsieris 660 »
3 QU= ok 4 SRk~ e e e e 696 >
BDO0—" 51999 Lotesivinmsmneniameisssramms D6 >
Gl000— 7499 i i s e s e 804 »
D 00— EA09ORRE B L S 364 »
9 0001099 Gz i avevsimm wvsipias & 936 »
10500 og derover ................ 1020 »

Det i § 92, Stk. 3, hjemlede Honorartilleg
forbliver uforandret .

Samraadet havde fremsat Onske om et Til-
lzeg til Honorarerne, men herom havde Finans-
ministeren altsaa ikke tenkt at ville stille For-
slag i Ojeblikket.

I'ra Organisationsrepriesentanternes Side
blev det udtalt, at T'jenestemeendene havde ven-
tet, det skulde have veeret muligt at fremseoette
et Tilbud, der var noget storre, men IFinans-
ministeren erkleerede, at han ikke =aa sig i
Stand til at straekke sig ret meget udover det
allerede givne Tilbud.

Der blev herefter fremsat Onske om at faa
Lejlighed til at se lidt naermere paa KForsla-
eet, og [Formiddagsmedet blev derefter afhrudt
og nyt Mede fastsat til samme Dag Kl. 16,15,
idet man fra alle Sider var enige om Onske-
licheden af at faa Iorhandlingerne fort til
Knde.

[ Eftermiddagsmedet modte vor Central-
organisation med IForslag om, at Satserne i
Reguleringstilleegget blev forhejet med mindst
108 Kr., hvilket vilde have givet Lenningerne
indtil 4 499 Kr. en noget gunstigere Stilling end
efter det af Finansministeren stillede IForslag,
hvorimod Embedsmaendene og Lacrerne tiltraad-
te Finansministerens Forslag.

Ffter nogen Droftelse stillede Finansmini-
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steren IForslag om, at Lenningerne fra 1 500—
1800 Kr. fik et Tilleeg paa 96 Kr. i Stedet for
84 Kr. og at Procenttillaegget for Lonninger un-
der 1500 Kr. blev forhojet fra 38 til 39 pC't.
hvilke Satser selvielgelig ogsaa geelder for
Pensionerne, et IForslag, der sclvsagt maatie
hilses med Tilfredshed, eftersom det her var de
allerlavest lennede samt de smaa Pensioner, det
drejede sig om.

Efter en kort Afbrydelse af Modet blev der-
efter IFinansministerens Iforslag med do fore-
slaaede Adndringer tiltraadt af samtlige Orga
nisationer.

DE NYE LYNTOG

Onsdag den 3. Marts havde Statsbanerne
indbudt saavel Dags- som [Fagpressen til at del-
tage i en Provetur med det forste af de nye
4-Vogns Lyntog. Turen skulde foregaa fra Ny-
bhorg til Kebenhavn.

Ombord paa I'ergen fra Nyborg til Korsor
var Statsbanerne Vert ved en IFrokost, hvor
Gencraldirektoren tog Ordet og udtalte:

Iin Beskrivelse af det Tog, vi i Dag har den For-
nojelse at vise Dem, er jo udleveret, saa jeg skal
ikke treetle NDem med at gentage alt dette. Jeg vil
dog gerne paapege, at det har veret vort Maal al
naa et Stykke videre frem, end vi naaede med de
farste 4 TLyntog. Vi har jo navnlig skaffet hedre
Plads ved at udvide Toget med den 4. Vogn, allxaa
fra 168 til 222 DPladser foruden 8 Klapsader, der
ikke swlges forud, men henytles i de Tilfelde, hvor
der kommer Folk ind uden Pladsbillet, og som abh-
solut vil med; de sidder jo da i alt Fald bedre paa
Klapsaxderne end paa de Pakkasser, som Folk nu
undertiden har maattet tage til Takke med. Vi kan
foravrigt ikke lade Lyntogene holde saa lLwenge ved
Mellemslationerne, at alle Pladsbilletter kan kon-
(roleres ved Indgangen. Nu har vi ogsaa naaet Mak-
simum af, hvad Fmrgerne kan give Plads til. Jeg .
kan godt belro Dem, at der paa de forste Tegninger
til disse Tog blev skaaret et Par Meler af Liengden
efler Opmaalinger og Praveopstillinger paa Farger-
ne, og at »Korsere, hvis Sporlengde var lidt min-
dre end de 2 andre store Fergers, fik bygget cn
Konsol ud i Agterenden ved sidste Iftersyn.

Vi har ogsaa forsegt at skaffe lidt hedre Plads
til Fallesklassens PPassagerer og at fordele Pladsen
mellem de to i hver Sofa. Her er ievrigt et Forhold,
hvor Publikum kan hjalpe godt med, og jeg vil gerne
hede Dem vare os behjelpelig med at henlede Op-
merksomheden herpaa. Jeg taenker hermed paa det
Forhold, at Folk anbringer en stor Vinterfrakke eller
PPels ved Vinduet. Det tager meget af Pladsen og er
ikke Meningen. FFor det farste er der jo Garderobe-
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Statsbanernes nve Lyntog.

plads i Vognene, men dermest kan man meget vel
liegge sin I'rakke op i Nettet; Plads til Kufferter
findes bedst under Sofacrne. Der ligger ingen Var-
meapparater som i de eldre Vogne. Vi ensker alt-
saa her, at I'olk ikke alene skal tenke paa sig selv,
nen ogsaa paa deres Medpassagerer. Saa er der Ven-
tilationen i de nye Tog, og der er den nye Vogn,
der med sine Tvervegge nwrmest cr en Kopi af
de tidligere 2. Klasses Boggievogne paa Kysthanen.
Man kan nu efter Behag faa Plads i de store Sa-
loner eller lidt mere afsondret i denne Vogn. Vi
har ogsaa segt at forbedre Togets Affjedring, hvad
De jo bedst selv kan demme om.

Den nye Koreplan har De jo tidligere hert om,
men jeg vil lige sige et Par Ord om denne Kore-
plan i Tal. Vi vil fra 22. Maj paa D.S. B. komme til
at kere omtrent 78000 km pr. Dag, altsaa daglig
nasten 2 Gange Jorden rundt ved Ackvator. Der er
jo som bekendt ca. 40000 km. T Tallet 78 000 km
er indhefattet en Udvidelse af ‘Motortogkarslen paa
4400 km, medens samtidig Damptogene er reduceret
med 3 000 km. Korslen vil fra Maj fordele sig med
ca. 64 pCt. Damptogkm, ca. 28 pCt. Motortogkm og
ca. 8 pCt. elektriske Togkm. Efter sidste Driftsheret-
ning var Damptogenes Andel godt 70 pCit. Vore nu-
vaerende Lyntog kerer daglig ca. 3 Gange saa langt
som Gennemsnitlet for vore store Lokomotiver, 3%

Gange saa langt som Fallesklassens Boggievogne
og nwesten 6 Gange saa langt som Gennemsniltet af
vore 1. Klasses Vogne, da det blev opgjort for et
PPar Aar siden, og samtidig er Benyttelsesprocenten
storre for Lyntogene. De vil derfor kunne forstaa,
at naar man synes, at Betrarkket i de nuverende
Lyntogs {. Klasse allerede er slidt en Del paa ca. 2
Aar, er det i og for sig ikke saa merkeligt. e har
i de to Aar preesteret betydelig flere [’assagerkilo-
meter end en @ldre 1. Klasses Vogn presterer i 12
Aar.

Nu tror jeg ikke, at Hovedruternes Trafik kan
ba@re en storre Toggang. Den Motorisering, som vi
stadig arbejder med, hor elter min Opfattelse veae-
sentlig komme Sideruterne til Gode, saaledes som
det allerede nu vil ske med de storste Sideruter.
lovrigt er noget af det, der ligger mig mest paa
Hjerte i den kommende Tid, at faa bygget nogle
nye Staalvogne og faa fuldfert Moderniseringen af
vort Vognmateriel med Udrangering af de smaa 2-
akzlede Kupévogne. Vor Trakkekraft faar en god og
tiltreengt Styrkelse med de 11 store svenske Loko-
motiver, som vi snart haaber at faa.

Jeg vil saa slutte disse lidt spredte Bemerknin-
ger med @nsket om, at de nye Tog vil falde i TPubli-
kums Smag, saaledes som det jo allerede har veeret
Tilfeeldet med de forste 4 Lyntog.
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Den Beskrivelse, som Generaldirektoren
ved Indledningen af sin Tale henviser til, skal
vi af Hensyn til det nye, der er fremkommet i
Ifirevognstoget, tillade os at gengive, idet vi
gerne vil tilfoje, at Statsbanerne virkelig synes
at have faaet bygget et Lyntog, der gaar ad-
skilligt mere roligt end de forst byggede:

De fire Lyntog, Statsbanerne har ladet bygge
hos A/S Frichs, Aarhus, og A/S Scandia, Randers,
og hvoraf det ferste nu er afleveret, adskiller sig
fra de for to Aar siden ibrugtagne Trevognstog der-
ved, at de bestaar af 4 Vogne.

P’ladsantallet i de nye Tog bliver derved 42 i
1. Klasse, 164 i Fellesklasse og 16 i Bar’en, ialt
222 Pladser, medens Trevognstogene kun har 168
Pladser, nemlig 36 i 1. Klasse, 120 i IFellesklasse
og 12 i Bar’en.

Vognenes Stel er bygget af hule Staalprofiler, der
er svejset sammen ad elektrisk Vej, og Sider og Tag
er svejset til Stellet. Vognkasserne hviler paa Bogier
af Staal. Hver Toghalvdel, d. v. s. en Motorvogn
og en Personvogn, har ialt 3 Bogier, idet den ene
Bogie er fwlles for Motorvogn og PPersonvogn. Toget
kan saaledes adskilles i Midten, men ikke imellem
Motorvogn og Personvogn.

Til hver af de 4 Vogne er der Adgang gennem
Skydedere i Vognsiden; disse Dere bliver i de nu
anskaffede Tog lukket ved Trykluft ligesom i de elek-
triske Tog i Kebenhavns Nertrafik.

Forbindelsen fra Vogn til Vogn er omgivet af
Harmonika, og Vognenderne kan lukkes med dobbel-
te Skydedore.

Togets 2 Motorvogne, der i alle Henscender er
ganske ens, har i Forenden ct TForerrum samt et
Maskinrum, der afgiver TPlads for de direkte paa
Bogien opstillede to Dieselmotorer. De nye Tog har
altsaa ligesom deres Forgengere ialt 4 Dieselioto-
rer, der hver er paa 230 a 275 H. K. Den tilstede-
veerende Maskinkraft er saaledes ialt 1000 H. K. og
maksimalt 1100 H. K. Maskinanlaget giver Toget en
Korehastighed paa 120 km/T.

Motorvognenes naste Afdeling er Bar'en med det
tilstedende elektriske Kokken. Her er [P’ladsantallet
foraget med 4 til ialt 16, og Bordene er anbragt
fast ved Vinduerne ligesom i Spisevogne. Ved et for-
andret Kekkenarrangement er tilvejebragt en hedre
Adskillelse mellem Bar’en og det tilstedende Maskin-
rum.

FFra Bar’en kommer man til den store Falles-
klasse-Afdeling, der er indrettet med Midtergang.
I denne Vognafdeling, der danner et samlet Rum,
er der 40 Siddepladser i Sofaer & 2 [P’ladser samt
Garderobeplads.

Den ene af Togets 2 mellemlgbende Personvogne
er ligeledes en Ifwllesklassevogn med Midtergang og
Sofaer med 2 Pladser; den er delt i 2 Afdelinger
med henholdsvis 44 Pladser for Rygere og 32 I’lad-
ser for Ikke-Rygere, men den adskiller sig fra den
tilsvarende Afdeling i Motorvognen derved, at der
fra de mod hinanden vendende Sofarygge er fort

Skillerum helt op til Loftet, saaledes at Vognen paa
denne Maade bhliver delt i smaa Afdelinger, hLver
med 4 Sofaer a 2 Pladser.

Den anden Personvogn er hygget som Sidegangs
vogn med 7 Kupcer for |. Klasse og 1 Kup¢ for
Fwllesklasse, ialt 42 4 8 Pladser.

Kupéudstyrelsen er saavel i Fwllesklassen som i
1. Klasse i alt veesentligt som i de hidtidige Lyntog.
Ved TForandring af Armlanene mod Midtergangen i
Fewllesklassen er opnaaet lidt mere I’lads i Sofacrne,
og der er paa Sofaerne paasyet en JAgraman tveers
over Ryg og Swde til Angivelse af Pladsinddelingen.

Som en Nyhed fremhawves, at man i disse Tog
for forste Gang anvender et mekanisk drevet Ven-
tilationssystem. I Vognens Loftsrum er installeret en
elektrisk Ventilator, der indsuger frisk TLuft udefra
og sender den gennem et Kanalsystem mellem TLofl
og Tag ind i Vognenes forskellige Afdelinger, hvor-
fra Afgangen af Luften foregaar gennem Aabnin-
ger i Gulvet. I Opvarmningsperioden bliver Ventila-
tionsluften opvarmet, forinden den gaar ind i Ku-
péerne.

Jovrigt sker Togopvarmningen ved et Varmtvands-
system,

IFirevognstogene har ligesom Trevognstogene au-
tomatisk Trykluftbremse, der virker med 2 Bremse-
klodser paa alle Hjul; desuden er Toget udrustel
med elektromagnetisk Skinnebremse og Sandspredere.
der ved Nodbremsning virker automatisk.

Lyntoget, hvis Laengde er ca. 82 m, kan medfare
ca. 2000 Liter Braendselsolie, hvilket er tilstrackkeligt
til 1500 km’s Korsel.

Dieselmotorerne og Bogierne er bygget af A/S
Frichs og Vognkasserne af A/S Scandia, medens
Elektromotorer m. m. er fra A/S Titan. De nye Lyn
tog er saaledes i videst mulig Udstreckning dansk
Arbejde.

Det forste T'irevogns-Lyntog vil blive sat i Drifl
i Lebet af en Uges Tid, fra hvilket Tidspunk( cf
Trevogns-Lyntog skal afgaa til D’aris for at repriv
sentere Danmark og dansk Industri paa den inter
nationale Udstilling i den kommende Sommer. Fire-
vognstoget vil komme til at lohe som »@stjydenc«; dog
vil dette Tog i en kort Overgangstid, indtil det nieste
Firevognstog leveres, om Sendagen og Onsdagen som
hidtil blive fremfert somm Trevognstog.

Fra Sommerkereplanens Ikrafttraeden den 22,
Maj vil alle de nye Tog varre i Drift, og »>@stjydenc.
» Midtjyden« og »Inglenderen« vil da hlive kert af
IFirevognstogene. Fra samme Tidspunkt vil »Kron-
jydene«, »Nordjyden« og »Vesterhavet« blive kert af
Trevognstogene: dog maa det sidstnaevnte Tog nu og
da erstattes af andet Motortogsmateriel af Hensyn
til Lftersyn af Lyntogene, indtil det Tog, der cr
sendt til Paris, vender tilbage.
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FRA MEDLEMSKREDSEN

Hjalp til Spanien.

Dansk Typograf-Forbunds Kebenhavns Af-
deling vedtog paa sin Gencralforsamling Sen-
dag den 28. Februar at bevilge 1000 Kr. il
Matteottifondens Spaniens-Tndsamling. —

IForbundet har allerede tidligere bevilget
4000 Kr. —

Med Glade maa enhver Arbejder lilse en saadan
Beslutning, der vidner om Klassefolelse hos de dan-
ske Typografer. Men hvad med Lokomotivmendene?
Var det ikke noget for vor Organisation at vise vor
Forstaaelse af de spanske Arbejderes Kamp, deres
gigantiske Forsvar imod General Trancos morderiske
Overfald, ved ogsaa at bevilge et passende Belgb,
naar vi nu om nogen Tid medes paa Kongressen.
Det, der ¢r foregaaet i Spanien, og det, der i Frem-
tiden vil ske dernede vil enhver Lokomotivmand for-
staa som Kampen for eller imod Demokratiet. Vi har
ikke tidligere varet smaalige med en Bevilling, naar
vi har ment, den var paa sin Plads, lad mig derfor
minde Hovedledelsen om, at del staar i deres Magt
at sette et Forslag paa Dagsordenen for den kom-
mende Kongres, lydende saaledes: Bevilling til Matte-
ottifondens Spaniens-Indsamling.

En saadan Bevilling vil blive givet, og vi har vist
vore Kammerater ud over Landet, at T.okomotivman-
dene ogsaa har Klassefolelse.

Svend Andersen.

VERDENSKRISEN OG DANMARK
(Sluttet.)

Allerede at dette korte Rids vil De forstaa, at
Krisen i Danmark navnlig viste sig paa to Punkter:
i en alvorlig Geelds- og Rentabilitetskrisc for Land-
bruget og i en — delvis deraf foranlediget — staerk
Stigning i Byernes Arbejdslashed. Naar en saadarn
Krise sietter ind, hestraeber man sig naturligvis for
at ride Stormen af, som man bedst kan. I forste Om-
gang kan det meget vel forstaas og forsvares. om
det Offentlige indskreaenker sig til at fore en henhol-
dende Politik, der tilsigter, at ikke mere end hejst
nodvendigt bliver slaaet i Stykker. Men erkender
man, at der ikke blot er Tale om en almindelig Kon-
junkturkrise, men om dyhtgaaende Strukturaendrin-
ger i Verdensekonomien, maa selvsagt baade Er-
hvervslivet og det Offentlige soge at klare sig, ad
hvilke Veje man paa lengere Sigt skal sege frem.

Hidtil har vi jo imidlertid hovedsagelig holdt os
til den henholdende Nolerpolitik. Det geelder de fleste
af Statens Hj=zlpeforanstaltninger til Gavn baade for
Landbruget og for de arbejdslese.

Og saa den vigtigste af alle vore Kriseforan-
staltninger: Kronesenkningen, var i hvert Fald til
en Begyndelse tenkt som en saadan midlertidig hen-
holdende Foranstaltning. Alle kyndige var klar over,
at Englands Opgivelse af Guldfoden maatte betyde en
alvorlig Skerpelse af det danske Landbrugs Krise.

Ja, man ter vel endog sige, at for intet andet Land
var Pundets Fald saa skebnesvangert som for Dan-
mark, der afsatte ca. 60 pCt. af sin Eksport paa det
engelske Marked, men omvendt kun aftog ca. 15 pCt.
af sin Import fra England. Thi Danmark saa nu
pludselig den Valuta, hvori det fik Hovedparten af
sin Eksport betalt, synke kraftigt i Veerdi i Forhold
til de Valutaer, hvormed det selv maatte betale Stor-
stedelen af sin Import. Dette betod, at Danmark op-
naaede et mindre Kvantum Tmportvarer end for pr.
Enhed af sine Eksportvarer, at man for hvert eks-
porteret Kilogram Smor og Flaesk kunde tilbytte sig
en mindre Mangde Korn, Foderstoffer eller andre
Ting end tidligere.

Da en ajeblikkelig Stigning i Eksportvarernes
Priser paa det engelske Marked ikke var sandsynlig,
kunde man for den neermeste Fremtid hejst regne
med fra Uge til Uge at faa et nogenlunde uforandret
Sterlingbeleh hjem fra England. Tenker man sig
nu, at Danmark havde holdt fast ved Guldfoden, vilde
dette uforandrede Sterlingheleh have indbragt det
danske Landbrug et vaesentlig mindre Kronebelgb end
i Perioden fer Pundets Fald. Man vilde have faaet
en Sterlingkurs paa 13,00—14,00 i Stedet for en
Kurs i Narheden af den gamle Paritet 18,16, hvil-
ket selvsagt vilde have hetydet en alvorlig Skeerpelse
af Landbrugets Krise. Efterhaanden vilde naturlig-
vis ogsaa Landets evrige Erhverv gennem Landbru-
gets svigtende Kgbeevne have faaet mindre Afsaet-
ning, lavere Indkomster og sterre Arhejdsloshed,
men i farste Omgang vilde det aahenbart vare gaaet
sterkest ud over Landbruget. Ved i Stedet at felge
Sterling og altsaa vedblivende lade Pundkursen ligge
i Neerheden af den gamle Paritet og til Gengeeld
tillade DNollar, Mark og anden Guldvaluta at stige
tilsvarende, opnaaede man, at Landbrugseksporten
rent gjchlikkelig hjembragte et nogenlunde uforandret
Kronebelgb. Derigennem bidrog man til at opretholde
[.andbrugets Kaheevne overfor de andre Erhvervs
Frembringelser og til at fordele de med Importens
Fordyrelse uundgaaeligt forbundne Tab over en hre-
dere Front.

Imidlertid fortsattes Verdensprisfaldet som be-
kendt ogsaa efter September 1931, saaledes at det
danske Landbrugs Stilling blev forveerret ogsaa efter
September 1931, men dets Stilling vilde selvsagt
havo vaeret endnu ringere, om man havde fastholdt
den gamle Guldparitet. Det, man gjorde fra dansk
Side, da man forlod Guldet og lod Kronen falde i
Takt med Sterling, var med andre Ord et Forseg paa
i nogen Grad at demme op for det fortsatte Ver-
densprisfalds edeleggende Virkninger og hindre, at
den, om man vil, tilfeldige Begivenhed, at England
saa sig nedsaget til at opgive Guldfoden, fik T.ov til
pludsclig at skeerpe den i Forvejen alvorlige land-
brugskrise i Danmark.

Det fremgaar imidlertid tydeligt af Rigsdagens
Forhandlinger om Valutasporgsmaalet i September
1931, at det ikke var Hensigten ojeblikkelig og ube-
tinget at binde Kronen til Pundet. Man vilde fore
en henholdende DPolitik, der ikke foregreb noget m.
H. t. Kronens endelige Skabne.
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Og da nu Verdenspriserne fortsat faldt, og Land-
brugets Kaar yderligere forringedes, var det natur-
ligt, at man gik videre med Kronesankningen.

Jeg antydede for, at England i Aarene cfter 1931
maaske har tilstraebt en Undervurdering af Pundet
for derigennem at stotte engelsk Eksport. Man kun-
do derfor mene, at Danmark og de evrige Sterling-
bloklande allerede ved at folge Pundet havde sikret
deres ISksporterhvervy en tilstrackkelig begunstiget
Stilling. Men naar man crindrer sig, at de fleste af
disso Lande bar deres Hovedmarked i England og
tilmed i mange Tilfeelde maa basere deres Fardig-
vareeksport til England paa Raastofimport fra Guld-
lande, vil det let forstaas, at Undervurderingen af I’nn-
det ikke for disse Lande betad nogen Fordel, men tvaert-
imod agede den ovenfor paaviste Forvarring af deres
vkonomiske Stilling. Det cr derfor ikke underligt, at
der i disse Lande opstod et starkere og staerkere @Onske
om at gaa ned under Pundet, og at Danmark, efter
at New Zcaland havde betraadt denne Vej i Lfter-
aaret 1932, fulgte dette Lands Eksempel og deprecic-
rede sin Valuta i nogenlunde tilsvarende Grad i For-
hold til Sterling. Naar man ved Kriseforliget i Ja-
nuar 1933 blev staaende ved en Sterlingkurs paa
22 40-—22 .50, var det utvivlsomt vasentligt, fordi man
da overfor England kunde havde, at Danmark ikke
var gaact videre end vor vigtigste Konkurrent paa
Smermarkedet indenfor Imperiet, og at hvad der var
Ret for den ene maatte vare billigt for den anden.
Danmark benyttede med andre Ord Deprecieringen
til Forbedring af Landbrugets Rentabilitet, saa langt
som man af handelspolitiske Grunde fandt det for-
svarligt.

Konsekvensen af denne henholdende Valutapoli-
tik maatte viere, at man, naar Priscrne paa Verdens-
markedet atter blev stabile eller stigende, og Tand-
brugets Rentabilitet paany blev mere tilfredsstillende,
Maatte tage under Overvejelse at gaa den modsatte
Vej og sienke Kurserne paa Sterling og anden frem-
med Valuta. Herom har man dog sclvsagt ikke villet
hore Tale fra Landbrugets Side: herfra har der tviert-
imod lydt Krav om yderligere definitiv Saenkning af
Kroneverdien. Dette vilde aabenbart betyde, at Va-
lutapolitikkens Maal blev et helt andet end hidtil. Det
vildo nemlig veere enshetydende med at benytte Va-
Intapolitikken ikke blot til Modvirkning af de for-
wgede Vanskeligheder, der meldte sig udefra som
If'plge af Inglands NDepreciering, men ogsaa til direkte
Imopdegaaclse af Danmarks egne indre Vanskelighe-
der, altsaa som en Vej ud af Krisen.

Om der er en farbar Vej, kan vi maaske faa Lej-
lighed til at drolte en af de folgende Dage. Det ligger
i hvert Fald udenfor min Opgave i Aften at give
Svar paa det.

I3j heller skal jeg tractte Dem med en Gennemgang
al den onkonomiske Udvikling herhjemme i de sidste
Aar. Trods alle Klager var jo baade 1934 og navn-
lig 1935 relativt gode Aar. Byerhvervene klarede sig
udmarket og Landbruget taaleligt. Men ogseaa her-
Ijenime  tegner I'remtiden sig wsikkert. Landbrugets
Rentabilitet hanger for en stor Del i den engelske
Baconordnings tynde Traad, og Valutacentralens Be-

skyttelse cr et spinkelt Grundlag for en industriel
Udvikling.

Om den Fremgang, der bar varet i 1934 og 1935,
er sket paa Grund af eller paa Trods af den forte
okonomiske Politik, skal jeg ikke afgmre. Jeg nejes
med at konstatere, at Politikken hovedsagelig har vie-
ret af henholdende Art. Man har indskranket sig (il
at gore »Dagens Gerninge,

Hvyad der hidtil er gjort til variy Overvindelse af
Vanskelighederne, indskrenker sig til spredte Foran
staltninger uden ngjere indbyrdes Sammenhang. Na-
turligvis er der i La af Valutacentralen vokset mang-
foldige nye Produktioner frem af storre cller mindre
Betydning og Berettigelse. Og der er selvfolgelig og-
saa indenfor Landbruget sket Omlagninger og Til-
pasning. Men i det store og hele er Bestrahelserne jo
gaact ud paa at opretholde vort Landbrugs Produk
lionsapparat i det Haab, at det ogsaa i TIremtiden
vil kunne finde sin Plads i den internationale Ar-
bejdsdeling. r dette rigligt? Ir det Landbrug eller
[ndustri, som cr Fremtidens Losen? Det vil utvivl-
somt blive et Hovedsporgsmaal under de kommende
Dages Droftelser. It lille Skridt er ogsaa gjort i Ret-
ning af en varig Losning af Landbrugets Galds
problem ved Loven af 1936 om Sancringslaan. Og der
kunde vel ogsaa nwevnes andre Ting. Men dermed vil-
de jeg atter gaa ind paa de senere Foredragsholderes
Omraade. Thi Bedommelsen af disse forste Skridt maa
naturligvis afheenge af, hvor man mener, at Vejene
ud af Krisen gaar paa lwengere Sigt. Jeg vil derfor
nepjes med til Slut at udtale Haabet om, at de kom-
mende Dage maa bringe en frugthar Forhandling
om dette vanskelige Sporgsmaal og give i hvert Fald
Antydninger af den samlede TPlan for Danmarks
fremtidige Okonomi, som vi hidtil, al Tale om ®ko-
nomi til Trods, har savnet.

LOKOMOTIVKEDLENS FYRKASSE

Lokomotivkedlens Evme til at udvikle Damp er i
vaesentlig Grad betinget af Fyrkassen og sarligt af
Ristefladens  Storrelse. Lokomotivets  Arbejdsydelse
pr. Tidsenhed er afhangig af den producerede Damp
mangde, som under normale Forhold er i Overens
stemmelse med den indfyrede Brandselsmangde.
Risten maa viere saa stor, at den nedvendige Mang-
de Brendstof kan forbriendes okonomisk, d. v. s., at
Hastigheden for Forbriendingen ikke bliver alt for
stor, da der derved undviger for megen Varme gen
nem Skorstenen. Ristefladens Storrelse er begranset
af Profilmaalet, og hvad der kan indfyres af Loko
motivfiyrhaderen.

De ved Forbrandingen udviklede Roggasser maa
for at faa en god Forbraending og en god Kedel
virkningsgrad blandes intimt med Sekundarluften,
som ledes ind igennem Fyrdoren, og hertil hjelper
Murbuen og Reghraenderpladen, men som Helhed
viser det sig, at Roggassen forbreender bedre i en
lang og smal Fyrkasse end i en kort og bredere. Lo
komotivkedlens gamlo Udforelsesform med en smal
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Fyrkasso anbragt imellem Rammepladerne hwvder
sig stadig med Ristellader paa indtil 3,0 m* og er
paa Lokomotiver med forvarmet Fgdevand og over-
hedet Damp tilstrieckkelig til Ydelser paa op til 2000
H. K. Erfaringen viser ogsaa, at smalle Fyrkasser
giver ¢t bedre Varmeudbytte og et bedre Vandomloh
end do brede, og det swller sine Spor i en ensartet
Ophedning alle Sleder paa Fyrkassepladerne og for-
mindsker Reparationsudgifterne,
Mr. Steam.

TIL OPLYSNINGSUDVALGENE

Da Vinlerens Studicarbejde nu tildels maa viere
alslutlet, goves de lokale Oplysningsuadvalg opmivrk-
som paa, al de er pliglig til at indsende:

I. Berelning om det ivaerksalte Oplysningsarhej-
de herunder Studiekredsarbejdels Art, Anlal Delta-
gere og Antal Undervisningstimer.

1I. Regnskab.

Berelning oz Regnskah maa viere tilsendt
dertegnede omkring (. April.

un-

r.u. v

V. Johansen,
Marselishorgallé 25, Aarhus.

JUBILZER

Don 1. April

ret enestaaende Dag. idet ikke mindre end

1037 vil med Hensyn til Jubileer blive
128 Kol-
leger paa denne Dag kan fejre deres 25 Aars Jubileum.

Paa vor sidste ordinwere Kongres var der fremsat to

1,

FPorslag om forandret Beregning af Jubileumsanciennite-
ten; det ene gik ud paa. at Juhil@et skulde heregnes paa
Grimdlag af Datoen for Antagelse som Lokomotiviyrhe-
deraspirant, i det andet foresloges, at Jubileet skulde he-
regnes efler Datoen for den faste Ansa®ttelse, uanset om
denne fandt Sted i Haandvaerker- eller i Lokomolivfyr-
hoderstillingen. Resullatet er som udforligt omtalt i vort
Blads ferste Nrv. i detle Aar blevet, at det forste Torslag
er gennemfort, dog saaledes at der hejst medregnes 2
Aar af Aspiranttiden.

Under normale FForhold skulde denne TForandring na-
turligvis paa Overgangsdagen give et noget storre Antal
Jubilarer end sadvanlig, men naar Antallet denne Gang
er saa overvaeldende storl. er det. fordi der i 1909—10
hlev antaget en Del Aspiranter, som forst blev Lokomoliv-
fyrbodere omkring 1914—15 de saakaldte Evigheds-
aspiranler — og Datoen for den nye Ordnings lkrafttre-
den, 1. April d. A, treeffer lige netop i hele dette Hold.

Vi bringer omslaaende Billeder al en Del af Jubila-
rerne, men da Jubilarernes Antal er hetydeligt storre end

)
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de afbildede. hvert Billede meaerket med et Nummer,
der refererer sig til det tilsvarende Nummer i Omtalen

afl de enkelte Jubilarer.

qQr

Kobenharvus Godsbanegaard.
R. Y. S. Jacobsen, Schubertsvej 7 (1), K. M. Krislian-

sen, Vesterfelledvej 8 (1a), og V. P. A, Pedersen, Bre-
dahlsvej 3 (2), fejrer deres 25 Aars Jubileum den |

April. Afd. 1 onsker Jer i den Anledning hjertelig til
Lvkke og udtrykker Haabet om, at vi endnu i mange
Aar maa se Jer med godt Helbred i vore Rakker.

H.

Endvidere bar folgende af Afd. 1’s Medlemmer Ju-

bilcum:
C. C. Andersen, N. K. Andersen, I’. K. Andreassen,
P. (. N.O. Asp, E. B. Bendtsen, P. T. Boldrup, C. Bram-

sted, 0. S, Fisker, L. P. Frandsen, T. M. Hewningsen,
S. L. H. Jacobsen. P. V. Jarnholt, F. K. H. V. Jeusen,
R. M. ). Jewsen, 0. T. J. Jorgensen, V. M. Klejs, T.

Kristensen, C. H. F. C. Kroner, H. V. Mudsen, I'. Mogen-
sen, V. Nielsen, C. Olsen, . P. Petersen, R. N. Rusmus-

sen, KA. Senderkoge, A. P. B. Sorensen, F. T. L. Toft.

(sterport.
Lokf. 7. C. Sleffensen, Logstorgade 9, 2. 8. (3). fejrer
1 Aars Jubileum. Steffensen blev anlagel
paa Verksledet i Aarhus den 9. Februar 1910, ansat som
Haandvasrker den 14, Januar 1912 og forfremmet til Tok-
fyrhader 1. April 1915, Den 1. Oktober 1915 kom han (il
Kk.. hvorfra han den 1. Januar 1929 blev forfremmet (il
Lokforer i HMolstebro; 1. April s. A. forflytiedes han til
Gh., og 1. Juni s. A, il Kk, hvor han siden har forrettet
Tjeneste. Jubilaren er en god Kollega og Organisations-
mand, der stot og roligt passer sin Gerning. Afdeling
bringer dig vor hjerteligste Lykonskning og haaber, al du
endnu i mange Aar med godt Helbred maa kunne vare-
tage din Gerning imellem os. B M.

den April 25

&

Desuden har folgende Lokomotiviorere ved Kk. Jubi-
leum:

T. A. A. Chrisliansen og K. 0. Pedersen.
Helsingor.

Tokf. T. V. Olsen, der ligeledes holder Jubiliemn |
April, begyndte som Aspirant i August 1904, han bley
Lokfyrbader 1. Oktober 1914 og TLokforer i Brande |.

Januar 1928.

Roskilde.

Tokf. K. J. H. Olsen (4) begyndte den 15, April 1010
paa Kk.. ansattes som Lokfyrbuder 1. Maj 1915 paa Gh.,
kom Oktober s. A. til Kk., April 1917 (il Nyborg og ved
Genforeningen Juni 1920 (il Tinglev. Blev 1. Februar 1929
Lokferer med Station i Padborg, kom September s A. il
Ringsted og 1. Juli 1931 til Roskilde.

T de Aar, Olsen bar veeret her i Ro., har han ved
sit joviale og hramfri Vasen skaffet sig mange Venner,
ikke mindst i sin Egenskab som Formand for Festudvalgel
her har han ved sine muntre Paafund skaffet os mange
eglade Timer, som vi benytter Lejligheden til at sige ham
Tak for.

K. I>. Hambak, Bellingsvej 9, Ringsted (5), begyndte
den 17. Maj 1910 ved Centralverkstedet i Ar., ansattes
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som Lokfyrbeder i Struer 1. Maj 1915, har i denne Stil-
ling vaeret i Viborg, Skive, Skern, Nykebing M. og Glyng-
ore. 1. I'ebruar 1929 forfremmet til Lokferer i Glyng-
vre, sencere til Holstebro og derfra den 1. Juli 1931 til
Ringsted. Trods sin »jydskce Fortid og endnu ikke helt
akklimatiseret (or vi paastaa, at Jubilaren befinder sig
rigtigt vel cfter »Omplantningen< og har sikkert ikke i
Sinde at suge ny Jord mere.

J. A. Mathiesen, Sendergade 26, Ringsted (6), begyndte
i Centralveerkstedet Gb., den 12. April 1910, ansat som
Lokfyrbeder den 1. Februar 1915 i Ms., efter Ansogning
forflyttet til Rg. 1. Juli 1925, Lokferer 1. August 1928 i
Brande, efter Ansugning igen til Ringsted 1. December
1928. Mathiesen befinder sig vel i Rg., og ¢nsker sikkert
ikke selv at gore Forandring mere. At Jubilaren ogsaa er
vel anskreven i sin By beviser de forskellige kommunale
Tillidshverv, han bekle@der. Masnedsund vil ogsaa mindes
ham for de Aar, han var Afdelingens Formand.

Afdelingen onsker Jer alle 3 til Lykke, takker for
Aarene, der svandt, for godt Samarbejde og onsker Jer
Held og Lykke med Fremtiden.

Afd. 9.

Gedser.

Lokf. A. V. K. Endersen begyndie sin Gerning ved
Statsbanerne den 29. Januar 1909, blev Lokfyrbeder i
Ge. den 1. April 1912, forfremmedes den 1. April 1927
til Lokf. i Nf.,, og kom to Maaneder scnere tilbage til
Gedser, hvor han altsaa har vaeret i den langt over-
vejende Del af sin Jernbanetid.

Lokf. §. H. K. V. Hansen tiltraadte sin Gerning ved
Statsbanerne 3. Marts 1909. blev Lokfyrbuder i Vamdrup
1. August 1912, kom 1% Maaned sencre til Ge., hvor
han har vaeret siden, idet han ved sin Udneevnelse til
Lokferer 1. April 1927 fik Lov til at blive der.

Lokf. J. T. Olsern begyndte i April 1910 som
rant i Kwebenhavn og blev den 1. TFebruar 1915 ansat
som Lokfyrbader i Gedser. Den 1. April 1917 traadte
han ud af Statsbanernes Tjeneste, men vendte 1. Marts
1919 atter tilbage. Ved sin Forfremmelse til Lokferer 1.
Juli 1931 stationeredes han i Brande, 1. Oktober s. A.
kom han til Gedser.

Lokf. H. A. Greisen, Nyk. F., begyndte paa Varkstedet
i Kbhvn. den 6. April 1909, blev Lokfyrb. i Ge. 1. Maj
1914. G. var i sin Lokfyrbedertid ved forskellige Depoter,
men kom i 1920 til Nf., hvor han ved sin Udnavnclse
til Lokferer, 1. April 1927, fik Lov til at blive.

Lokf. P. C.. .Jensern begyndte paa Kk. i April 1910,
ved Udnavnelsen til Lokfyrbeder, den 1. Maj 1915, kom
han til Ng., 2 Maancder senere kom han tilbage til Kk.,
hvor han var, indtil han den 1. Marts 1929 blev Lokfusrer
i Nf.

Vi onsker alle Kollegerne hjertelig til Lykke.

Afd. 11.

Aspi-

Kalundbory.

Lokfererne J. kK. Pedersen, Nygade 3, Kb, og J. C.
Madsen, Fjordvej 6. Holbaxk, fejrer den 1. April deres
925 Aars Jubileum.

Afdeling 13 bringer i den Anledning vor hjerteligste
Lykonskning og udtrykker Haabet om, at vi endnu i
mange Aar maa se Jer med godt Helbred i vore Rakker.

R.

B
Slagelse.

Lokfercrne K. A. Kristensen, Rolighedsvej 4, St,
T. G. Meny, St. Jorgensgade 28, og S. P. Simgypgen
Akacievej 16, fejrer den 1. April deres 25 Aars J"bilmumj

Kristensen begyndte som Aspirant i Slagelse den 14,
Juni 1949, han blev Lokfytbeder i Struer 1. November
1914, kom tilbage til Slag(,:lsc Aaret efter, blev dep .
April 1928 Lokforer i Nf., og kom i 1930 tilbage (i
Slagelse.

T. G. Meng begyndte som Aspirant 1. April 1910, han
blev Lokfyrbeder i Korser 1. Maj 1915. Efter forskellige
Stationeringer ko han i 1922 til Slagelse. Da han den
1. Februar 1929 blev Lokferer, forflyttedes han til Ton-
der, Maancden cfter kom han til Ringsted, og ¥ Aar
senere vendte han tilbage til Slagelse.

C. P. Simonsen var Aspirant i Koebenhavn [ra 20
April 1910. Den 1. Februar 1915 blev han Lokfyrbader i
Ta.; August 1928 forfreminedes han il Lokfurer i Bram-
minge, hvorfra han 3 Maaneder senerc forflyttedes til
Ta., for endelig den 1. Maj 1930 at kommie til Slagelse.

Afdelingen bringer Jubilarerne vor hjerteligste Lyk-
snskning og udtrykker Haabet om, at vi endnu i mange
Aar maa se Kollegerne med godt Helbred i vore Rakker.

Sg. Lokferer Afd.

Korsor.

Lokforer C. H. Hunsen (7) begyndie somm Aspivind
den 1. Marts 1909 i Korser, 1 .Juni 1913 blev han Lo-
komotivfyrbeder, og 1. April 1927 forfremmedes han til
Lokfurer i Kolding, hvor han forblev i nogle Aar, indtil
han den 1. Juli 1931 vendte tilbage til Kg. Jubilaren
har taget livligt Del i Foreningsarbejdet.

Lokforer H. M. Jeppesen (8) begyndte som Aspirvant
i Nyborg 20. Oktober 1911, blev Lokfyrbader i Ka. 1.
August 1915 og forfremmedes 1. April 1929 til Lokfarer
i Orehoved, men kom allerede Maaneden efter tilbage til
Ko. Jubilaren har i denne Aarrakke bekledt florskellige
Tillidsposter og er for Tiden Afdelingsformand, hvilket
Hverv han rogter med stor Interesse og til Medlemmer-
nes Tilfredshed.

Lokforer A. A. Olsen (9) begyndle ongsaa som Aspi-
rant i Ku., nemlig den 1. April 1910, han blev FLokfyr-
bader den 1. April 1915 og forfremmedes 1. November
1928 til Lokferer i Aalestrup, ogsaa han kom efter |
Maaneds Torlab tilbage til Kuo. .Jubilaren harer til de
stille, men lejlighedsvis kommer hans gemytlige Lune

dog frem.
Korssr Lokf. Afd. ensker Jubilarerne hjertelig til
Lykke.
A DB,
Nyboryg.

Lokforerne M. L. Hansen (9a), L. G. Jensen (9h),
L. P. Larsen (9¢) og K. M. Pelersen (10) fejrer deres
Jubileum den 1. April.

M. L. Hansen ansattes som Haandverker i IKshjerg
1. Januar 1912, Lokfyrbeder i Korser 1. Marts 1915,
Rangerforer i Vejle fra 1920 og Lokferer i Tinglev 1.
November 1929, forflyttet til Nyborg 1. Oktober 1931.

L. G. Jensen antaget i Nyborg Varksted 31. Januar
1910, Lokfyrbeder i Nyborg 1. Maj 1915, Lokferer i Odde-
sund N. 1. Januar 1929, forflyttet til Sg. 1. Januar 1930
og forflyttet til Nyborg 1. Juli 1931.

78






DANSK LOKOMOTIV TIDENDE

L. P. Larsen antaget som Aspirant 1. Juni 1909, blev
Lokfyrbader i Viborg 1. November 1914, han forblev der
i hele sin Lokbyrbadertid, kom 1. April 1928 til Varde
som Lokfarer, 1. Juli 1935 til Struer og forflyttedes ende-
lig . Marts 1936 til Nvborg.

K. M. Petersen antaget 20.

Juni 1909, Loklyrboder

1. November 1914 i Eshjerg, forflyttet til Nyborg 1.
December 1915, forfremmet til Lokferer 1. Maj 1928 i

Eshjerg og forflyttet til Ng. 1. August 1930.

For alle 4 Jubilarer galder. at de som gode Kamme-
rater cr staerkt interesseret i deres Organisationsarbejde
og har haft forskellige Tillidshverv indenfor Afdelingen,
for K. M. Petersens Vedkommende i en Aarrakke Af-
delingsformand for Lokfyrhederne.

Afdelingerne onsker dem alle hjertelig til Lykke.
i,
Iredericia.

Den 1. April kan 14 af Fredericia Lokf. Afds Med-
lemmer fejre 25 Aars Jubilieum. 1. K. Danielsen (11),
H. A Hansen (12), A. Helt (13), P. M. Jensen (14),
A, C. Jorgensen (15), A. P. F. Karm (16), V. Larsen (17).
S. P. C. Molbech-Petersen (18), J. C. P. Olsson (19),
S. Petersen (20), A. C. P. Skotting (21), 0. Sorcusen (22).
I’. Malhler, Konding, (23), P. Pedersen, Kolding. (24).

Jubilarerne er alle af de gamle Aspiranter, som nu
ofter den nye Ordning kan fejre deres Jubileum. De er
allesammen gode og interesserede Medlemmer af 1. L. I
Flere af Jubilarerne har vaeret og er stadig Tillidsmand
i Afdelingen. IFa. Lokf. Afd. sender hver enkelt sin bedste
Lykonskning og Tak for godt kollegialt og kammeratligt
Samarbejde i den forlebne Tid.

RaeAy Ve
Aah T
Lshjerq.
Den 1. April er der ikke mindre end 8 Jubilarer i

Esbjerg lokf. Afd. Det er de saakaldte Evighedsaspiran-
ter, der nu har tjent Statsbanerne i 25 Aar, nemlig:
I. J. F. Andersen, V. Baltern, H. R. Hansen, T. J. Hes-
selberg, 0. P. Petersen, B. Rejihardt, samt S. P. L.
Bjerglind, Skern, og V. A. Hansen, Skern.
L Vi onsker dem alle hjertelig til Lykke med Dagen.
X.
Thisled.

Lokforerne J. K. .J. Larsen og N. . Slern har 2H
Aars Jubilieum den 1. April.

Struer.

Folgende al Struer Lokfereraldelings Medlemmer hol-
der Jubileum den 1. April: €. T. Andersen (24 a), . P.
Christensen (24b), . K. Christensen, A. J. A. Haarbo,
K. F. Honoré (24c¢), E. J. Jensen, J. P. E. Morten-
sen (24d), K. M. Nielsen, J. K. Norgaard, P. 4. Ras-
mussen og P. K. H. Ostergaard (24¢) samt T. Thomasen,
Skive.

Aldelingen sender Eder vor hjerteligste Tykonskning
med Haabet om Held og TLykke i Aarene, der kommer.

(OF J7
Viborg.

Lokforer P. K. Larsen (25) onskes til Lykke paa Jubi-

leumsdagen.

Vg. Lokf. Afd.

Frederikshavn.

Lokfarer C. Petersen begyndte i Maj 1910 som Aspi-
rant, han blev Lokfyrbeder 1. April 1915 i Gedser og
kom Aaret efter til Aarhus. 1>. blev den 1. Januar 1929
Lokforer i Fr.havn, hvor han har varet siden.

Aalborg.

Den 1. April kan 3 af Lokfererne i Aalborg fejre deres
25 Aars Jubileeum.

S. E. Boye, Annebergvej 44, (26), er maaske den, der
er mest kendt udadtil, idet han som Afdelingsformand
farst for Lokfyrbederafd. og nu for Lokfererafd. igennem
Aarene har deltaget i Kongresserne, ligesom han sidder
i Reprasentantskabet for Hjalpefonden. Jubilaren er ct
meget interesseret Medlem af D. L. F. og har gjort et
virkeligt stort Arbejde for Afdelingerne her i Aalborg
Naar Vanskeligheder af en eller anden Art har fore-
ligget, har Boye altid taget fat med Energi og har
kunnet opvise gode Resultater. Det skal du have Tak for.

Lokf. F. F. Jensen, Vaverensvej 22, (27). har med
Undtagelse af en kortere Tid i Glyngere som Lokfyrbhader
og i Struer smn Lokferer haft sin Gerning som Lokomotiv-
mand i Aalborg. Jubilaren har altid vaeret et afholdt
Medlem, der forstaar at give Samtalen en forngjelig
Form, naar han kommer paa Stuen, ligesom han
afgjort Succes har deltaget i en lokal Revyforestilling.

Lokferer N. Jensen, Schleppegrellsgade 15, er ligesom
de to andre Jubilarer begyndt i Aarhus Varksted; som
Lokfyrbader kom han forst til Gbh. og som Lokfarer til
Fr. havn. men kom forholdsvis hurtigt tilbage til Aal-
borg. ikke mindst til Kollegernes Tilfredshed, da han
altid har veaeret en god Kollega og en stabil Makker at
arbejde sammen med.

Afdelingen bringer hermed Jer alle 3 et hjerteligt »Til
Lykkec. X.

medl

Randers.

Lokforerne C. Andersen, Nordvestvej (28), og H.
Momme, Viborgvej 26 (29), er Juhilarer den 1. April.

Andersen er en vellidt og interesseret Organisations-
mand, som altid meder frem ved vore Sammenkomster,
og Afdelingen har ved flere Lejligheder draget Nyile af
Andersens Snille saavel i Metal- som Treaarhejde.

H. Momme har i1 en lang Aarrackke vacret stationeret
i Rd. Ogsaa han er en sikker Gaest, naar Organisationen
kalder. Da Afdelingerne i Rd. fik anskaffet en Fane,
var Momme paa Grund af sin stoute Skikkelse selvskre-
ven som vor ferste Fanebarer.

Afdelingerne bringer begge 25 Aars Jubilarerne Lyk-
onskning paa Jubileumsdagen med Tak for godt Kam-
meratskab gennem Aarene, og vore hedste @nsker om
Lykke i Fremtiden. A DB

Aarhus. )

Folgende Lokomotivforere i Aarhus har 25 Aars Jubi-
leum den 1. April:

A. T. Andersen (30), I. J. Andreassen, G. .J. N. Bis-
gaard (31), J. C. Donby, C. C. F. M. Frederiksen (32).
F. A. Frederiksen, N. K. Hansen (33), E. N. C. Jorgen-
sen, C. V. C. R. Laursen, G. Laursen, G. Lofgreen, K.
G. Madsen, N. R. M. Nielsen (34), L. T. Lund, S. Over-
gaard, samt L. E. A. R. Kragh, Vejle, og 0. E. Zorn,
Vejle.
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Betragininger i Anledwing af Evighedsaspirenternes
Jubileum den 1. April 1937.

Til Lykke med Jubtlaeet for de 23> Aar. Det Jubilieum,
som burde have kunnet fejres for Aar tilbage.

Det skal siges om Eder alle, at det just ikke et Held
og saerligt Hensyn fra Statshanernes Side, der er vist i
de mange Aar, som er gaact, siden 1 forste Gang be-
gyndte paa Eders Livsgerning med Ungdommens lyse Tro
paa I'remtiden og Tillid til Retferdighed for dem. som
helt og fuldt kunde og vilde udfylde sin Plads.

Ser man i Dag lilbage paa de mange Aar, 1 har
tjent Statshanerne, vil det for den opmarksomme synes
som om [ stadig maatte vere dem, som kom (il at und-
geelde for, hvad Tiden forte med sig af Ubehageligheder,
fremgaaet af Spareperioder og politisk Modvind, der madte
Tjenestemeendene for endelig, da Maalet: at blive Loko-
molivforer, opnaaedes, da at se Haabet om i Lebet af
nogle Aar at faa den Fordel, der er ved at kere i fast
Tur, svinde ind til en lille Mulighed, der maaske forst
kan opnaas nogle faa Aar inden den Tid, da den store
Fridag begynder.

En Spareperiode forhindrede, at I normalt blev for-
fremmede til Lokomotiviyrbhedere. Da T endelig blev ansat.,
kom Krigstiden med det utrolige Slid, med det som
oftest daarlige Braendsel og paa omtrent umulige Maski-
ner, men hvad der vaerre var, I herte til dem med de
allerlaveste Lonninger, og hvad dette vilde sige i de Tider.
ved kun den, som fik det at preve. (Ogsaa denne Periode
fik Ende, der kom en Tid, hvor Betaling og Arbejdsfor+
hold stod i mere rimeligt Forhold til Arbejdet.

Igen dukker Sparemanien op, og denne bevirkede, at
netop de samme Mend igen kom til at undgeelde, idet
det blev dem, der indtil den Tid fik flest Aar som Loko-
moltiviyrbadere.

Endelig cfter 16—18 Aars Lokomotiviyrbedertjenesie
opnaacde det store Hold saakaldte Evighedsaspiranter at
blive Lokomotivforere.

Omtrent samtidig begyndte Statshanerne at faa swerlig
IForkaerlighed for Motorkeretajer, og med dem begyndte
en serlig Traengselstid for de yngre Lokomotiviarere, idet
Administrationen paa dette forste Stadium af Motortiden
ikke ansaa cn Lokomotivferer for egnet til at lade sig
uddanne til at betjene disse nye Indrelninger, men i Ste-
det for lod uddanne ofte langt yngre Lokomolivinand
hertil. Med den voldsomme Udvikling, Motordriften fik,
var det igen det samme Hold Lokomotivinaend, der ram-
tes sarligt haardt tjenstligt set, idet det nu stadig var
de yngre, =om fik Motoruddannclse for derefter at be-
sorge Togfremforing, hvilket indtil da havde varet den
axldres selvfalgelige Ret.

Det kan synes nogle (riste Jubilecumshetragininger,
men jeg synes ikke, disse Aargange af Lokomotivmand
har faael nogen sarlig god Paaskennelse af Administra-
tionen; det var de Aargange af Maend, der udforte Slid-
del, da det rigtigt kneb for Statsbanerne at betjene det
Samfund, som dengang havde os saa haardt hehov.

Det er i hvert Fald ikke morsomt nu 25 Aai: efler
at opdage, at Ungdomshaabet: at blive Lokomotivferer i
fast Tur, ikke bliver til Virkelighed, fordi yngre blev
foretrukne til Gerningen. Men det er ofte netop gennem
den megen Modgang, at der- fremgaar gode Organisalions-
miend; det er derfor ingen Tilfaeldighed, at der blandt
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Evighedsaspiranterne blev mange af vore ivrigste og bed-
ste Afdelingsledere og Medlemmer.

Aarhus Lokomotivfererafdeling fremseatier her sin hed-
sle Tak for Tiden, der gik, og udtaler de hedste Onsker
om en god og heldbringende TFremtid.

Til Lykke. I

Shanderborg.

Den 1. April 1937 kan Lokferer L. I3. Rasmussen (33)
fejre sit 25 Aars Jubilaum ved D.S.B.

Rasmussen vil vere de allerfleste af D.L.T.s Med-
lemmer velbekendt. Han har deltaget i Organisalionens
Arbejde baade som Kredshestyrelsesmedlem og Kredsfor-
mand for Lokomotiviyrbaderne, men i de senere Aar ha:
han ikke taget ret meget Del i Organisalionsarbejdet, idet
han har helliget sig Arbejdet indenfor den
hvor han nu har hoet i 18 Aar.

Rasmussen indvalgtes i DByraadet i Skanderborg for
16 Aar siden og har i de sidste 12 Aar varet Byens
Borgmester, og det har vaeret markbart for alle, at hans
Initiativ og gode Evner har sat rige Spor i Byens Ud-
vikling. Jubilaren anerkendes af alle som c¢n endog swr-
deles dygtig Kommunalmand. Afdelingen onsker
mange gode Aar cendnu baade som Lokomotiviorer
som Dorgmester.

Kommune,

ham
0y

e,
Padboryg.

Den 1. April kan Lokfererne H. A. Henriksen (36),
A. A. Jensen (37), G. N. C. Jensen (38) samt A. H. Her-
mansen, Haderslev, (39) fejre deres 25 Aars Jubilicum.

H.

Henrikser blev ansat den 12. Januar 1912 paa
Osterbro, forflyttet til Helsinger den 26. Maj 1914 og

den 1. Maj 1915 til Viborg. Han forfremmedes (il Lok-
forcr 1. Iebruar 1929 i Padborg. Henriksen er en god
Kollega, hurtigt bliver kendt med, fordi
en Mand, der altid siger sin Mening megel tydeligt og
uden Omsvab.,

A. A. Jensen blev ansat den 14. Januar 1912, som
Lokfyrbader den 1. April 1915 i Roskilde, forflytiet {il
Horsens den 1. December 1920, forflyttet ti! Aarhus den
t. November 1927, forfremmet til Lokforer i Padborg 1.
November 1928. Jensen er en god Kollega. han har veret
Formand for Afd. 41, P’a. siden 1929, hvilket er et godt
Bevis for, at han er en Mand, der med Interesse og
Dygtighed tager Del i Organisationsarbejdet og til sine
Kollegers Tilfredshed.

G;. N. C. Jensen blev ansat den 27. Marts 1910, som
Lokfyrboder den 1. April 1914 i Struer, forflyttet il Aar-
hus 1. April 1917, forfremmet til Lokomotiviorer 1. April
1927 i Varde, forflyttet til Vamdrup 1. Januar 1928, for-
flyttet til Padborg 15. Maj 1928. G. Jensen er en god
Organisationsmand og Kollega, allid rede til at slaa et
Slag for at faa alle Forhold i den rette Orden,

Hermanser kom ved Genforeningen 1920 til Vojens
som Rangerforer. Da DNepotet blev nedlagt, blev han sta-
tioneret i Haderslev, men har Bopal i Vojens. Jubilaren
cer kendt af de fleste ikke alene som Lokomotivimand,
men ogsaa for sin Deltagelse i det politiske Liv, hvor
han er Amtsraadsmedlem, og hvor han er valgt ind i flere
forskellige Hvery, saa hans Tid er megel optaget.

Jubilarerne anskes il Lykke paa Jubileumsdagen.
Held og Sundhed, saa [ endnu i mange Aar maa
Lov til al virke i Eders Gerning. P.oK. og I P

man han cor

have
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Brande.

Den 1. April fejrer Lokferer K. A. A. Jensen (40)
sit 26 Aars Jubileum. Jubilaren ansattes 31. Marts 1910
som Haandverker i Kbhvn. Den 1. April 1914 som
Lokfyrbeder paa @sterbro og blev forfremmet til Lokferer
den 1. April 1927 med Station i Brande. Trods det at
Jensen bar veret plaget af Sygdom, har han altid bevaret
sit gode Humer, saa det har veret os en Glede at sam-
arbejde med ham.

Brande Afdelinger onsker hjertelig til Lykke.

Th. H.
Masnedsund.

Lokforer C. M. Madsen begyndte som Aspirant i Gedser
19049, blev forfremmet til Lokfyrbader 1. Juli 1912, Var
derefter i Struer og Helsinger og kom til Masnedsund
1916, hvor M. siden har forrettet Tjeneste. Jubilaren hlev
forfremmet til Lokferer 1. April 1927.

Masnedsund Lokfarerafdeling udtaler her sin Lykeonsk-
ning med Jubileet, ligesom vi udtrykker vort Haad om,
at vi endnu i mange Aar maa se dig med godt Helbred

i vore Rakker. Th. P.
Tender.
I Henhold til Overgangsbestemmelser for det Perso-

nale, som overgik fra Amtsbanerne, kan Lokferer . H.
Ebsen (41) holde sit 25 Aars Jubileum som Lokomotiv-
mand. Ebsen kom hertil fra Senderborg, men har nu
levet sig godt ind i Forholdene her i Tender. Ebsen er
en paapasselig og interesseret Lokferer og har arbejdet
sig godt ind i de nye Forhold paa D.S. BB.

Afdelingerne ensker hjertelig til Lykke.

' Afd. 51.
Herning.

Den 1. April fejrer Lokfererne M. M. Hansen (42)
og C. V. Jensen (43) deres 25 Aars Jubilaum.

M. M. Hansen begyndte i Aarhus 1910, ansattes som
Lokfyrbader i 1914, forfremmedes til Lokfarer i Herning
1. April 1927,

C. V. Jensen begyndte ved Statshanerne i 1911, hlev
Lokfyrbeder i 1914 og forfremmedes 1. Maj 1928 til
Lokferer i Herning.

Begge Jubilarerne er pligtopfyldende Tjenestemiend og
gode Organisationsfller. Afdelingen bringer dem sin bed-
sle Lykenskning paa Dagen og onsker Held og Lykke
i Fremtiden. E.S.

TAKSIGELSER

Hjertelig Tak for venlig Opmierksomhed ved mit 25

Aars Jubilieum. Th. D. H. Fraudsen,
Lokf., Gbh.

Min
mit Juhiloeum. v

hjerteligste Tak for venlig Opmarksomhed ved

. Johansen, Aarhus.

Hjertelig Tak for al venlig Deltagelse ved vor kare
Mand og Fader. pens. Lokf. N. I.. Jensens- Dod og Begra-

velse Hanne Jensen og Rern,

Aarhus.

En Lokomotivaksel knceklket.

Da Tog 2941, som fremfertes af en R-Maskine, den
H. Marts befandt sig mellem Vejle og Daugaard, knak-
kede en af Lokomotivets Aksler. Uheldet bevirkede no-
gen Forsinkelse, idet det paagwldende Banestykke i nogen
Tid maatte hefares som enkeltsporet.

Hovedspor sperret af en afsporet Rangermaskiue.

Samme Dag som det foran omtalte Uheld afsporedes
en Rangermaskine i Niestved. Den kom til at staa paa
tviers af Hovedsporet, saa Berlinertoget fra Kobenhavn
ikke kunde kere gennem Stationen. Passagererne maatte
gaa over i et fra Ms. rekvireret Saertog, der holdt paa
den anden Side af afsporede Maskine, og de blev
med dette hefordret videre til Ms.; men der opstod her-
ved en Forsinkelse paa godt og vel 1 Time.

Afsporingen foraarsagede forskellige Kalamiteter i
Toggangen, idet det varede 4 Timer, inden Sporene var
fuldsteendig ryddede.

den

Dansk Propaganda Lyntog gennem Europa.

De danske Statshaner udstiller, som det forudsettes
Laserne hekendt, et af vore Lyntog paa Verdensudstillin-
gen i Paris. Toget er kort derned ad den smdvanlige
Vej, gennem Tyskland og Belgien, og det fremgaar afl
Meddelelser i Dagspressen, at det har klaret hele Turen
uden Uheld, og at det har vakt Begejstring overalt, hvor
det er kommet frem.

De wnye Damplokomoliver kan ikke komme ind i
Landet.

Som tidligere meddelt har Statshanerne kobt 11 store
Damplokomotiver i Sverige, og de skulde jo nu gerne
snart herover til os; men det viser sig, at der er Van-
skeligheder med at faa dem ind i Landet. IFergeklap-
perne i Helsingor er nemlig ikke kraftige nok til at kunne
heere disse Lokomotiver. De kan ganske vist sendes il
Masnedso, men det vil blive temmelig dyrt, da hver
Iierge kun kan tage 2 Lokomotiver, og da der er kobt
ialt 11 saadanne, vilde der altsaa blive Tale om 6 Sejlad-
ser fra Helsinghorg til Masnedo.

Det er derfor besluttet at forsterke I[ergelejerne i
Helsingar, og da der er nogle brugelige og tilstraekkelige
kraftige I'eergeklapper til Disposition fra den nedlagte
Lillebaeltsoverfart, vil disse nu blive anbragt i Helsingor.
men de nyanskaffede Lokomotiver kan altsaa ikke komme
ind i Landet, forinden [FFargelejerne er ombyttel.

Entrepriselokomotivforere.

»Dansk  Jernbaneblade meddeler
»Railway Gazette« felgende
Jernbanernes ferste Tid:

— Da Stockton—Darlington Banen for 111 Aar siden
blev aabnet, blev Lokomotivfererne ikke lennet med fast
Len saaledes som det evrige Personale, men fik en Slags
Akkordbetaling paa ¥4 Penny pr. Tonmile; af denne Be-

Grundlag af
Oplysning fra

paa
morsomime
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taling skulde de betale deres TFyrbader, kebe Kul, Olie,
Talg og andre nadvendige Materialer til Lokomolivet samt
Smoreolie til Vognene i de Tog, de fremfarte

Genneniforelsen af 40 Timersugen i Frankrig.

Da 40 Timersugen ved Lov gennemfortes ved de fran-
ske Jernbaner, blev der fastsat visse Tidsfrister, lebende
indtil Paasken 1937, indenfor hvilke Loven skulde vaere
fuldsta:ndig gennemfort. Nogle af Selskaberne har imid-
lertid ikke veeret i Stand il at faa Loven fuldt gennem-
fort og har nu ansegt om Dispensationer.

Tjenestelidsneeen ved de franske Baner.

Toven om 40 Timersugen indcholdt ogsaa en Bestem-
melse om Nedsattelse af et Udvalg til at overvaage, at
Lovens Anordninger gennemfertes. Dette Udvalg er nu
nedsat; faaet 11 Repraesentanter heri.
Disse er alle udpeget af den Organisatlion, som er tilslut-
tet T.T. 1.

Personalet har

T'ruende Slrejke i Kanada.

Jernbaneforbundet i Kanada, som i lengere Tid har
vaeret i Forhandlinger med Arbejdsgiverne om en Lonfor-
hajelse, har beslutlet at foretage en Afstemning blandt
Medleminerne om en eventuel Strejke. Resultatet af Af-

stemningen ventes at foreligge om en Maaned. I den mel-
lemliggende Tid skal der ikke vedtages nogen Kamphand-
ling.

I.T.F.

For[lyttelse:
Lokomotivferer
fra 1.—3.—37.

J. J. Birkbo,

Assens, (il TFredericia

Lokomotiviyrbader A. L. S. A. Jensen, Helgoland, efter
Ansogning til Struer fra 26.—2.—37.

Alsked:
Lokomotivferer H. E. Bech, Langaa, cfter Ansegning

paa Grund

afl

af

af Alder
Lokomotiviarer A.

Lokomotivferer J.

med Pension
1. M. Schmidt, Kbhavns Godshgd.,
paa Grund af Alder med Pension fra 31.—5.
C. Moller, Aarhus H., paa Grund
Alder med Pension fra 31.—5.

fra 31.--5—37.
37.

37.

Lokomotivferer N. L. Nielsen. Aarhus H., paa Grund
Alder med Pension fra 31.—5—37.

Fallun () dbory

Kallundborg Brugsforening
og Kebmandshandel.

Stet vore Annoncerer!

Kolonlal - Vin - Kaffe
Konserves - Isenkram.

Bhr- Sﬂhmder Murermester og Cementvarefahrikant,

Telefon 360

anbefaler sig med alt Murerarbejde,
Terrassoarbejde, Havefliser,
Flagstangsfedder m. m.

Kallundborg Farvehandel

Chr. Hansen, Skibbregade 1

Alt i Tapet- og Malervarer

v Slagtermeetre
Gulv- og Lakfernis, Ked- og Paalsagsforretning
Ruilegardiner. Cordllgade 10
Telf. 254.

Telefon 173. Kallundborg

Vilh.Nielsenog San

Leverander til Feriehjemmet,

Bratinde.

JENS RASMUSSEN & SON'S

Skreder og Herreekviperingsft.

anbefales.
GODE VARER - BILLIGE PRISER
Telf. 50. Storegade 28.

Anna Trier Brzndgaard.
ALT I TRIKOTAGE
Broderier, Kjoler, Hatte

Storegade Telef. 100

P. Nissen

Urmager og Guldsmed

Storegade 29 - Brande
TELEFON 1358
anb. d’Hrr. Lokomotivmeend

HUSK!

HANS NIELSEN'S

SKOTQJSFORRETNING
Spec.: Skof(sfsreparation.
GODT OG BILLIGT

Torvegade 1.

Keb Deres

K@D, FLESK oe PAALZG

hos mig.
[Kun prima Varer til
absolut billigste Priser.

Fr. Eriksen. Telefon 167.

Keb danske Varer!

Wienerbageriets Brod

Kun 1. K1.8 Varer anvendes.

H. Hansen har det —

Montér Deres Hjem fra

H. Hansens Mabelforretning

Kordilgade 64
Tell. 149

— MAGTIGT TAPPELAGER —

smager bedst!

ALFRED NIELSEN.
Telefon 231.

Leverandor til Feriehjemmet.

Husk Svendborg Bryghus 0l

,,Kob Deres Uhre og Briller hos os*¢
Martin Petersen & Sen, Svendborg

REDAKTION: Soph. Jensen og E. Kuhn, forstneevnte
ansvarhavende. Vestre Boulevard 45, Kebenhavn V.
Telefon Central 7708.

Tdgaar 2 Gange mdl. — Abonnementspris: Kr. 6 aarlig.
Tegnes paa alle Postkontorer i Skandinavien.

ANNONCE-EKSPEDITION:

Vestre Boulevard 45, Kebenhavn V.
Telefon Central 7708 — Kontortid Kl 10—4.

Frederiksherg Bogtrykkeri, Howitzvej 49. .

Postkonto 20 541.




Steentoft — Skotoj

ENGELSK BEKL/EDNINGS-MAGASIN

Telefon 346 NYBORG Telefon 316

|ndustrihote||_et’ auxggfragle;. Telefon 301

Nyrestaurerede Lokaler — iste Kl.s Kekken
GOD KAFFE — RIMELIGE PRISER

Aug. .lzrgensen (ny V@l‘t) tidligere Louiselund,

Kerteminde

NORDISK KAFFE KOMPAGNI®

Kaffe er bedst!

Forlang demn hos Derxres Kebmand.

RICHARD LEHN

l. KL. Herreekvipering. - Telef. 68

Blumensaadts

Saber.

Altid Kvalitetsvarer!

Tif. 79

Nyborg Herregaardsmejeri.

Fineste Mejeriprodukter!
Se efter paa Kapslen, at Malken er fra samme Dag,
og ikke gammel Ma&lk fra Dagen i Forvejei.

Jydske Strikkeriers Udsalg.

Indeh. H. Prehn.

GAA TIL

C. Knackstredt

Telefon 650

WILDE

Tif.665. Nerregade 16.

Alt i Trikotage

Nyborg
Forenede Tralastforretninger,

Nyborg.

saa gaar De ikke forkert.

Spec.: Kranse, Buketter,
Planter og Potte-Kultur.

Direkte Salg fra Drivhus.

Ingen Bufiksleje,
derfor billigsfe Priser.

FORLANG KAFFE

lelf. 146. - Strandvejen 1. - Telf. 146.
Sterste Lager | @stfyn

af Treelast og Bygningsartikler

fra P. M. BRUUN’s Kafteristeri.
(Ved A. M. Petersen.)

LIGKISTER

JENS ANDERSEN

Husk!

Seren Jensen®

Telefon 216.

er billig med
KJOLER OG OVERTJ]

Telefon 216.

Ligsenge, Ligtej og Kranse

anbefales

JWF~ Egne Ligvogne “48F

Altvedr.Begravelser8 Ligbhranding beserges

Oste- og Fedevare-
forretning.

|

R e e T Y Y A T
DREVSEN &S NELLEMANN

Isenkram-, Stebegods-,
Glas-, Porcellain- og Udstyrsforretning.

P. JAKOBSEN
ved S lottiet Telef on171

Trans port m ¢4 gbibdssrges ove:rbl i Da nark.

;

Telefon Nr. 25 Né&;g. Telefon Nr. 189.\ 3 JOhS. Wichmann’s
StBt vore Aﬂnoncﬂrerl Johannes lversens Traskoforretning
Sadelmager- og Mebelforretnmg anbefales
Sk iegade anbefales D. L. d’Hrr. Lokomotivmand.
ALLIANCE Mellemgade paa Ratebetaling!
BAGERI & CONDITORI ,E?H“I:ftersan - il B z g e r H. Bedtcher-Jensen.

TIf.136 Norregade TIf.136
P. C. PETERSEN

WERNER HANSEN

URMAGER & GULDSMED
MELLEMGADE 11 — TLF. 530 — NYBORG

H t l R I Godtfred Petersens
Konzrt§\501ist0(:t-r{:en Kﬂhmandstla“del’

Ostervemb Strandvejen,
bringes i Erindring.

Rullegardiner. Gardinstznger. Billeder
indrammes. Rammer i alle Sterrelser.

Boghandel. Nyborag.

CAFE FARGEGAARDEN

Godt Madsted. — Billige Priser.
TELEFON §82.

H. L. Christiansen,

Tell. 606. Strandvejen Tell. 606.

Stet dansk Industri! .
¢ Cykler - Radio -
Tilbehor « Ladestation

Nyhorg Jernstsheri, Hans L. Larsen & Co. */,

Kakkelovne - Kemfurer - Bygningsstebhegods

NYBORG KULIMPORT
ved Chr. Petersen

Havnegade 6 og 3 Tl4. 15 og 23

Telefoner 76 og 231. Stet Byens Industri. Telefoner 76 og 231.
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