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ANSKAFFELSE AF LOKOMOTIVER

FFor kun ganske faa Aar siden var det saa-
dan, at neesten alle Mennesker havde Motorer
paa Hjernen. neesten alle Steder. hvor man
kom frem, ssnakkedes« der Motor. man fik ind-
trykket af. at hvis det hele ikke snarest blev
lavet om, saa det var en Motor. der snurrede
rundt. da vilde man veaere til Grin for hele Ver-
den, at man ikke kunde folge med i det mo-
derne Kaploeh, der drejede =ig om Motorer over-
alt.

Det var og-aa i de Tider, at en af vore Em-
bedsmzend udtalte de bevingede Ord, at sdet =id-
ste  Damplokomotiv var hygget i Danmark«.
ikke saadan at forstaa, at »Frichs« ikke kun-
de eller vilde byvgge flere Damplokomotiver, saa
man var tvunget til at lade disse hygge paa
udenlandske Vierksteder, nej. selviolgelig saa-
ledes at forstaa, at vel skulde den Lokomotiv-
bestand, vi havde, slides op, men anskaffe flere
af dem, nej Tak, efterhaanden maatte de gaa
over i »Albecks Brigadeg, hvor saa meget gam-
melt Jern og Metal havner, og jo for dette kun-
do ske, des hedre; thi disse gamle Lokomotiver
hestilte egentlig ikke andet end at svine alle de
Bygninger til. de kom i Nwerheden af, eller af-
braende alle de Jernbaneskraaninger, de passe-
rede, saa man havde et farligt »Mas« med at
faa llden slukket.

Nej, det var meget hedre, at vore Fremdrivel-
sesmidler ogsaa kom til at ligne den moderne
Funkisstil, saa det blev firkantede »Kasserg,
der korte rundt med vore Jernhanetog. lkke
fordi det var konnere, men det var mere mo-
‘derne. Ganske vist hjalp det lidt, da man op-
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fandt »Stromliniestilen«; thi naar galt skulde
veere, kunde et Damplokomotiv godt skledes«
paa, saa det blev stremlinieformet, og saa var
det i hvert Fald »moderne« i Udseende, men
det gjorde ondt i hver erlig Lokomotivmands
Hjerte, thi det var, ligesom man havde taget alt
det levende bort fra Lokomotivet.

Opfattelzen af Damplokomotivet har vist-
nok @endret sig til dets Fordel. Man er efter-
haanden bhlevet helt klar over, at der findes Pe-
rioder, f. Ek=. Ferie- og Hejtidstrafik, hvor det
er meget rart, at vi endnu har Damplokomoti-
ver, og man bliver ogsaa engang imellem min-
det o, at vi befinder os paa Breddegrader, hvor
Solen ikke altid skinner, men hvor Sne og Is
af og til kan veere slemme at faa Bugt med. Vi
behaver blot at minde om den lige overstaaede
Sneperiode i Jylland; den talte sit eget tydelige
Sprog, der ikke var til at misforstaa.

Det er endnu saadan, at det gamle Ord om,
vat det ikke er alt gammelt, der er daarligt, og
ikke alt nyt, der er godtg, stadig har Heevd, og
derfor gelder det om at tage fornuftigt og prak-
tisk paa Tingene, og vi skal veere de sidste, der
ikke vil anerkende det gode ved det nye; thi
det har fuldt ud =in Berettigelse, men vi vil og-
saa have Lov til at reagere, naar man mener
at kunne kore alt det gamle til Side, uden Hen-
svn til, om det er godt, og vi har hele Tiden
veeret saa optimistiske at tro paa. at endnu hav-
do Damplokomotivet adskillige Aar at leve i.

Vi faar nu dette bekraeftet ved, at Do dan-
ske Statsbaner hos de svenske Statshaner har
kobt 11 Lokomotiver, som er blevet overkom-
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plette ved Klektrificeringen af Straekningen
Malmoe—Stockholm. Det drejer. sig om de
sveero Iltogslokomotiver, der har kort paa den-
ne Strekning og vil veere adskillige af vore
Medlemmer hekendt, et 3-koblet Lokomotiv med
Lober baade for og bag, beregnet til at kunne
fremfore et Eksprestog paa 50 Vognladninger
og kan hringes op til en Hastighed af 126 km
i Timen.

Det skal ovenikebet veere en meget fordel-
agtig Handel for De danske Statsbaner, idet
Lokomotiverne cr indkobt til en Pris af 23 700
svenske Kroner pr. Stk., en meget lille Pris,
naar man betenker, hvad et Lokomotiv af den
Type vilde koste at hygge som nyt.

Den Indvending, der rent beskeeftigelses-
maessigt kunde gores mod Indkebet, nemlig at
Bygningen af et eller to Lokomotiver herhjem-
me, og som vilde koste omtrent det samme som
alle 11 svenske Lokomotiver tilsammen, vilde
skaffe Arbejde til adskillige ledige Haender, fal-
der tildels bort derved, at der paa de indkebte
Lokomotiver skal foretages visse Reparationer
og Forandringer, der vil give ikke saa lidt at
bestille.

Som bekendt har man i Sverige Venztrekor-
sel, medens vi her i Danmark jo har Hojrekor-
sel, og derfor maa bl. a. den Forandring fore-
tages, for de kan gaa i Drift her, ligesom der
skal foretages visse Forandringer ved Profilet.

Vi skal senere her i Bladet lade vor tekni-
ske Medarbejder give en fuldstendig Beskri-
velse at do kebte Lokomotiver.

LLad os udtale Haabet om, at Statshanerne
ved dette Kob har haft en heldig Haand og til-
fort vor Lokomotivhestand en saa veesentlig
I"'ornyelse, at vi kan onske til Lykke med det.

LONREVISION I SVERIGE

Allerede i 1935 indsendte de svenske Stats-
tienestemaend til Regeringen en Anmodning om,
at de for disse Tjenestemend geldende almin-
delige Lenningsbestemmelser maatte blive taget
op til en gennemgribende Revision.

Det begrundedes med, at man i ca. 20 Aar
ikke havde haft nogen Regulering af Lennin-
gerne, men udelukkende havde veeret henvist
{il at leve paa den ret provisoriske Maade, at
tigsdagen hvert Aar tog Stilling til, hvilken
Storrelse Dyrtidstillaeget maatte anses at skulle
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have for at kunne vaere passende, og der-
efter gennemforte et saadant, men det er gan-
ske klart, at T'jenestemaendene aldrig naaede at
viere paa Hejde med Prisstigningerne, men
{veertimod altid var bagefter.

Man henviste ligeledes til, at den alminde-
lige Lonudvikling i Sverige havde stillet T'jene-
stemeendene langt ugunstigere end Industriar-
bejderen i Lenningshenzeende, dels derved at
deres Lonninger var steget hejere og dels der-
ved, at hele deres l.enningsapparat var saa-
ledes indrettet, at do langt hurtigere kunde ind-
hente Prisstigningerne.

Man peger saaledes paa, at en Tjenestemand
i 5. Lenkl. og paa G-Stedtilleg fra 1914 til
1934 havde en Lonstigning paa 98 pCt., medens
Lonstigningen for Industriarbejderen i sam-
me Tidsrum var 120 pCt., tager man Be-
regningernes Udgangspunkt fra 1923, bliver
Billedet endnu mere ugunstigt for Tjeneste-
mandene.

Der blev ogsaa nedsat en Komité, der fik til
Opgave at skulle fremseette Forslag til Revi-
sion af Lonningerne, og Tjenestemaendene ven-
tede bestemt. at et saadant Forslag vilde blive
fremsat og gennemfort i den indeveerende Rigs-
dagssamling, men har modtaget Meddelelse om,
at noget saadant ikke kan ventes, hvilken Med-
delelse er blevet modtaget af Tjenestemeendene
med den dybeste Skuffelse.

Under de Forhandlinger, der i den forlebne
Periode har varet fort Organisationerne imel-
lem, har det knebet staerkt med at komme til
Enighed c¢m et ensartet Lonningskrav,.men
den Situation, der er opstaaet ved, at den ned-
satte Komité ikke fremsaetter noget IForslag om
Revision, har hevirket, at de 4 store Organisa-
tioner, Svensk Jernbaneforbund, Statstjenernes
Centralorganisation, Postforbundet og Svensk
Lokomotivimmandsforbund, er enedes om samlet
at indgaa til Regeringen med Anmodning om
en Regulering af de faste Lonninger, en Regu-
lering, de kraver gennemfort i indeverende
Rigsdagssamling.

Det Krav. der stilles, ser saaledes ud:

1.—4. Lenningsklasse:

Begvndelseslonnen hweves med 300 Kr. og
Slutlennen med 360 Kr.
5. Lonningsklasse:
Begyndelseslonnen heaeves med 360 Kr. og

Slutlennen med 420 Kr.
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6. Lonningsklasse:
Slutlonnen heeves med 420 Kr.
7. og 8. Lonningsklasse:
Slutlonnen haeves med 360 K.
9.—12. Lonningsklasse:
Slutlonnen heves med 300 Kr.

Samtidig anmoder man om, at Personalet ved
de private Jernbaner, der i de senere Aar er
overtaget af Staten, maa blive indplaceret i Sta-
tenz Lonningssystem, =saaledes at de personlige
Tilleg for dette Personale hortfalder.

Da Kravet er fremsat af Organisationer,
der tilsammen reprasentercr over 37 000 Tjiene-
stemend af lavere Grader, vil man forstaa, at
det er med bhetydelig Vaegt, et saadant enigt
Krav fremseettes, og vi haaber for vore sven-
ske Kammerater, at de maa have Held med de-
res Bestrabelser.

FRA MEDLEMSKREDSEN

Rangering i Fredericia.

Enhver, der kender Forholdene paa I¥redericia
nyo Banegaard, ved ogsaa, at disse ikke indbyder til
Jageri med Rangeringen, men at alle Forhold for-
langer, at Rangeringen udfores i et fornuftigt Tem-
po, saa Lokomotivfereren stadig er Herre over sit
Arbejde og overfor de Overraskelser, som de kare
Dvaergsignaler kan berede een,

Men detto med »Tempo« er aabenbart noget, som
forstaas ganske anderiedes af en Overassistent paa
Fa. Station, en lille, ilter Mand, der hedder Mikkel-
sen, der gor Tjeneste som »fungerende«. Han er af
den Slags, der staar og vinker og raaber efter Ran-
germaskinens Personale, for at der skal kores hur-
tigere, altsaa efter hans Tempo. T hvert Fald var
undertegnedo fornylig udsat for, at han, da jeg med
‘Rangermaskinen kom kerende hen til en Togstamme,
der stoa ved Perronen, kom lebende hen mod o=
raabende: »Hvad er der i Vejen med Maskinen«, og
dernast, idet han vinkedo med ivrige Haandbeva-
gelser, raabte: »Kor nu! Kor nn'«< Paa mit Sporgs-
maal om, hvorfor han spurgte til Maskinens Befin-
dende, fik jeg det Svar, »det var altfor tidligt, De
har taget J'arten af Maskinene, og saa afskar han
Yderligero Diskussion ved stolt at spankulere ind i
Sit »Bure, Naar jeg nu ger opmearksom paa, at det
var den 21. Januar om Aftencn i den rigtige Sne-
periode, i Snevejr og dvb Sne og med Mangder af
Sne paa Hjul og Bremsetsj. saa Bremserne kun
havde ringe Bremsevirkning, og alt derfor manede
til seerlig Forsigtighed, saa vil enhver, der har lidt
KendSkab til Forholdene, forstaa, at man kan blive
rigtig godt argerlig over i baade Rejsendes og
andre Tjenestemands Paahor at skulle behandles som
en Skoledreng af en Mand, som har saa vanskeligt

[}
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ved at bedomme en given Situation. Altsammen ecfter
at jeg i 13 Aar har rangeret paa Fa. Station uden
nogensinde for at have haft Vrovl med mine Med-
ansatto paa Stationen cller varet Aarsag til noget

Uheld. 0. Th. Hanson,
Lokomotivforer, Ia.

Kere Hanson!

Manden har vel brugt al den Forstand, har var
i Besiddelse af, og ingen er forpligtet udover sin
Evne.

Forhaabentlig  kender Lokomotivforerne deres
Ting bedre og lader sig ikke bringe til at foretage
sig noget, der kan vare farligt for Sikkerheden.

Lad saa bare Overassistenten spille »Spraclle-
mande«, saalaenge det morer ham, ikke et eneste for-
nuftigt Menneske bryder sig en Dojt herom. -

Red.

Bevogtning af Led og Bomme.

I Forbindelse med alle do Ulykker, der sker ved
Jernbaneoverskaringer, maa det maaske vere mig
tilladt at nwevne et bestemt Tilfeelde, der angaar Be-
vogtningen af Led.

[ Ordresamlingerne Serie I, og 0. og i Meddelel-
ser fra Generaldirektoratet 270/1933 og 339/1936 gi-
ves der Bevogtnings-, Stations- og Lokomotivperso-
nalet strengoe og alvorlige Instrukser angaaende Ie-
vogtning af Led og Bomme. 1 Meddelelse 270/1933
staar der bl. a.: »Lokomotivpersonalet skal paa Rap-
porten indberette alle Tilfaelde af aabenstaaende Led
(Bomme) under Togpassage, selv om der ingen Skade
er sket.«

Denne Ordre fra Generaldirektoratet er klar og
tvdelig og kan ikke misforstaas. Derfor maa man i
nogen Grad forbavses, at Ordren alligevel ikke gal-
der i alle Tilfalde. Sagen forholder sig saaledes: De-
potet i Frederikshavn har fra 2. Distrikt, Maskin-
tienesten, modtaget en Skrivelse saalydende:

»I Folge Oplysninger fra Banetjenesten hehover
Leddene Nr. 25 og 26 ved Hvorupgaard ikke mere at
rapporteres, naar Leddene staar aabne.«

Se, det var jo noget paa en anden Melodi; men
jeg er =elvfolgelig fuldt ud klar over, at naar Bane-
tjenesten udsender en saadan Kontraordre, maa den
ogsaa vivre bherettiget til at goro det. Hvad Grunden
er til, at Banetjenesten gennem 2. Distrikt, Ma., giver
denne Ordre, ved jeg ikke. Men een Ting ved jeg med
Bestemthed, at det ikke kan vare, fordi de navnte
Overskaringer er meget lidt befwrdede.

Endvidere vil jeg gerne anfore, at siden Rappor-
teringen cr ophort, staar Leddene nasten altid aabne,
hvilket selvsagt betyder en meget stor FFare. At Nr.
25 i Virkeligheden er en ren Dodsfalde, da der paa
den ene Side af Vejen findes Bygninger og paa den
anden en tat Trabevoksning, gor jo ikke Sagen bedre.
Vi Lokomotivmand, som daglig passerer denne Over-
korsel, er derfor ogsaa tit Vidne til, at Fodgangere,
Cyklister, Biler, Malkevogne o. lign. slipper over,
lige inden de vilde viere knuste af det frembrusende
Tog. Selv om der som sagt endnu ingen Ulykker er
sket, men kun »lige ved«, faar Personalet alligevel
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et alvorligt Chok, som tilsyneladende kun Lokomotiv-
personalet kender.

Disse faktisko Forhold kan til Slut suppleres med,
at naevnte Led horer ind under Hvorupgaard Sta-
tionsomraade, og Leddet kunde meget let crstattes
med en Bom, som blev betjent fra Stationen. Her-
ved vilde »Felden« vere lukket, og en Ulykke for

eller senero undgaaet. Carl Petersen.

Signalstokken.

Angaaende Signalstokkens Brug kan jeg ganske
slutte mig til Carl DPetersens Betragtninger, hvad
angaar det farcefulde og usikre, der er ved Signal-
stokkens Brug, som det foregaar. Jeg har ganske vist
ikke endnu hert om egentlige Ulykker, som er kom-
men deraf, men at det ikke sjaldent har veret lige
ved, har jeg og sikkert mange andre Lokomotivforere
oplevet. Jeg skal tillade mig, da Afskaffelse af Sy-
stemet med Afgangssignal med Togforeren som Mel-
lemled vistnok af forskellige Grunde ikke er attraa-
vaerdigt, at foreslaa, at Signalstokkens Lys Dbliver
violet, saa rores der ikke ved Systemet, og Fejltagel-
serne, der af og til sker og oftere er lige ved at ske,
er udelukket. Jeg tror forresten, at et Forslag i lig-
nende Retning har veaeret navnt i »Vor Stande,

Redaktionshemaerkningen til Carl Petersens Arti-
kel om at blive holdende, til man ikke alence har set
Togforerens Signal men ogsaa har hort hans Flojte-
signal, synes mig ikke at vere noget godt Raad —
teenk paa lange Tog, Stormvejr, Stoj paa Maskinen
o. s. v, og man kan dog ikke Dblive holdende, naar
man har set det gronne, eventuelt de 2 gronne Lys,
og mener at vare ganske sikker paa at have faaet
Afgang. Da Signalstokkens Brug som nu giver An-
ledning til Fejltagelser, som kan have Uheld eller
Ulykker til Folge. hvilket nmstefter at gaa ud over
Personer eller Materiel i forste Rwekke vil ramme
Lokomotivpersonalet, vilde det glede mig, om Hoved-
bestyrelsen tog Sagen og mit Forslag op til Over-
vejelse; thi det var heldigt, om man ikke ventede med
at kaste Bronden til o. s. v. C. Thygesen.

Da Afgangssignalet fra Togforerens Side bestaar
af et Haandsignal i Forbindelse med et Flojtesignal,
kan man formentlig kun vare ganske sikker paa at
have faaet Afgang, naar hegge disse Signaler er mod-
taget. Det er ikke forbudt Togpersonalet at gaa ud
mod Maskinen for at afgive Signalerne. Red.

UD I DEN KOLDE SNE
Togfoereren holdt sit Lofte.

(Fra Dagspressen.)

»Tror De, at De kan hente Passagererne fra det
Eksprestog, der holder fastkort mellem Stilling og
Skanderborg?« spurgte Stationsforstander Guldwann
i Stitling, en af Statsbanernes aldre, veltjente Tje-
nestemand, Togforer J. Hansen, Aarhus, da denne
kom korende med det eneste sydgaaende Tog fra
Aarhus i Gaar Eftermiddag.

— Ja, lod Togforerens Svar.

Og saa gjorde han det. Han forte velbeholden de
ca. 100 Rejsende, af hvilke de fleste havde tilbragt
det meste af Dagen i Gaar med at holde i Snedri-
ver i Tvingstrup og ved Stilling, til Aarhus.

Men han havde ogsaa et nemt lille Tog, kun to
PPersonvogne og en Bagagevogn, og som Forspand
havde Toget et af Statshanecrnes storste og starkeste
Damplokomotiver, en H-Maskine, fort af Lokomotiv-
forer Bech,

Alligevel var det nar mislykkedes. Mens de Rej-
sende vadede i den kolde Sne fra det fastkorte Tog
mellem Stilling og Skanderborg over i Toget fra Aar-
hus, assisteret af Togforer Hansen og Togbetjen
Lund, der lignede Snemand, da de atter entrede To-
get, var Sneen foget sammen i saa store Driver, at
det varede en Time med ustandselig Koren frem og
Koren tilbage, for Toget kom fri af Driven.

Det briendende Sporgsmaal i Skanderborg var
ikke, om vi kunde komme hjem til Aarhus, men om
Drejeskiven var stor nok til at tage H-Maskinen.
Egentlig er den det ikke, men ved Hjalp af nogle
Fiksfakserier kan det alligevel lade sig gore, naar
Lokomotivet bliver kort nejagtigt ind paa Midten af
Drejeskiven. Saadan noget kan man gore i godt Vejr,
men vanskeligt i Snestorm. Lokomotivforer Bech
praesterede det alligevel i Aftes. Og Jernbanefolkene
fra Skanderborg svingede H-Maskinen rundt paa
Drejeskiven, skont dennes Grav var fyldt med Sne,
og skont den elektriske Drivkraft var ude af Funk-
tion. For hjem skulde vi, og den D-Maskine, man
paa Skanderborg Station tilbed os i Stedet for H-
Maskinen. blec afvist med Foragt af Togferer Han-
sen. Han kendte H-Maskinen, og irgen anden skadde
for Toget. T Stedet blev D-Maskinen spaxndt for en
Sneplov, som blev sendt ud paa Strackningen. Den
naaedo Stilling en haly Time for os, og Plovforeren
rapporterede til Skanderborg, at vilde vi igennem,
skuldo vi skynde os. Der gik dog 20 Minutter, far vi
kom fra Skanderborg, men alligevel kom vi til Aar-
hus — hele Turen paa det forkerte Spor — uden
Vanskeligheder af navnevardig Art.

Naar man liezer ovenstaaende, udbryder man
uvilkaarligt: »Hvor kan de Aviser dog faa det
til at se godt ud, men som saa ofte ikke helt
rigtigt.«

Togforeren kunde nok gennemifore Turen,
naar der var en H-Maskine og et S@t Lokomo-
tivporsonale til at tage Ternen for ham, og det
har ogsaa nok varet dem, der har taget de fle-
ste Ubehageligheder.

Det hor tilfejes, at medens Togforeren kaem-
pede sig gennem Snemasserne tilbage til Aar-
hus med Toget, holdt han med hoj og gennem-
treengende Stemme et udmeerket Foredrag om
«in Daad for Passagererne — antagelig har
han saa imedens =at Lokomotivperszonalet til
at passe Maskinen! Pas.
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VERDENSKRISEN OG DANMARK

Ved sidste Sommers sociale Kursus paa
Hindsgavl var Hoveddiskusstnsemnet »Veje
ud af Krisen«. Foredragsraekken blev indledet
af Docent. Dr. polit. Carl Iversen, der talte
om det Emne, denne Artikel har til Overskrift.
Da nationalokonomiske Oversigter som den,
der er givet i dette Foredrag, baade er interes-
sante og lererige, samt da vi fra forskellig Side
har faaet Tilkendegivelse af, at de national- og
socialokonomiske Artikler, vi af og til har
bragt, er blevet laest med Interesse, gengiver vi
paa Grundlag af »Samfundets Krav«., der er
Organ for Dansk Forening for cocial Oplys-
ning, Hr. Dr. polit. Iversens Foredrag.

Lad mig allerforst pege paa det cjendommelige i,
at vi nu paa syvende Aar taler om Verdenshrisen. I'ra
Lagernes Brug af Ordet Krise ved vi, at det egentlig
betegner det Ojeblik, da den afgorende Forandring
indtraeder. det Vendepunkt i en akut Sygdoms Rasen.
hvor det viser sig, om det gaar op cller ned. Saa-
ledes har man ogsaa tidligere brugt Ordet paa det
gkonomiske Omraade om det Qjeblik, hvor Omslaget
sker fra Hojlkonjunktur til Depression. Men i de
sidste Aar har man talt om, at Verden befinder sig
i en permanent Krisetilstand. Og det til Trods for.
at man indrommer, at Jde allerlleste Lande i de sidste
Par Aar har oplevet en mere eller mindre udpraget
Hojkonjunktur. Denne tilsyneladende Selvmodsigelse
er Udtryk for, at Ordet Krise bruges i en dobbelt
Betydning, som det er vigtigt paa Forhaand at gore
sig klar.

For at naa til en dybere Forstaaelse af de mang-
foldige Forstyrrelser, Forandringer og Beviegelser,
som til Stadighed foregaar indenfor det pkonomiske
Samfund, har man opstillet en Sondring mellem to
vasensforskellige Arter af Asndringer: Nowjunktur-
bevegelser, den velkendte rytmiske Skiften mellein
gode og daarlige Tider, Svingninger i det okonomi-
ske Livs Aktivitet, og Strakturforandringer, dybere-
liggende _Endringer i selve Samfundsbygningens
Elementer og deres Sammensetning  (Aindringer i
Folketal, Aldersfordeling, Behov, Indtwegter, Spare-
vaner, Teknik m. m.). Man kan udtrykke Forskellen
mellem disse to Arter af Endringer ved at sige, at
S‘h'u“urforandriugerne betegner Omdannelser og
?Urllvelser i selve Samfundslegemet, medens Kon-
Junkturhevargelserne blot er Andringer i den Liv-
lighed, hvormed dets forskellige Organer fungerer.
Griensen mellem de to Arter af Forandringer kan
ofte vaere vanskeligt at drage, og de paavirker gen-
sidig hinanden. Men alligevel kan Sondringen veare
nyttig for Forstaaelse netop af Verdenskrisen. Thi
naar det okonomiske Sammenbrud, der satte ind i
192?’ blev mere omfattende. dybtgaaende og lang-
Varigt end nogen tidligere Krise, tror jeg nctop, at
(_let beror paa, at det almindelige Konjuukturtilbage-
slag, som i sig selv var serlig voldsomt, vderligere

blev forsterket af en lang Rakke voldsomme For-
styrrelser i selve dot akonomiske Verdenssamfunds
Struktur, Rystelser og Omveltninger, der saa godt
som alle gaar tilbage til Verdenskrigen og dens Efter-
denninger. Vi staar overfor en kombineret Konjunk-
tur- og Strukturkrise. Derigennem forklares ogsaa
den Tvetvdighed, hvormed Ordet Krise denne Gang
er blevet anvendt: Konjunkturkrisen er i det vaesent-
lige ot tilbagelagt Stadium, men Strukturkrisen varer
stadig ved.

Den rytmiske Skiften mellem gode og daarlige
Tider, som vi kalder Kowjunkturbecegelser, lader
sig paavise gennem det meste af det 19. Aarhundrede,
hvor der med stor Regelmassighed indtraadte Krise
cller Depression hvert 8.—10. Aar. Disse Konjunk-
tursvingninger har ikke gjort sig geldende med
sammo Regelmassighed i Efterkrigsperioden.

Under Krigen havde saa godt som alle Lande
forladt Guldfoden og ved Hjalp af Papirpenge frem-
kaldt en »Oppustning« af Vaerdierne, en Inflation
af storre eller mindre Omfang. Verdenskrigens Aar
betegnede en Hojkonjunktur of enestaaende Vold-
somhed: aldrig har det okonomiske Livs AKtivilet
vaeret storre end da. Verdenskrigen forte Beviset for.
hvilken gigantisk Kraftudfoldelse Verdens Produk-
tionsapparal allerede dengang var i Stand til at pra-
stere. IFor Krigen var det jo en udbredt Opfattelse,
at en Verdenskrig kun kunde vare nogle faa Maa-
neder, fordi det okonomiske PPres vilde blive for stort.
Men faktisk lvkkedes det gennem mere end 4 Aar
at fremskaffe Harenes cenorme Behov for Krigs-
materiel, Fode, Klader o. s. v. og — i det mindste
til 1917 og udenfor Tyskland og Ostrig — at opret-
holde deu civile Befolknings Levefod uden sworvlig
steerk Reduktion, og det tiltrods for, at det store Fler-
tal af Mand i produktiv Alder var under Vaaben.
Det sorgelige ved det hele var hlot, at disse uhyre
Anstreugelser for at producere Varer ikke som cen
almindelig Hejkonjunktur efterlod os ot foreget
Produktionsapparat, men tvaertimod betegnede en
kolossal Kapitaledelaeggelse. Men naar man prover
at forestille sig, hvad der kunde vare produceret i
Stedet for Krigsfornedenheder, faar man en Idé om
do magtige Muligheder, vort Herredomme over Na-
turkraefterne giver for materiel Velstand. Og saa er
dennc tekniske Formaaen jo endda oget med rivende
Hast i de siden da forlebne 20 Aar.

Straks efter Vaabenstilstanden i 1913 sporedes der
overalt en lettere Konjunkturnedgang: men snart
tog Inflationen nyv Fart og drev Priser og Aktie-
kurser langt op over de Hojdepunkter, de havde
naaet i 1918, Som man havde financieret Krigen
vaesentlig ved at skabe nye Omswetningsmidler, brugte
man nu samme Fremgangsmaade ved Financierin-
gen af Genopbvgningsarbejdet. Virkningen var i
hegge Tilfeelde den samme; Prisstigningen tvang pri-
vate til at indskraenke deres Forbrug, medens Staten
i Kraft af den nyskabte Kobekraft kunde oge sit.
Forst 1 1920 kom Omslaget. Den Verdenskrise, der
da indraadte, var i ferste Rwckke en Deflationskrise,
karakteriseret ved el overordentlig kraftigt Prisfald;
men den frembgd ioveigt alle den almindelige Lav-
Konjunkturs Kjendommeligheder.
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I de folgende Aar var Konjunkturbevagelserne
ret uensartede fra Land til Land, paavirket af den
forskellige Pengepolitik, man slog ind paa; i Central-
europa fortsattes Inflationen og Hejkonjunkturen til
1923, medens man i England og Skandinavien strabte
at genoprette de gamle Mgntpariteter (i Danmark dog
med en ny Inflationsafbrydelse i 1924). Forst fra
1925 spores der en verdensomspw@ndende Konjunk-
turopgang, som fra 1927 udvikler sig til en veld-
som Hojkenjunktur under U.S. A.s Forerskab. Her
lettede store Guldtilstromninger den Kreditudvidelse,
der dannede Grundlaget for Opsvinget.

Medens man for Krigen betragtede »gode Tider«
og stigende Priser nwesten som et og det samme, var
der den Ejendommelighed ved denne Hgjkonjunktur,
at Prisniveauet i Amerika viste svagt faldende Ten-
dens. Forklaringen herpaa maa seges i den staerke
Ratienaliseringsbevwgelse, der swnkede Omkostnin-
gerne og ogede Varem:wengden. Forggelsen af Produk-
tiviteten virkede i denne Periode ind paa Profitten og
Aktiviteten i Erhvervslivet paa lignende Maade, som
do stigende Priser virker i Tider, hvor Produktivite-
ten holder sig- nogenlunde uforandret. Dette Forhold
fik imidlertid skabnesvangre Folger. De amerikanske
Seddelbanker, som havde hostet voldsom Kritik,
fordi de under og efter Krigen saa daarligt havde
formaaet at beherske Prisniveauets Bevegelser, satte
sig nu til Maal saa vidt muligt at holde Prisniveauet
uforandret. I Overensstemmelse med Erfaringerne
fra for Krigen gik de ud fra, at de svagt synkende
Priser var et Varsel om nedadgaaende Konjunkturer;
for at bremse denne frygtede Konjunkturnedgang
satto de Diskontoen ned, men derved opnaaede de
blot at jersterke den Hpjkonjunktur, som allerede
var i Gang.

Bortset fra Prisniveauets Bevagelse frembod Hoj-
konjunkturen for 1929 — i Mods@tning til Verdens-
krigens Hojkonjunktur — alle de samme typiske Trak
som tidligere Opgangsperioder. Der var overalt en
udpreeget Investeringshausse. Der fandt en sterk
Kapitalfastgerelse Sted i Fabrikker, Maskiner, Be-
boelseshuse og lignende, og Tilvirkningen af Produk-
tionsmidler voksede langt stwrkere end Fremstillin-
gen af Forbrugsvarer. Ganske vist voksede ogsaa
Forbruget af saadanne Ting som Automobiler, Radio-
apparater, men ogsaa de betegner jo for Keberen et
Kapitaludleeg mere end et Forbrug af lgbende Ind-

komst. Det var med andre Ord de carige Geder, enten-

do nu var bestemt til Anvendelse i Produktionens
Tjeneste eller til direke Forbrug, som i denne Periode
voksede langt sterkere end de mindre varige For-
brugsgoder.

Saa lange Afbetalingssystemet og Bankernes
Kreditudvidelse holdt denne Produktionsforegelse i
Gang, tilsloredes ikke blot den skeeve, disharmoniske
Udvikling af Produktionen, som selve Hgjkonjunk-
turen affodte, men ogsaa den Mangel paa Balance,
der iovrigt karakteriserede det okonomiske Liv som
Yolge af Efterkrigsaarenes Strukturforandringer.
Forst da Krisen satte ind, afsloredes det, hvor langt
man paa mangfoldige Punkter befandt sig fra en
naturlig Ligevegtstilstand. Vi maa nu se lidt ner-
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mere paa de vigtigste af disse Strukturendringer, som
ganske naturligt maatte sveekke Modstandskraften,
da Konjunkturomsvinget indtraadte, og som er langt
vanskeligere at hekeempe end selve Depressionen.

For Krigen var Europa politisk og ekonomisk
Verdens Midtpunkt. Verdenskrigen forrykkede imid-
lertid i ikke ringe Grad Verdens politiske og ekono-
miske Tyngdepunkt, idet navnlig U.S.A. vandt en
ferendo Plads som Industriland og Kreditornation,
samtidig med at Europa svakkedes ved Krigens
Mandefald, Kapitalpdelaggelse og Valutaforvirring.
Den af Krigsforelsen fremkaldte Behovsforegelse
stimulerede den oversoiske Landbrugs- og Industri-
produktion, og siden segte man at varne og opret-
holde denne Produktion ved en udprsaeget protektio-
nistisk Politik. Felgen har veret, at de europaiske
Varer har medt voksende Afsatningsvanskeligheder
paa de oversgiske Markeder. Indenfor Europa med-
forto Fredsslutningen i 1918 en Rakke nye Granse-
dragninger, som bragte Forstyrrelse i den hidtidige
Arbejdsdeling mellem Landene, og ogsaa her blev
Tilpasningsprocessen vanskeliggjort ved en hgj-
protektionistisk Politik, ikke mindst i de nyskabte
Stater. Den saerlige Udvikling i Rusland frembed
ligeledes et stadigt Usikkerhedsmoment; Eksport her-
fra til fantastisk lave Priser slog til Tider ganske
Bunden ud af baade Tre- og Kornmarkedet.

Et af do mest typiske Trek i KEfterkrigstidens
pkonomiske Udvikling har veeret, at Landbrugsvarer-
nes Priser er sunket i Ferheld til Industrivarernes;
Strukturkrisen har i forste Rakke varet en Land-
brugskrise. For Krigen var det derimod saaledes, at
Landbrugsvarerne gennem mange Aar var steget
stwerkero end Industrivarerne. Normalt er Forhol-
det det, at den voksende Eftersporgsel efter l.and-
brugsvarer, som folger af stigende Befolkning og
storre Velstand, trods de tekniske Fremskridt, der
til Stadighed sker, driver Landbrugsprodukternes
Priser i Vejret og derigennem gor en mere intensiv
Drift rentabel paa den allerede dyrkede Jord og
desuden tillader Optagesle af Jord til Dyrkning, som
enten er af ringere Bonitet eller ogsaa ligger lan-
gere borte fra Afsatningsmarkedet. Det tekniske
Fremskridt indenfor Landbruget plejer kun delvis
at kunne opveje denne beklagelige Nodvendighed.
Som Regel arbejder Landbruget, som Nationalgko-
nomerne siger, under det aftagende Udbyttes Lov.
Det var ogsaa Situationen i Aarene for Krigen. Pro-
duktionen af Korn voksede 1900—1913 med op mod
50 pCt., og samtidig steg Kornpriserne. Den sterke
Foregelse af Kornproduktionen maatte altsaa kebes
med hgjere Omkostninger. Men efter Krigen har For-
holdet som sagt vaeret det omvendte. Da har vi haft
stigende Kornproduktion og synkende Priser som
Folge af de store tekniske Fremskridt, der er sket
i denne Periode.

Saadan gik det ogsaa under det 19. Aarhundredes
to store Landbhrugskriser. Tyvernes Krise skyldtes den
Produktionsudvidelse, der fulgte i Landboreformer-
nes Kolvand, da Napoleonskrigene var forbi, og Sol-
daterne vendte hjem. I Firserne var det saerlig Frem-
skridteno paa Transportvasenets Omraade, som gjor-
de det muligt for det overssiske Korn at konkurrere
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paa de europaiske Markeder. Nu er det atter de
store tekniske Fremskridt i selve Landbruget, der
er Tale om, og nu som for 108 Aar siden blev Ud-
nyttelsen af disse Fremskridt i en Aarraekke haxmmet
af en Verdenskrig for derpfter at slaa des starkere
igennem, da Soldaterne vendte hjem til Jordens Dyrk-
ning.

Som jeg alleredo har antydet, var det swrlig i
de oversoiske Lande, Kornproduktionen blev udvidet,
dels ved foroget IFoldudbytte, dels og navnlig ved Ud-
videlse af det dyrkede Areal. 1T Aarene 1925—27 hav-
do Verdengeksporten af de 5 Hovedkornsorter om-
trent samme Sturrelse som for Krigen (ca. 34 Mill. t),
men nu leveredo de 4 overspiske Lande: U. S. A., Ca-
nada, Argentina og Australien */s heraf mod */5 for
Krigeu. Deres Mercksport havde altsaa fuldstendig
opvejet Nedgangen i Kornudforselen fra Rusland og
Donaulandene.

For Krigen afspejlede den overseiske Korneks-
ports Udvikling temmelig neje Beveegelsen i Indvan-
dringen til de oversviske Lande. Efter Krigen er Stig-
ningen i disse Landes Eksport derimod foregaaet
uden nogen foreget Anvemdelse af Arbejdskraft. 1
U. S. A. formindskedes Landbrugshefolkningen i Ti-
aaret 1919—29 med 3% Mill. Mennesker eller lige-
saa meget som hele Danmarks Indbyggerantal. Det er
ikke underligt, at det har frembudt visse Tilpasnings-
besvarligheder for Byerhvervene straks at faa opsu-
get alle disse Mennesker ved Siden af Indvandringen
og hele den naturlige Folketilviekst, som udger over
1 Mill. Mennesker om Aaret. Naar man saaledes paa
sammo Tid har kunnet oge Kornproduktionen og fri-
gore Arbejdskraft i Landbruget, beror det naturlig-
vis paa, at Arbejdets Produktivitet er steget meget
steerkt. Amerikanske Forfattere anslaar Produktivi-
tetsstigningen siden 1913 til 25 pCt. eller mere end-
nu, og man regner, at den aarlige Stigning i Pro-
duktiviteten i 1920’erne var henved 3 Gange saa stor
som i do forste 20 Aar af dette Aarhundrede. Tem-
poet i Udviklingen er altsaa blevet sat valdigt i
Vejret.

Det er swerlig gennem Indforelse al Maskiner, at
man har foreget Arbejdskraftens Produktivitet. Blandt
disse Maskiner maa forst og fremmest naevnes Trak-
toren og Mejeterskevarket. T'raktoren var for Kri-
gen saa godt som ukendt selv i de Forenede Stater,
medens man i 1929 regnede, at der var ca. 1 Mill.
af dem i Brug i Staterne. Ogsaa i Canada og Austra-
lien har Traktoren vundet Indpas, mindre derimod
i Argentina, hvor Hesteholdet er billigere og Arbejds-
lennen lavere. Skont Mejeterskeverket (the combine),
der paa een Gang mejer, tersker og renser Kornet
0g fylder det i Swzkke, er en gammel Opfindelse,
kendt lige siden Slutningen af 1860’erne, er dens
praktiske Anvendelse i storre Udstrakning af endnu
nyere Dato end Traktorens. Men i de sidste Aar er
dens Udbredelse til Gengald vokset med rivende Hast.
Dette kan ikke undre, naar man horer, at selve Host-
udgiften blev halveret og Hvedens samlede Produk-
tionsomkostninger reduceret med 10—15 pCt. ved
Mejeterskevarrkets Hjalp.

Baado Traktoren og Mejeteerskevierket har indtil
videre betydet en virksom Stette for det ekstensive
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overspiske Landbrug i dets Konkurrence med den
mero intensive Drift i Kuropa. For saa vidt der er
Talo om at spare menneskelig Arbejdskraft, er dette
kun naturligt; Lennen er jo hej baade i U. S. A. og
Australien. Besparelsen af dyrisk Trakkraft skulde
man derimod tro beted mest, hvor Jorden er dyr og
Foderet knapt. Det gor den vel ogsaa i det lange
Lob. men der er paa den anden Side foruden den la-
vero Lon adskillige andre Hindringer, som staar i
Vejen for en storre Udbredelse af Traktoren og Meje-
taerskevarrket 1 det intensive europaiske Landbrug.
Her betyder Staldgedningen mere, og navnlig er de
enkelte Bedrifter under Vekselbruget for smaa til at
givo fuld Udnyttelse af disse Maskiner. Og Andels-
drift af dem har ogsaa sine Vanskeligheder. Det viser
sig da ogsaa, at deres Indferelse i Amerika har ind-
varslet en Bevaegelse hen mod storre Brug med starkt
specialiseret Produktion. Do Ejendomme, hvor de
bedst kommer til deres Ret, har man ikke uden Grund
karakteriseret som rene »Hvedefabrikker«. Desuden er
det veerd at fremhawve Traktorens sarlige Betydning,
naar det geelder om at tage ny Jord ind til Dyrk-
ning. Det er blevet langt lettere ved dens Hjaelp. Med
Hestekraft var Rydning af nyt Land en langsom og
besveerlig Sag. Man kunde ikke i en Fart forege
Hesteholdet, og desuden medgik jo en Del af den
nye Jord til Dyrkning af Hestenes Foder.

Foruden Mekaniseringen kan der naevnes en Raek-
ko andre landbrugstekniske Fremskridt fra de sid-
ste Aar, ikke mindst Indforelse af bedre Varieteter
af de forskellige Kornsorter. Bl. a. har man ved
Hjalp af haardfere, tidligt modne Hvedesorter kun-
net udvide Hvededyrkningsomraadet i Canada. Og-
saa den starke Billiggorelse u] Kunstgodning i Efter-
krigstiden har haft sin store Betydning.

Men Aarsagerne til, at Landbrugsvarerne er fal-
det i Pris i Forhold til andre Varer, maa ikke alene
soges 1 det foregede Udbud. Ogsaa Kjtersporgselsfor-
loldene spiller en Rolle. Ser vi forst paa Behovet
for Korn til Menneskefede, kan der peges baade paa
selve Krigens Mandefald og paa den aftagende Be-
folkningstilvaekst som Aarsager til, at Brodkorns-
forbruget voksede langsommere efter Krigen end for
denne. Men dertil kommer, at ogsaa Forbruget af
Bredkorn pr. Individ er aftagende; i U. S. A. reg-
ner man, at det ligger ca. 15 pCt. lavere end for
Krigen. Hvor meget Modens Krav om Slankhed her
har betydet, skal jeg lade veere usagt, men det er
haevet over enhver Tvivl, at Kendskabet til Vitami-
nerne har fort til, at Bred i stigende Grad er blevet
erstattet med Frugt og Grentsager, som dels lagger
Beslag paa mindre Jord til deres Dyrkning, dels hen-
tes fra tropiske Egne, der ikko kommer i Betragt-
ning som Kornproducenter. Og denne Tilbagegang i
Brodforbruget betyder jo ikko blot, at do kornimpor-
terende Landes Behov er blevet mindre; samtidig har
ogsaa Eksportlandene faaet mere Korn tilovers til
Udfersel.

(Fortsattes.)
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FORSOYG MED STROMLINIEFORMEDE DAMPTOG

Efter The Locomotive ved F. Speer.

iz bkt 5:
! . Ve
- 7

Fig. 1.

Paris—Lyon—Mediterranean-Banen har (som
tidligere anmeldt her i Bladet) stremliniebekladt et
ca. 30 Aar gammelt 2B 1 fire-cylindret Kompound-
Lokomotiv. Hej- og Lavtrykscylindrenes Diameter er
henholdsvis 340 og 540 m/m. Drivhjulenes Diameter
er 2000 m/m, de forreste og bageste Lobere henholds-
vis 1000 og 1500 m/m. Kedlens Risteflade er 2,98 m?,
Hedefladen i Fyrkassen, i Rorene og paa Overhede-
ren er henholdsvis 15,42 139,84 og 60,42 m?.
Damptrykket er 16 at. Det er moderniseret med Over-
heder, Fodevandsforvarmer, indstillelig Udgangsheat-
te og Smerepumper for Cylindre og Aksecllejer. Ten-
deren, der har en Kapacitet paa 30 m® Vand og 8
Kul, har ogsaa Smerepumpe for Aksellejerne. Kul-
og Vandkasser er lukket med Dwksler, hvis Form gaar
ind i Stremliniebekleedningen. Dakslerne kan ved en
Vagtstangsanordning betjenes fra Fyrpladsen.

Til at faa en nejagtig Angivelse af Stremliniebe-
kledningens Vardi anvendtes to Lokomotiver af

X
Gammelt 4-cylindret Kompound-Lokomotiv itert Stromlinichekladning.

samme Type. De blev forst provekort paa Streknin-
gen uden Streomliniebeklaedning, og da de viste sig i
god Kondition og brugbare til de egentlige Prover,
blev folgende Program for Proverne opsat:

De to Lokomotiver skulde preoves paa P. L. M.
Provestand i Vitry. Formaalet hermed var at kon-
trollere og indstille Dampfordelingen saaledes, at der
ved en ansat Fyldningsgrad opnaaedes ngjagtig sam-
me Dampfyldning i Cylindrene paa begge Maskiner
for at faa samme Kraftpaavirkning paa Hjulene ved
samme Hastighed, og som Folge deraf den samme
indiceredo Hestekraftydelse; og eventuelt at [inde de
indbyrdes Variationer i de to Maskiners Prastation.
Derefter skulde det ene ifpres Stremliniebeklaedning.

Provekorsler med Lokomotiverne i konstant Leb
sammen med et Bremselokomotiv og en Dynamo-
metervogn for at fastslaa Variationer i Luftmodstan-
den, Lokomotiverne paavirkes af. Variationerne viser

sig simpelt hen som Forvskelle paa

Traekkekraft i Traekkekrogen ved en

g wkvivalent indiceret Hestekraftydelse.

o Lt | I E W I s I S el Provekorsler med konstante Hastig-

fooo\ L S S NIy I N [ e Saate heder paa 60, 80, 100, 120 og 140

i | ~ L
900 ,_|r //[/ g S . BT ) L km/Tim. kertes over den 24 km lange
800 =T 1 ke L___H:‘-—-._h ! Straekning mellem St. Florentine og
v ,:’_____.-——-————_f__—

200 3 | T T - Tonerre.

€00 | | ® \ T~ Sammenligningsprover for [uld

500 1 L \.\ S 1 Fart over en langere Distance med et

400 T== — = b Tog bestaaende af 4 Vogne (heraf var

| \/C g

300 _ T ; — - = den ene Dynamometervogn) til hvert

200 ! ! ‘ - = 0 Lokomotiv for at fastslaa Modstan-

cool CURBNRINE lows, [ gng __l %___:_______-’/_ — | dens Verdi, naar der keres med eller

0 o=t 0| _—ad T uden Stremliniebeklardning og konsta-

50 60 0 80 920 00 " 120 130 40 150 e

; wmiirl tere den Kul- og Vandbesparelse, der

I'ig. 2. A. Kraftudvikling maalt paa Provestand paa de koblede Hjul. k)all tilskrives btl‘(omlllllol)ef{lwdlll.llgeu.

B. Kraftudvikling maalt i Tenderens Trackkekrog paa stromliniet Proveturene kertes paa Strakningen

Lokomotiv under Korsel paa Strakningen. Paris—Les Laumes (257 km) med

C. Kraftudvikling maalt i Tenderens Tiwkkekrog paa ordinwert begge Tog forspaendt stromliniet eller

Lokomotiv under Korsel paa Strackningen. B atle it el M o

D. Kraftbesparelse ved Lokomotivets og Tenderens Stromlinie- <IN ADLORIOUTR - H IR GRIAAS § S

bekladning.

n@r cfter hinanden, som Forholdene
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Fig. 3. A. Modstand virkende paa et ordinart Tog.

B. Modstand virkende paa et stramliniet Tog, frem-
fort af et ordinart Lokomotiv

G. Modstand virkende paa stromliniet Tog, frem-
fort al et stremliniet Lokomotiv.

tillod, for at opnaa saa ensartet Vindpaavirkning
som muligt. Koretiderne blev overholdt nejagtigt
med hver Sammensietning afl Tog og Lokomotiv,
og Hastigheden var med en Middelhastighed paa
107 km/Tim. omtrent den samme som de hurtigste
Tog i uen daglige Drift.

Fig. 2 viser Besparelsen i Kraft, opnaaet alene
ved Lokomotivets og Tenderens Stromliniebekledning.
Ud fra disse Proveture blev der udregnet en Reduk-
tion i Luftmodstanden paa indtil 48 pCt., et Tal, der
stemmer udmarket med Resultaterne, som er opnaaet

med Modeller i en Vindtunnel paa Vitvy-Labhora-
toriet.
Diagrammet i Fig. 3 viser de forholdsmrssige

Modstande paa Tog med eller uden Stremliniche-
klaedning. Af Togenes 4 Vogne var 3 Standard P. L.
M.-Vogne, som lgher paa S. K. F.-Rullelejer, og en
Dynamometervogn med almindelige Aksellejer. To-
genes totale Vagt var ialt 200 t og alle Vinduer hol-
des lukkedo under Korslen. Formindskelsen i Luft-
modstanden blev konstateret at viere paa 14 pCt. paa
et stremliniet Tog forspandt et ustromliniet Loko-
motiv og 30 pCt., naar haade Tog og Lokomotiv var
stromlinick ladt.

Den nedvendige Kraftydelso til at trakke et Tog
al ovennwvnte Vegt og Sammenstilling paa horison-
tal Bane og Besparelsen i Kraft, der skyldes Strem-
liniehekledningen paa Toget, vises i Fig. 4, medens
den totale Krafthesparelse, fremkommet ved haade
Togets og Lokomotivets Stromliniebeklaedning. er
gengiv®t i Fig. 5. En summarisk Oversigt over Re-
sultaterne, opnaaet ved forskellige Sammens@tninger
af Tog og lLokomotiver, ses i Tabel I.

Tabel 1.
Hastighed 100 knyT. 120 km T. 140 km/T.
Modstand paa:
Ovdinart Tog . ........ 4190 kg/t 5350 kgt 7150 kg/ft
Stromliniet Tog fremfsit
afl ordinarrt Lokomotiv 3760 » 4930 » 6310 »
Stramliniet, Tog fremfort
af  stromliniet  Loko-
oty ..o 85 LY 3270 » 4230 » 5350 »
Kraftbesparelse ved:
Stremliniet Tog fremfort
af ordinart Lokomotiv 32 HK 5 HK 88 HK
Stromliniet Tog fremfort
al  stremliniet Loko-
motiv . .ooveei... 6] > 118 187 »
Stromliniet Lokomotiv og
Tender .............. 95 > 164 » 261 »
Stromliniet Tog. Loko-
motiv og Tender .... 163 B2 » 448 >

it 4-Vogns Tog med Lokomotiv i fuld Stremlinie-
bekladning fremskaffer da ved en Fart af 140
kni/Time en Krafthesparelse paa 448 HK, og 261
HK, naar kun Lokomotivet er stromliniekladt; naar
Toget alene er stremlinieklaedt, er Besparelsen kun
88 HK. Den indicerede Hestekraftydelse, der kraves
af et Lokomotiv af den Type, som anvendtes til Pro-
veturene, til at traekke et almindeligt Tog paa 200 t
paa horisontal Bane, er 1698 ved 140 km/Time og
1161 ved 120 km/Time. Kraftforbruget, som medgaar

800 H-P (Metrlc)
Va4
V\
700 /] R
St
600
%
e ey
500 /// /ﬂ ot
400 7 / /
L6 AT
//
300 B
200
//’\\D
o
0 ___-].____1 =
100 1o RO 130 140 150
Km /arz
Fig. 4. A. Ordinzert Tog.
B. Stremliniet Tog, fremfart af et ordingert Loko-
motiv.
(:. Stromliniet Tog, fremfort af et stremliniet Lo-
komotiv.
D. Tog. fremfort af et stramliniet Lokomotiv.
E. Tog. fremfort af et ordinart Lokomotiv.
A B.C. Verdier af den paakraevede Kraft til at’frem-
fore Tog paa 200 t paa horisontal Bane.
D. k. Verdier af Krafthesparelse som Folge af To-

gets Stremliniebeklaédning.
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500 ﬂH-P (Metric)
4 z
=4
400 // ¢
300 gL
/F» \B
200 //,( f/»/
/// \\A
|100 e R
0
100 Ho 120 130 1940 50
km /by
Fig. 5. A. Besparelse ved Stremliniebekleedning af et Tog.

B. Besparelse ved Stremliniebekleedning af et Lo-
komotiv.
C. Totalveerdien af A. og B.

til henholdsvis Lokomotivets og Togets Fremforelse,
fremgaar af Tabel TI.

Tabel 2.

Indiceret Kraft Hastighed 120 km/T. Hastighed 140 km/T.

udvikling ab- Ordinert Stremliniet Ordingrt] Stremliniet
sorberet af:
Lokomotiv og

Tender .... 669 HK 505 HK 957 HK 69 HK
Toget ¥..5..4 492 » 374 » 741 > 554 »
Total Kraftud-

vikling . 1161 HK 879 HK 16983 HK 1250 HK

Med Hensyn til Kul- og Vandforbruget blev det
konstateret, at med Provetoget, der lsb paa Paris—
Les Laumes-Strakningen, forbrugte det ikke-strem-
liniede Tog og Lokomotiv med en Middelhastighed
af 107,2 km/Time 8,9 kg Kul og 70,7 | Vand/km, og
det fuldt stremliniede Tog og Lokomotiv, der kerte
med en Middelhastighed af 106,9 km/Tim, forbrugte
6,4 kg Kul og 54,3 | Vand/km, hvilket saaledes viser
en Besparelse paa 20 pCGt. Kul og 23 pCt. Vand.

En Besparelse paa 25 kg Kul/km var almindeligt
under Proveturene, og den aarlige Kulbesparelse —
opnaaet ved fuld Stremliniebeklaedning — vilde, saa-
fremt Lokomotivet kom til at Ighe 100.000 km/Aar, be-
lobe sig til 250 t.

Stremliniebekledningen, som fuldstendig daekker
og forener Lokomotivet og Toget, cr af hgjeste Vig-
tighed for hurtige Tog, da Besparelsen i indiceret
Hestekraft ved @kvivalente Hastigheder paa horison-
tal Bane naax sn til 25 pCt.

HASTIGHEDSNEDS ATTELSE FOR
MOTORTOGENE

Generaldirektoratet for Statshanerne meddeler:

Af Sikkerhedshensyn har man udstedt detaillerede Reg-
ler om Begransning af Lyntogs og Motortogs Hastighed
under Sneleeg paa Linierne i Stedet for som hidtil at
overlade til de enkelte Foreres Sken, med hvilken Hastig-
hed det er forsvarligt at forcere Snedriver.
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Den December 1936 mistede Afdelingen et af sine
mest livsglade Medlemmer, Lokomotivferer . Hoyer, kun
59 Aar gammel. Hoyer var en udpraget Hjemmets Mand,
hans hele Straben gik ud paa at gere Livet lyst for
Hustru og Bern, der sikkert feler Savnet haardt. Vi tager
Del i deres store Sorg og udtaler et:

Alre vaere hans Minde.

Senderbory Lokomoltiviorer-Ajdeling.

JUBILAZUM

Torsdag den 4. Januar fejrede Lokomotivimester A. C.
Mortensen, Tdr,, sit 250 Aars Jubileum, og Gratulanter og
Venner var medt talrvigt frem, ligesom der var Repreasen-
tanter fra alle Kategorier. Lokomotivmesteren modtog man-
ge Beviser paa den Agtelse han nyder, blandt andet mod-
tog han en smuk Erindringsgave fra det samlede Perso-
nale. Dagen blev en smuk Mindedag, saavel for Jubilaren
som Deltagerne, der deltog i Festen, og som sent vil glem-
mes. Deltager.

" TAK
Min hjerteligste Tak for den store Opmarksomhed, der
vistes mig paa min Jubileumsdag. En serlig Tak il
»samtlige DP’ersonaler« ved Maskindepotet Teonder for den
pragtfulde Gave.
A. C. Mortensen, Lokomotiviester,
Tender.

Anskallelse af nyl Materiel.

Statsbanerne har hos A/S Frichs, Aarhus. bestilt 8
dicselelektriske Motorvogne mmed Reservebogier til en Sum
af ca. 2,4 Mill. Kr.

Endvidere er der hos Vognfabrikken Scandia A/S, Ran-
ders, bestilt 24 Personvogne af 1. Kl og kombineret 1.
og IFellesklasse, 1 Kongevogn samt 6 Dostvogne, alle af
Staal i svejset Udforelse og til en samlet Pris af ca. 3,4
Mill. Kr.
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De franske Jernbaner og 40-Timersugen.

Vort franske Jernbaneforbund har i de sidste Maane-
der uafbrudt beskaftiget sig med at faa 40-Timersugen
gennemfort ogsaa for Jernbanernes Vedkommende. Skent
denne Sag i Princippet er forankret i Lovgivningen, har
Selskaberne opstillet en Rakke Vanskeligheder for at faa
Gennemforelsen udsat saa lenge som muligt. Hos Jern-
banerne, hvor der hersker sarlige Forhold, kan 40-Timers-
ugen selvfelgelig ikke gennemferes med samme Streng-
hed
ogsaa regnet hermed og har i sine Onsker anbragt for-
skellige Ventiler baade med Hensyn til den daglige og
den ugentlige Arbejdstid samt for Overgangstiden for de
forskellige Kategorier, saaledes som dette var udkastet i
ministerielle Dekreter.

Det nationalekonomiske Raad har nu haft Spergsmaa-
let til Behandling og. bortset fra nogle faa .Fndringer,
som skal formuleres af Ministeren, godkendt Dekreterne.
40-Timersugen skal bringes i Anvendelse, saasnart Dekre-
terne har veret offentliggjort i Statstidende. Det antages,
at der vil blive gjort en Begyndelse med Gennemforelsen
fra d. 18. Januar.

I.

T. F.

Lokomotivpersonalets Krav i England afvist.

Jernbanetribunalet for PPersonalesager har enstemmigt
afvist det engelske Lokomotivpersonales Krav. Som det vil
huskes, kravede Lokomotivpersonalet den endnu eksiste-
rende Lonreduktion paa 1% pCt. ophavet, 6-Timersdagen
og 36-Timersugen indfert, hejere Godtgerelse for Sendags-
arbejde, Overarbejde og Nattjeneste og endelig 6 ekstra
Fridage om Aaret. I sin Kendelse lader Tribunalet dog
Muligheden staa aaben for en Revision af Lenningerne,
saasnart Driftsresultaterne for det forlebne Aar er offent-
liggjort.

Det engelske Lokomotivinandsforbund har indkaldt til
en ekstraordiner Kongres den 21. Januar d. A. for at
drefte Situationen.

IenTiu B

Lonforhaojelse for Jernbanepersonalet i Amerika.
Gennem Voldgiftsretten er det lykkedes Amalgamated
Association of Street and Electric Railway and Motor
Coach Employees of America at opnaa en Lenforhejelse
paa 20 pCt. For Fremtiden vil de samme Lenninger blive
udbetalt som den 18. Maj 1936 med tilbagevirkende Kraft
denne Dato. Timelennen er steget fra 52 til 59 Dollar-

Ia
nt.

I.T. F.

Dekretlovene i Frankrig skal ophceves
ogsaa for pensionerede.

Da Dekretlovene vedrerende Lonnedseattelserne blev op-
haevet for det franske Jernbanepersonale den 1. Juli 1936,
blev der gjort en Undtagelse for de pensionerede Jern-
banemand. Nu har Senatet imidlertid godkendt deres
Ophavelse. Deputeretkamret havde allerede tidligere taget

€N saadan Beslutning. Da begge Beslutninger afviger
Noget fra hinanden. vil vi senere komme tilbage til dem.
I.T. F.

som i andre Virksomheder. Organisationen har da@

Mekaniske Fyrbedere og Trafiksikkerheden
paa Jernbanerne i Amerika.

Allerede i 1931 rettede de to amerikanske Lokomotiv-
mandsorganisationer en Anmodning til Interstate Com-
merce Commission om at ville indfere mekaniske Fyr-
bedere i Trafiksikkerhedens Interesse og ligeledes til Fyr-
bodernes DBeskyttelse. Sagen er siden blevet undersogt og
afsluttet. I Slutningen af sidste Aar har Kommissionen
nemlig afhert nogle Hundrede Vidner, som var indkaldt
af baade Personalet og Jernbaneselskaberne. Jernbanerne
modsatter sig Indferelsen i sterre Maalestok af mekaniske
Fyrbadere. Personalets Vidner gav en drastisk Skildring
af en Fyrboders svare Arbejde paa de store amerikanske
Lokomotiver. Det sker Gang paa Gang, at Fyrbederne fal-
der sammen paa Maskinen af Udmattelse, hvad der ikke
er saa underligt, naar man holder Regning med deres
fysisk sveere Arbejde (paa nogle faa Timer skal de for-
arbejde ti til tyve Tons Kul) i en Temperatur paa 100
til 160 Grader Fahrenheit. Det er endda sket, at Fyr-
badere er afgaaet ved Deden paa Grund af Hedeslag.

I.T. F.

Karensdagene afskaffes for Jernbanearbejderne
i Belgien.

Den 1. Oktober afskaffede man forsegsvis Karens-
dagene for det ikke fastansatte Verkstedspersonale hos
de belgiske Jernbaner. Dette betyder, at de ved Fravearelse
paa Grund af Sygdom faar en daglig Godtgerelse paa 75
pCGt. af Lennen fra den allerferste Dag. Skulde det vise
sig, at Afskaffelsen af Karensdagene vilde medfere en
abnorm Stigning i Fravarelsen paa Grund af Sygdom, vil
man vere nedt til atter at opha@ve denne Bestemmelse
for at beskytte Kassen. Statistiken for Oktober Maaned
1936 viser kun en ringe Stigning i Antallet af Sygedage
i Forhold til den samme Maaned i 1935.

8

T 9F.

DBritisk Jernbaneforbund vokser.

1 Efteraaret 1936 har vort Britiske Jernbaneforbund
indledet en Agitation med det Formaal at faa de ca.
130 000 Mand, der endnu er uorganiserede, ind i For-
bundet. Agitationen har haft et smukt Resultat. I de mel-
lem Slutningen af September og 7. November forlebne 6
Uger har man indskrevet 16 545,

-

(

Udnwonelse fra 1.—2.—193

Motorferer II J. C. Roed, Struer efter Ansegning til
Lokomotivfaerer, Struer (min. Udn.).

Motorferer 11 0. W. Thorngaard, Viborg, efter
segning til Lokomotivferer, Brande (min. Udn.).

Motorferer Il L. C. Knudsen, Helgoland, efter Anseg-
ning til Lokomotivferer, Lunderskov (min. Udn.).

Motorforer 11 (L) O. K. Djernas, Aarhus H., efter An-
sogning ifelge Opslag til Motorferer 1. Helsinger (min.
Udn.).

An-
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Motorferer Il C. Pedersen, Viborg, efter Ansegning til
Togfarer 1 Viborg (min. Udn.).

Lokomotivfyrboder 1. Hayer, Struer, efter Anseogning
ifolge Opslag til Motorferer 11, Struer (min. Udn.).

Lokomotivmester 11 E. L. Y. Andersen, Nyhorg. cfter
Ansegning ifelge Opslag til Lokomotivinester I, Nyborg
(kgl. Udn.).

Forflyttelse fre 1.—2.—1937:

Lokomotivfarer M. 1. Petersen.
ning til Nyborg.
Lokomotivferer I’. T

sogning til Korser.

Brande, efter Ansog-

. Jacobsen, Lunderskov, efter An-

Lokomotivferer (). Jensen, Struer, efter Ansegning til
Viborg.

Lokomotivfaerer
sagning til Nyborg.

Lokomotivforer A. R. Dybvang, Korsar, efter Ansogning
til Fredericia.

Motorforer 1 P. (. Christensen. Tonder. efter Ansog-
ning ifelge Opslag til Helsingor.
Motorforer 1 A. [Pedersen,

ifolge Opslag til Randers.
Motorferer Il V. G. M. N. Pedersen,
Ansogning ifolge Opslag til Aarhus H (L).
Motorfarer Il .J. Jensen, Viborg, efter Ansogning ifolge
Opslag til Aarhus H. (L).

A. R. L. Jacobsen. Gedser, efter An-

Tonder, efter Ansogning

Viborg. efter

STATSBANERNES DRIFTS:INDTAGTER OG DRIFTS:UDGIFTER

m. v. i December Maaned 1936 samt i Tidsrummet April—December 1936 og en Sammenligning med DBe-
lobene i de tilsvarende Tidsrum i 1935 i runde Summer.
December Maaned
1936 1935 £956
Foregelse Formindskelse
. IPersonbefordmingl s, 3 Lr eSS R 1 e 5310 000 4 Y80 000 330 000
Gods- og Kreaturbefordring ................... 3 700 000 3290 000 410 000
IBosthefondmim o B . . o 730 000 610 000 120 000
Andre Indtegter . ......... ... ... .. ... 400 000 460 000 60 000
Inditaegter™ althl g Setd. NN Sal. sl | T, B 10 140 000 9 340 000 800 000
Dniftsudgifiter. : ops N AN e 3 . L 9510 000 9 170 000 340 000
AMERTIVN I g S et L FN . ., 560 000 550 000 10 000
DDA 10V e 800B o 066 556 55 ol SO AR IR S - o o0 1 050 000 970 000 80 000
UiekliEr L &l Soo e 00 oo 650 o o oo ToCBB ISR 6 0o o - 11 120 000 10 690 000 430 000
Statens TalskudNti D fteni Rt SEEs . S o 980 000 1 350 000 370 000
April-December 1936
1936 1935 Foregelse Formindskelse
IPersonbefordring .. 5. .. e RN L., o T 49 940 000 48 030 000 1910 000
Gods- og Kreaturbefordring ................... 33 310 000 31520000 1 790 000
Rostieforduimgl £5. T, S A TEmait U0l L L 5 800 000 5 150 000 650 000
Andreind teegter e e L LS. L, L 4 390 000 4 430 000 40 000
NGl TR Is o 0 580 6 0 © 0 o0 Bdk, o SOBBAE A0CENERB: b o - 93 440 000 89 130 000 4 310 000
105 S TG MG o b o o o I8 5 50 SO0 00 AN . 86400 000 83 310 000 3090 000
AfSkrivniniges ..o vl | yaliamer ol a0 5 060 000 4 910 000 150 000
IF onren tni nig iy Ay e . e . - 9 300 000 8 580 000 720 000
TE LT 3 T R P g e S R SR 100760000 96 200 000 3960 000
Statens Tilskud till Driften ..:lic.esuwimsa simms cses e 7 320 000 7670 000 350 000

D. S. B. December 1936.

I Forhold til December 1935 er Personbefordringsi

ndtaegten steget med 330000 Kr., Indtegten af Godsbhe-

fordringen er steget med 410 000 Kr., og paa de ovrige Indtaegtsgrupper er der en Stigning paa 60000 Kr.

Alt i alt er Driftsindtaegterne steget med 800 000

Kr.

De egentlige Driftsudgifter er steget med 340 000 Kr. Stigningen skyldes i det vaesentlige foregede Brand-

selsudgifter samt Merudgifter til Fargereparationer,
forskelligt i to paa hinanden folgende Aar.

hvor Udgifterne i den enkelte Maaned kan falde meget

I den forlebne Del af indevaerende Finansaar overstiger Driftsindtaegterne de egentlige Driftsudgifter med

ca. 7 Mill. Kr.
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Retrelse 111 EE%
EAlresserortegnelsen

B=TITS 4

Lokomolivfererafdelingerne:

Thisted Afd.: Formandens Navn og Adresse rettes til:

R. J. Jensen, »Elnely«, Elmegade.

Thisted Afd.: Kassererens Navn og Adresse rettes til:

K. F. Petersen, Vestergade 49.

Motorforerafdelingerne:

Viborg Afd.: Kassererens Navn og Adresse rettes til:

. Rasmussen, Dumpen 17.

Lolcomotivfyrbederajdelingerne:
Hobro Underafd.: Reprasentanten er
vangsvej 32, Hobro.

flyttet til Ho-

Korser Afd.: Kassererens Navn og Adresse rettes til:

0. M. C. Jensen, kgoagade 1, 1.
Frederikshavn Afd.: Kasserens Navn og Adresse rettes
N. Christensen. Niels Marksgade 10. 1.

til: E.

Oplagelse ¢f nye Mediemmer.

Lokomotivierer N, P>. C. Stubdrup. Brande (genansat).
1.—12.—1936.

Overfort fra D. S. og M. F.:

Lokomotivfyrbader K. A. H. S.
1. —1.—1937.

Nielsen, Glyngore.

Optagelse af elestraordinwere Medlewmer:
Pens. Lokomotivfarer I’. Rasmussen, Hans Schourups-

Esbhjerg Afd.: Kassererens Navn og Adresse rettes til:
K. I>. Nielsen, Fasanvej 4.

Gedser Afd.: Formandens Adresse rettes til:
gade 70.

Korsor Afd.: Formandens Navn og Adresse rettes til:
C. E. Jensen, »Nvhaj«, Nyvej 30.

Lang-

gade 8, Aarhus, 1.—1.—1937.
Pens. Lokomotivferer E Christiansen, IFredensgade 3.
Struer, {.—1—1937.
Pens. Lokomotivferer
23 B.

H. W. Engelhardt. Thorsgade
I.. Koehenhavn N.. 1.—2—1937.

- e

HOVEDSTADENS
BRUGSFORENING

Helsinger Vin-Kompagni.
Udsegte Vine og Spirifuosa.
Teleton 929.

Fellesforeningen for
Danmarks Brugsforeninger

Hovedkontor:
15 Njalsgade 15
Stet vore Annoncerer! i
Kebenhavn
Telef. 4015. Telef. 4016

Wecse B

Jens Albrechtsen, VALD. POULSEN
Gl. Torv 10. »Trikotagehuset«

& Underbekizdning og Bsrnekonfektion
Lokomotivmendenes Guldamed Stort Udvalg — Billigste Priser

Kontantforretningen.
Als J. P, NIELSEN - Stenstuegade

L Leverander til Vare- og Landbrugslotteriet.

Forlang hos Deres Kebmand det bedste Bagerimel

»wATLAS:

[faas i 5§ kg og 2'/, kg Pakninger.
Aktieselskabet Slagelse Dampmaelle.

-.-_—_—'_—___

er emailleret
ogleveres
ienaffsigen.
de smukke
klare Farvesr:

ROD - -GRON
B8RUN -SORT

og
forskellige
marmorerede

Pe” PATENTBESKYTIET
FORLANG BROCHURE
v

Kan efter Ordre
¥, forsynes med indbygget Vj
Kedel for Centralvarme

A/ RIBE JERNSTOBERI

REDAKTION: Soph. Jensen og E. Kuhn, ferstnavnte

ansvarhavende. Vestre Boulevard 45, Kebenhavn V.
Telefon Central 7708.

1dgas
dgaar 2 Gange mdl. — Abonnementspris: Kr. 6 aarlig.

Tegnes paa alle Postkontorer i Skandinavien.

ANNONCE-EKSPEDITION:
Vestre Boulevard 45, Kebenhavn V.
Telefon Central 7708 — Kontortid Kl. 10—4.
Postkonto 20 541.




Steentoft — Skotoj

Telefon 346

ENGELSK BEKL/DNINGS-MAGASIN

NYBORG

Telefon 346

Industrihotellet, N}, . Telefon 301

Nyrestaurerede Lokaler — 1ste Kl.s Kokken
GOD KAFFE — RIMELIGE PRISER

Aug. Jorgensen (ny Vart)

tidli gere Loulselund,
Kerteminde

NORDISK KAFFE KOMPAGNI®

Kaffe er bedst!

Forlang demn hos Deres Kebmand.

C. Knackstredt

Telefon 5650
Spec.: Kranse, Buketter,
Planter og Potte-Kultur.
Direkte Sal gfra Drivhus.

Ingen Bnfikslefe,
derfor blilligste Prlser.

RICHARD LEHN

Nyborg Dampvaskeri

WILDE

saa gaar De ikke forkert.

I. KI. Herreekvipering. - Telef. 68 Telefon 54
Nvb H ds ———s | Husk!
yborg Herregaardsmejeri.
Fineste Mejeriprodukter! E"en Hansen
TH. 79 Sositer pas Kapulon, at Malken er fen samme D, Modeforretning
Minka Jensens Efff.
Nerregade 10 - Telef. 594
GAA TIL

Jydske Strikkeriers Udsalg.
Indeh. H. Prehn.
TIf. 666. Nerregade 16. Nyborg.

Alt i Trikotage.

FORLANG KAFFE

fra P. M. BRUUN’s KaNeristeri.
(Ved A. M. Petersen.)

Strandvejens
Ked- og Paalzgsforretn.

J. Jorgensen.

Se mine Varer og her mine Priser.

Karl Rosenbecks|¥

Bagerl & Conditorl.

Tif.180. Knudshovedvej. Tif. 180.
Bredet bringes overalt i Byen.

Stot dansk Industri!

BIL-KARSEL

TROMLE
Telef. Nyborg

Telefon 216.

JENS ANDERSEN
er billig med
KJOLER OG OVERTQ]J

Telefon 216.

DA DO A ODCT+ DI+ O+ O+ O
DREVSEN & NELLEMANN
Isenkram-, Stebegods-,

Glas-, Porcellain- og Udstyrsforretning.

Telefon Nr. 25. Nyborg. Telefon Nr. 189.

CA OO+ O OO+ O+ O
NYBORG KULIMPORT
ved Chr. Petersen

Tl. 15 og 23

Havnegade 6 og 3

P. MADSENS|Sparekassen

Slagterforretning, for
Norrehus, Nerregade 34. NYBORG BY

Telf. 403. Telf. 403. 0G OMEGN

C.F.SCHALBURG rornemme

VELLAGREDE
KVALITETER

soeecoere Akticselskab ¢eccccece

Grundlagt 7. Juni 1817.

Nyborg Lzderhandel

v. Th, Hansen,
Nerregade 25.
Alt i udskaaret Lader og
Skomagerartikler til
billigste Priser.

Hotel Royal

Koncert & Solistoptraden
Osterve mb

LILLE-KONGEGADES KIOSK

Abonnement paa alle Ugeblade

Telegrammer { alle Anledninger

Tell. 464 A. IVERSEN

Hansen & Hansen

STATSAUT. ELEKTRISKE
INSTALLATOYRER

Tif. 366 Kongegade 12 Tif. 832

FOSKA for Starten,
gi'r Krafter til Farten.

Nyborq Jernsteberi, Hans L. Larsen & Co. */,

Kakkelovme - Komfurer - Bygningsstebegods
Telefoner 76 og 231. Stst Byens Industri. Telefoner 76 og 231.

CAFE FARGEGAARDEN

Godt Madsted. — Billige Priser.
TELEFON §82.
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