5. December 1937

| 37. Aargang

UDDANNELSESREGLERNE

Da vi i April Maaned omtalte de nye Ud-
dannelsesregler og de IKorandringer, de vilde
medfore i Forhold til de indtil da geeldende
Bestemmelser, pegede vi paa, at der vilde veere
visse Vanskeligheder for de Lokomotiviyrbe-
deraspiranter, som forefandtes paa davaerende
Tidspunkt, idet Distrikterne saa godt som in-
gen Veerkstedsuddannelse havde givet dem.
Men yi betonede tillige, at der desuden var et
IForhold, som trengte sig sterkere og sterkere
paa, nemlig Motoruddannelsen af de »eldrec
Lokomotiviyrbedere.

Organisationen havde allerede leenge veeret
opmerksom paa, at der snarest maatte iveerk-
siettes Motorkursus, ellers risikerede man en
skonne Dag ikke alene ikke at have det for-
nodne Antal Aspiranter, men man vilde tillige
komme i den Situation, at den frivillige Motor-
wddannelse af de »aldre« l.okomotiviyrbedere
kolliderede med den nye obligatoriske Motor-
uddannelse af de »yngre« Lokomotiviyrbodere.

Lokomotiviyrbodermangelen var imidlertid
saa stor, at Distrikterne egentlig ikke skan-
kede Liokomotiviyrbedernes Motoruddannelse
nogen videre Opmarksomhed. Det kneb nok
endda med at hestride T'rafikken; de (Distrik-
terne) fandt derfor ikke Anledning til at teenke
paa yderligere Afgivelse af Personale til Ud-
dannelse.

For Organisationen og Personalet var dette
naturligvis ikke swerligt opmuntrende. Naar
man erindrer sig. at der mangler ca. 200 Loko-

motiviyrbedere, bliver det dog forstaaeligt, at
Distrikterne har haft deres Spekulationer for
at faa det hele til at lebe rundt. Men uanset
dette maatte Organisationen naturligvis ikke
tabe Sporgsmaalet om en Lesning af de aldre
Liokomotiviyrbederes Motoruddannelse af Sy-
ne, og vi har, som det vil vides, da ogsaa stadig
arbejdet paa at faa Sagen bragt til endelig Be-
handling.

Snart efter at de nye Uddannelsesregler var
traadt i Kraft, meddelte Distrikterne General-
direktoratet, at de ikke var i Stand til at over-
holde dem. Generaldirektoren vilde imidlertid
bort fra de beklageligvis tilbagevendende Dis-
pensationer. Han nedsatte derfor et Udvalg til
Droftelse af Spergsmaalet om, hvorledes de al-
lerede antagne ILokomotiviyrbederaspiranter
kunde bringes ind under de nye Uddannelses-
regler. Dette Udvalg har nu afsluttet sit Ar-
bejde. Vi aftrykker det= Betienkning andet-
steds i Bladet.

[ Udvalget, som bestod af Representanter
for Generaldirektoratet, Distrikterne og vor
Organisation, lykkedes det forholdsvis hurtigt
at komme til Enighed om Lokomotivfyrbeder-
aspiranternes Uddannelse. Denne skal, for de
Aspiranter som er antaget inden Udgangen af
August d. A., veere tilendebragt senest i For-
sommeren 1939, og den tilretteleegges saaledes,
at samtlige Aspiranter er uddannede ca. 2 Aar
efter deres Antagelse, saa de er klar til Loko-
motiviyrbederanseettelse, saasnart de opfylder
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Ansaettelsesbetingelserne — mindst 24 Aar og
mindst 2 Aspirantaar.

Udvalget betoner i sin Indstilling, at Aspi-
rantuddannelsen i det hele taget skal tilrette-
liegges saaledes, at Aspiranterne er ferdige til
Lokomotiviyrbederansettelse 2 Aar efter deres
Antagelse. Da det imidlertid ikke paa Forhaand
er givet, at der til enhver Tid findes ledige Lo-
komotiviyrbederpladser, i hvilke feerdigt uddan-
nede Aspiranter kan answettes, og da Aspirant-
lennen jo er Len, som egentlig kun ber udbe-
tales i den Tid, Aspiranterne »uddannes«, er
der inden for Udvalget opnaaet Enighed om,
at de Aspiranter, som efter Aspiranttidens Ud-
lob og efter tilendebragt Uddannelse ikke kan
ansettes som Lokomotiviyrbedere, fordi der
ingen ledige Pladser er, aflonnes som Remise-
haandveerkere.

Da Udvalget havde tilendebragt denne Op-
gave, udvidede Generaldirekteren Arbejdsom-
raadet til ogsaa at omfatte Motoruddannelsen,
‘en Udvidelse, som var Organisationen karkom-
men, og det lykkedes at bringe ogsaa dette
Sporgsmaal til en Loesning, der efter Omstaen-
dighederne maa betegnes som tilfredsstillende,
men det skal ikke naegtes, at der var betydelige
Vanskeligheder at overvinde; Distrikterne hen-
viste bestandigt til deres personalemeessige
Vanskeligheder for at bestride Keorslen.

Naar man dels erindrer sig, at der, da Ud-
valget begyndte sit Arbejde, faktisk ikke fand-
tes flere Motorfereraspiranter, dels teenker paa,
at der stadig mangler ca. 200 Lokomotiviyrbo-
dere, bliver det for saa vidt forstaaeligt, at Di-
strikterne helst kun vilde gaa med til Motor-
uddannelse af det mindst mulige Antal Loko-
motiviyrbedere, nemlig kun saa mange, det var
absolut nedvendigt at have for at kunne be-
stride Motordriften. Organisationens Reprae-
sentanter fastholdt imidlertid, at der maatte en
generel Losning til, hvis ikke hele dette Spergs-
maal skulde ende i et Kaos, og man opnaaede
da omsider Enighed om, at alle de »a&ldre« Lo-
komotiviyrbedere burde have Adgang til at faa
Motoruddannelsen.

Spergsmaalet var derneaest, hvor hurtigt
man vilde veere i Stand til at give disse ®ldre
Lokomotiviyrbedere den frivillige Motoruddan-
nelse; thi ferend denne Side af Sagen var bragt
til fuldsteendig Afslutning, kunde den obliga-
toriske Motoruddannelse af de nyansatte Loko-
motiviyrbedere ikke tage sin Begyndelse.

Distrikterne vilde i og for sig helst, at der
kun blev holdt 3 a 4 Motorkursus pr. Aar. No-
get saadant vilde imidlertid umuliggore en Los-
ning af hele Spergsmaalet; thi det vilde saa
vare 12 a 14 Aar, inden blot de nuvarende
Lokomotiviyrbedere og Aspiranter fik deres
Motoruddannelse.

Organisationens Repraesentanter i Udvalget
havde helst set, at der indtil videre afholdtes
Motorkursus Aaret rundt; men Hensynet til
Personaledispositionerne — Nedvendigheden
af i Sommerferieperioden at have det storst mu-
lige Antal Personale disponibelt til Koretjene-
sten — bevirkede, at man maatte se bort fra
en saadan Lesning. Man droftede dernaest Af-
holdelse af 8 Kursus pr. Aar, men heller ikke
dette kunde der opnaas Enighed om; Distrik-
terne heevdede, at det vilde medfere for store
Vanskeligheder. Resultatet blev derefter, at Ud-
valget samledes om en Indstilling, der gaar ud
paa at afholde 5 Motorkursus i indeveaerende
Iifteraar og det kommmende I'oraar, 8 Kursus i
Lifteraaret 1938 og Ioraaret 1939, og derefter
7 Kursus pr. Aar. Envidere bliver der i de kom-
mende Aar afholdt Motorkursus baade i Koben-
havn og i Aarhus.

Naturligvis kan man ikke nejagtigt sige,
hvor mange af de for 1. April d. A. udnevnte
Lokomotivfyrbedere, der vil blive at motorud-
danne — som hidtil vil en Del formentlig give
Afkald herpaa. Men paa Grundlag af FEr-
faringer fra tidligere I'orespergsler om Motor-
uddannelse har Udvalget skonnet, at 385 af de
@ldre Lokomotiviyrbedere melder sig til frivil-
lig Motoruddannelse. Under Forudsaetning af
at denne Beregning holder Stik, kan det nu
paaregnes, at de yngste af de omtalte Lokomo-
tiviyrbedere vil faa deres Motoruddannelse i
Foraaret 1941. Det drejer sig om Lokomotiv-
fyrbedere, som er ansat i 1936; de vil altsaa
faa Motoruddannelsen i deres 5.—6. Lokomo-
tiviyrbederaar i Stedet for i det 3. Aar.

Til den Tid skulde man altsaa veere ferdig
med den frivillige Motoruddannelse og kan
saa begynde paa den obligatoriske. De forste
af de Lokomotiviyrbedere, som underkastes
denne, vil ganske vist ikke faa den i det 3.
Lokomotiviyrbederaar, saaledes som Uddan-
nelgesreglerne foreskriver det, men ferst no-
get senere. Ved Afholdelse af 7 Motorkursus
pr. Aar vil man imidlertid nedseette det Tids-
rum, i hvilket Motoruddannelsen en Overgang
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forsinkes, f. Eks. paaregnes det, at de Aspiran-
ter, som er antaget i Oktober og November d.
A., skulde motoruddannes i Efteraaret 1943,
hvilket vil sige, at man til den Tid kun skulde
veere ca. 1 Aar bagud, og i Lebet af nogle yder-
ligere Aar skulde man vaere fuldstendig inde
paa den i Uddannelsesreglerne foreskrevne
Linie.

Angaaende Enkeltheder i Udvalgets Ind-
stilling henviser vi til Beteenkningen (se neeste
Spalte); desuden bemerkes, at Generaldirek-
toratet nu har bestemt,
Lokomotiviyrbederaspiranter og Motorferer-
aspiranter skal foregaa saaledes, som Udval-
vet har foreslaaet.

Et stort og for samtlige Lokomotiviyrbedere
meget betydningsfuldt Spergsmaal er nu ble-
vet lest. Enhver kunde se, at der, med mindre
man gik til seerlige Foranstaltninger, vilde ska-
bes Kollission mellem eldre Lokomotiviyrbe-
deres frivillige og yngre Lokomotiviyrbederes
obligatoriske Motoruddannelse, og det var Ge-
neraldirekteren selv, som, da Udvalgets Arbej-
de paa dette Punkt laa serdeles stramt, lagde
sit Ord i Veegtskaalen til Fordel for de Syns-
punkter, Organisationen representerede, nem-
lig at der gives samtlige inden 1. April 1937
ansatte Lokomotiviyrbedere Adgang til frivil-
lig Motoruddannelse. Vi paaskenner dette, og
finder Anledning til her at udtale vor Aner-
kendelse og Tak. Tilbage er blot at haabe, at
Sagen paa sin videre Gang, i de Aar Over-
gangsbestemmelserne vil vare, fra Distrikter-
nes Side maa blive forberedt paa en saadan
Maade, at der ikke oftere opstaar Vanskelighe-
der, saaledes at vi en Dag opnaar at se Uddan-
nelsesreglernc fert ud i Livet helt uden kun-
stig Indgriben.

18 MILLIONER KR. NYE STATSBANE:-
ARBEJDER

lfolge Social-Demokraten er det nu defini-
tivt besluttet ved Statsbanerne at iveerkseette
Arbejder til et Beleb paa ca. 18 Mill. Kr.

Det drejer sig om Videreforelse af Dobbelt-
sporet paa den estjydske Leaengdebane, saale-
des at Streekningen Randers—Aalborg ogsaa
gores dobbeltsporet. Desuden er det Hensigten
at foretage forskellige Omlagninger paa Ros-

at Uddannelsen af’

kilde Station, saa indkerende Tog fra Nord-
vestbanen og udkerende Tog til Sydbanen tkke
mere skal kore tveers over Vestbanen, men vil
blive fert under disse Spor.

Dobbeltsporet Randers—Aalborg er anslaa-
et til at ville koste ca. 15 Mill. Kr., og Udflet-
ningen af Sporene i den ene Ende af Roskilde
Station er beregnet at ville koste ca. 2% Mill
Kr.

En betydelig Del af Udgiften til de navnte
Arbejder er ren Arbejdslen, og det er Menin-
gen, at Arbejderne skal udferes af unge og
langvarigt Arbejdslese, af hvilke det paaregnes
paa denne Maade at kunne skaffe Beskaitigelse
til ca. 700 Mand. De paageldende skal have
overenskomstmeessig Timelon, altsaa den Lon,
som er fastsat i Overenskomsten mellem Dansk
Arbejdsmands Forbund og Entreprenerfor-
eningen, men de skal kun arbejde 36 Timer om
Ugen.

Under Hensyn til, at de omtalte Arbejder til
Dels iverksattes for at aflaste Arbejdsleshe-
den for de unge, vil der fra Socialministeriets
Side blive ydet et betydeligt Tilskud, nemlig
omkring 6 Mill. Kr., til Gennemforelse af de
her omtalte Foranstaltninger, og rent bortset
fra disses jernbanemsessige Betydning er der
god Grund til med Tilfredshed at hilse Rege-
ringens Medvirken til atter at skabe Arbejds-
glede og en Smule Lys i Sindet paa nogle Hun-
drede Arbejdere, som i lange, altfor lange, Pe-
rioder har veeret uden Beskaftigelse.

UDVALGSBETZANKNING

vedrorende Uddannelse af Lokomotivfyrbe:
deraspiranter og Lokomotiviyrbederes
Motoruddannelse.

Under Hensyn til, at begge Distrikter har med-
delt Generaldirektoratet, at de, for saa vidt angaar
de for den 1. April 1937 antagne Lokomotivfyrbgder-
aspiranter, hverken er i Stand til at give dem den i
de wvldre Uddannelsesregler foreskrevne 11 Maane-
ders Verksteds- og Remiseuddannelse, eller den i
de nye Regler foreskrevne Uddannelse paa 8% Maa-
ned, og at de heller ikke er i Stand til at give alle
de i Tiden umiddelbart efter 1. April 1937 antagne
Aspiranter den reglementsm:essige Uddannelse, samt
da Dansk Lokomotivmands Forening har gjort Ind-
sigelse mod den stadige Tilsidesettelse af de med
Hensyn til Aspiranternes Uddannelse foreskrevne Be-
stemmelser, har Generaldirektoren under 26. Maj 1937
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til Undersogelse af de herhenhorende Spergsmaal
nedsat et Udvalg bestaaende af

Maskinbestyrer E. H. Schmidt, 1. Distrikt.
Maskinbestyrer C. H. Krag, 2. Distrikt.
Lokomotivferer Soph. Jensen |for Dansk Lokomotiv-
Lokomotivferer J. S. E. Kuhn fmands Forening.
Kontorchef H. N. Mamsen, Maskinkontoret, og
Kontorchef E. Lunn, Personalkontoret (Formand).

Det er for Udvalget oplyst, at der findes 162 »gam-
le« Lokomotivfyrhederaspiranter, som er antaget in-
den de nye Uddannelsesreglers Ikrafttraeden, 1. April
1937, samt ved Udgangen af August 1937 68 snyes.

Det drejer sig altsaa ialt om 230 Lokomotivfyr-
hoederaspiranter, der skal vare faerdigt uddannede i
Lobet af 2 Aar — inden JTkrafttreeden af Sommer-
koreplanen 1939, hvilket kun kan lade sig gore ved
Dispensationer for alle de paagaeldende.

Dansk Lokomotivmands Forenings Repraesentan-
ter paapegede,

at der helt siden 1925 var sket Tilsideszttelse af
Uddannelsesreglerne, og at dette flere Gange var
paatalt over for Generaldirektoratet,

Foreningen gentagende var gaaet med til Dis-
pensationer, men at de Aspiranter, for hvem der
var blevet dispenseret, heller ikke alle havde
faaet den aftalte formindskede Vaerkstedsuddan-
nelse,

der baade i 1928 og i 1932—34 havde vaeret en
saadan Overtallighed af Lokomotivpersonale, at
der var foretaget Afskedigelser af Aspiranter, og
at der saaledes havde vearet forneden Tid til at
give et betydeligt Antal Aspiranter den regle-
mentsmassige Uddannelse, hvorved en vasentlig
Del af de opstaaede Vanskeligheder kunde vare
undgaaet, samt

de for andet Personale foreskrevne Uddannelses-
regler i Almindelighed overholdes, hvorfor Lo-
komotivpersonalet har Krav paa det samme.

=

a

at

at

Da det maa erkendes, at der for Tiden foreligger
saerlige vanskelige Forhold, og da der er en voksende
Mangel paa Lokomotivfyrbedere, kunde Reprasen-
tanterne dog gaa med til visse Dispensationer for de
indtil Udgangen af August 1937 antagne Aspiranter;
men kun under den Forudsatning, at Uddannelses-
reglerne herefter folges.

Hele Udvalget er enigt i, at Uddannelsen for As-
piranter, som antages efter 31. August 1937, skal til-
retteleegges, saa den kan foregaa i den i Uddannel-
sesreglerne anordnede Rakkefolge, saaledes at Aspi-
ranterne ved Aspiranttidens Udleb — 2 Aar — er
feerdige til Lokomotivfyrbederansattelse. Er der paa
dette Tidspunkt ingen ledige Lokomotivfyrbederplad-
ser, faar Aspiranterne Leonning som Remisehaand-
veaerkere.

For saa vidt angaar de ovenfor omtalte 230 Lo-
komotivfyrbederaspiranter, hvis Uddannelse skal veaere
tilendebragt i Foraaret 1939, kan Skoleuddannelsen
kun gennemfores ved at danne 8 Skolehold a 30
Aspiranter. Udvalget indstiller, at en saadan Ord-

a
)

ning gennemfores. Tiderne for de paagealdende Kur-
sus taenkes tilrettelagt omtrent saaledes:

1. Kursushold: 13. September — 6. November 1937

2 — 25. Oktober —- 18. December 1937
3. — 10. Januar — . Marts 1938

4. — 7. Marts — 6. Maj 1938

3. — 13. Septemherr — 6. November 1938
6. — 25. Oktober — 18. December 1938
7. —_ 10. Januar — 5. Marts 1939

8. — 7. Marts — 6. Maj 1939.

Holdene tages i Rakkefolge efter en Fortegnelse
opstillet efter Antagelsesdatoen. For Aspiranter, der
er antaget samme Dag, er Fodselsdatoen afgerende.

Udvalget er endvidere enigt om, at der for Veerk-
stedsuddannelsens Vedkommende dispenseres fra den
i Uddannelsesreglerne foreskrevne Rakkefolge for
denne Uddannelse for alle de 230 Aspiranter, derved
at Distrikterne kan tilrettelzegge Aspiranternes An-
vendelse til Koretjeneste henholdsvis Varkstedstje-
neste efter de foreliggende Forhold, dog saaledes, at
ingen Aspirant sattes til Koretjeneste uden forud at
have gennemgaaet i det mindste 14 Dages Varksteds-
uddannelse. Med Hensyn til Varigheden af den om-
handlede Uddannelse tilretteleegges den saaledes, at
der, foruden de 3 Ugers Remiseuddannelse (Udvask-
ning, Fyrrensning m. v.) til alle, gives:

. Hold:

3

Maaneders Varkstedsuddannelse

4
4%
5 _

GORS) SRECTRS-RCO N0

hvilket for de to sidste Holds Vedkommende er den
fulde i de nye Uddannelsesregler foreskrevne Verk-
stedsuddannelse.

Det er herved en Forudsatning.

at der for Aspiranter, som er udlert paa et .Jern-
banevearksted, kan ske Nedsattelse i Vaerksteds-
uddannelsen til 1 Maaned,

Remisehaandvaerkere under 40 Aar kan sattes
til Lokomotivfyrbadergerning,
Remisehaandveerkere over 4) Aar samt Haand-
veerkere fra Centralveaerkstederne og Varkstedet
i Nyborg frivilligt kan anvendes til Lokomotiv-
fyrbadertjeneste,

Planlaeggelsen af Motorforerkursus ikke forhin-
drer Afholdelse af Tl.okomotiviyrbederkursus,
samt

—_

a

—_

a

at

at Kursuseleverne ved Lokomotivfyrbaderkursus
saavel som ved Motorfarerkursus saettes til Kor-
sel i den Tid, Skoleuddannelsen afbrydes ved Jul

og Paaske.

Efter at Udvalget havde tilendebragt sine Droftel-
ser og afgivet Indstilling vedrgrende Lokomotivfyr-
baderaspiranterne, udvidede Generaldirekteren Udval-
gets Opgave til ogsaa at omfatte Motoruddannelsen;
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Udvalget opfordredes til at fremkomme med Indstil-
ling om en snarlig Uddannelse af det fornedne Antal
Motorfereraspiranter, af hvilke der i Eftersommerec:
1937 saa at sige ikke forefindes flere.

Dansk Lokomotivmands Forenings Representan-
ter i Udvalget gjorde opmeerksom paa, at det ikke
alene drejede sig om snarlig Uddannelse af et pas-
sende Antal Motorfereraspiranter, men at det i mindst
lige saa hej Grad var nedvendigt at faa udarbejdet
en samlet Plan over Lokomotivfyrbedernes Indkal-
delse til Motoruddannelse i det hele taget.

Af allerede udnavnte Lokomotivfyrbedere er der
24, som er ansat den 1. Juli 1935, og ca. 75, som er
ansat i Tiden 1. Marts—1. Juli 1936. T Henhold til
Uddannelsesreglernes Bestemmelse om, at TLokomo-
tivfyrhbederne inden Udgangen af det 3. Ansettelses-
aar skal have deres Uddannelse i Motorveesen, skulde
de forste 24 altsaa have deres Motoruddannelse i Ti-
den 1. Juli 1937—30. Juni 1938, og de ovrige 75
skulde have den i Tiden 1. Marts 1938—30. Juni 1939.

Umiddelbart herefter skal de Lokomotivfyrhedere,
som paaregnes ansat omkring 1. December d. A. eller

1. Januar 1938, motoruddannes, — efter Reglernc
skal dette finde Sted i Tiden 1. December 1939—31.
December 1940 — og paa denne Maade fortseettes

der, idet de 8 Hold Lokomotivfyrbederaspiranter, Ud-
valget har beskeeftiget sig med, paaregnes at blive
[.okomotivfyrbedere, efterhaanden som de er feaerdige
med deres Lokomotivfyrbaderuddannelse.

Repraesentanterne understregede, at de 24 unge
[.okomotivfyrbedere saaledes faktisk skulde motor-
uddannes allerede i indeveerende Efteraar og naeste
Foraar, men at man naturligvis ikke kunde tenke
paa at udnwevne de paageldende til Motorferere, saa
leenge der var @ldre Lokomotivfyrbedere, som havde
fnske om saadan Forfremmelse. Man maatte derfor
snarest give disse @ldre Lokomotivfyrhedere deres
Motoruddannelse. Under Hensyn hertil henstillede
Reprwesentanterne, at man, for saa vidt angaar de
allerede udneevnte Lokomotivfyrbedere, gaar frem som
hidtil, saaledes at hver enkelt af disse foresperges
een Gang, om de onsker Motoruddannelse, og at de,
hvis de ensker dette, faar denne Uddannelse under
Forudsetning af, at de opnaar tilfredsstillende Re-
sultat ved den psykotekniske Prove.

For ikke at skabe Kollision mellem »ealdre« frivil-
ligt motoruddannede Lokomotivfyrbedere og »yngrec,
som i Henhold til Reglerne er obligatorisk uddannede,
vilde Lokomotivimandsforeningens Repraesentanter
viere villige til at tiltrarde, at den obligatoriske Ind-
kaldelse til Motorkursus i det 3. Lokomotivfyrbeder-
aar ikke kommer til at geelde for de ca. 100 Lokomo-
tivfyrhedere. som er ansat i 1935 og 36,

Under Forudswtning af, at der opstilles en samlet
Plan, kunde Repraesentanterne yderligere gaa med til,
at Uddannelsesreglernes Bestemmelse om Motorud-
dannelse i det 3. Lokomotivfyrbederaar udskydes no-
get for de ca. 230 Lokomotivfyrbederaspiranter, Ud-
valgets forste Undersogelse omfattede, samt for 3 a 4
Hold sencre antagne Aspiranter.

Efter at have gennemdreftet Spergsmaalet, her-
under seerligt det naturlige i, at det bliver de til

enhver Tid i Anciennitet @ldste Lokomotiviyrbedere,
som forfremmes til Motorferere, er Udvalget enedes
om at indstille, at alle for den 1. April 1937 ansatta
Lokomotivfyrbedere kommer ind under den frivillige
Motoruddannelse, og at der gives hver enkelt af de
paagxeldende Lejlighed til at udtale sig om, hvorvidt
han ensker saadan Uddannelse eller ej.

Udvalget er ecnigt i, at det maa tilstreebes saa
snart som gorligt — dog senest til Sommeren 1945 —
at komme hen til de Forhold, der er forudsat i Ud-
dannelsesreglerne: at Lokomotivfyrhedernes obligato-
riske Motoruddannelse gennemfores i Lebet af det
3. Aar efter Ansattelsen.

Dette kan kun ske derved, at der i nogen Tid’
etableres en Del flere Motorkursus end normalt. Mu-
ligheden for en Gennemforelse heraf er undersegt, og
Udvalget er enedes om at foreslaa, at der afholdes
Motorkursus baade i Kebenhavn og i Aarhus.

Udvalget forudseetter herved, at Antallet af Elever
paa hvert Motorkursus sattes til 15, og at Kursus-
swsonen gaar fra ca. 1. September til ca. 15. Juni.

Der er for Efteraaret 1937 og Foraaret 1938 plan-
lagt felgende Kursus, hvoraf de to vil blive afholdt
i Aarhus.

1. Hold i Tiden 18. Oktober — 27. November 1937
2. NI B 1. Februar — 15. Marts 1938
3. ol RS, 1. Fehruar — 15. Marts 1938
4. BRER 35 w5 A DRG] — 1. Juni 1938
50 RIBR=a— 15. April 1. Juni 1938.

Med Hensyn til det fremtidige indstiller Udvalget,
at der i Seesonen 1938—39 afholdes 8 og derefter ind-
til videre 7 Motorkursus i hver Saeson — efter de
foreliggende Forhold 4 i Kebenhavn og 3 i Aarhus
eller omvendt.

Ved en saadan Fremgangsmaade skulde man naa
til i 1945 at motoruddanne Lokomotivfyrbedere, som
til den Tid maa antages at befinde sig i deres 3.
Ansattelsesaar. Man skulde herefter vere inde paa
den i Uddannelsesreglerne foreskrevne Linie, saaledes
at serligt Foranstaltninger derefter skulde kunne
bortfalde.

Udvalget er ved sin Beregning gaaet ud fra, at
Tilgangen af Lokomotivfyrbederaspiranter i Aarenc
1939—40 bliver 60 pr. Aar, og at der foruden de
nuvaerende Aspiranter 4 60, som Distrikterne vil
antage i Efteraaret 1937 og Foraaret 1938, yderligere
antages 30 Aspiranter i 1938. Da dette i nogen Grad
maa hvile paa et Sken, finder Udvalget Anledning til
at betone, at eventuelle Zndringer i den beregnede
Tilgang automatisk maa medfere tilsvarende For-
andringer med Hensyn til Tilretteleeggelsen af Motor-
kursus, saaledes at Afholdelsen af 7 saadanne Kursus
pr. Seson ubetinget fortseiter, indtil denne Uddan-
nelse uden serlige Foranstaltninger kan gennemfores
i det 3. Lokomotivfyrbederaar.

For i Overgangsperioden at lette Distrikternes Dis-
positioner til Gennemforelse af det foran foreslaaede
har Dansk Lokomotivmands Forenings Repraesentan-
ter tiltraadt, at der for 13 Skoleholds Vedkommende
dispenseres fra den i Uddannelsesreglerne foreskrevne
1 Maaneds Indevclseskorsel forud for selve Motor-
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kursuset, og at der for 20 Skolehold dispenseres fra

den foreskrevne 2 Maaneders Vaerkstedsuddannelse.
Udvalget indstiller herefter, at der forud for Ind-

kaldelse til Motorkursus gives Lokomotivfyrbedere i

de forskellige Skolehold felgende Uddannelse i hen-

holdsvis Varksteds- og Koretjeneste:

Kore-

tjeneste

3 Uger

Verksteds-
uddannelse
Hold 3 Uger

l.

2

3. = — =
4 =

B}

i == A — -
T 4 4

8. — - -
= =

10, = e

1), == -

12. - —

13. — = -
14. 6 I Maaned
15, — . -

16. — —
17. — -

18. — -

19. — -

20. — —

21, — 2 Maaneder .

22, — - -
23. — -

24 — =

25 —
o.s. fr.

Da det skonsmassigt paaregnes, at kun ca. .385
al de allerede udnavnte I.okomotiviyrhedere melder
sig til frivillig Motoruddannelse, vil der efter foran-
stanende Forslag med Hensyn til Varkstedsuddan-
nelsen blive dispenseret for alle Lokomotivfyrhedere,
som ved Betienkningens Afgivelse har mere end 3
Aars Answeottelse, og for ca. 15 af de i 1925—36
ansatle.

Udvalgets Indstilling med Hensyn til Lokomotiv-
fyrboderes Motoruddannelse skulde herefter resultere
i folgende:

Saesonen
uddannes
Hold 2
15 Mand

1937—38

5 = 75 nuvaerende Lokomotiviyrhd. = ialt 75

1938—3h 8 = 120 — - = — 195

1939—40 7 = }().") == - = — 300
£ 85 - -

s S A —) Aspiranter = — 05

1941—42 7 = 105 } 230 — = — 510

1942—43 7 = 105 - = — h15

60 Aspiranter, som antages i
Okth. 1937 og Febr. 1938 290

45 Aspiranter, som paaregnes

1943—44 7
1 antaget i Efteraaret 1938

45 Aspiranter, som paaregnes
e, 4 antaget i 1939
1944—45 7 ) 1 === 1805
60 Aspiranter, som paaregnes
antaget’ 11940

Omkring 15. Juni 1945 skulde der altsaa vere
motoruddannet 825 Lokomotivfyrbedere, nemlig:

385 Irivilligt uddannede nuvarende lLokomotiv-
fyrbedere.

230 nuvarende Aspiranter (de af Udvalgets for-
ste Undersegelse omfattede).

30 Aspiranter, som antages i Efteraaret 1937.

60 — » forventes antaget i 1938.

60 — » -— - - 1939.

60 — » e - - 1940.
ialt 825,

og som ovenfor anfert skulde inan herefter veaere
inde paa den i Uddannelsesreglerne foreskrevne
Linie.

Den 6. November 1937.

Emil Kuhn.
Schmidt.

Soph. Jensen.
E. Lunn. H.

Krag.
Mamsen.

FRA MEDLEMSKREDSEN

Korselsfordeling og Personalepolitik.

Den forandrede Trafikform i de senere Aar -
Overgang fra Damp- til elektrisk eller Motordrift —
har for en Del af Lokomotivpersonalet haft adskillige
uheldige Forhold til Folge.

Tidligere kunde Lokomotivfyrbodere, som forfrem-
medes til Lokomotivferere, dog regne med i Lobet af
kortere Tid at kunne vende tilbage til deres oprinde-
lige Hjemsted, men der ligger i @jeblikket Ansognin-
ger om Forflyttelse til Kebenhavn, som er 6 Aar
gamle, og som synes at skulle blive mindst 6 Aar
endnu, om det overhovedet nogensinde lykkes de paa-
g@ldende at komme i Betragtning. Man har derfor
set kebenhavnske Lokomotivfyrbedere veelge den lon-
ningsmassigt set lavere Elektroforerstilling fremfor
Forfremmelsen til Lokomotivferer med Muligheden
for at blive forflyttet til et eller andet ikke onsket
Sted og uden Udsigt til nogen Sinde at komme til-
bage igen.

Men ogsaa paa anden Maade er der skaht uheldige
Forhold. Paa Gbh. gaar nu en Stab af gamle, veltjente
Lokomotivferere i Alderen fra 50 til 60 Aar i Reserve-
holdet; det vil sige, at disse Mennesker endnu ikke
er kommet saa vidt, at de kan paaregne nogen hestemt
Frihed. Det er imidlertid ikke nodvendigt at komme
nermere ind paa denne triste Kendsgerning, enhver
kender Ulempen herved, de paagaeldende cr, som vor
Organisations Formand engang har udtrykt sig, ble-
vet »Ofre for Udviklingenc,

Det synes nu, som om man indenfor Maskinafde-
lingen her i 1. Distrikt er inde paa i hejere Grad at
ville forege de forannavnte Vanskeligheder, til Skade
for mange, til Gavn for ingen.

Allerede forst paa Aaret dreftede man indenfor
Afdelingerne paa Gb., hvorledes Korselen vilde blive.
den Dag Storstromsbhroen blev taget i Brug. At der

310



DANSK LOKOMOTIV TIDENDE

vilde ske omfattende Xndringer, var man ikke i Tvivl
om, idet alene Personalet i Ms. vilde komme (il at
danne et Led mellem Kobenhavn og Gedser. Derimod
havde vi ikke teenkt os, at Nw. skulde blive foraget
med 3 Sat Personale, for en Del paa Bekostning af
Gbh.’s Personale,

Med Hensyn til den gennemgaaende Trafik Kh.—
Ge. havde vi afgjort heller ikke teenkt os Aindringer.

Gennem Tiderne, saalaenge disse Tog har lobet
over Straekningen, er % af denne Trafik blevet be-
stridt af Gh. Personale, medens % kortes af Ge.

Ved Koreplansskiftet den 27. September blev Bil-
ledet det modsatte, Ge. fik %4, Gh. % af Korselen.
Paa et givet Tidspunkt havde man ventet, at Maskin-
bestyreren var gaaet ind for en retfardig Fordeling
al Tjenesten, men han maa formodentlig have faaet
Skrupler, thi ved et Made kort for Koreplansskiftet
fik man at vide, at hvis Karselen skulde lregges til
Kobenhavn, vilde det hetyde en Merudgift paa 6—8000
Kr., nogle Dage senere var det blivet til 8—10 000 Kr.
— Der er nappe nogen af Tallene, som passer.

Hvorledes fremkommer igvrigt disse Tal?

For Steorstedelen skulde det vel nok vare Sted-
tillieget, og udelukket er det vel heller ikke, at nogle
Koretimer spiller med ind i Maskinbestyrerens Ud-
regninger, selv om man fra anden Side har faact at
vide, at 25 @rerne var man forlangst ophert at regne
med.

Men nu Stedtilleeget, ja derom kan vel siges, at
et Tjenestested ikke altid skal lagges, hvor dette Til-
lieg er lavest: thi skulde man dette, maatte Konsekven-
sen vel blive, at hele Administrationen henlagdes til
Ge., derved vilde man opnaa en virkelig Besparelse:
thi den Fedtskilling, som Maskinbestyreren er gaact
saa staerkt ind for, betyder i Realiteten ikke en Dajt.
saa meget mere, som den nok paa anden Maade skuldn
blive hortelimineret. At det kun er indenfor Maskin-
afdelingen. man regner med den Slags smaa Tal, er
man jo ikke helt ukendt med.

Saafremt Korselen paa den omtalte Straekning
var blevet fordelt paa en mere retferdig Maade, vilde
det have haft den ikke ringe Betydning, at nogle af
de fernavnte gamle Lokomotivforere fra Reserven
kunde viere gaaet i fast Tur.ligesom der for de efter-
folgende havde veeret bhevaret et Haab om, at det
ogsaa for dem vilde lykkes at naa saa langt frem.
Det vilde endvidere have betydet, at de mange Anso-
gere, som fra Gedser seger tilbage til deres oprinde-
lige Hjemsted, kunde have faact deres Onsker opfyldt.

Men nej! Dette havde vor Maskinbestyrer ikke
nogen Forstaaclse af — det var jo ikke ham, det i
disse Tilfaelde gik ud over. Man kan derfor kun tro,
at Maskinbestyrerens Dispositioner hviler paa et Sna-
vertsyn, som man vel har Grund til at mene ikke mere
horer hjemme i vor Tid.

Det er ofte fra Administrationens Side blevet sagt:
»Personalet skal hores, der skal tages Hensyn til Per-
sonalets @Onskere«. — Dette har Maskinbestyreren ikke
haft Forstaaelse af.

Hr. Maskinbestyrer Schmidt har nu forladt sin
Tjeneste ved D. S. B.; populer blev han aldrig blandt
det underordnede Personale.

[A)
(2]

Det vil da veere at haabe, at vor nye Maskinbesty-
rer vil made sit Personale med starve og mere retfaor-
dig Hensyntagen til berettigede ©Onsker: at han vil
forstaa, at der paa Vejen fremad ikke kan skabes dein
fulde Tilfredshed, saafremt det skal ske ved at trede
sinc Medmenneskers Lykke i Stavet.

Skulde dette vort Haab gaa i Opfyldelse, da kan vi
byde vor nve Maskinbestyrer et hjerteligt Velkom-
men.

M. Henriksen.

LOKOMOTIVBRAENDSEL FOR OG NU

Damplokomotivets Brandselsforbrug var i de for-
ste Aar efter dets Fremkomst meget stort i Sam-
menligning med Nutidens. Man hweftede sig dog ikke
seerligt derved, da andre Udgifter ved Jernbhanedrift
ogsaa var store. Iavrigt gjalt det for de farste Damp-
lokomotiver ligesom for andre Dampmaskiner blot
om at udfore saa meget Arbejde som muligt; hvad
det kostede af Braendsel for at prastere det udforte
Arbejde var ganske underordnet. Prisen paa Brands-
let var forholdsvis lav, da Efterspargslen ikke var
saa stor. Forst da Dampdriften blev mere alminde-
lig, og Braendselsprisen steg med Forbruget, for-
sogte man at udnytte Brandslet bedre og formindske
Dampforbruget.

Den i 1839 aabnede Jernbane Leipzig—Dresden
begyndte med to Lokomotiver, dog steg Antallet hur-
tigt til atten, hvoraf de fleste var kebt i England.
Som Brandsel brugtes kun engelske Koks. der den
Gang kostede 46 Mark pr. Ton. Forbruget var stort
og maatte blive det i Datidens Kedler med kun 2,5 m
lange Kedelror og et hgjt Tryk paa Spildedampen.
Kedeltrykket var kun 4—5 Atm., og Ekspansionsvirk-
ning i Dampcylindrene kom forst senere. Koksfor-
bruget pr. Lokomotivkilometer var 14 kg, d. v. s.
omtrent samme Vagtmangde af Koks, som et stort
moderne Lokomotiv nu bruger af Kul. T Sammen-
ligning med Brandselsforbruget var Lokomotivernes
Kraftydelse kun saa lille, at en Ydelse paa 75 HK
paa Stigning 1 :200 blev regnet for udmearket.

Men de engelske Koks var dyre, og man provede
nmed saksiske Koks, som dog ikke kunde bruges, fordi
de braendte paa Risten og var meget udreje. Saa
vendte man tilbage til engelske Koks, og for at spare
paa Forsendelses- og Tabsomkostninger indfertes en-
gelske Kul, som breandtes til Koks i store Koksovne.
Senero blev de saksiske Koks forbedret, saa de kun-
de bruges. efter at Koretiden var blevet forlaenget 15
Min., og naar Fyret blev renset meget ofte. Trods disse
Omstendigheder blev der dog sparet over 100 000
Mark om Aaret ved at bruge saksiske Koks. Koks-
fyringen holdt sig laenge, forsagsvis blandet med Kul,
men forst i 1863 gik Leipzig—Dresden Banen over til
Kulfyring.

Brandselsforbruget var lige saa enormt paa de
tyske Lokomotiver som paa engelske. De i Tyskland i
Aarene 1852—1860 hyggede Crampton-Lokomotiver
med et stort Drivhjul bag Fyrkassen og to Lebehjul
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paa hver Side brugte 14 kg Koks pr. km ved en
Hastighed af 55 km/T. med et Tog paa 18—24 Aksler.
Flero Steder i Tyskland brugtes Tra til Lokomotiv-
briendsel, saaledes i Wiirttemberg, hvor der saa godt
som udelukkende anvendtes Tree indtil 1838. Det var
imidlertid ogsaa blevet dyrt paa Grund af Eftersporgs-
len, og man provede saa med Torv, sarligt i Bayern
og Oldenburg. Naar Torv anvendtes, var der til Ten-
deren koblet en Torvevogn, hvorfra der forte et Skin-
nespor ind paa Tenderen, og en Lemper fulgte med
under Korslen og. korte med en Tipvogn Torv ind paa
Tenderen.

Paa den Tid var man meget hetenkelig ved at
bruge Kul til Fyring. Imidlertid var de engelske Koks
blevet saa dyre, at de i Midten af Halvtredserne ko-
stede fire Gange saa meget som tyske Kul. Flere Ba-
ner, i hvis Omraade der forckom Kul, provede at
bruge Kul, men var meget betaenkelig derved. Det
var iser Regudviklingen, som Kullene havde imod
sig, da man var ganske uvant med Kulrog. Trods alle
Indvendinger imod .Rog og Sod vandt Kullene mere
Indpas paa alle Baner, omend det paa nogle Baner
var forbudt at hruge Kul til Persontogene.

Utallige Forseg er gjort paa at hreende Rogen og
spare Kul. Rogforbreendende og kulbesparende An-
ordninger blev konstrueret og indbhygget, men, som
det hedder i en Beretning fra 1855, maa Forskellen
i Kulforbruget paa de kerte Proveture fores tilbage
til den Maade, der blev kort og fyret paa. Derefter
forsvandt de sarlige Rogforbrandingsanordninger,
medens Rogbrienderpladen og Murbuen viste sig at
vicre det simpleste og hedste Middel.

Forvarmning af Fedevandet spillede en stor Rolle.
Man ledede Spildedampen fra Skorstenen umiddel-
bart tilbhage i Tenderen og ligeledes Dampen fra en
blaesende  Sikkerhedsventil, hvorved Tendervandets
Temperatur undertiden kom op i Neerheden af Koge-
punktet. Det kunde man gore den Gang, da Fede-
indretningerne hestod af dybtliggende Fodepumper,
som kunde pumpe det varme Vand ind i Kedlen.
Denne Fremgangsmaae holdt sig i omtrent 30 Aar,
og skal have givet en Kulhesparelse paa over 7 pCt.,
men har sikkert ogsaa foreget Kedelreparationerne
ved at Tendervandet er blevet olicholdigt og har af-
lejret en varmeisolerende Oliehinde paa TFyrkassen
og Kedelrorene. Ved Indfoarelsen af TInjectoren til
Kedlens Fodning hortfaldt Forvarmningen af Tender-
vandet.

UNGARSKE STROMLINIE:-TENDER:
LOKOMOTIVER

Efter The Locomotive ved IFF. Spoer.

Til at fremfere Persontog paa fire cller fem
Vogne mellem Budapest og de omliggende Byer har
de ungarske Statshaner anskaffet nogle 2 B 2-strom-
liniekleedte Tenderlokomotiver. De er konstrueret af
de ungarske Statshaner og bygget paa det ungarske
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Stats- Jern- og Staalvaerk. I’a Lokomotiverne skal
kore paa et forholdsvis let Banelegeme maatte der
traeffes alle Foranstaltninger for at holde Lokomo-
tivets Vaegt nede, samtidig med at der skulde opnaas
saa stor maksimal Traekkekraft som muligt. 15t af Lo-
komotiverne ses paa Billedet. Det vejer i tom Tilstand
65,5 t og tjenestefrerdigt 85,5 t, af hvilke 29,2 ( ud-
gor Adhwsionsvabgten. Lokomotivets Vgt er holdt
nede til 6 t pr. Laengdemeter, Traekkekraften er
3500 kg.

Lokomotivet har to Cylindre, 430 mm i Diameter
med en Slaglengde paa 615 mm. Til Dampfordelin-
gen anvendes Stempelglidere og Heusinger Styring.
Drivhjulsdiameteren er 1680 mm. Saavel den forreste
som den hageste Truck er 2-akslede med Hjuldiame-
teren 810 mm og Sideforskydelighed til hver Side paa
70 mm. Alle Trucklejer har Friktionslejer, som ci
foret med hvidt Metal. Hovedrammen er 26 mm tyk
og 12,8 m lang.

Kedlen er af den almindelige Type med et Damp-
tryk paa 18 Atm. Der findes 79 Stkr. 52 mm Kedel-
ror og 24 Stkr. 126 mm Overhederkedelror med 24
Overhederelementer. Med en Risteflade paa 2,8 m?
udgor den totale Hedeflade 110,6 m® Fyrkassen cr
af Staal for at den ikke skal paavirkes for meget af
Brunkullene, som anvendes til Brandsel og indehol-
der meget Svovl. :

Lokomotivet bremses med Knorr-Tryklufthremse
paa alle Hjulene. Bremsecylindertrykket er for Ha-
stigheder af 75 km/T. og derover ca. 7 Atm, og ved
lavere Hastigheder ca. 3,56 Atm. Lufttrykket i Bremse-
cvlindrene reguleres automatisk af en Centrifugal-
regulator, som foelger Hjulenes Omdrejninger. Ved
Hastigheder af over 75 km/T. bremses den forreste
Truck med 50 pCt., de koblede Hjul med 180 pCt.
og den bhageste Truck med 120 pCt. af Akselvagten.
Kul- og Vandbeholdningen er henholdsvis 4.5 t og
10 m®.

Den indicerede Kraftydelse ved 120 km’s Hastig-
hed er 740 HK og kan for kortere Pecrioder for-
hojes til 900 HK; Krafthesparelsen ved Stremlinie-
bekladningen er kalkuleret til 10 pCt. af disse Vier-
dier. Under Provekerslerne loh T.okomotivet med Let-
hed 100 km/T., og Accclerationen var tilfredsstillen-
de. Med et Tog paa 24,5 Vgl. var Hastigheden five
Minutter efter Starten 100 kn/T., og med et Tog paa
20 Vgl. opnaacdes paa syv Minutter en Hastighed
al 120 km/T.

Ungarsk Tenderlokomotiv.
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JULETRACSFEST

D. L. . Aarhus-Afdelinger afholder sin aarlige Jule-
triesfest i OUstergades Forsamlingshygning Torsdag den 30.
December Kl 19 pr. Stor Optraeden: Juleskibet ankommer
til Aarhus.

Indtegningslister er ophengt paa Opholdsstnerne. Alle
Lokomotiv- og Motormand er velkommen.

IForaeldre, Svigerforaldre og Pensionister har gratis Ad-
gang. Festudvalget.

STATSBANEPERSONALETS SYGEKASSE

Idet vi henviser til Sygekassens Regnskab, som findes
paa Siderne 314—-315 her i Bladet, henledes Opmerksom-
heden paa, at Interessenter, som onsker sig et Eksemplar
af Regnskabet leveret, vil faa dette tilsendt, naar Forlan-
gende derom indsendes til Sygekassens Kontor.

AF KONG CHRISTIAN DEN IX's

UNDERSTOTTELSESFOND
ved de danske Statshaner vil der den 29. Januar 1938
kunne uddeles ca. 1200 Kr. i Portioner a 100 Kr. Anseg-
ninger om at blive delagtig i Uddelingen maa for at
komme i Betragtning indgives inden Udgangen af inde-
vierende Aar til et af Bestyrelsens Medlemmer eller til
Trafik- og Personalafdelingen. hvor ogsaa Blanket til An-
sogning kan faas.

Blanketten, i hvilken etlvert Sporgsmaal maa besvares
nojagtig, er lvdende paa saavel naerverende TFond som
Statshanernes Jubileumsfond, der uddeles samtidig, oy
Ansogningen betragtes som geldende begge Fond, hvis
ikke andet anfores. Af det sidstnevnte Fond uddeles 2 600
Kr. i Portioner a 100 Kr.

Bestyrelsen bestaar af:
Generaldirektor Knutzen,
Overassistent P. K. T'rom

banegaard,
Lokomotivferer J. S. E. Kuhn, Kalundborg,
Trafikinspektor J. Okkels, 2. Distrikt, Aarhus.
Fuldmeegtig J. Rohleder, 1. Distrikt, Kebenhavn,
Lokomotivferer L. M. Schmidt, Kehenhavns Godshanegaard,
IFuldmeaegtig  1'rk. Westergaard, Trafikkontoret, Koben-

havn, og
Trafikkontroler C. .J. M. Wieth, 1. Distrikt, Kobenhavn.

Hansen, Kebenhavns Hoved-

Udenlandsk Ordre til »Scandiac.

Efter forudgaacende international Licitation har »Scan-
dia« i Randers nu faaet Ordre paa 20 aabne Godsvogne til
de @gvptiske Statshaner.

Skat kan ikke indeholdes i Pension.
Dansk Jernbanchlad meddeler, at en
havde anmodet Statshanerne om at tilbageholde en Skatte-
vders Skatterestance i den ham tilkommende Pension,
hvoroverfor Statshanerne gjorde geeldende, at en saadan
Fremgangsmaade ikke var tilladt. Sogneraadet forelagde
derefter Sagen for Indenrigsministeriet, som har resol-
veret, at Kommunens Ret til at faa skyldig Kommune-
skat indeholdt i Lennen ved Arbejdsgiverens I‘oranstalt-
ning ikke hjemler Kommunalbestyrelserne Ret til at kreve
tilsvarende Tilbageholdelse i en Skatteyders Pension.
Statshanerne fik altsaa Ret i sin Betragtning.

Sognekommune

S s o

Finlands Jernbanemwnd stiller Lonkrar.
I Slutningen af Oktober afholdt det finske Jernbane-
personale i Helsingfors et Mede for at drefte den Situation,
der var opstaact, fordi store Grupper af Jernbaneper-
sonalet ikke havde faaet optaget Lonforbedringer i FFinans-
loven for 1938. Lokomotivpersonalet har sammen med de
ovrige Jernbaneforbund valgt en Deputation, der har be-
sogt Trafikministeren og forskellige Parlamentsfraktioner.
Som Minimumskrav forlanger Organisationerne, at Len-
belebet paa TFinansloven 1938 forhejes saaledes, at i hvert
IFald de, der ikke har faaet Lonforhejelse, 1 det mindste
kan forfremmes med én Lonklasse.
Skont bhaade Ministeren og
mente, at Personalets Krav var forstaaelige. kunde de dog
ikke love noget hestemt.

Parlamentsfraktionerne

LTIk

Forflyitelse fra 15.—11.—37:
Lokomotivfyrbeder C. C. Vangsgaard, Skern, (il Eng-
have Mdt.

Udnwenelse fra 1.—12.—37:

Haandvwerker J. C. Eiring, Kbh. Gbh, efter Ansogning
ifolge Opslag til Yokomotivmester 11, Neastved, (min. Udn.).

MotorfererT V. 3. H. Lund, Aarhus H., efter Ansegning
ifolge Opslag til Lokomotivferer (L), Aarhus H. (min. Udn.).

Motorforer I N. M. Mortensen. Aarhus H., efter Ansog-
ning ifelge Opslag til Lokomotivferer (L), Aarhus H. (min.
Udn.).

Motorferer Il R. P. J.
tiviorer. Glyngere (min. Udn.).

T.okomotivfyrbeder N. C. Nielsen, Kbh. Gb., til Lokomo-
tiviorer, Tonder (min. Udn.).

Motorforer IT (L) C. C. Nielsen, Helgoland, efter Ansag-
ning ifelge Opslag til Motorforer I. Helgoland (min. Udn.).

Lokomotivfyrbader M. Christensen, I'redericia, efter An--
sogning ifolge Opslag til Motorforer 1. Fredericia. (min.
Udn.).

Motorforer II A. P. Andreasen, Viborg,
Glyngore (min. Udn.).

Rasmussen, Viborg, til Lokomo-

til Togforer,
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Efterna@vnte Lokomotivfyrbederaspiranter er ansat som
Lokomotivfyrbedere med Tjenestested som ud for hver
enkelt anfert saaledes:

Fra 1. December 1937:

Lenne, Korser, 1 Frederikshavn.

. S. Rasmussen, Nyborg, i Haderslev.

E. Larsen, Aarhus H., i Langaa.

. S. Andersen, Aarhus H.. i Randers.
H. T. Larsen, Kbh. Gb., i Gedser.

. Bojesen, Aarhus H., i Viborg.

. K. Skott, Esbjerg, i Tender.

. Hansen, Kbh. Gb,, i Gedser.

. H. Petersen, Korser, i Gedser.

. V. Olsen, Kbh. Gh., i Gedser.

. E. Jensen. Aarhus H., i Viborg.

. C. Gleerup, Fredericia, i Padborg.

. B. Jensen, Fredericia, i Padborg.

J. B. H. Leving, Eshjerg, i Tonder.

HermoD oo

=3 R

BE

H. Bech, Fredericia, i Padborg.
H. Jepsen, Fredericia, i Brande.
V. H. Pallesen., Aarhus H., i Frederikshavn.

=

. S. A. Jensen, Struer, i Struer.
@. Hermansen, Helsinger, i Tender.
Boldt, Korser, i Struer.

. G.. C. J. Hansen, Fredericia, i Thisted.

==

Fra 1. Januar 1938:
E. G. 1. Hansen, Nyborg, i Brande.
B. Petersen, Aarhus H., i Frederikshavn.

Forflyllelse efler Ansogning fra 1.—12.—-37:
Lokomotivforere:

A. A. Serensen. Aalborg, til Aarhus H.

N. C.. Christensen, Struer, til Aarhus .

K. N. Kroghak. Struer. til Aalborg.

H. P. 0. Hansen, Glyngore, til Hobro.

Motorfarere T:
H. C. Petersen, Helsingor, ifelge Opslag til Helgoland.
F. J. H. Svendsen, Fredericia, ifelge Opslag til Slagelse.
H. P. Laursen, Randers, ifelge Opslag til Aarhus H.
A. E. E. Salling, Randers, ifolge Opslag til Aarhus H.
L. P. Olesen, Randers, ifelge Opslag til Aarhus H.
N. Christiansen, Tender, ifolge Opslag til Fredericia.

Lokomotivfyrbedere:

H. E. Mollerstrom, Tonder, til Helsingor.”
P. L. Pedersen, Gedser, til Nastved.
V. M. Pedersen, Tender, til Neastved.

J. C. G. Rasmussen, Padborg, til Nastved.
M. B. Larsen, Gedser, til Nastved.

W. Poulsen, Gedser, til Helsingor.

S. A. L. Pedersen, Brande, til Helsingor.
C. G. J. Loving, Korser, til Roskilde.

A. ¥. V. Petersen, Struer, til Roskilde.

B. E. Thomsen, Gedser, til Korsor.
. R. Johansen, Langaa, til Randers.

A. Jensen, Nyborg, til Randers.

A. Nielsen, Frederikshavn, til Randers.
Thomsen, Korser, til Randers.

. R. Jensen, Struer, til Viborg.

C. Danielsen, Lunderskov, til Nyborg.
. J. I. Hansen, Haderslev, til Korser.
E. Borring, Thisted, til Naestved.

TZumdE 0z

Afsked:

Lokomotivferer N. K. Andersen, Kbh. Gh.. paa Grund
al Svagelighed med Pension fra 31.—12.—37 (min. Af-
sked).

Lokomotivferer C. H. Nissen, Viborg. paa Grund af
Svagelighed med Pension fra 31.—1—38 (min. Afsked).

Ordensdekoralion:

Lokomotivfarer J. A. Bech, Frederikshavn, c¢r under
22—11.—37 af H. M. Kongen udn@vnt til Dannebrogs-
mand.

Retrelse t7] G5
u/d’rexegggﬂelsm

Lokomolivforerafdelingerne.
Tonder Ajd.: Formandens Navn og Adresse rettes til:
Johs. Kristensen, Jernbanegade 10.

Lokomotivfyrbederafdelingerne.
Helsingor Afd.: ¥Formandens Navn og Adresse rettes
til: M. P. Lauer, Bjergesgade 20.

STATSBANEPERSONALETS
SYGEKASSE

Regnskab over Indtaegter og Udgitter
i Regnskabsaaret 1936—37.

Indlegl: Kr. 0.
Bidrag fra Interessenter ................ 1'1.031297-F21!
Statstilskud fra Socialministeriet ........ 265 539. 00
—_— » Statsbanerne ........... 50 000. 00
Udbytte af Obligationer samt Renter .... 8 417. Ol
Forskellige Indtegter .................. 11 799. 36
Administrationsbidrag fra Invalideforsik-
ringen:
(5 pCt. af indbetalt Invalideforsikrings-
I 0IE)) o o 0 ) AL 7 240. 86
1 446 293. 44
K S iE o
Invalideforsikringspraemie 144 817. 24
144 817. 24
Renter og Udbytte af:
R ES Rovsings' Legaty . S50 05 48 SN 160. 00
Jernbanemandens Legat .............. 35. 81

1 591 306. 49

Invalideforsikringen:

Indbetalt til Fonden udover den i Aarets
Lob indgaaede Invalideforsikringspree-
mie

Jernbanemandens Legat:

Udbetalte Understottelser udover de i

Aarets Leb indvundne Renter ...... Q=19

1624 886. 57

33579. 89
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Udgift Kr.
Tiaagehjae pE e . F . A e o 443 676.
Sygehusbehandling ................... ... 271 467.
MedicimeM e o e - 395 318.
Bandager, Bade Massage o. I. .......... 73 108.
Mandpleje THF Fasiss S S0 SREE 85110
BainselhjeelphetSrt R A Sy e 12 351
Befordringsudgifter ..................... 3972
Kontorudgitlen, o . 38 B 7 054
Udgifter til Administration (Bestyrelse,
IRevisionsrm:, Vi SR S e 5110,
Forskellige Udgifter .................... 12 126
Arbejde vedrorende Tnvalideforsikringen. . 8 659
Begravelseshja:lp ....................... 88 974
1 406 931.
Invalideforsikringen:
a. Administrationsbidrag til Sygekassen:
5 pCt. af indbetalt Inva- Kriw 0.
lideforsikringspreemie .. 7 240. 86
b. Andre Udgifter ....... 5 063. 97
¢. Udbetaling til Invalide-
forsikringsfondon ...... 166 092. 30
178 397.
Understottelse af P. E. Rovsings Legat .. 160.
- > Jernbanemandens Legat 36.
1 585 524.
Svgekassen: Overskud, der i Henhold til
Bestyrelsesbeslutning overferes til Reser-
velondskonto Fys s any o e nen s st 39 362.
1 624 886.
Status pr. 31. Marts 1937.
Aktiver:
Reservefondens  Obligations- Kr. 0. Kr.
beholdning § 5. . 55 58S 142 950. 00
P. E. Rovsings Legats Obliga-
tionsbeholdning .......... 4 000. 00
Jernbanemandens Legats Obli-
gationsbeholdning ........ 1 000. 00
147 950.
Beholdning i Kassererkontoret:
Vedrerende:
Sygekassen .............. 5023. 84
Invalideforsikringen ...... 35198. 55
P. E. Rovsings Legat .... 40. 00
Jernbanemandens Legat .. 1. 56
—_—— 40263.
Mellemregningskonto med
Aaret 1937—38:
Vedrorende:
Sygekassen ............... 68 928. 22
Invalideforsikringen ...... 733. 79
e 69 662.
257 875.

Q.
87
30
98
94

. 56
20
. 00
522

. 25
. 62
.21
. 98

15

00
00

28

2y
57

00

95

01
96

Pussiver:
Sygekassens
Kapital-Konto: Kr. 0. Kr. @. [ | %)
Saldo pr. I.
April 1936.... 34589. 77
- overfert til
Reservefonds-
Kondo 1t SRO37= 71
— 3 552. 06
Sygekassens
Reservefonds-Konto:
Saldo pr. 1.
April 1936.... 142950. 00
Iflg. Drifts-
regnskabet ... 39362. 29
Overfort fra
Kapital-Konto 31037. 711
213 350. 00
216 902. 06
Invalideforsikringens Kapital . .......... 35932. 34
Kr. 0.
P. E. Rovsings Legats Kapital 4 000. 00
samt de ved Udgangen af
Aaret endnu ikke udbetalte
Renter, #imoissngs | 5. L. 40. 00
4 040. 00
Jernbanemandens Legats Ka-
R o koo el Gl AR s 1 000. 00
samt de ved Udgangen af
Aaret endnu ikke udbetalte
Renteid P v c B B han te 18y 56
1 001. 56
257 875. 96

Regnskabet er revideret og fundet i Overensstem-
melse med foreliggende Bilag.
Kebenhavn, i Oktober 1937.

C. Wieth.

R. Kantse.

Antallet af Interessenter udgjorde den 1. April 1936
21 236 og den 1. April 1937 21 310, hvoraf henholdsvis
1005 og 1058 har anmeldt Privatlaege.

Antallet af Personer udgjorde 1. April 1937 53 266.

Begravelseshjaelp er i Aaret 1936—37 udbetalt for
671 Dedsfald, nemlig for 326 Interessenter, 305 Hustruer

og 40 Boern.
STATSBANEPERSONALETS
BIBLIOTEKER
$i -falster  Jyl.-Fyn Nye Bﬁgel’.

18391
18392
18393
18394
18395
18396
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17647
17649
17644
17600
17642
17641

Carlsen-Skiedt: Naar Jernet gloder.
Duelund, E. B.: Med Natpatruljen.
Korch, J.: Den gamle Gaard.
Anderéen, Knud: Vejret i Vold.
Heiser, V.: Alverdens Lage.
Tillge-Rasmussen, S.: En Trediedel af
Verden.
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18397 Petersen, Eline: Fru Camma. 18432 17683 Elkjer, S.: Et Muldskud i Havet.

18398 17634 Iahlberg, C. Hansen: Et Barn blev kors- 18433 17660 Anderson, S.: Kit Brandon.
fastet. 18434 17712 Kruif, P. de: Sultens Banemand.

18399 176563 Kihlman, B.: Idyl under Tordenskyer. 18435 17668 Moberg, V.: Sevnles.

18400 Magnild, J.: Onkel Karls Kirke. 18436 17679 Aldanov, M. A.: Neglen.

18401 17637 Lange, Ib: Ingeborg. : 18437 17686 Lawrence, D. H.: Arons Stav.

18402 176566 Sugimoto, E. J.: En Samurais Datter. 18438 17676 Mielche, H.: Kondorens Land.

18403 17567 Christensen, C. P.: Senderjyder forsva- 18439 17710 Dahlsgaard, M.: En Skarnsknaegt.
rer Ostafrika. 18440 17701 Nielsen, Ebbe: Nu gaar det los.

18404 17658 @ster, A.: Af en Eneboers Dagbog. 17691 Gauguin, P.: Paul Gauguin.

18405 17666 Kroger, T.: Hjemmet ved Don. 18441 17709 Laxness, H.: Verdens Lys.

18406 17669 Hume, D.: Cardby — ded eller levende. 18442 17711 Gredsted, T.: Drengs Vilje.
18407 17650 Ehrencron-Kidde, A.: Den gode Hyrde. 18443 17688 Wildenwey, H.: Vingehesten.

18408 17599 Lemche, Gyrithe: Farvergaarden. 18444 17672 Thorsen, S.: Lunets Senner.
18409 17646 Bjarnhof, K.: Livets Elskere. 18445 17693 Michaelis, K.: Den gronne 0.
18410 17654 Nizovoy, P.: Familien ved Ishavet. 18446 Anderson, S.: Hinsides alt Begaer.
18411 17652 Iles, M.: Ind og ud med Toget. 18447a 17687a Singer, 1. J.: Brodrene Askenazi. I.
18412 17648 Drewsen, S.: En Kverulant ser tilbage. 18447b 17687b do.: do. 11.
18413 17655 Sheean, V.: Luisa Sanfilice. 18448 Gronbech, K. B.: Sigurd Flyng.
18414 17651 Torbes, E.: Paradiset. 18449 17674 Walpole, H.: Idealisten.
18415 Haers, A.: Varre end Sult. 18450 17690 Lindbergh, A. M.: Over Polarhavet til
18416 17747 Kuorthi, A.: Preest, Tvangsarbejder, Orienten.

Flygtning. 18451 17689 Yeager, F. og Colter, E.: Kvinden og
18417 17657 Vogel-Jorgensen, T.: Peter Lassen af Junglen.

California. 18452 Harsanyi, Z. v.: Ungarsk Melodi.
18418 176656 Kjaergaard, P. J.: Skarnsfolk. 18453a 17697a Rosenkrantz, P.: Griffenfeld. I.
18419 17663 Coolen, A.: De tre Brodre. 18453b 17697h do. do. II.
18420 17247bh Aldrich, B. S.: Praeriens Bern. 18455 Krist, G.: Gjennem lukket Land.
18421 17661 Benney, M.: »Afkledte Englec. 18456 17694 Farson, N.: I Troperne.
18422 17667 Matinson, H.: Nalderne blomstrer. 18457 17606 Dahl, V.: Store Sester og lille Soster.
18423 Dwinger, S0 Gud. tier... . ..., 2 18458 17620 Christiansen, Asta: Helga og andre For-
18424 17673 Olesen, O. (4 (;uden teellinger for Bern.
18425 17669 Moller, A.: Min segronne Ungdom og 18459 17619 Barfod, E.: Mytteriet i Sydhavet.

efter. 18460 16272d Alcott, L. M.: Jo og hendes Drenge.
18426 17671 Thomas, L.: Med Livet som Indsats. 18214b Aggebo, A.: Asklepios Tjenere. II.
18427 Durych, J.: Kaos. 13791¢g1 12327¢ Gard, R. M. du: Familien Tibault. VII
18428 17662 Blixen, Karen: Den afrikanske Farm. Del. I.
18429 17681 Bredsdorff, V.: Edderkoppen. 13791¢I1 12327h do.: do. II.
18430 17664 Fleuron, S.: Den forelskede Hare. 17591¢ 16657¢ Duun, O.: Juvikingerne. III.
18431 17737 Eide, A.: Blandt Byttekonefolket. 16839b 15715b Serensen, Joh. P.: 30 Aar til Lands.

FKosen i) havn
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