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ALDERSGRANSEN

Vi har i et Par tidligere Artikler beskeaef-
liget os med Spergsmaalet, dels fordi det havde
veeret draget fremn til Debat i Rigsdagen, og dels
fordi vi var hekendt med, at der fra visse
Holds Side inden for Tjenestemaendene hlev ar-
bejdet meget kraftigt for at fremkalde en A4n-
dring i den for Statshanerne nugeeldende Be-
stemmelse om 65 Aars Aldersgrensen.

Det synes, =om om disse Kreaefter skal faa
eld i sine Bestraebelzer, idet vi under 19. De-
cember f. A. fra Generaldirektoratet har mod-
taget folgende Skrivelse:

[ Overensstemmelse med, hvad der
hlev bebudet i Bemaerkningerne til Forslag
til Normeringslov for 1935—36 (ad Pkt.
199—200), har man til Hensigt at fortsatte
med Afgang af de ansatte ved 65 Aars Al-
deren indtil Udgangen af 1937 og derefter
foretage en mindre Forhojelse af Alders-
graensen.

Det er derfor Hensigten paa Forslag til
Normeringslov for Finansaaret 1937—38
at optage de samme Szer-Regler for Pen-
sionsheregning for saadanne afskedigede
ansatte, som har veret geeldende i de se-
neste Aar, jfr. Normeringslov for 1936—37.
Nr. 366 og 367, og i Bemaerkningerne til
dette Forslag at udtale folgende:

»Det er Tanken i Overensstemmelse
med, hvad der blev hestemt i 1934 og bebu-
det i Bemaerkninger til Normeringslovfor-
slaget for 1935—36, at fortswette med Af-
gang ved 6h-Aars Alder indtil Udgangen
af December 1937 og derefter i de felgende

2 Kalenderaar at ha:ve Afgangsalderen til
b6 Aar, hvilket vil medfere, at der i det for-
sto af disse Aar ikke hliver nogen Alders-
afgang. Paa tilsvarende Maade teenkes Af-
gangsalderen i Kalenderaarene 1940 og
1941 sat til 67 Aar, saaledes at der ej hel-
ler i 1940 vil fremkomme nogen reel Alders-
afgang. 1 Mellemtiden vil Spergsmaalet om
en eventuel AEndring i de for Tiden geel-
dende Bestemmelser om Aldersgrense for
Statstjenestemaendene i Almindelighed bli-
ve gjort til Genstand for nermere Under-
sogelse og Overvejelse.«

| Optagelse af det ommeldte Forslag og
i Ordlyden af Bemeerkningerne dertil har
Iinansministeriet erkleret sig enig.

Ved at meddele foranstaaende skal man
anmode Organisationen om en Udtalelse
angaaende dens Stilling til Spergsmaalet.
Da Forslaget til Normeringsloven er for-
langt afgivet i den nermeste Fremtid, skal
man efter Omstendighederne anmode om
Udtalelsen snarest belejligt.

De tre andre forhandlingsberettigede
Organisationer er tilskrevet ligelydende.«

IYor vort Vedkommende var Sagen klar, idet
Lokomotivmendene forlengst har taget Stil-
ling til 65 Aars Aldersgreensen, og vi kunde
derfor allerede den 29. December afgive vort
Svar, der har felgende Ordlyd:

»1 Anledning af Generaldirektoratets

Skrivelse af 19. ds., J. Nr. 35850, skal vi

tillade os at bringe i Erindring, at Dansk
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Lokomotivmands Forening under 9. Juni
1932 har fremsendt Andragende om, at
Aldersgrensen for Lokomotivpersonalets
Vedkommende fastswettes til 65 Aar. og da
der ikke siden er sket Forandring i de Syns-
punkter, der lagdes til Grund for bemeldte
Henvendelse. tillader vi os at henholde os
til sanme, idet vi paa Grundlag af Geunc-
raldirektoratets Skrivelse forventer. at
Sporgsmaalet i en overskuelig Fremtid vil
hlive gjort til Genstand for en n@ermere
Undersogelse og Overvejelse.

Vi maa stadig hwevde, at findes der Kate-
gorier, paa hvem Arbhejdet ikke slider haardere,
end at de mener det forsvarligt med en hojere
Aldersgreense end 65 Aar, bevares, =aa lad
dem faa den, men fra vor Side <kal der ikke her-
ske nogen som helst Tvivl. Vi ensker de 65
Aar hevaret =om Aldersgrense.

GENERALDIREKTYRENS BETRAGT:
NINGER VED AARSSKIFTET

Det er i de =enere Aar blevet almindeligt.
at Dagspressen ved Aarsskiftet bringer Artik-
ler om Statsbanerne. Den Omstaendighed. at det
serlig er kommende Forbedringer, de paagel-
dende Artikler omtaler. viser, at Offentligheden
efterhaanden er blevet indstillet paa. at der
hvert Aar skal vaere Forbedringer af den ene
eller anden Beskatfenhed. Selv om dette haade
kunde synes lidt besyndeligl og paa den anden
Side svnes saa naturligt og ligetil, =aa er det
i hvert Fald et Tegn paa, at Offentlicheden he-
tragter Stat<hancrne som en Forretning. der
ikke alene =kal vevre i stadig Udvikling, men
hvor der ogsaa =tadig skal ske Forbedringer.
og det er der vel i Grunden intet at <ige til.

Medens disse Nytaarsartikler nasten alle
bygger paa Interviews med Generaldirektoren,
foreligger der i Aar en Artikel fra (ieneraldi-
rektorens egen Haand, og da vore Livsere sik-
kert vil have Interesse i at lese hemeldte Ar-
tikel, tillader vi os at gengive den efter Ber-
lingske Tidende.

Det Aar, der udlober den 31. December 1930,
hragta for feorste Gang i en Aarrakke Satshancrne
en Regnskabs-Afshatning, der for selve Driftens Ved-
kommeunde er positiv. Driftsoverskudet var % Mill.
Kr. (il Trods for en Snevinter, der gav Udgiftsfor-
ogelse, sandsynligvis ogsaa Indtegisnedgang, og en
Storlockont, der gav Indtwglsnedgang.

Dette Regnskabsresnltat betyder, at der til Dak
ning al Afskrivning og Forrentning, som ialt beloh
sig til 17,7 Mill. Kr.,, er til Raadighed den nievnte
¥ Mill. Kr., medens Resten, 17.2 Mill. Kr., maa dak-
kes af de almindelige Statsindtiegter.

L ovrigt har Aaret 1936 vist nogenlunde samme
Billede som det forudgaaende Aar. Indlaegterne for
Personbefordringen har vieret stigende og vil anlage
lig for Finansaaret 1936—37 give en Mervindtagt paa
ca. 3 Mill. Kr., hvori dog er indbhefattet Paaske i
April 1936 og Marts 1937, Ogsaa Godsindteglerne er
stigende, antagelig med ca. 2 Mill. Kr., hvilket er en
storre Stigniug, end vi i de =enere Aar har oplevet.

Ogsaa Udgilterue er stigende. Delte skyldes i Tar-
ste Raekke stigende Driftspriestationer, der samtidig
Letyder bedre Toggang for Landets Befolkning. Jeg
hehover her blot at minde om Elektrificeringen til
Holte, sam det swerlige jydske Lyntog »Nordpilen
fra Kredervikshavn il Flenshorg med internationale
IForbindelser til begge Sider. Den forste af disse For-
anstaltniger har givet Storbyens Befolkning bedre
Muligheder for Adgang til Skov, So og Land og nye
Muligheder for at bo i friec og sunde Omgivelser.
At der er skabt nye Veaerdier. vil selv en enkelt Tur
med denne Bane genuem helt nye, hurtigt opblom-
strende Villakvarterer give et slaaende Bevis for.

Foruden de stigende Prestationer virker ogsaa
det stigende Prisniveau til Opgang i Udgifterne. Jeg
bhehover blot al mievne de stigende Priser paa Brand-
sel, Staal og Metaller.

I Forhold til Finansaaret 1935—36 maa del ven-
tes, at Driftsindtegterne vil stige med ca. 6 Mill.
Kr. til mellem 119 og 120 Mill. Kr., og at Drifls-
ndgifterne vil stige med ca. 3% Mill. Kr. tit omkring
1G6% Mill. Kr., saaledes at Driftsoverskudet antage-~
lig vil stige fra ¥ Mill. Kr. til ca. 3 Mill. K.,
hvoral den ene Million skyldes den dobbelte Paaske.

Askrivning og Forrentning vil stige med ca. | A
Mill. Kr.. og derv vil derfor ialt kraves ot Stafstil-
skud til Statshanerne paa ca. 1% Mill. Kr. mindre
end forrige Aar, nemlig e 6 mod ca. 174 Mill.
Kr.

Det nye Aar vil antagelig bringe Aabningen af
Storstromsbroen for Tralikken. Denne Kuropas leng-
ste Bro vil betyde en stierkere Sammenknytning al
Lolland-Falster med det ovrige Danmark baade for
Jernbane- og Vejtrafik og samitdig en overordentlig
stor Forbedring af Trafikken paa vor Kontinental-
forbindelse fra og til Sjwelland.

Det er lykkedes al opnaa de tyske Rigsbaners
Tilslutning til en ovevordentlig stor Forbedring af
Toggangen allerede fra Sommerkoreplanens Tkraft-
trieden.  Nattogene vil faa Ankomst (il Berlin og
Hamborg ved Syvtiden om Morgenen og Afgang der
fra henad Kl 22, Derved opnaas som for Krigen de
viesentligste Tilslutninger viderehen og viderefra og
i Kebenhavn bevares Forbindelserne til og fra Norge
og Vestsverige, som ikke fandtes for Krigen. Stor-
stromsbhroens Thrugtagning, der har veeret Loftesian-
gon for denne Forbedring, vil, naar den indtrader,
alene betyde Tilpasning al Tiderne over den danske
Striekning.

Samtidig er del opnaaet, at der i Sovevognen Ko
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penhavn—Fredericia—Hamborg  allerede  fra. Slut-
ningen af 1936 indfores 3. Klasse, hvad man tidligere
i Tyskland al principielle. Grunde har modsat  sig
for de internationale Ruter.

Med Storstramshroens Ifwerdiggorelse vil Tyngde-
punktet i Statsbancirnes Anlwgsvirksomhed overgaa
tit Jylland. I Kobenhavn har man ganske vist sta-
dig Arbejdet med Elektrificering al Strackningen Val-
hy—Ballerup og en stor Udvidelse af Lyntogsremi-
sen ved Helgoland. Men bortset herfra er Anlegene
Dst for Storebielt nn hragt frem til et hojt og for-
mentlig tilfredsstiflende Niveau.

1 Jylland og specielt Nord- og Vestjylland mang-
ler derimod stadig en Del. og disse Arbejder skri-
dor rask fremad.

Det skal saaledes noevnes. at der ved Limfjorden
er 2 store Broer under Bygning, nemlig Oddesund-
broen, der vil gore Thy landfast med Landet sonden
IFjorden, og Nalborgbroen, der skal erstatte den gamle
Jernbanebro, og tillado store moderne Lokomotiver at
gaa videro I'va Nalborg til Fredertkshavn.

Al Dobbeltsporet fra Narhus til Randers aabnes
i digse Aar med korte Mellemrum det ene Stykke el-
ter det andet, saaledes at Arbejdet ventes faldfort
i Lobet af et Par Aar, og samtidig tages der fal paa
Dobbeltsporanliag mellem Randers og Bjerregrav. mel-
lem Aalborg og Svenstrup samt mellem Aalborg og
Limfjordshroen. Det @ldre Spor Nord for Aarhus og
navnlig Nord for Randers forsticrkes eller moderni-
seres, saa der kan opnaas hurtigere og hehageligere
Kersel. Det er formentlig denne Straekning, der sig-
tes til, naarr det nn og da kritiseres, at Lyntogene
rysler under Korselen, og det er ikke Togenes, men
Sporets Skyld.

Ogsaa paa Slrakningen Langaa—Struer, der si-
den Maj 1936 harv haft Lyntog, samt Skern—Holste-
bro finder der Sporforbedringer Sted, mellem Holste-
bro og Skern ved Indliegning af de [va Midtsjellands-
banen optagne Skinner.

Til Maj 1937 leverces 4 nye Lyntog a 4 Vogne og
hver med ca. 220 Pladser. Disse Togs Indsattelse i
Driften vil give Anledning til en Koreplansomlag-
ning, der i Betydning narmer sig cller maaske end-
og overgaar den, der gennemfortes samtidig med
Lillebeltshroens Thrugtagning.

[ hvert Fald vil den drage nye store Dele af
Landets Befolkning ind i Lyntogstrafikken og hetyde
Opfyldelse af det Program, der blev lagl i 1933, og
afl hvilket kun den ene Halvdel opfyldtes i 1935. Neaer-
mere Enkeltheder om Nyordningen vil forst senere
kunne oplyses.

Aare 1937 imodeses al Statshanerne med Forvent-
ning. Af sterst ideel Rickkevidde er vel nok Broar-
hejdet, naar man ecrindrer sig, at Aaret vil bringe
Ariget Danmark Lil det Punkt, hvor kun cet Vand
Vand, nemlig Storehwelt. skiller Skinner og Lande-
veje i Forbindelserne mellem Landets Hoveddele. Og
denno Adskillelse er overvandet ved et Fargemalteriel,
som i Udlandet ¢r Genstand for megen Beundring.
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REGULERINGSTILLAGET

Paa et Stvrelsesmode i (', O. 1 den 6. Januar
1937 draftedes bl. a. det nuvaerende Pristal og
Udgiftstal, og man enedes om (il Finansmini-
steriot at fremsende folgende Skrivelse:

Til
Finansminisierief.

Under Henvisning til, at Tjenestenvendenes Lon-
ninger, navnlig for de lavere Lonningers Vedkommen-
de, har tabt en ikke ringe Del af deres Kobekraft
paa Grund al do i de senere Aar stedfnndne Pris-
stigninger, skal nnderskrevne Organisation anmode
Finansministeriet om, at der i nar Fremtid maa
blive optaget en Forhandling om Ivierksattelse af
Foranstaltninger til  Afhjelpning  al den  nievnte
Ulempe.

Det store Interval i Reguleringstillivgels Skala
e, Tienestemandslovens § 91, Stk. 1, hvovefter Til-
liegel ikke kan wndres mellem Udgiftstal, der ligger
paa Belob fra 2427 K til 28342 Kr, har medfort en
maerkbar Forringelse at Tjenestemandenes Vilkaar.

Siden Februar 1933 er Udgiftstallel steget med
370 Kr. Til Dakning af deune Prisforhojelse har
Tjenestemwendene i Longruppen 1800 Kr. til 2999
Kr. faact en Forhojelse af Reguleringstilleget paa
174 Kr.

Disse Lonningers Kobekraft ¢ derved forringet
med ca. 200 Kr. aarlig, hvilket for en Indtegt paa
ca. 3000 Kr. aarlig udger ca. 7 pGt. Da Prisstignin-
gerne, siden det sidsto Udgittstal i Februar 1936 blev
konstateret, fremdeles er fortsat, cr Forholdet for-
vierret saaledes, at Centralorganisationen ser sig
nodsaget til at rejse Krav om Udligning med Virk-
ning at regne fra 1. April 1937. Vi henviser i denne
Forbindelsoe til, al der paa det private Arhejdsmarked
i de sidste Aar er sket Lognforhejelser under Hensyn
tit Livsfornodenhedernes Prisstigning, ligesom det al-
mindelige gkonomiske Niveau er hevet.

Tdet Gentralorganisationen udtaler Haabet om,
al nervierende Andragende maa blive gjort til Gen-
stand for en velvillig Behandling, skal vi fremseaette
Onske om en mundtlig Forhandling om Sagen.

LOKOMOTIVIJUBILAUM HOS FRICHS

Navnet »Frichs Fabrikker« i Aarhus har en
vod Klang, ikke alene i den By, hvor de befin-
der =ig, men over det ganske Land, ja, endog
ud over Landets Grenser, men kun faa ten-
ker vel alligevel over, at det i Aar er 20 Aar
<iden, Fabrikken gjorde sin forste svage Begyn-
dels¢ med Lokomotivbygning. Man begyndte
med de smaa Lokomotiver, men det viste sig
gennem Aarene, at de magtede at paatage sig
Bygningen af vore allersveereste Lokomotiver,
og at Fabrikken har en udmeerket Tilpasnings-
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evne, har den vist ved hurtigt at indrette sig
efter den nyere Tid, hvor Motoren ligesom sy-
nes at have gaaet en vis Sejrsgang og nu i
mange Tilfelde er den, der forer vore Tog over
Skinnevejen.

Vi Lokomotivmeend har altid felt en vis
Stolthed, naar vi kerte ud med et sFrichs« Lo-
komotiv; thi der er altid noget oploftende ved
at beskaeftige =ig med »egne Frembringelserg,
men hertil kommer en vis Tryghedsfelelse ved
Materiellets Soliditet, og her vidste vi, at intet
var sparet for ikke alene at Arbejdet skulde se
smukt ud i feerdig Stand, men ogsaa at det var
saa godt og solidt, som det overhovedet var mu-
ligt at fremskaffc det.

Mange danske Arbejdere har fundet Beskef-
tigelse ved denne forholdsviz nye Fabrikation
og derigennem veaeret glade ved sFrichs Fabrik-
ker«, men ogsaa Lokomotivmaendene har gen-
nem Aarene hilst med Tilfredshed, at vi havde
en saadan Fabrik her i Landet; thi spurgte vi
om Raad, eller sogte vi Oplysning om et eller
andet vedrerende vore Lokomotiver, altid var
s>Frichs« parat, og mange cr de Lokomotiv-
mend, der gennem Aarene ved Besog paa Fa-
hrikkerne har faaet Lejlighed til at se et Lo-
komotiv hlive hygget op under moderne tekni-
ske Forhold. [szer de lidt weldre interesserede
det at s¢c de moderne Arbejdsmaskiner, der nu
skulde til, se de modernc Maalevarktojer, se
noget nyt som et moderne Staalsteberi o. s. v.

Ikke mindst under disse Forhold har vi
modt en Velvillighed og Venlighed, der aldrig
vil blive glemt af Lokomotivineendene, og vi vil
derfor ogsaa gerne bringe vor Hilsen og Lyk-
onskning i Anledning af Jubileet med Onsket
om, at det altid maa lvkkes sFrichs« at haevde
sig i Konkurrencen.

»Demokraten« i Aarhus har skrevet en Ar-
tikel i Anledning af Jubileet, som giver en god
Oversigt over Aarene, der cr gaaet, hvorfor vi
synes, den bor kendes i videre Kredse og til-
lader os derfor at aftrykke den:

Det er ikke blot i vore Dage, Bestrebelserne for
at holde paa det danske Arbejde er fremme her i
Landet. Nationalpgkonomisk og heskeaftigelsesmeessigt
har det naturligvis altid vaeret enskeligt selv at kunne
fremstille, hvad man havde Brug for. Den ene Vare
var naturlig i Selvforsyningen, den anden kraevede
serlig Anspaendelse, en tredie »alle Hoveder i Blod«
for det eventuelt kunne lvkkes at »veere sig selv noke.

Her skal vi se paa et i sin Tid saa prekart Spergs-

~maal som Lokomotivbygningen til de danske .Jernba-
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ner. Det er nemlig et kvart Aarhundrede siden, den
blev fort frem til Realitet; men flere Aar i Forvejen
havde man dreftet og droeftet det onskelige i selv at
kunne fremsille den danske Jernbane-Kraft-Maskine.

Kunde Danmark overhovedet selv hygge sine Lo-
komotiver?

Kunde en dansk Industri heede sig paa dette spe-
cielle Punkt —; og — om den formentlig kunde dette
rent teknisk vilde den da vare i Stand til, med det
begraensede Forbrug, der kunde blive Tale om i det
lille Danmark, at fremstille billigt nok i Sammenlig-
ning med de store udenlandske Virksomheder?

I den danske Rigsdag var Spergsmaalet omkring
Aarhundredskiftet ofte fremme til Debat. Der var
sterke @nsker om at sege en Lokomotivfabrikation
muliggjort herhjemme saadan, at baade Statshanerne
og Privatbanerne kunde hente deres Kraft fra en
dansk Fabrik.

Det var navnlig ved Finanslovbehandlingerne, Sa-
gen Gang paa Gang kom frem, og man var altid paa
det rene med, at en dansk Lokomotiv-Fabrikation, der
skennedes at ville give en aarlig Omsatning paa om-
kring 3% Million Kroner, vilde vare en meget bety-
delig Vinding. 1 Marts 1909 var man kommet saa
vidt, al daverende Trafikminister Jensen-Senderup
lod nedsaztte en Komité med den Opgave at under-
soge Sagen til Bunds. Komiteen, der altsaa rigtig for
Alvor skulde laigge Hovedet i Blod, skulde skenne over
under hvilken Form, det eventuelt vilde vare betime-
ligt, at Staten stuttede en kommende dansk Lokomo-
tiv-Fabrikation.

Komiteen afgav en enstemmig »Indberetning an-
gaaende Lokomotivbygning i Danmark« den 1. Juli
1909, og Resultatet blev, at De danske Statshaner, efter
vderligere tre Aars Forhandling — 1912 — bestilte
den forste Proveleverance: Et Par Ranger-Lokomoti-
ver, to »Tof-Tof-Ranger-»Heste««, der blev alle senere
danske Lokomotivers »Adam og FEvac.

Proveleverancen, denne forsigtige Bestilling for el
kvart Aarhundredo siden, blev Indledningen til en
dansk Lokomotiv-Industri, der igennem de folgende
25 Aar ikke blot fulgte Udviklingen i det Format, der
svarede til danske Forhold, men sonm ogsaa formaaede
at komme ind paa de store udenlandske Jernveje. Det
sidste ansaas under allo Omstandigheder for en fuld-
kommen Usandsynlighed paa det Tidspunkt, Fabri-
kationen ved et dristigt Initiativ og paa den danske
Stats Foranledning blev indledet. Man dremte den-
gang hojst om en stottet dansk Leverance, men de
danske Hjerner og Hander viste sig dog altsaa langl
mere vdedygtige end ventet. Kt enkelt Eksempel er
nok: Den Omstendighed, at Diesel-Ekspres-Togel
Bangkok-Penang kerer med dansk Maskinkraft i
Spidsen . ..! Det samme er Tilfeldet i andre fjerne
Lande. Det lille »Landbrugsland« Danmark, der ikke
selv ejer Raastofferne til Fabrikationen, fik ved Ini-
tiativet fra den paagaldende Fabriks Side, l.everan-
cer til disse maegtige Jernveje.

Men skal vi forst se lidt paa, hvordan det gik
med den »forsigtige Proveleverance« — og hvad der
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gik forud for den. Det var nemlig i de Dage ikke saa
ligetil at bestemme, hvem der skulde skabe en dansk
Lokomotivfabrik og udfere Pionerarbejdet paa dette
Omraade. Og hvordan kunde en saadan Fabriks Fort-
siettelse ud i Fremtiden sikres.

I den Indberetning, Komiteen afgav i 1909, hed
det, al der indenfor Komiteen havde vieret Tvivl om.
hvorvidt det vilde viere muligt fra det offentliges
Side at opfordre til Skabelsen af en dansk Lokomotiv-
Fabrikation uden at stotte den med Tilskud. En even-
tuel dansk Lokomotiv-Industri maatlto vewre sikret
imod en saadan Konkurrence, som f. Eks. kunde paa-
feres den ved, at Udlandets store Fabrikker i daarlige
Tider sendto deres eksportpriemierede I’roduktion ind
paa det danske Marked. Udlandet kunde i saa Fald
Gang paa Gang underbyde den danske Fabriks Priser.

Fra Ministeriets Side havde man til Komiteen
foreslaact et Grundlag. hvorefter Fabrikken skulde
have en Overpris efter faldende Skala i Lobet af 5 Aar,
men heroverfor gjorde Komiteen galdende, at ingen
dansk Virksomhed vilde vove at satte Kapital ind
paa Anlaggelsen af en Lokomotiv-Fabrik, naar den
kunde risikere 5 Aar efter at staa uden Beskaftigelse
— tvunget af udenlandske Dumpingpriser. Komiteen
foreslog en Ordning med en H-aarig Forsegsperiode.
Hvis Fabrikken' derefter vilde indgaa paa at indrette
sig paa rationel Lokomotiv-Bygning sknlde der traf-
fes en Ordning med Overenskomst 15 Aar frem i
Tiden, og man kunde kun anhefale Leverancerne over-
draget til cen enkelt dansk Fabrik — »da de saaledes
foreslaaede Vilkaar kun nnder denne Forudswtning
vilde ydo tilstrarkkelig Beskyttelse . ..« Fabrikken vil-
do viero dadfodt, hvis der skulde vaere flere om Op-
gaverns i et Land som Danmark, hvis Behov i For-
vejen var saa lille, at det daarligt nok kunde opret-
holde en Lokomotiv-Fabrikation.

Nu var Sporgsmaalet: Hvem skulde hygge de dan-
ske Lokomotiver paa disso Vilkaar?

Paa Komiteens Foranledning rettede Ministeriet
for offentlige Arbejder i August 1909 en Henvendelse
til »Sammenslutningen af Ifahrikanter i Jernindu-
gtrien« og anmodede den om, i Samraad med Dansk
Smede- og Maskinarbejder-Forbnnd, at ndfinde, hvilke
dansko Virksomheder, man maatte anse for skvalifi-
cerede til Deltagelse i Forseg paa Lokomotiv-Fabri-
kation til de danske Banere.

Svaret kom. Der var udpeget en Rarkke Virksom-
heder, som »>tw'nkeligt kunde paatage sig en saadan
Opgaves«. Det viste sig imidlertid snart, at kun tre af
e udpegede Fabrikker virkelig havde Interesse for
Sagen,

Der fulglo lange IForhandlinger. Den Omstandig-
hoed, at Staten ikke vilde stille Kapital til Raadighed
til Indretning af Lokomotivfabrikken, bevirkede, at to
af de tre Firmaer gled fra, og tilbage stod kun
»Frichse«-Fabrikkerne i Aarhus, den Virksomhed, der
siden har leveret haade Statshanernes og Privatbhauer-
nes Kraft-Maskiner — og som altsaa gennem sin Spe-
cialisering paa Omraadet, endog skulde blive i Stand
til al opnaa Leverancer paa del udenlandsko Marked.

» Frichs<-Fabrikerne, der kom til a levere »Lyne-
ne"« danske »Adam og Evac, var rede til den H-aarige
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Forsegsperiode, og rede til, hvis den faldt heldigt ud.
paa egen Bekostning at opfure en Lokomotiviabrik og
derigennem indrette sig paa rationel Lokomotivfabri-
kation . . .!

Nu havde Statshanerne en Adresse, en Fabrik, der
vildo vove Forsoget, og nu gik Forhandlingerne logs
Maaned efter Maaned, indtil endelig Fabrikken kunde
tage fat paa »Adam og Eva« i 1912

» Frichse-Fabrikkorne overtog den forste Orvdro til
fast Pris — 29 000 Kroner pr. Stk. — og den gav
Fabrikkerne et slemt Smak. Udover de Udgifter, man
havde haft paa Anlaggelsen af Fabrikken til denne
Proveleverance, hlev selve Fabrikationsomkostninger-
ne langt staorre end de Priser, der opnaaedes. Nogen
Guldgrube var Leverancerne til D. S. B. saaledes ikke.

[ 1913 faldt en Orvdre paa yderligere 3 Ran-
gerlokomotiver, ligeledes de saakaldte F-Maskiner.
men dervefter laa Sagen paa Grund af Krigen stille
gennem Aar, og Statshanerne haabede, at de ind-
trufne  Prisstigninger vilde begynde at fortage sig
igen...! Men den Forhaabning blev dyr. Da man
endelig i 1916 tog sig sammen til at bestille igen
gialdt det ikke mindre end 20 Stk. Rangerlokomotiver
af samme Type. og disse Maskiner kom forst virke-
ligt i Arbejdo i 1918—19. Den fuldstiendige Stands-
ning i Materiale-Tilforslerne, Krigen medforte, hin-
drede Arbejdets Udfoerelse, og da man endelig kunde
hegynde, var baade Materialer og Arbejdslen steget
stwrkt. Den Prisforhajelse, der herved opstod, maatte
Statshanerne godtgore Fabrikken i Aarhus.

Paa Grund af de helt unormale Tilstande under
Krigen blev det stadig ikke til noget med den »15-
aarige Overenskomste mellem Staten og Fabrikken.
Allerede i 1912—13 — og siden hen i 1919 — ind-
rettede »Frichse sig paa rationel Lokomotivfabrikation.
Fabrikkernes Leveranco paa de 20 Rangerlokomo-
tiver havde heller ikke givet nogen Avance. Det havde
nemlig paa Forhaand varet kontraktmassigt hestemt,
al Avaneen maatte gaa med for Staten kunde komme
til at deltage i Materialeprisstigninger. Der hlev imid-
lertid i 1919 tenffet en ny Overenskomst. Den kom gan-
sko vist ikke til at strackke sig over saa mange Aar,
som forst planlagt, men i den paagaxeldende Aarrekke
skulde »Frichse fortsal have Leverancen af de Loko-
motiver, ). S. B. maatte hehove. Overenskomsten for-
nyedes i 1926 paa den Maade, al Statshanerne »gen-
nem en Aarriekke vilde overdrage Fabrikken de Loko-
motiver — og andre Togfremforingsmidler —, der
maatte blive Brug fore«. Her laegger man Mawrke til
Vedfujelsen: »andre Togfremforingsmidler. . .« en
Hentydning, vil man forstaa, til de senere saa be-
rommcliga Diesellokomotiver, de dieselelektrisko Mo-
torvogue vore Dages »Vestjvdee, »Kronjydec«,

Norvdpile og hvad de allo hedder, disse nye Typer,
som »KFrichs« ligeledes specialiserede sig paa, og paa
hvilket Fabhrikat, dansk Haandvwrk og Industri ikke
blot i Indlandet skulde hoeste saa megen Anerkendelse.

Hvad Lokomotivhygningen i de forste svarre Aar
ikke knnde givo »Frichse<-Fabrikkerne, det gav andre
Fabrikata, og i alle de Aar, der gik, inden den danske
Lokomotiv-Industri blev »konfirmerete, gjorde den
aarhusianske Fabrik store Forretninger baade i Eng-
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land, Tyskland og Rusland med Hensyn til Fabriks-
anleg. Damp- og Dieselanlieg til stationar Anvendelse
og til Marinebrug.

Naar det utrolige, dette at blive en af de forende
Fabrikker i Verden med Hensyn til dieselelektriske
Lokomotiver og Motorvogne, lykkedes for de danske
»Frichs«-Fabrikker, skyldes det sikkert ikke mindst
den Kendsgerning, at Fabrikken i saa hej Grad gen-
nem mange Aar havde arbejdet med den dieselelek-
triske Motor-Teknik og over DNamplokomotiv-Fabri-
kationen her kom til Diesellokomotivets Skabelse. Le-
verancerno af Kraft-Maskiner til Udlandet under Kri-
gen gav saa rigelig Bonus, at Indretningen af den
fuldt tidssvarende Lokomotivfabrik i Henhold til Stats-
banernes Unsker skete ganske gradvis. Efterhaanden
som Aarenc gik, fandt Moderniseringerne og Ud-
videlserne Sted, og Fabrikken sp@nder nu over et
Areal paa & Tonder Land mellem Aarhus og Aaby-
hej.

»Frichs«-Fabrikerne beskaftiger nu, cfter de 25
Aars Forleb, mellem 900 og 1000 Menncsker, for
Storstedelen Arbejderve, der er specialiseret paa Lo-
komotivhygningens Omraade. Fra de store Lokomotiv-
Haller paa Fabrikkens Omraade er samtlige Stats-
banernes og Privatbanernes Kraftmaskiner udgaact
gennem et kvart Aarhundrede. Dect begyndte med
»Adam og Evac¢, det blev fortsat med de storre Eks-
prestogsdampmaskiner med de lavere Skorstene, Dic-
sellokomotiverne begyndte at vinde Indpas, forst paa
nogle af de danske Privatbaner, siden paa Stalsha-
nerne, »Lynene« ruller ud herfra — ct efter et sendes
de med deres fortettede Maskinkraft ud paa de dan-
ske Statsbaneveje, og endnu i Dag staar cn halv
Snes dieselelektriske Motorvogne under Arhejde paa
Fabrikkerne. Der kommer nye »Lyn«, hver for sig paa
4 Vogne, — danske Hjerner og danske Hwznder prae-
sterer den Kraft, der driver Jernvejenes lange, il-
somme Togstammer frem fra By til By.

Det forste lille Fut-Tog, der rullede ud fra Aarhus,
skyldes et dristigt og steerkt Initiativ fra danske
Industrifolks Side. Der var Fremtid i det »Tof-Tof«,
der lod fra den rerende heje Skorsien, det var et
»Tof-Tof«, som korte lige stik imod en imponerende
teknisk Udvikling, Begynderstadiet paa den danske
I.okomotiv-Tekniks sikre Sejrsgang.

»Frichs«-Fabrikerne i Aarhus har i den forlghne
Aarrazkke til danske Jernveje levere ikke mindre end
93 Damplokomotiver af forskellige Typer, 115 Diesel-
lokomotiver og Motorvogne samt 62 elektriske Motor-
vogne til den kebenhavnske Nertrafik.

Herhjemme korer vi med »Frichs«-Kraft i Spid-
sen, det er sclviplgeligt, men det er ikke underligt,
at det for et Par Aar siden frydede den danske For-
fatter, der under Rejse paa Ruten Bangkok—Penang,
saa Navnet: »Frichs«, Aarhus, prange paa Diesel-
ckspreslokomotivets kraftige »Forstavne,
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SOMMERKOREPLANEN 1937
En betydelig Udvidelse af Motoriseringen.

Ved et Mode den 6. Januar forelagde Generaldirek-
toren overfor Pressen Hovedtriekkene i Koreplanen
for den kommende Sommer. Generaldirektoren bhe-
markede, at Forandringerne nwsten var mere revo-
lutionerende end dem, som fandt Sted, da Lillebalts-
broen blev taget i Brug og de forste Lyntog indsat-
tes i Driften.

TPorbedringerne kan
folgende Punkter:

i det veeseutlige opstilles i

1) Morgenlyntog fra Jylland {il Kebenhavn og Af-
tenlyntog )ra Kebenhavn til Jylland modsvaren-
de de i 1935 indlagte Morgenlyntog til Jylland
og Aftenlyntog derfra.

2) Deling af Lynlogstrafikken paa Isbjerg, saa der
bliver et Lyntog, som udelukkende skal hetjene
Englandsforbindelsen, og et andet [Lyntog, der
besarger Vestkysttrafikken indtil Ringkebing.

3) Hurtiggaaende Molortrafik paa cn Rakke Side-
hancr, saa der opnaas Forbindelse med baade
Morgen- og Aftenlynlogene,

Paa den Maade vil saa at sige hele Landet viere
inddragetl i Lyntogstrafikken.

De nye Lyntog vil som bhekendt blive 4 Vognstog
med ialt 222 Pladser imod de nuvaerende 3 Vognstog
med 168 Pladser. Ved den betydelige Foregelse af
Lyntogenes Antal vil Pladserne i disse Tog blive mere
end fordoblede, idet der fremtidig vil blive 2340 Lyn-
logspladser daglig over Storebalt mod 1000 Pladser
i Djeblikket.

Det hidtidige Lyntog »Vestjyden« vil faa Navne-
forandring og komme til at hedde »>Engl@nderenc.
Vi vil altsaa fremtidig faa (6 Lyntog, hvoraf »Kron-
Jjyden¢, »@stjyden« og »Vesterhavet« skal afgaa fra
Kebenhavn om Morgenen og returnere dertil om Af-
tenen, medens »Nordjyden« og »Midtjyden«, som de
nye Tog skal hedde, vil afgaa fra Jylland om Mor-
genen og returnerc om Aftenen. »Englenderen« skal
afgaa fra Kobenhavn om Middagen og returnere der-
til om Aftenen. Endelig har vi jo det 7. Lyntog » Nord-
pilen«, som dog ligger uden for Kebhenhavnerforbin-
delsen.

Tiderne for de nye Lyntog cr forelghig tilrettelagt
saaledes:

»Nordjydene.
Af. Aalborg ca. 6,45 Af. Kebenhavn ca. 17,50
» Randers 7,00 An. Fredericia » 21,20
» Aarhus » 8,35 » Aarhus » 2235
»  Fredericia 9,45 » Randers » 23,20
An. Kebenhavn » 13,10 > Aalborg »  0,2h
Toget standser i begge Retninger i Hobro, Ran-

ders, Aarhus og Fredericia.
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> Midtjydenc.

Al Struer ca. 9,00 Al Kobenhavn ca. 17,40

Narhus > 8,02 An. Fredericia » 21,40
Fredericia > 9,25 Aarhus » 23,00
An. Kobenbavn » 13,20 »  Struer 1,05

Toget standser i begge Retninger i Skive, Viborg,
Langaa, Narhus, Skanderborg, Horsens, Vejle, Fre-
dericia, Middelfart, Odense, Nyhorg, Korsor, Slagelse
og Roskilde.

»Vesterhavet«.

Al Kobenbavn ca. 7,40Af. Ringkobing ca. 17,30
An. Fredericia » 11,45 lishjerg »  18,4H
Iishjerg » 12,50 »  redericia » 19,50
Ringkebing » 14,10An. Kebenhavn » 23,50

Toget standser i begge Retninger i Skern, Varde,
shjerg, Bramminge, Vejen, Kolding, Fredericia, Mid-
delfart,-Odense, Nyborg, Korser, Slagelse og Roskilde.

Dette Lyntog cr forelebig kun planlagt for Som-
merperioden.

Englenderen« lagges ca. % Time sencre end
wit med Afgang fra Kobenhavn Kl. 12,30. Toget op-
lager i Kolding Tilslutning fra Motor-Eksprestoget
Nordpilene, saaledes at der tilvejebringes Forbindel-
se fra Geteborg via Iredevikshavn til Englandsdam-
peren.

T Retning mod Kebenhavn licgges »Englenderenc
i en noget tidligere Plan end nu, Eshjerg Af. ca.
18,15, Fredericia Af. ca. 19,20, Kebenhavn An. ca.
22,45.

[ Fredericia faar »Engleenderen« umiddelbar Til-
slutning til Persontog Nord paa, An. Aarhus ca.
22,00, eller — med Ophold i Fredericia — Tilslut-
ning til Lyntog »Nordjyden« og »Midtjyden«.

Indlegningen af Lyntogene »Nordjyden« og »Midt-
Jyden« vil medfore en Del Indskrenkninger i Damp-
tienesten. Saaledes vil Eksprestogene 912/50 og 55/977
blive inddraget. Det samme er Tilfeldet med Tog
75. Det nuverende Tog 45 vil faa udskudt sin Af-
gangstid fra Kebenhavn omtrent til Tog 55’s nuvee-
rende Plan og vil blive Persontog paa Fyn. Tog 85
vil faa Standsning ved de sjellandske Bystationer.

Som foran navnt vil der blive indlagt en Del For-
bindelsestog i Tilslutning til Lyntogene, nemlig saa-
ledes:

Linien Nyhkobing F.—Slagelse—Korsor.

Af. Nykebing F. ca. 6,30 An. Korsor ca. 8,40
e » 16,40 » — » 18,45
i Tilslutning til Lyntogene til Jylland.

Af. Korsor ca. 12,15 An. Nykebing F. ca. 14,20

» — » 21,50  » — » 24,00
i Tilslutning til Lyntogene [ra Jvlland.
Togene, der — indtil Storstremshroen tages i

Brug — overfores med Fargen mellem Orehoved og
Masnedy, standser ipvrigt kun i Vordingborg, Neest-
ved og Slagelse.

Linien Fredericia—Herning—Struer.

AESiCTS W r L W ca. 6,00 ca. 15,40
»  Holstebro ............... 6,20 » 15,55
Herning ................ 7,10 - 16,45

An. Fredericia 9,15 » 18,50
I Fredericia Tilslutning til Lyntog An. Kebenhavn
henholdsvis ca. 13,10 og 22,57.

Af. Fredervicia . ............ ca. 11,20 ca. 21,45
An. Herning ... .. ... 13,4D 23,55
Holstabuio) olbe o B XL 14,40 » 0,45
ANSULGLRNE W S5 15,00 1,00

I Fredericia Tilslutning fra Lyntog Al. Kebenhavn
henholdsvis ca. 7,40 og 17,50,
Togene standser ved de fleste Mellemstationer.

Linien Fredevicia—Ringkobing—Struer.

Af. Ringkebing . ... ... .. ... L. ca. 9,40
» Eshjerg .......... ... ... .......... T )
ANt Exedeniciang@er e .. % . L. L S asnhiied s 6 )

[ Fredericia Tilslutning til Lyntog, An. Kobenhavn
ca. 13,10.

Af. Fredericia ........................ ca. 22,00
An. Eshjerg ............ .. ... ... .. ... .. 23,35
» Ringkebing . ... ... ... ... ... » 1,35

I Fredericia Tilslutning fra Lyntog, Af. Kebenhavn
ca. 17,50.
Togene standser ved Mellemstationerne.

Endvidere indlagges der i Tilslutning til Lyn-
tog »Vesterhavet« Forbindelsestog Ringkebing—Struer
—Ringkebing saaledes:

AR Ringlebing: " 1o oo S hprb .. o ca. 14,15

ANSSRUCTINT £.00, Bl e Lea sl o » 15,10
Standser kun i Vemb og-Holstebro.
Afl SSHEUCHEY. ... : 7., o2l WL vy ca. 15,00
An. Ringkebings L. 8.7 ek g oF 1o »  AF5H0
Standser ved alle Mellemstationer.
Linien Fredericia—T inylev—Soanderborg.
Af. Hiederiei g .42 3¢ .. +@.14. 1 ca. 12,00 21,50
An. Tinglev . ................ 14,00 23,40
»  Senderborg .............. 15,15 0,55

I Fredericia Tilslutning fra Lyntog, \f. Kobenhavn
henholdsvis ca. 7,40 og 17,50.

Af. Senderborg ............... ca. 6,00 15,50
3 T LA e TR TR STG | » 7,10 17,00
AnghEredenicia . . o . o e o amee o100 » 9,10 18,55

I Fredericia Tilslutning til Lyntog, An. Kebenhavn
henholdsvis ca. 13,10 og 22,57.
Togene standser ved de fleste Mellemstationer.

Det ligger i Sagens Natur, at Kereplansaendringer
af saa gennemgribende Art ikke alene skulde udvise
hetydelige Resultater med Hensyn til bedre Forbin-
delsesmuligheder men ogsaa med hurtigere Rejsetider.
Dette er da ogsaa Tilfeeldet, og vi anferer her en Del
af disse:
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o Nedsettelse
Rejsetid : i Rejsetid :
Kebenh.—Fredericia 3 T. 30 M. mod nudT. 02 M. 1 T.32 M.
Kebeith.— Aarhus £ -45 - - = T -14~= 2-29-
Kebenh.—Struer 7T-10- = - 9-14 - 2-04 -
Kebenh.—Randers 5 -30 - - - 8-37 - 3-07 -
Kebhenh.—Aalborg 6 -3 - - - 9-54 - 3-19 -
Aalborg -~ Kebenh. 6 -25- - - 9-53 - 3 -28 -
Randers — Kosbenh. 5 - 20 - B-325 - 3-05 -
Aarhus— Kabenh. Shpc hiy ol i Sl G (17 RS ) ) o
Struer —Kebenh. Thon|a) ot o - - - -
Fredericia - Kebenh.3 - 25 - - - A -04 - | - 39

Foruden disse hetydelige Nedswettelser i hestaaende
Rejsetider tilvejebringes der helt nye Forbindelser fra
Struer, Skive og Nykebing M. til @stkystens Byer samt
til Fyn og Sjwlland.

Under Hensyn til, at de allerede cksisterende Lyn-
tog cr 3-Vognstog, og de nye bliver 4-Vognstog, vil
Formeringen af de forskellige Lyntog blive som folger:

Ostjyden . ........ |
Englenderen . . ... 4-Vognslog.
Midtjyden ........ l
Kronjyden ........ l
Vesterhavet ....... 3-Vognstog.
Norvdjyden ........ [

Foruden de foran omtalte Inddragelser af nogle
Hurtigtogsforbindelser, vil endvidere Sovevognsforhin-
delserne  Keobenhavn—sStruer, Kebhenhavn—Padhorg
og omvendt blive inddraget, hvilket ligeledes finder
Sted med den gennemgaaende Personvogn Kebenhavn
—Eshjerg og omvendt i Togene 25/382 og 327/70.

Selv om den for nogle Aar siden planlagte gen-
nemgribende Motorisering af betydelige Dele af Drif-
ten hermed er gennemfort, hetyder dette dog ikke, at
Motoriseringen dermed cr afsluttel. For Tiden under-
soges Muligheden af at inddrage Dampiltogene paa
Straekningen Vejle—Herning—Struer og erstatte dem
med .Motorpersontog, der skulde kunne kore Strack-
ningen omtrent paa sammo Tid som Dampiltogene.

FRA MEDLEMSKREDSEN

Om at rejse.

Jeg ved ikke, hvorledes en Ferierejse virker paa
andre; mig har den, saa langt jeg kan huske tilbage
i Tiden, altid bragt i Henrykkelse, og jeg er bhlevet
hesjwelet af en forunderlig lys og anelsesfuld Glaede,
som rigtig kunde saltte Hjertet i Sving og faa Tanken
til at flagre hejt og vidt, som L:ierken under en lys
Sominerhimmel.

Dette, al have Rejsevé i Sjwlen, kan saamand
viere farligt nok, i Sardeleshed for en Jernbane-
mand, men alligevel er det en god Drift. Har man
saa condelig efter (usinde Betaenkeligheder besluttet
sig lil en Ferierejse og opnaael den nedvendige Fri-
hed, ja, saa er Gledespandingen over den rede Streg!
Naar Rejsedagen oprinder, og man for en Tid kan
kaste hort de graa Hverdages mere eller mindre he-
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hageliga Pligter, saa synes man, at Livet er dejligt
at leve, og man maerker rigtig den gamle Kendsger-
ning: Smiler du til Verden, smiler ogsaa den til dig.

I Toget begynder det store Eventyr rigtig at
aabenbare sig, og man bryder ganske uvilkaarlig ud
i disse forjettende og ubeskrivelige, dejlige Ord: »Hej,
jeqg er ude at rejse!« Den store Verden kommer til
cen i Rog og Damp, man felger Togets Rytine, mens
Solen smiler ind ad Kupévinduets lille Firkant, og
man mearker Farten fremad i Skinnestadenes hurtige
og taktfaste Tik-Tak.

Snart har man lagt de hjemlige Egne hag sig,
og Toget har sikkert og praecist baaret den rejse-
lystne ud til hedaarende og interessante Byer, nd at
mzerke den henrivende og friske Bjergluft, ud at se
andre Lokomotivskorstene ryge. Ja, meget, megel
mere. Alt dette satter os i en saa ubeskrivelig Til-
stand af Henrykkelse og Gliede, som aldrig glemmes.

I ethvert Menneske findes der vel nok en Drift
og Higen efter at komme ud at rejse en Gang imel-
lem. men desvarrre er det jo saaledes, at seclv om
der her i Danmark bruges for ca. 50 Millioner Kroner
om Aaret i fremmed Valuta til Lystrejser, kommer
do fleste af os alligevel ikke lengere, end Tojsnoren
reekker. — Pengene cr for smaa for os Tjeneste-
maend.

I Forbindelse med dette vil jeg med den @rede
Redaktions Tilladelse gerne have Lov til at berere
ct Par Sporgsmaal, der staar i meget nar Forbin-
delse med det ovenfor skrevne.

I tidligere Aar blev der paa Finansloven bevilget
et Belob paa 10000 Kr. til Rejseunderstottelser til
Statshanernes Personale, vistnok sidste Gang i 1932.
Mon denne smukke og venlige Tanke ikke kunde tages
op igen af Generaldirektoratet? T Swrdeleshed nu, da
Bancens Regnskab ser betydeligt hedre ud end den
Gang. Og mon det foruvrigt ikke ogsaa var ¢t Spergs-
maal for Organisationerne at beskaftige sig med?
En Losning af dette Spergsmaal vilde selvsagl vakke
Begejstring hos alle JJernbanefolk.

Vor Forening har jo ogsaa for nogle Aar siden
uddelt Rejsestipendier til Medlemmerne af Forenin-
gen. Hvorfor man har holdt op med dette, ved jeg
ikke. Men antagelig maa der foreligge en Kongres-
beslutning, som jeg ikke husker i Ajeblikket. T hvert
Fald var disse Rejsestipendier en bhaade god og smuk
Tanke, og selv om ogsaa vor wrede Hovedkasserer
har Tilbejelighed til at anbringe sig foran Deren il
Pengeskabhet, tror jeg alligevel. man maa forsege al
faa Deren lidt paa Klem for det gode Formaals Skyld.

I hvert Fald vil jeg inderlig haabe, at Hoved-
kassereren og den evrige Hovedbestyrelse samt Kon-
grosreprasentanterne vil stotte og vedtage et For-
slag om, at D. L. F.s Medlemmer igen kan faa unogle
enkelte Rejseunderstottelser i Lighed med tidligere
Aar, da el saadant Forslag sikkert kommer til Be-
handling paa Kongressen i 1937. Et saadant Kor-
slag har vi Raad til at vedtage, selv om det maaske
vil medfere lidt mere Sparsommelighed paa andre
Punkter.

Nu, da der er skrevet ikke saa lidt om Sporgs-
maalet: »At rejse«, vil jeg gerne have Lov til som
Slutning at nzevne endnu et lille Spergsmaal.
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Hos mange store Firmaer o. lign. haade i Hoved-
staden og i Provinsen er der for Personalet oprettet
Rejseforeninger. Hvorledes disse arbejder, er noget
forskelligt. og jeg skal forovrigt ikke komme ind paa
denne Side af Sagen, da saadanne Oplysninger let
kan faas. Men mon dette Spergsmaal ikke kunde veere
noget for vor wrede Hovedbestyrelse at soge at faa
dannet en saadan inden for D.L. F. Vel ved jeg, at
H.B. har arrangeret godo og udmeaerkede Selskabs-
rejser, men ecfter min Formening vilde en Rejsefor-
ening vere bhedre.

Og saa til Slut, en Rejses Oplevelser gaar ikke i
jevn Stigning. Pludselig sker der noget, som f@stner
sig 1 Mindet. Et Billede af et vidunderligt og frem-
medartet Landskab, en H:endelse, et Made, eller hvad
det nu er. Og detto tager man med sig hjem ganske
toldfrit efter at have vaeret ude at rejse.

Frederikshavn, i December 1936.

Carl Petersen.

De Studierejser, Organisationen arrangerede, -—
vistnok med afgjort Held og til fuld Tilfredshed —
blev jo netop gennemfort for at give ikke sprogkyn-
dige Medlemmer Lejlighed til at komme ud at rejse,
til muligvis at opleve det »store« G. P. taler om. Alle
Omveeltninger ude og hjemme bragte disse Rejser til
Ophor. Vor Valuta mistede i Udlandet en stor Del
af sin Verdi, og dertil kom, at adskillige Medlemmer
udtalte, at de under de nye Forhold ikke onskede
Forbindelse med vor Nabo mod Syd. Dersom disse
Forhold ikke var indtruffet, vilde Studierejserno sik-
kert viere bleven fortsat.

Red.

Normativ kontra Behov.

Ofte bliver man stillet overfor det Spergsmaal:
Efter hvilke Regler beregnes Normativerne og den
deraf folgende Normeringslov?

At dette Spergsmaal Gang paa Gang bliver frem-
sat, er ikko uden Grund: thi hvem kan forstaa, at
det Dag efter Dag, Aar efter Aar skulde vere ned-
vendigt, al have et forholdsvis stort Antal Lokomotiv-
fyrbedere, der lungerer som lLokomotivferere, naar
der dog hvert Aar kan finde Regulering Sted ved
Udarbejdelsen af Normeringsloven.

Jeg kan ikke tro, at Generaldirektoren kan veere
vidende om dette Forhold, han har jo selv udtalt, atf
enhver Tjenestemand skal have den fulde Len for
det Avbejde, han udforer, wmen til Gengeeld skal han
ogsaa veere fuldt beskeftiget.

At Gencraldirektoren med disse Ord har villet
fastslaa, al ogsaa Lokomotivfyrbedere, der til Sta-
dighed fungerer som TLokomotivferere, skulde have
Lokomotivfererlon, cr sikkert rigtigt; men til Trods
herfor findes der TLokomotivfyrbedere, som til Sta-
dighed maa udfare Lokomotivforertjeneste for T.oko-
motivfyrbederlon.

Man skulde dog ikke tro. at det kunde medfere
nogen sterre Vanskelighed at udarbejde Normativ for
Depoterne, og serlig ikke efter Indferelsen af de saa-
kaldte Styrkelister, som Depoterne udfylder hver Dag.
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Disse Styrkelister giver med al onskelig Tydelig-
hed et klart Overblik over, hvor meget Personale, der
beslagliegges hver Dag, hele M\aret rundt, og paa
irundlag af disse skulde det derfor med lidt god
Vilje viere muligt at udarbejde en lidt mere retfarrdig
Normeringslov.

Den gamle S@etning om, at Teori er et, men Prak-
sis noget andet, kommer til fuld Udtryk paa Resul-
tatet af Normeringsloven.

Dermed formener jeg, at der cr et alt for stort
Misforhold til Stede mellem den teoretisk udregnede
Normeringslov og det virkelige Behov.

Den teorctiske Normeringslov opbygges cfter det
Antal Personale, som er beskeftiget i fast Tur, til-
lagt en vis Procent til Aflgsning for Permission og
Sygdom. Det saaledes fremkomne Antal skal saa
kunne dekke Behovet hele Aaret rundt, men at dette
ikke kan lade sig gore, er en uomtvistelig Kendsger-
ning. Naar saa tilmed den afsatte Procent til Aflos-
ning for Permission og Sygdom forud beslaglegges
til Tjeneste, som ikke er med i Beregningen, maa del
vel med Rette siges, at der er taget for meget Hen-
syn til den teoretiske og for lidt til den praktiske
Opbygning af Normeringsloven, hvilket formentlig
folgende Liste over Personalebehovet pr. Dag i Ny-
horg udviser.

Lokof. Lokofbh.
1. Tur beslaglaegger 8 Set ........... 8 8
2. » 0 ¥ ccoececoras 16 16
3 S LT e o 8 8
Rangertur 16 .o ol D 16
Fast Tjeneste udenfor Turene beslag-
legger 3% Swt, nemlig:
Togene 29—2096 1% Seaet ........ 144 1%
Raadighed for Depotet 2 St .... 2 2
lalt .... 3l% 3544
Styrketallet i Nyhorg er for Tiden .... 53 34
+ 1% =AY

For Lokomotivigrernes Vedkommende er der saa-
ledes et Overskud paa !’ Mand, som skal dekke
Behovet til Arbejds- og Sertogskorsel samt Aflgsning
for Permission og Sygdom uden for Rangerturen.

At disse 1% Mand ikke er tilstrekkelig til at
diwekke dette Behov, er sikkert klart for enhver, og
saaledes har Forholdet veret de sidste 3 Aar, idel
det dog skal bemeerkes, at der har veeret Perioder,
hvor der har varel udstationeret helt op til 9 Lo-
komotivmaend til Nyborg pr. Dag.

Alene for at kunne bhevilge Lokomotivfererne deres
aarligey Permission er der for lidt i de overskydende
1% Mand. Der bliver saaledes ingen Aflosere til Syg-
dom, Arbejds- og Sertogskersel.

Men hvad gor man saa? .Jo, saa crstatter man
det manglendo Antal Lokomotivfarere med T.okomotiv-
fyrhedere.

Erstatningen foregaar paa den Maade, at man
supplerer manglende Lokomotivferere til Streeknings-
korsel med Lokomotivferere fra Rangerturen og der-
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efter satler Lokomoliviyrbodere til at udfere den
Tieneste. disse sidste Lokomotiviorere har forladt.
Dette sker i det Omfang, folgende Opgorelse viser:

Mahied 1933 1934 1935 1936

Antal Dage Antal Dage Antal Dage Antal Dage
Januvar ..., 110 Re 110 241
Februar . .... 148 W) 118 245
MEIRTRTE N 17 143 130 254
April s 104 78 178 184
Maj .. 127 9 223 248
S D04 sdko o bo o Bl 161 134 2506 24
ST S 198 233 370 330
August ...... 163 N7 315 335
September 115 150 178 249
Oktober . ..... 121 37 20 196
November . ... %N 127 166 (A5
December ... 105 154 208 275

1559 Dage 1669 Dage 2561 Dage 2963 Dage

lalt for hele = ca. 4'/» = ca. 4%/, = ca.7 = ca.®

Aaret Lokf. Lokf. Lok{. Lokf{.
pr. Dag pr. Dag  pr. Dag  pr. Dag

Der har endog vierel Dage, hvor Rangerturen kun
har vaeret besat med 4 af de 16 Lokomotivforere, som
Turens Antal udger.

For at undgaa Misforstaaelse bemwrkes, at delte
Gennemsnitstal paa manglende Lokomotiviorere pr.
Dag vil gaa lidt ned, som Folge af, at der under Syg-
dom og Orlov i Rangerturen ikke skal afloses af Lo-
komotiviorere, men al Lokomotivivrhodere. Men e¢n
Kendsgerning er det, at de 16 lokomotivferere, som
skulde heswlle Rangerturen, ikke en eneste Dag har
vivret beskaeftiget i denne alle 16 paa en Gang.

Til Erstatning for de Lokomotiviyrbodere, som har
forretiet Lokomotivierertjeneste i Rangerturen, er
derefter anvendt Aspiranter, Haandvarrkere og Re-
misearbejdere. Det er saaledes i Virkeligheden disse
sidste, der har erstattet manglende lLokomotivierere.

Det skulde heral klart fremgaa, at der er en
endog folelig Mangel paa Lokomotiviorere i Nyborg.

Det er saadanne Forhold, der er Aarsag til, at der
ofte efterlyses en Forklaring paa, efter hvilke Regler
Normativerne udarbejdes og Normeringsloven  he-
regnes.

Jeg ved uok, at Generaldirektoratet havder, at
Normeringsloven skal tilretteleegges efter Vinter-
hehovet, men rent hortset fra, at der nwppe er storre
Iforskel mellem ¢t Vinterbehov og Behovet for den
ovrige Del af Aaret, vilde det naturligste vaere al op-
gore Normativet efter ¢t Gennemsnitshehov, bheregnet
efter det daglige Behov, som Styrkelisterne udviser,
og som med rimelig Hensyntagen til baade admini-
strative og personalem:essige Interesser blev af den
Starrelse, at man, naar Forholdene krwevede del,
havde Hjemmel til at udn@vne det tilstrekkelige
Antal Lokomotivforere.

Vi Lokomotivfyrbodere haaber, at Generaldirek-
toratet nu ved Forarbejderne til den kommende Nor-
meringslov vil foranledige, at de virkelige Tal, som
fremgaar af de daglige praktiske Kendsgerninger,
maa hlive dem, som laegges til Grund for Beregnin-
gerne. Derved ydes der Lokomotiviyrboderne Retfaer-
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dighed. Normativ og Behov vil ikke komme til at
staa i saa skerede Mods@etningsforhold til hinanden,
og Lokomotivivrboderno vil opnaa den fulde Lon for
det Arbejde, de er fuldt heskaftiget ved.
Nyborg, i Januar 1937.
Carl Schmidi.

(.. S. har Ret i, at det af og til kan vare lidt
sviert al forstaa, al Normativet for et enkelt Depot
kan veare rigligt afsat; men der kan spitle saa mange
Ting ind, der gor, at naar hele det samlede Billede
traeder frem, ser det ikke nar saa galt ud. Norma-
tivet afgores jo nemlig ikke for det enkelte Depot,
men for det samlede Distrikt, og hvis det ikke var
Tilfeldet, vilde Lokomotivpersonalet blive grundigt
snydt for Avancementspladser. Tenk paa alle de
Smaadepoter, der findes udo omkring i Landel, og
som kun kundo tilkomme en Brokdel af en Mand som
Alloser, en Brekdel, de ikke kunde faa rundet opad
til en hel Mand og derfor slet ingen vilde faa, men
ved at gaa ind i det samlede Hele, kan man ogsaa
faa, den Afloserstyrke, man efter Beregningen kan til-
komme.

Saa kommer Fordelingen al den Afloserstyrke nde
ved de storre Depoter, og her er det jo ingen Hemme-
lighed, al visse Depoter i hajere Grad end andre hli-
ver henyttede som Afleserdepoter.

S. mener, at Styrkelisterne skulde viere en ufejl-
barlig Maalestok for Behovet. Ja, hvis man . Kks.
efter hver Maaneds Forleh gjorde Behovet op, og
flyttede dertil, naar det viste sig nodvendigt, men
man maatte saa rigtignok ogsaa tage Konsckvensen,
hvis der var for meget Personale, at de pr. omgaaende
blev tvangsforflyttet derfra.

Ganske vist siger S., at man maatte heregno et
Genunemsnitshehov, men nwvner i samme Aandedrag,
al der praktisk talt ingen Forskel er paa Vinter- og
Sommerbehov, men hvis dette er rigtigt, hvad For-
skel er der saa paa Sommer, Vinter og Gennemsnils-
hehov.

Iindelig et Par Bemaerkninger til Slut.

I den opstillede Tabel over Personalebehovel er
opsat 2 Sat Personale til Raadighed. Disse 2 Sl kan
man selvsagt ikke pludselig legge ind i de faste Ture,
saa megel mindre som der i Forvejen i de faste Ture
findes indlagt ikke alene de nedvendige Nedbruds-
raadigheder men ogsaa en Del Raadighed i Hjemmet.
Disso 2 Swet er derfor rent og skart Reservepersonale
og maa henfores hertil. De 14 Set, der er opfort, er
en Fejl, man ikke har dem i de faste Ture: (hi
saa vilde de kunne opgeres paa en merc haandfast
Maade, der vilde stille Opgerelsen noget gunstigere
for Personalel.

cndelig n@evnes den gjeblikkelige Lokomotiviarer-
styrke, der ganske rigtig er 53, men du ved godt,
keere S., at Normativet er sat til 55, og dem skal I
ogsaa nok faa.

En Ting kan vi vare enige om, at vore Norme-
ringer hor fastsattes under Hensyn til de praktiske
Forhold, uden alt for megen Skwven efter teoretiske
Betragtninger, det vil vi for vor Part foretrekke.

Lad os nu se den nye Normeringslov, om det ikke
skulde vare Tilfeeldet. Red.



DANSK LOKOMOTIV TIDENDE

TRAFIKKOMMISSIONEN

Den bebudede Trafikkommission er nu nedsat.
Sammens@tningen (22 Medlemmer) er [olgende:
Formand: Folketingsmand N. 1. Nielsen, Kastrup.
Neestjormand: Kontorchel i Trafikministeriet  Gh.
Buchwald.

Rigsdagens Reprwsenlanler: Folketingsmandene Fr.
Andersen (S), M. P. Rasmussen Gvlling (R), H.
I*. Ulrichsen (K) og Kyed (V).

Amtsraadsforeningen: Amtsraadsmedlem Jens Dals-
gaard, Rosley.

Kabstadsforeningen: Borgmester Mortensen, Esbhjerg.

Sogneraadsforeningerne: Amlsraadsmedlem A. [, An-
dersen, Tommerup.

De bymcessig bebyggede Komnnner: Landstingsmand
0. .J. Offersen, Aabyhaj.

Nobenhavn og Frederiksherg Kommnner: Sporvejs-
direktor Jucl-Hansen.

De danske Statsbaner: Generaldirektor P. Knutzen,
Afdelingschefl E. Terkelsen.

Privatbanerne: Amtmand Saxild, Holhk, Proprieticr
Guddik Guddiksen, Hestehave.

Motororganisationerne: Direktor Kyhl, Kaptajn Ipsen.

Laeftfarten: Kommander Godtlred Hansen.

Finansministeriet: Ekspeditionssekretzer 1. Dige.

Personaleorganisalionerne: Sekretwr Chr. Vejre, Tog-
forer Herlach, Forretningsfarer Julius Nielsen.

Kowmmissionens Sekreterer: Fuldmagtig Stjernquist
og Sckretaer Bang Christensen.

Beteenkningen om en samlet Tralikplan for hele
Landet skal afgives inden den 1. Jnli 1938.

TIL AFDELINGSBESTYRELSERNE

Da vi i Aar skal afholde Kongres, hen:
ledes Opmerksomheden paa Lovenes § 10,
Stvkke d. Tidsfristen maa neje overholdes.

Formanden.
JUBILAUM

Den 25. Januar kan Lokomotiviaver K. A. Helolt, Ko-
henhavn, fejre 4) Aarsdagen for sin Ansatielse ved D. S. B.

Afdeling 1 onsker dig i
Lykke.

den  Anledning hjertelig il
H.

LODTRAKNING

Ved de kobenhavnske Motorforere og Lokomotiviyrbo-
derves Juletraesfest den 9. Januar (937 blev falgende Nnmre

udtrukne: 2452 1249 1348 1545 699 1617
I97 — 293 _ (500 — 347 — 1634 1384 — 925
1224 _ 9308 _ 37 R4 1831 1732 169
230 — 103 — 2205 — 1903 1833 645 953
302 — 839 _ 900 306 814,

SIZLLAND:-FALSTERSKE BIBLIOTEK
Fra d. 1. Maj d. A. ratradar:
Som Bestyrelsesmedlemmer:  Fhy, Trafikinspektor R,
Harboe og Regnskabsforer Chr. Schmidt,
Som Suppleanter: Remiscarbejder R.
Ekspeditionssekreter H. V. (.. G. Tauson.

k.

Clausen «

T

(1}

Som Revisor: Overassistent (.. W. Bodenhoff-Olsen.

Som  Revisor-Suppleant: Trafikkontrolor K. A, L. (.
Olsen.

IYHrr. er alle villige til at modiage Genvalg.

Eventuelle Kandidatlister, underskrevet af mindst 10

Medlemmer, skal ifolge Vedtaegterne viere indsendt til De-
Riblioteket, Kobenhavns Hovelbanegaard.
16. Kabenhavn V.. il =

styrelsen for

inden Februar

Bernstorfisgade

Det 3. Riges Reedsel for del illegale.

[ Tyskland giver Arbejdernes Misfornpjelse sig
stadigviek Udtryk, selv om det — set med nordiske
NOjne eor under forholdsvis beskedne Former. Hid-
til har der i enkelte Tilfalde omkring paa Husfacader
eller paa de offentlige Bygninger veeret anbragt Op-
raab mod Hitlerdiktaturet, men i den senere Tid skal
saadanne Opslag vaere blevet talrigere.

Ogsaa paa Arbejdspladserne og da ganske sarligt
paa Jernhanerne propaganderes der, og den 27. Ok-
toher svntes Rigshanedirektionen i Halle, at nu maatte
der foretages et Generalangreh paa den uheldige Maui,
vissa Arbejdere tilsyneladende havde. Samtlige Jern-
hanetjenestemand maatte underskrive paa, at de var
hlevet gjort bekendt med Direktionens Forordninger,
t hvilke det bl. a. hed: »Paa Vognene, i Toiletterne,
i Venlesalene, i Vestibulerne, i Bremsekupeerne m. fl.
Steder kan man linde gamle og i nogle Tillalde og-
saa nyere Opslag med politisk ophidsende Indhold.
Linhver Tjenestemand, der finder nogel saadant, skal
nopholdelig gore Anmeldelse herom.«

Tjenestelederne skal loranledige, at :eldre Opraab
fjernes: nye Opraab skal telefonisk eller skriftlig ind-
herettes til Diveklionen, men de skal ikke tilintet-
gores; de skal derimod klistres over med Papir, saa-
ledes at saa laa Jernbanemaend som muligt faar Lej-
lighed til at laese dem.

Tomme Vogno med opbidsende Opslag skal saa-
vidt muligt tages ud al Drilten. Paa lwssede Vogne
skal Opraabet snarest muligl fTotograleres al en der-
til egnet Tjenestemand og derefler tilintelgores. Ne-
gativet skal vwudviklet (dette Tor al forhindre, at Fo-
togralicrne civkulerer i Smug) indsendes til Dirvek-
tionen samt Oplysning om den paagaeldende Vogns
Afsenderstation og Modlagerstation saavel som \-
gangstidd og Aukomstlid for Vognen.

Delte nervose Udbrud hos de hgjere Bureaukrater
kaster ot skarpt Lys over den virkelige Stemning i
det 3. Rige. I1.T.F.

35 Hesle dreebt a Togel.
Da Tog 6RO den 5. Januar afgik fra Randers
Ryomgaard. paakerte det mellem  Allingaabro og Auning

mod

5 Heste. som alle blev draebt. Ved PPaakerslen blev Loko-
molivets 2 forreste Hjulsiet afsporet. Ingen Mennesker
kom til Skade. De Rejsende og Posten blev fra TUhelds-

stedet  viderebefordret 1 Automobhiler,
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Atter en Bil paa Jernbanelinien.

1 sidste Nr. af Bladet meddelte vi, at en Ligbil. som
viar paa Ve til Helsingar for at hente Liget af en Sa-
mand, mellem Sors og Ringsted kerte ind paa Jernbane-
linien og fortsatte deér, indtil Fortejet brod sammen. Det
summe har gentaget sig Nytaarsdag. En Bilist, som kom
fra .Odense, tog ved Jernbhaneoverskeeringen ved Torpe
den samme som owmtaltes i forrige Blad Fejl af Lande-
vejen og Jernbanelinien og fortsatte henad selve Bane-
legemet. Efter at have kort 10—15 m korte han doyg i
Staa ng opdagede Fejltagelsen. da han kom ud af Bilen.
Falck maatte fjerne Bilen, ligesomn Tilfeeldet var ved det
forrige Uheld al samme Art.

Ordartet Nytaarsspoy.

Nytaarsdag var Motortog 961 ude for et formeligt
Attentat. Toget, som fremfortes af Motorfarer Vald.
Jensen, Aarhus, og som var ledsaget af Motorfarer-
aspirant M. Christensen, skulde til Randers, men da
det ved Brabrand kerte under den nye Viadukt, blev

der slynget en tung Genstand mod Frontruden, som
knustes. Glassplinterne rog de 2 Mand paa Foarer-
pladsen om @rene, Motorfarer Vald. .Jensen blev
sterkt forskaaret i Ansigiet og paa Halsen, M. Chri-
stensen slap derimod uskadt. Vald. Jensen kom i
Brabrand under Lagebehandling, og efter at der fra
Aarhus var udsendt en ny Motorfarer, fortsatte Toget.

Da stedfundne Undersogelser viste, at det var et
tykt Tov, 8—9 m langt og med en stor Knude paa, som
var blevet kastet mod Toget. Da Tovet vejede 7—S8 kg,
og Toget karte med ca. D0 km Fart, vil man forstaa.
hvilken Kraft, der har ligget i Sammenstodet mellem
Toget og den udslyngede "Genstand. Glassplinterne
kunde, hvis de f. Kks. var roget ind i Ojet paa de
to Motormiend, havo foraarsaget en uhyggelig Ulykke.

Politiet har faaet fat i Gerningsmandene, 4 Drenge
i Alderen fra 13—I17 Aar, som erkla@rede, at de kun
havde villet lave Nytaarslejer. Sagen faar dog an-
tageligt et saadant Kfterspil, al det nivppe bliver de
baro lLajer for de paagaldende.

STATSBANERNES DRIFTS:INDTAGTER OG DRIFTS:UDGIFTER

n. v.

i November Maaned 1936 samt i Tidsrummet April—November 1936 og en Sammenligning med Be-

labene i de tilsvarende Tidsrum i 1935 i runde Summer.

November Maaned

1936 1935 i
IForpgelse Formindskelse
Bersonbefondring: 5. . r Rl - 1 - -« o el 3 770 000 3 630 000 140 000
Gods- og Kreaturbefordring ................... 3870 000 3780 000 40 000
Eostbefond Fingius SN SNEPIIESS .. R $30 000 590 000 40 000
Andre  Indizepton Pt th T || [ | 460 000 410 000 50 000
InditeegterBitmaltiisd . v Lo 0. Sanhl | L L LIS BN 8 730 000 8 410 000 320 000
DLIftEndFiflers .. o e e TR - - « < 1ok LR 10070 000 ) 480 000 590 000
A SR T g e« . - o e 50 000 540 000 20 000
Iorrentning g Fut [ s e . . T 1 040 000 970 000 70 000
Wdgifiter it al s e et 11 670 000 10 940 000 680 000
Statens Tilskud til Driften .......................... 2 640 000 2 580 000 360 000
April-November 1936
1936 1935 Foregelse Formindskelse
Personbefordring .............. ... ... ... ... 44 630 000 43 060 000 1 570 000
Gods- og Kreaturbefordring ................... 29 600 000 28 230 000 1 370 000
B I 0 B3 5 ¢ 5o 486 & S8 b IS OBEEE 56 50 - - 5 080 000 1 540 000 540 000
An'dre®Indiaegtersmeiy. . SRt TR AL . o 3 990 000 3970 000 20 000
Iinditeegteratil jal (o TP P L L L L 83 300 000 7% 800 000 3 500 000
DriftsSUdgifter . ........oeoeeureneeneanenenns, 76890000 74130000 2760000
AFSETAVIIINEE s RS e L L e 4 500 000 4 370 000 130 000
YOO8 6 56 55 60 660 40 0 b aals 0 0 08 a6 60 FEDBIE A o o 8 250 000 7610 000 640 000
Udgiftermimalt = S Faiml s GPUSERRNY . W . .. el 39 640 000 86 110 000 3 530 000
Statens Tilskud, til Driften . swes epmessime sina v 6 340 000 6 310 000 30 000

D. 8. B. November 1936.

I Forhold til November 1935 er Personbefordringsindtegten steget med 140 000
hefordringen er steget med 90 000 Kr., og paa de evrige Indtegtsgrupper er der en

Kr., Indtegten af Gods-
Stigning paa 90000 Kr.

Alt i alt er Driftsindtegterne steget med godt 300000 Kr.

De egentlige Driftsudgifter er steget med 590000 Kr.. hvoraf ca. 400000 Kr.

forskydning i November 1935.

I den forlebne Del af indeveerende Finansaar overstiger Driftsindtegterne de

med ca. 6.4 Mill. Kr.

skyldes en Posterings-

egentlige Driftsudgifter
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Afsked:

Lokowotiviorer K. . G, Sorcensen, Viborg. elter Ans.
p- Gr. af Svagelighed wned Pension fra 282 37 (min.
Afsked).

Lokomotiviorer G Ankerstjerne,  Aarhus  H.. paa
Grund af Alder med Pension lea 30—3-—37 (min. Af
sked).

Dodsfald:

Lokomotivliorer . A. .J. Hoyer. Sonderborg H.. den
2% -2 —36.

STATSBANEPERSONALETS

BIBLIOTEKER
4 <Palaier  J9l.-¥yo Nye nger.
(3044 Rubow, I’. V.: Smaa Kkritiske Rreve.
18047 Serensen, .J.: Husmaaren.
18048 Schlanbusch. J.: Den rette Dosis.

18049 17199
18050 17198
18051 17289
18052 17291
18053 17302
18054 17213

17196

17221

17222
1200 17212

[ROB6 16237c
18057 17193
18058 17209
(5059 17190
18060 17208
18061 17203
18062 17200

1RB063 17184
18064

18066 17204
18066 17192
18067 17300

Woel, Cai M.- De som bor i Glashus.
Vildrose, C.. H.: Hansen gennemn Junglen.
Dahlsgaard, M.: [vars bedste Ven.
Ellis, E. S.: Hovdingens Datter.
Nielsen, E.: Paa Sporet.

Martinson, H.: Kap Farvel.

Munk, Kaj: 10 Oxford Snapshots.
Fallada, H.: Foraaret banker paa.
Fangen, R.: P4 bar bunn.

Serensen, J. P.: Blandt Seeler og Smug-
lere.

Fabricius, J.: Dansen om Galgen.
Ossorgin, M.; Terrorister,

Schwartz, A.: Skilsmissens Bearn.
Kellermaun, B.: Tilbage til Ploven
Scherning. H.: Karno.
Ehrencron-Kidde. A.: Den lange Aften.
Woel. Cai M.: Af samme Stof som
Drommen.

Hemmingway, E.: Farvel til Vaabnene.
Carming, V.: My, Finchley opdager
England.

Linck. M.: Del, der gik forud.
Liickner, F. v.: Sedjevelen.
Westergaard. A. (\.: Paa Langfart.

Kallundborg Brugsforening
og Kebmandshandel.

Stet vore Annoncorer!

Kolonla! - Vin - Kaffe
Konserves - Isenkram.

Bralinde.

GODE VARER
Telf. 50.

JENS RASMUSSEN & SBN'S ||| == _
Skreder og Herreekviperingst. H AN S NIELSEN S

anbefales. SKOT@JSFORRETNING

* BILLIGE PRISER Spec.: Skotsjsreparation.
Storegade 28. GODT OG BILLIGT

Torvegade 1.

chr- SChmder Murermester og Cementvarefabrikant,

Telefon 360 anbefaler sig med alt Murerarbejde,

Terrassoarbejde, Havefliser,

Broderier

Storegade

Apna Trier Brzndgaard. || Keb Deres

ALT 1 TRIKOTAGE K@D, FLASK oe PAALZG

,Kjoler, Hatte hos mig.

Kun prima Varer til

Flagstangsfedder m. m.

Kallundborg Farvehandel V|Ith|else“ ﬂg Sﬂ"

Alt i Tapet- og Malervarer

. Stagtermestre

Gulv- og _Lakferms' Ked- og Paalssgsforretning
Rullegardiner. Cordligade 10
Telf. 254. Telefon 173. Kallundborg.

Chr. Hansen, skibbrogade 1 || Leverander til Feriehjemmet.

Telef. 100 [

absolut billigste Priser.

og Kran

TELEFON

bringes i velvillig Erindring.

M. Balles Handelsgartneri || ., Eriksen. Telefon 167.

seforretning

Kob danske Varer!

1 - BRANDE.

Jvend L bora

Wienerbageriets Brod ||| H. Hansen har det —

Kun 1. Kl.s Varer anvendes. H' Hansens Maba"o"aming

smager bedst! Montér Deres Hiem Ira

Husk

Svendborg Bryghus 0l

ALFRE r ) : .
L SEN. K e 140 »sJ{ob Deres Uhre og Briller hos os**
Leverand.r til Feriehjemmet. ~ MZEGTIGT TAPPELAGER — Martin Petersen & Sen, Svendborg
e ———

REDAKTION: Sopk. Jensen og K. Kuhn, forstnmvnle
ansvarhavende. Vestre Boulevard 45, Kobenhavn V.
; Telefon Central 7708.
l'dgaar 2 Gange mdl. — Abonnementspris: Kr. 8 aarlig.
Tegnes paa alle Postkontorer i Skandinavien.

ANNONCE-EKSPEDITION:

Vestre Boulevard 45, Kebenhavn V.
Telefon Central 7708 — Kontortid Kl. 10—-4.

Postkonto 20 541.

Frederiksberg Bogtrykkeri, Howitzvej 49.




Steentoft — Skotoj

Telefon 346

NYBORG

Telefon 346

Industrihotellet, M, ™rn 3°
Nyrestaurerede Lokaler — 1iste Kl.s Kekken

GOD KAFFE — RIMELIGE PRISER
Aug. Jorgensen (ny Vert)

tidllgere Louiselund, Forlang demn hos

Kerteminde

NORDISK KAFFE KOMPAGNI®

Kaffe er bedst!

Deres Kebmand.

C. Knackstredt

Telefon 5650

Spec.: Kranse, Buketter,
Planter og Potte-Kultur.

Diyekte Salg fra Dyivhus.
Ingen Buflksleje,
~hilligste P

dertor

RICHARD LEHN

l. Kl. Herreekvipering. = Telef. 68

Nyborg Herregaardsmejeri.

Fineste Mejeriprodukter!
Se efter paa Kapslen, at M®lken er fra samme Dag,
og ikke gammel M@lk fra Dagen i Forvejen.

TIf. 79

GAA TIL

WILDE

saa gaar De ikke forkert.

FORLANG KAFFE

fra P. M. BRUUN’s Kafferisterl.
(Ved A. M. Petersen.)

Husk!

Seren Jensen®

Oste- og Fedevare-
forretning.

JENS ANDERSEN
er billig med
KJOLER OG OVERTQ]

Telefon 216.

Telefon 216.

Stot vore Annoncerer!

[ [ < @2 el 2w | I L ©&% e ] 4% el % w ]
g DREVSEN & NELLEMANN
L

Isenkram-, Stebegods-,
Glas-, Porcellain- og Udstyrsforretning.

Telefon Nr. 25. Nyborg. Telefon Nél%g
‘“m <

Johannes lversens

Sadelmager- og Mobelforretning

Blumengsaadts

Saber.
Altid Kvalitetsvarer!

Jydske Strikkeriers Udsalg.
Indeh. H. Prehn.
TIf.666. Nerregade 16. Nyborg.

Alt i Trikotage.

Nyhorg
Forenede Tralastforretninger.
‘Lelf. 146. - Strandvejen 1. - Telf. 146,

Sterste Lager 1 Osityn
af Trelast og Bygningsartikler

LIGKISTER

Ligsenge, Ligtej og Kranse
anbefales
JEF" Egne Ligvogne "
Altvedr.Begravelser8 Lighrznding beserges
P. JAKOBSEN
ved Slottet Telefon 171

Trassport med Ligbil besorges overall i Danmark.

|Johs. Wichmann’s

Traeskoforretning
anbefales

d’Hrr. Lokomotivmand.

ALLIANCE

BAGERI & CONDITORI
Tif.136 Norregade TIf.136
P. C. PETERSEN

Norregade anbefales D.L.F.
Karl Petersen hopenseee BQ ge r

paa Ratebetaling!

H. Bedtcher-Jensen.

Boghandel. Nyborg.

Rullegardiner. Gardinstznger. Billeder
indrammes. Rammer i alle Sterrelser.

WERNER HANSEN

URMAGER & GULDSMED
MELLEMGADE 11 — TLF. 530 — NYBORG

CAFE FARGEGAARDEN

Godt Madsted. — Billige Priser.
TELEFON §82.

Hotel Royal

Koncert & Solistoptraden
Ostervemb

Godtfred Petersens

Kghmandshandel,

Strandvejen,
bringes i Erindring.

Stet dansk Industri!

H. L. Christiansen,

Tell. 606. Strandvejen Tell. 606.
L]

+ Cykler - Radio -
Tilbehor « Ladestation

Nyborq Jernstsberi, Hans L. Larsen & Co. */s

Kakkelovme - Komfurer - Bygningsstebegods
Telefoner 76 og 231. Stet Byens Industri. Telefoner 76 og 231.

NYBORG K

Havnegade 6 og 3

ULIMPORT

ved Chr. Petersen

TIf. 15 og 23

J—
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