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FORRENTNING AF JERNBANERNE

Banernes indirekte Betydning.

Som meddelt har Trafikkommissionen efter
at have holdt Sommerferie genoptaget sine
Moder og er for Tiden beskaftiget i Jylland.

Efter at Driften med Hensyn til det forrent-
ningsmaessige for Statsbanernes Vedkommende
for ganske faa Aar siden var Genstand for ind-
gaaende Undersogelser i det saakaldte Styk-
godsudvalg — hvis Arbejde som bekendt resul-
terede i Forslag om Nedleggelse af nogle Ba-
ner — har der veret en vis Uro i forskellige
Lag af Befolkningen, og naturligvis seerligt
blandt dem, som i Tide og Utide kritiserer Ba-
nerne, der betegnes som urentable Foretagen-
der, naar de ikke afkaster en tilstreekkelig For-
rentning af den Kapital, som er anbragt i dem.

Under Hensyn hertil er det en naturlig
Ting, at der adskillige Steder ses paa Trafik-
kommissionen med visse Betenkeligheder, For
saa vidt angaar den Del af Kommissionens
Opgave, som tager Sigte paa at forsege at til-
retteleegge en fornuftig Deling af den sainlede
Trafik, saaledes at unedvendig Pengeanbrin-
gelse kan undgaas — vi teenker her paa Steder
med 2 eller flere Trafikmidler, men hvor noget
saadant ikke alene maa siges at vaere upaa-
kravet, men endda kan betegnes som fuldsten-
dig meningslost — giver vi naturligvis Tilslut-
ning til en gennemgribende Regulering, men
fra visse Sider i vort Folk kreever man som
nevnt stadigvek flere og flere Baner nedlagt,
og det skulde veaere meerkeligt, om ikke disse
Onsker ogsaa kom frem i Trafikkommissionen.

Der er derfor Anledning til endnu engang
at pege paa, at Banerne jo gavner Samfundet
og lader dette tilflyde Verdier paa anden
Maade end gennem direkte Forrentning af Ka-
pitalerne. Dette er Gang paa Gang heevdet af
adskillige baade her i vort Land og andre Ste-
der, men trods dette vedbliver der at veere visse
Mennesker, som aldrig bliver trette af at kraeve
s»Forrentning«. Det er, som om de paagaldende
ikke har Sans for andre Verdier end dem, der
giver sig direkte Udslag, altsaa kontante Penge.

Som Sterstedelen af vore Leesere ved, har der
i Norge i mange Aar varet Unsker om Trafik-
forbedringer paa Bergensbanen. Denne Bane,
som en Del af Aaret er en afgjort Turistbane,
har jo et meget stort Antal Tunneler, og for Tu-
risterne byder Dampdriften derfor paa forskelli-
ge Ubehageligheder, der vilde forsvinde, hvis
Banen {. Eks. blev elektrificeret. Det er dog ikke
alene disse Forhold, som bevirker, at der er
Onsker fremme om Trafikforbedringer, men
derimod den Gavn, en hurtig Trafik vilde veere
for Handelen i det hele taget.

Fornylig har de norske Statsbaners Trafik-
chef holdt et Foredrag, hvori han omtalte Tra-
fikforbedringerne. Han anstillede ved denne
Lejlighed Betragtninger over, hvorvidt det oko-
nomisk set vilde veere fuldt forsvarligt at elek-
trificere Bergensbanen, idet det vilde koste
mange, mange Penge. Og han bemeerkede, at
hvis der efter seedvanlig Maalestok skulde kree-
ves fuld Forrentning og Amortisation af de
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anvendte Kapitaler, saa vilde Forbedrin.gen
neppe blive gennemfort.

Foredragsholderen udtalte imidlertid som
sin sikre Overbevisning, at Bergenserne for
eller senere nok skulde faa deres Bane elek-
trificeret, maaske efter en Overgangstid med
Dieseldrift; thi en saadan Foranstaltning vilde
indirekte kunne gavne Befolkningen saa meget,
at det langt opvejede den manglende direkte Ren-
tabilitet, og han pegede bl. a. paa, at der jo ikke
var nogen, som spurgte efter Rentabilitet, naar
der f. Eks. bevilgedes 900000 Kr. om Aaret
til Dampskibsruten Bergen—Newecastle, eller
700 000 Kr. om Aaret til de norske Luftruter.
Men naar dette ikke var Tilfeldet, hvorfor
skulde der saa stilles strengere Krav til for-
rentningsmeessig Rentabilitet, naar det drejer
sig om Rygraden i et Lands Rejseliv, som Ba-
nerne jo nu engang maa siges at vaere.

Vi ved saare vel, at adskillige er enige i de
her fremferte Betragtninger: At Jernbanerne
tilforer Befolkningen Verdier, endda betyde-
lige, som ikke direkte kan udmaales i Kroner
og @rer; men efter vor Mening er det dog paa
sin Plads atter at pege paa dette Forhold; thi
det kan vel snart forventes, at Trafikkommis-
sionens Arbejdsudvalg er ferdig med sine
Undersogelser i Marken, hvorefter de mere sag-
lige Droftelser skal til at tage deres Begyndelse,
og vi udtrykker da Haabet om, at der inden for
Kommissionen vil vere Flertal for en fornuf-
tig Ordning, d. v. s. en Ordning, som ikke blindt
haefter sig ved Rentabiliteten, men ogsaa tager
fuldt Hensyn til de indirekte Goder, Banerne
bringer vort Lands Befolkning.

STORSTROMSBROENS INDVIELSE

Som bekendt var det fra Statsbanernes Side
beregnet, at Storstremsbroen skulde indvies i
Oktober. Men Kongen har, som vi meddelte i
sidste Nr. af Bladet, fremsat @nske om, at Ind-
vielsen fremskyndedes, saa den kunde finde
Sted paa hans Fodselsdag Sendag den 26. Sep-
tember.

Ved et Mode den 28. August har General-
direktoratet givet Pressen Meddelelse om, hvor-
ledes Aabningshoejtideligheden skal forme sig.
Kl1. 9,25 vil de, som skal deltage i Indvielses-
hojtideligheden, afrejse med Sartog fra Keben-

havn. Der bliver ikke Lyntog at indvie, som
Tilfeeldet jo var ved Lillebaeltsbroens Aabning;
men i Stedet vil den nye Kongevogn blive taget
i Brug ved denne Lejlighed. Sertoget gor et kort
Ophold i Vordingborg og fortseetter derefter til
Pladsen foran Broen, hvor det skal vaere Kl.
11,15. Her bliver der bygget en Tribune til
Kongen, Ministeriet m. fl., medens de ovrige
indbudte faar Plads paa en Platform. Arrange-
mentet bliver saaledes, at de Tilskuere, som ta-
ger Plads paa Marken omkring Festpladsen, vil
kunne oververe hele Hojtideligheden. Ved Lille-
baeltsbroens Indvielse var Forholdene for de
Tilskuere, som ikke horte til de seerlig indbudte,
mindre gode. r

Medens de indbudte stiger af Toget og tager
Plads paa Platformen, musiceres der af Livgar-
dens Orkester. Selve Broen er endnu speerret
med Snore, men efter at Trafikministeren har
holdt en Tale, og Kongen har erkleeret Broen
for aabnet, stiger alle de indbudte atter op i
Toget samt — Representanter for Vejautorite-
ter, Motororganisationer o. . — i nogle Biler.
Tog og Biler korer saa samtidig op mod Broen
og sprenger de udspandte Snore. Dette skulde
efter Programmet ske Kl. ca. 12,10.

Toget og Bilerne fortseetter langtsomt over
den 3,2 km lange Bro, der standses ved den nye
Orehoved Station, og de indbudte stiger ud paa-
ny. Her vil Statsbanernes Generaldirektor og
muligvis enkelte af de indbudte tale. Under den-
ne Del af Indvielseshojtideligheden vil den syd-
gaaende Berlinerekspres, som det forste Plan-
tog kore over Storstremsbroen, og dermed er
der lukket for al Toggang ad det gamle Bane-
legeme.

Under Opholdet i Orehoved bliver Toget om-
rangeret, saa Kongevognen, der skal lebe for-
rest i Toget fra Kebenhavn, ogsaa kommer for-
rest den modsatte Vej.

Kl. 12,50 skulde Hejtideligheden veere tilen-
debragt, og Toget afgaar fra Orehoved. Ankom-
met til Vordingborg bliver de bageste Vogne
koblet fra; Kongen og hans Folge fortsetter
straks til Kebenhavn, medens der for de indbud-
te arrangeres en Frokost, som vil blive serveret
i et Telt paa Stationens Forplads.

Efter et Ophold paa 1%—1% Time startes
der, Kl. 14,50, paany fra Vordingborg, og KIl.
16,30 skulde Sertoget med de indbudte veere til-
bage i Kebenhavn.

Det paaregnes, at de indbudtes Antal vil
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komme op paa 5—600: alle Ministre, hele Rigs-
dagen, 3 engelske og 2 tyske Ministre, en Del
tyske Jernbaneembedsmand, de norske, sven-
ske og finske Statsbaners Generaldirektorer,
Repreesentanter for de Firmaer, som har byg-
get Broen, Maribo og Preste Amter, Repraesen-
tanter for Pressen m. fl.

Provekorslerne regnes paabegyndt ca. 14
Dage, for Broen tages i Brug, men Anleget
afleveres forst til Statshanerne umiddelbart for
Indvielsen.

Det forventes, at Indvielseshojtideligheden
vil blive transmitteret til Udlandet.

NYE OMLAGNINGER I
GENERALDIREKTORATET

Personalechef E. Terkelsen faar ogsaa
Trafikafdelingen underlagt sig.

Siden Trafikchef Hyllestads Dod for kort
Tid siden har Pladsen som Chef for Trafik-
afdelingen staaet ubesat, men fra 1. September
er den blevet besat, idet Embedet er blevet
underlagt Chefen for Personalafdelingen, E.
Terkelsen. Samtidig er der sket visse Andrin-
ger i Generaldirektoratets enkelte Afdelingers
Arbejdsomraade.

Tidligere bestod Generaldirektoratet af 5
Afdelinger — Personalafdelingen, Maskinafde-
lingen, Baneafdelingen, Trafikafdelingen samt
Regnskabs- og Tarifafdelingen — med hver
sin Chef. De 4 af disse havde Titlen Afdelings-
chefer, men for ligesom at markere Personal-
afdelingens Betydning i Administrationen, idet
Chefen for denne Afdeling stadig har veaeret
Generaldirektorens hojre Haand, som man si-
ger, havde Chefen for Personaleatdelingen Tit-
len Generalsekreter. Som et Resultat af Admini-
strationskommissionens Arbejde blev Betegnel-
sen for denne Chefstilling i 1925 @ndret til » Af-
delingschef« i Lighed med, hvad der gjaldt for
Generaldirektoratets ovrige Afdelinger, men vi
vedblev at have 5 Afdelinger med hver sin Chef.
Forst da Personalechef Jllgaard blev Amtmand
paa Bornholm, blev der inddraget en Stilling
som Afdelingschef. Den davaerende Chef for
Regnskabsafdelingen overtog Personalechefstil-
lingen; hans hidtidige Afdelingsomraade blev
delt paa den Maade, at Tarifsagerne blev under-

lagt Trafikafdelingen, og Regnskabssagerne
lagt under Personaleafdelingen.

Under disse Forhold har vi levet siden 1931;
men ved Bes@ttelsen af det ledige Embede som
Chef for Trafikafdelingen, er der paany sket
Omlegninger. Tarifsagerne flyttes atter fra
Trafikafdelingen, Regnskabssagerne flyttes fra
Personalafdelingen, og den tidligere Regn-
skabs- og Tarifafdeling oprettes paany, medens
Trafikafdelingens Sager leegges ind under Per-
conalechefen. i

Til Chef for den genoprettede Regnskabs-
og Tarifafdeling er udnevnt Hr. R. C. Jyrdal,
der hidtil har veret Kontorchef i Tarifkontorat.

I'or saa vidt angaar Personalechefen, der
altsaa nu skal vaere Chef for Personale- og
Trafikafdelingen, maa det siges, at der, selv
om hver af de to Afdelinger er blevet lettet for
henholdsvis Regnskabs- og Tarifsagerne, sik-
kert venter ham et meget stort Arbejde. Det er
vort Haab, at Hr. Terkelsen vil veere i Stand til
at bestride dette uden at undergrave sit Helbred;
thi som Chef for Personalafdelingen og som
Generaldirektorens naermeste Medarbejder, har
han ved sin Dygtighed og Forstaaelse gjort sig
afholdt i vide Kredse.

SOMMERMOUDE PAA HINDSGAVL

I Dagene den 10.—15. August afholdtes paa
Hindsgavl det 15. Sommermeode med socialt
Program. Indbyderne var som saedvanlig:
sDansk Forening for social Oplysning« —
»Socialvirke« og »Socialekonomisk Samfund«.

Modets Hovedemne i Aar led:

»Socialpolitik og Folkesundhedg,

et Emne som ikke skuffede Deltagerne med
Hensyn til Alsidighed. Til Belysning af de for-
skellige under Emnet horende Spergsmaal var
der planlagt 7 Foredrag.

Tirsdag den 10. August KIl. 17 samledes
Deltagerne paa Hindsgavl og blev budt Velkom-
men af de indbydende Foreningers Modeleder,
Hr. Sekreteer Boye og Frue.

Hindsgavl er — som de fleste af Leaserne
sikkert ved — et gammelt Herresaede, smukt
beliggende i naturskenne Omgivelser ved Lille-
belt og Faenesund.

Der, hvor Riddere og Adelsdamer i fordums

225



DANSK LOKOMOTIV TIDENDE

Dage traadte Dansen, steevner nu Folk fra alle
Samfundslag og fra hele Norden sammen for
at drefte aktuelle sociale Problemer, — hvor
er Tiderne dog omskiftelige.

KI. 19,30 tog Forhandlingerne deres Begyn-
delse. Forstanderinde Frk. Gregersen, Inspek-
tor ved Overinspektionen for Berneforsorg,
skulde have indledet over Emnet »Fra Berne-
forsorg til Bornevaern«. Hun var imidlertid ble-
vet forhindret; med kort Varsel maatte Sekreteer
Boye derfor holde det indledende Foredrag.

Den efterfolgende Diskussion godtgjorde, at
Hr. Boye, til Trods for den korte Tid der var
levnet ham, havde formaaet at belyse Emnet
paa en saadan Maade, at Deltagerne fik et ud-
maerket Udbytte af Forhandlingen.

Om Onsdagen afholdtes 2 Moder. »Social-
politiken og Samfundets Gkonomi« indledet af
Richard Sterner, 1. Aktuaric ved Statistiska
Centralbyran, Stockholm.

Indlederen fremdrog i sit Foredrag alle de
mange Sporgsmaal, som berorte dette Smne, og
det forbloffede mange af Modedeltagerne, at Ta-
leren i over 1 Time talte om saa mange Proble-
mer uden at stotte sig til Notater.

Onsdagens 2. Mode »Er Sociallovgivningen
gaaet over Gevind?« indlededes af Folketings-
mand, Gaardejer Knud Kristensen og stats-
videnskabeligz Konsulent for Socialministeriet
Jorgen S. Dich.

Emnet, som jo reekker vidt saavel socialpo-
litisk som erhvervspolitisk, blev af Folketings-
manden indsneevret til kun at omfatte Kommu-
nehjelpen og Arbejdsleshedsunderseottelsen.

Detto Emne interesserede Deltagerne i den
Grad, at Diskussionen forst sluttede langt over
Midnat. Selve Indledningsforedragene blev ud-
sendt gennem Radioen, og det var forste Gang,
der fandt Transmission Sted af Sommermeoder-
ne paa Hindsgavl.

Torsdag behandledes Emnet »De asociale
og Forsorgen for demg, indledet af Dr. med.
Tage Kemp. Emnet var paa sin Vis ikke mindre
interessant end de ovrige navnlig derved, at
Problemet — sekunda Arbejdskraft — blev be-
lyst saavel fagpolitisk som socialpolitisk.

Fredagens Emne »Loanpolitikkens Indflydel-
se paa Arbejdslesheden«, som indlededes af
Sekreteer i De samvirkende Fagforbund Laur.
Hansen, var et for Lonarbejdere overordent-
lig interessant Emne.

Som Svar paa en under den paafelgende Dis-

kussion fremsat Foresporgsel gaaende ud paa,
hvorvidt Foredragsholderen fandt en Nedsaet-
telse af Arbejdstiden om Natten fra 8 Timer til
et mindre Antal Timer som verende i god Til-
slutning til de Bestraebelser, der maatte fore-
tages for at skaffe flere i Arbejde, erklerede
Laur. Hansen, at han ikke alene fra et beskeef-
tigelsesmaessigt Standpunkt men ogsaa fra et
socialt og rent menneskeligt Standpunkt, som
forovrigt ogsaa havde Tilslutning fra Laege-
kredse, maatte kraeve, at Virksomheder, som
arbejdede i Dogndrift, nedsatte Arbejdstiden til
4 Vagter a 6 Timer. Endvidere fandt Taleren,
at ¢n udvidet Ferieordning — helst saa han en
saadan lovimestet — vilde veere ¢t Led i Be-
straebelserne til Beksampelsen af Arbejdsles-
heden.

>Hygiejne og Sociallovgivning, indledet af
Sundhedsstyrelsen Formand, Dr. med. Johs.
Frandsen, og »Ernering og Folkesundhedg,
indledet af Lage Carl Evang, Oslo, var Ler-
dagens Forhandlingsemner.

Interessant og lererigt var det at here Dr.
Frandsen, der ligesom Richard Sterner holdt
sit Foredrag uden Manuskript, give en historisk
Skildring af hele vort Sundhedsvasen. Han paa-
pegede, at mens Sundhedsvaesenets Opgave var
det forebyggende, laa den helbredende Opgave
hos Socialvaesenet, saaledes at Sundhedsveese-
nets Arbejde i Virkeligheden betoed Lettelser
paa de sociale Budgetter.

I Tilslutning til Leege Evangs Foredrag
sErnering og Folkesundhed« fremvistes en
Film »Vore Spaedborns Ernering«, optaget paa
Foranledning af »Danske Kvinders National-
raad«.

Filmen fremvistes af en Lokomotivmand,
der er kendt af mange fra sine Filmsoptagelser
for D. L. F., nemlig Lokomotiviyrbeder Segaard
Rasmussen, Fredericia.

Dette var det egentlige Arbejdsprogram, og
selv om det ikke alene var omfangsrigt og ud-
bytterigt tilrettelagt, saa var der dog ogsaa fra
Arrangoerernes Side tenkt paa det selskabelige
og fornoejelige Samvaers Betydning som en Del
af det Udbytte, der jo er Formaalet med Som-
mermoderne paa Hindsgavl.

Torsdag Eftermiddag var helliget en Ud-
flugt til Skamlingsbanken. En Oplevelse for alle,
men iser for de mange Udlendinge, som lige-
frem overgik hinanden i Begejstring over det
vakre danske Landskab, som Nordmendene

(Fortszttes Side 231).
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HVAD ER ET LYNTOG?
Af cand. mag. C. E. Andersen.

(Sluttet.)

[ Canada har Canadian-Pacific Selskabet
i 1936 anskaffet et Antal, vistnok 5, 2 B 2-
koble Stremlinere.

Fremdeles har Canadian National Rail-
ways taget fem 21D 2-koblede Stremlinere
i Brug. Disse vejer med Tender deres 300 t
og er Verdens kraftigste Stromliniedamp-
lokomotiver i @jeblikket.

Som Slutning paa dette Afsnit skal om-
tales, at Union Pacific Selskabet i U.S. A.
i ner Fremtid vil tage et nyt Lyntogslo-
komotiv i Brug, som er mere revolutione-
rende i sin Konstruktion end noget andet
Lyntogslokomotiv.

Det er stromlinieformet turboelektrisk
Dobbeltlokomotiv med 5000 HK., hvilket er
mere end noget ferdighygget Lyntog i Qje-
blikket kan opvise.

Lokomotivet bestaar af to symmetriske
Halvdele, der kan bruges som selvstendige
Lokomotiver, om det ved Lejlighed er enske-
ligt. Koblingsanordningen bliver 2CC2 -
2CC2. Af de 40 Hjul er de 24 saaledes
Drivhjul. X

Lokomotivet er oliefyret. Det udstyres med
Kondensatorer, saaledes at den samme, ret
ringe, . Vandbeholdning kan bruges i stadig
tilbagevendende Kredslob. Toget kan derfor
gennemkore lange Strekninger uden Op-
hold af Hensyn til Vandforsyning. Des-
uden undgaas omtrent Afsatning af Kedel-

sten, Vedligeholdelsen billiggores, ligesom
Driftssikkerheden og Levetiden derved for-
ages.

Turbinerne driver Dynamoer, der Ileve-
rer Strem til de 12 Drivaksel-Elektromo-
torer.

Vagten bliver mindre end Viegten af

s@dvanlige Damplokomotiver — de bliver
endog lettere end tilsvarende Diesellokomo-
tiver.

Maksimumsfarten forventes at blive 110
engelske Mil eller ca. 180 km pr. Time, naar
der kores med normal Vognbelastning, som
skal vaere godt 1000 t. Det svarer for-
modentlig til en Snes moderne amerikanske
Vogne. Sammenlignet med danske Togvagte
faar man et Begreb om disse Storrelser
ved at se paa Vagten af f. Eks den elek-
triske Nartrafiks nyeste Helmetalvogn; de
nyeste svejsede Staalbivogne vejer her 28,3
t, og de ikke svejsede Styrevogne i Allu-
miniumsudforelse vejer 25,8 t. Regnes en
Vogn til 25 t og 140 TPassagerer til 10 f,
vil det sige, at de amerikanske Damplyn-
tog normalt skulde keore med 30 saadanne
Vogne, og over 4000 rejsende. Sandsyn-

Fig. 42.

Et amerikansk »Lyntogslokomotive fra 1848. Det korte paa Gamden

Amboy Banen. [ Modsaetning til de moderne Lyntogslokomo-
tivers glatte Ydre var det klassiske »Lyntogslokomotive meget paa-
faldende, f. Eks. ved sin magtige Skorsten bemark bag denne
det hoje Kvikselvmanometer. Forerhuset havde to Etager. I nederste
Stokveaerk havde Fyrbederen sin Arbejdsplads. Gamle Eksprestogs-
lokomotiver til udpraget Hurtigkorsel fra forrige Aarhundre-
de, havde hyppigt kun een Drivaksel og megtige Drivhjul, iser de
engelske Udforelser. Medens den storste Drivhjulsdiameter ved mo-
derne Lyntogslokomotiver ikke overstiger 230 cm, gik man i Eng-
land op til 3—8% undtagelsesvis 9 Fod; ja i et enkelt Tilfeelde
naaecde man helt op paa 10 Fods Drivhjulsdiameter, d. v. s. 305 cm.

(Fot.: Arthur Fiirst: »Das Weltreich der Technike).

Dette Billede viser et gammelt fransk Lokomotiv fra 1905 (tilhierende
P.L.M.), som i 1935 er blevet beklaedt i Stremlinieform. Resulta-
tet har vaeret =aa gunstigt. at 6 andre Maskiner ombygges paa
samme Maade. Dette Lokomotiv har saaledes opnaaet en HaStig-
hed af over 160 km pr. Time og bruges til Damplyntog, der korer
med ca. 100 km gennemsnitlig Koreplansfart. Det har sarlig Inter-
esse for os, fordi det ligner D.S. B.s Lokomotiver, Litra ., i alle
Hengeender, lige fra Aksel- og Koblingsanordning, Drivhjulsstor-
relse, Drivverk og Gompound-Cylinder System til Hestekraft og
Vagt samt Alder (det er bygget 1905, medens vore P-Maskiner er
bygget 1907—10). (Fot.: »Organ fiir die Fortschritte des Eisen-
hahnwesensc),
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ligvis bygges Toget dog som Luxustog, der
kun medtager 200—300 rejsende.

Det er vard at bemaerke, at det netop
er Union Pacific Selskabet, der anskaf-
fer dette Tog. Dette Selskab har vel mere
end noget andet i U.S.A. tiltrukket sig
Opmearksomheden ved sit Initiativ. Det
indforte saaledes 2 E 1-Lokomotivtypen samt
senere 2F 1 og sluttelig 2CC2 Mallet-
typen til Ekspresgodstrafik. Det anskaf-
fede den kraftigste Dieselvogn 1 Verden
for Lyntogenes Tid, en 900 HK. Dobbelt-
vogn. Det bestilte derefter U.S. A’s forste
egentlige (Trevogns-) Lyntog:; hurtigt efter
byggedes et 6 Vognslyntog, der den Gang
var Verdens hurtigste Tog. Fortsat anskaf-
fedes to 11 Vogns Dieseltog, paa et Tids-
punkt Verdens kraftigste, og hurtigt efter
to 12 Vognstog, Verdens storste Motortog.
Sluttelig har dette Selskab beordret to 17—

20 Vogns Dieseltog med tredobbelt Loko-
motivvogn. Maaske skal det nye turbo-
elektriske dobbelte Damplokomotiv bruges

i Skifte med de tredobbelte dieselelektriske
Lokomotivvogne. Ved den planlagte inten-
sive Anvendelse af disse Tog, hver 5 eller
6 maanedlige Dobbeltture mellem Chicago
og San Francisco henholdsvis Los Angeles,
maatte tre Saet Kraftenheder nemlig synes
paakraevet for at opnaa en regelmaessig
og sikker Drift af disse to Tog, som paa
knapt 40 Timer forbinder det gstlige U. S. A.’s
Jernbanecentrum mellem Stillehavets to vok-
sende Mangemillionbyer.

London—Midland—Scotland Railway’s fem
2 G 1-Lokomotiver til 6% Times Ekspres-
sen fra London til Glasgow (og Edinborg
6,35) bliver Stromlinere.

I Ungarn er bygget to svaere Stromlinie-
maskiner til Brug for de internationale
Eksprestog mellem Budapest og Czegled.
Flere vil snart blive bygget.

I Rusland har man bygget en 1D 2-kob-
let Stromliniemaskine af ».J. Stalin<-Typen.
De russiske Baner har forlengst standardi-
seret sig om fire Typer af Damplokomoti-
ver, nemlig en 2-koblet og en 1 C 1-koblet
Godstogsmaskine samt en 1C1- og den
nevnte 1 D2-koblede Persontogsmaskine.
Naar det angives, at den omtalte Strom-
liner er den forste af en Serie, kunde det
maaske tyde paa, at man har til Hen-
sigt at bygge alle svaere Ekspresmaskiner
som Stremlinere i Fremtiden.

1 Japan er der bygget to nye Strem-
linielokomotiver til Southern Manchuria
Railway. Disse er endnu hurtigere end de
tidligere omtalte.

Om Southern Pacific Jernbanens 6 nye
2 D 2-koblede Stremlinere til San Fran-
cisco—Los Angeles kan anferes, at de
vejer 375 t hver, mod 300 t for Cana-

Fig. 44.

Et ejendommeligt. russisk, elektrisk Forsegstog, der korer paa gum-
mibelagte Kugler i Stedet for Hjul og paa en trugformet Cement-
bane i Stedet for Skinner. Baneelektromotorerne hefinder sig inden
i de hule Kugler og er fastmonteret paa de faste Aksler. Motorerne
bringer en Tromle til Rotation. og Tromlen virker paa en Art
Skinner rundt paa Indersiden af Kuglen. — Det afbildede Forsegs-
tog, der er udfert i formindsket Maalestok, hestaar af fem Vogne

alle Motorvogne — hver 7 m lange. Resultaterne har vearet saa gun-
stige, at Opfinderen, Jarmolchuk, mener, det bliver muligt at opnaa
Hastigheder op til 250—300 km pr. Time med saadanne »Lyntog=«
i fuld Sterrelse. Regeringen lader bygge en Banestr@kning for denne

Art Togdrift mellem Moskva og Noginsk. — Om slige Loch-Ness
Uhyrer har en Fremtid for sig, vil Tiden vise. — (Fot.: »Electrical
Review«).

Fig. 45.
Hollandsk 2 C-Lokomotiv beklaedt i Stremlinieform.

Fig. 46.
De franske Statshaners stromliniebekladte 2 C 1-Lokomotiv. Det er

bygget 1903, ligesom et andet Billede i denne Artikel tilherende
P.L. M.
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dian Nationals 2D 2-Maskiner, de hidtil
svarreste Stremlinere.

New York—New Haven—Hartford Ba-
nen har bygget en stromlinieformet Damp-
vogn, e¢n Dobbeltvogn paa tre Trucks.

Algier’s Baner har nylig anskaffet 12
svaere (216 t) Mallet-Eksprestogslokomo-
tiver med 2C1-1C2 Kobling, og vil
snart hestille fire til. Den nye Type er i
Modsa@tning til den e@ldre om ikke just
stromlinieformet, saa dog af et meget af-
glattet Ydre.

De franske Statshaners 2 C L-Stremlinere
er forsynet med en Stremliniekappe, der
kan bruges til alle Maskiner af samme
Type uden at krave Ombygning, hvorfor
det formodentlig er Hensigten at forsyne
flero eventuelt alle de hurtige Ekspres-
maskiner med Stremliniebekladning.

Paris—Orleans—Midi-Selskabet har og-
saa bygget et 2 (G {-Stromlinieeksprestogs-
lokomotiv.

Paris—Lyon—Mediterranée Banen brugte
allerede for over en Menneskealder siden
sveere 2 B-koblede skarpkantede KEkspres-
maskiner med Dampkraft, Skorsten og Rog-
hat sammenbygget i en ydre Form, der
gjorde dem velegnede til at overvinde de
stadige og staerke Mistralvinde.

Paa Verdensudstillingen i Paris vil man
sikkert kunne faa mange af de omtalte
franske »Lyntogslokomotiver« og andre mo-
derne Tog at se — foruden vel endnu flere,
der forst »afsloredes«, da Udstillingen aah-
nede sine Porte.

— Det gamle Damplokomotivs Dage sy-
nes paa ingen Maade talte med den i
1930’°crne opstaaede Konkurrence med Die-
seltogene og de elektriske Tog. Derimod
er det ved at forandre Skikkelse, efter
at det i netop et Aarhundrede har holdt
sig i bemearkelsesveerdig uaendret Form,
naar Hensyn tages til Tidsrummet og Ud-
viklingen paa andre Omraader. I kom-
mende Tid vil ogsaa Damplyntoget sikkert
gore sig gweldende i Supplement til de elek-
triske Lyntog og Dieseltogene.

Som det vil ses, er det allerede et be-
tydeligt Antal Lyntog og Lyntogstyper af
forskellig Art, der findes Verden over. Og
de er praktisk taget alle fremkommet i Le-
bet af de sidste Par Aar.

Og i Lebet af de nweste to—tre Aar til
1940 vil Listen blive lang.

I Fremtiden maa man vel forvente, at
Storstedelen af nvanskaffet Persontogs-
materiel til Fjerntrafiken bliver Lyntog —
og det baade Diesellyntog, clektriske Lyn-
tog og Damplyntog.

Med Hensyn til Konstruktionen og Ud-
Seendet af Fremtidens Lyntog synes Ud-
viklingen i @jeblikket at pege i mange for-

Fig. 47.

U.S. As sidste Stremliner, bygget al New York Central Banen i

Maj 1936. Allerede i Slutningen af 1934 havde dette Jernbane-

selskab bekladt et af sine 2 G 2-koblede Standardlokomotiver i fuld-

steendig Stremlinieform. Den afbildede Nybygning er udstyret med

alle mederne Finesser. Det kan udvikle op imod 4000 HK., medens

D.S.B.is @ldre Eksprestogslokomotiver, Ltr. K.. til Sammenligning
kun udvikler 520 HK. — (IFot.: »New York Times«).

w34

Fig. 48.

P.L.M. har forsynet et gammelt 2 C-koblet Ekspreslokomotiv med
»Velox«<-Kedel og samtidig gjort hele Lokomotivet og Tenderen
stromlinieformet. — Den ejendommelige, hejmoderne Velox-Damp-
rorskedel vejer forsvindende lidt, optager kun ringe Plads, har
Oliefyring. er selviyrende og helt selvregulerende, kan meget hurtigt
sfyres ope, muliggor en langere daglig Arbejdstid af Lokomotiverne,
arbejder med hej thermisk Virkningsgrad, tillader Feoring fra For-
enden, gor Jernbanetrafikken mere renlig o.s. v.— og aabner endelig
helt nye Perspektiver for videre Udvikling af Damp-Lyntogsloko-
motiverne og Damplyntogene. Herved bibringes det gamle Damptog
en ny Livsimpuls til dets fremtidige Konkurrence med Diesellyn-
togene og de elektriske Lyntog. — (Fot.: »B.B.C.-Mitteilungen«).

Fig. 49,

»Solopgangens Rige«. det unge, moderne Japan. har nu med Hen-
syn til Jernbaneteknikken ikke blot indhentet den »gamle og den ny
Verden«, men er endog i visse Henseender ved at komme et Heste-
hoved foran og viser os andre Vejen fremad. Saaledes korte Verdens
forste Stremliniedamptog i Manchuriet — japansk Initiativ. Hos-
staaende Billede viser en af det egentlige Japans egne Stromlinere.
Skont smalsporet har dette Lokomotiv vist sig at vare i Stand til
at opretholde en Gennemsnitsfart paa ca. t00 km pr. Time paa
sterkt bakkede og kurvede Ruter i Bjergegnene. (Fot.: »New
York Timese).
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Fig. 50.

Et af D. S. B.s dieselelektriske Firevognslyntog fra 1937.

skellige Retninger i de forskellige Lande. Overalt i
Verden er Lyntogene imidlertid Genstand for den
storste Interesser. Derfor arbejdes der ihaerdigt med
Lyntogenes Videreudvikling. Men denne synes nér-
mest at gaa i divergerende Retning i Qjeblikket uden
endnu at vaere preeget af Tendenser mod en bestemt
Almentypus i Lighed med den, som det gamle Damp-
tog repraesenterede gennem Menneskealdre.
Jernbanetogene er nu atter kommet i Stebeskeen,

ligesom de var for et Aarhundrede siden, i Jernhane-
nernes Barndom, i 1830’erne.

At Jernbaneteknikken vil undergaa en gennemgri-
bende Udvikling i de kommende Aar, er sikkert. Men
lige saa usikkert vil det veere at spaa noget besteml
om Jernbhanetrafikken og om Lyntogene og om dis-
ses Hastighed i 1950 — for ikke at sige ved Aar 2000.

Qui vivra, verra!
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SOMMERMODE PAA HINDSGAVL

(Fortsat fra Side 226).

sagde. Sommermoderne paa Hindsgavl har gen-
nem Aarene faaet et internationalt Preaeg, der
var saaledes i Aar ikke blot Deltagere fra Dan-
mark, Norge og Sverige, men helt fra Frankrig.

Fredag Eftermiddag var Deltagerne indbudt
af Odense Kommunes sociale Udvalg til at bese
det kommunale Beornehjem i Bolbro, Barne-
haven og det nyoprettede Fritidshjem. Et for-
treeffelig Arrangement som Supplement til de
udbytterige Forhandlinger. Ogsaa Odinstaarnet
og H. C. Andersens Mindehal fik Deltagerne
Lejlighed til at besoge. !

Sondag Formiddag fandt Afrejsen Sted, og
den Hjertelighed, hvormed Deltagerne udveks-
lede Afskedshilsener, vidnede om, at der un-
der Sommermeodet paa Hindsgavl i 1937 var
knyttet faste Baand mellem de nordiske Lan-
des Deltagere til yderligere Befaestelse af det
nordiske Samarbejde. Hver enkelt af Deltagerne
rejste hjem beriget med Oplysning om sociale
Opgaver, hvis Eksistens nogle maaske knap
havde anet, og allo med den Folelse, at disse
sociale Sommermeoder har deres vardifulde
Betydning ogsaa for den danske Arbejder-
bevegelses Folk.

O €

LANDSOPLYSNINGSUDVALGET

Udvalget afholdt den 23. August Mede for at
drefte under hvilke Former den kommende Vinters
Oplysningsarbejde bedst kan tilretteleegges. Foruden
Udvalgets Medlemmer var Sophus Jensen til Stede.

Der vil forelebig blive afholdt nogle instruktive
Foredrag: T Aalborg den 28. September, i Aarhus den
29. September, i Fredericia den 11. Oktober og i Ko-
benhavn den 12. Oktober d. A.

Der vil tilgaa alle Afdelinger na@ermere Meddelelse
om Foredragenes Afholdelse.

 Afdelingsbestyrelserne bedes nu foretage Tilrette-
leegning af det lokale Oplysningsarbejde. Der erindres
om, at paa Steder, hvor der findes Studiekredse
inden for andre Kategorier, kan man tilslutte sig
disse.

Alle Forespergsler Oplysningsarbejdet vedrerende
vil omgaaende blive besvaret.

Program samt Beregning af Udgifter o. lign. maa
vaere Landsudvalgets Formand i Heende senest den
10. Oktober d. A. under Adresse P. Sessing, Torben-
feldtvej 37, 1. tv., Brenshej, Kebenhavn.

12 SO
P. Sessing.

HOVEDBESTYRELSESMODE
DEN 24. OG 25. AUGUST 1937.

Alle til Stede.

Punkt 1. Forhandlingsprotokollen.
Forhandlingsprotokollen over sidste Mede oplastes og
godkendtes.

Punkt 2. Meddelelser fra Formanden.

Formanden refererede de siden sidste Hovedbestyrel-
sesmcde behandlede Sager, af hvilke her anferes:

Generaldirektoratet og Distrikterne er underrettet om
de stedfundne Forandringer i Hovedbestyrelsens Sam-
mensatning.

Fra Viborg var udsendt et Motor-Sartog fremfert af
en Haandvaerker med en Assistent som straekningskendt
Ledsager. Da vi paatalte det utilladelige heri, meddelte
Distriktet, at baade Stationen og Depotet var instrueret
om, at der i evt. senere forefaldende Tilfelde skulde
medgives en Lokomotivmand som strakningskendt Led-
sager. Hermed kunde Organisationen imidlertid ikke er-
kleere sig tilfreds, idet vi ikke kunde anerkende, at en
Haandvaerker kunde benyttes til Togfremferelse. Sagen
blev derfor beskrevet paany, og saa vel Generaldirek-
toratet som Distriktet har-nu udtalt, at det passerede ikke
vil skabe Pracedens for senere Tilfaelde.

I Ringkebing var Rangertraktoren blevet utjenstdyg-
tig, og en Haandvarker udferte da Rangertjeneste med
en Motorvogn som »Rangerlokomotive. Vi paatalte det
utilladelige heri, og saavel Generaldirektoratet som Di-
striktet har nu udtalt, at det passerede var noget ekstra-
ordinaert i en ganske sarlig Situation, og at der ikke
derved er skabt Pracedens for senere Tilfalde.

Fra Fa. har foreligget Beklagelse over, at der anven-
des Ekstraarbejdere til Lokomotivfyrbedertjeneste mellem
Middelfart og Fredericia. Da Sagen blev paatalt, oplyste
Distriktet, at det ikke var nogen ny Tjengsteanordning.
men noget, som havde vearet praktiseret i mange Aar.
Generaldirektoratet var imidlertid af den Opfattelse, at
der skal vaere meget vagtige Grunde for ikke at anvende
Lokomotivfyrbedere til den paageldende Tjeneste. Sagen
bliver derfor undersegt paany.

Ved Henvendelse i 1. Distrikt er en Sag angaaende
Funktionsvederlagsberegning gaaet i Orden.

Fra Fa. Lokomotivfererafd. har foreligget en Sag an-
gaaende Helligdagsoverarbejdsbetaling, men vi har med-
delt, at den paageldende Kollega ikke havde Krav paa
bemeldte Godtgerelse.

Paa Foranledning af Herning-Afdelinger har vi under-
rettet Varksteds- og Remisearb. Fallesorganisation om
en Remisearbejder, som paastaas at udfere Lokomotivfyr-
bedertjeneste uden de fornedne tjenestefrie (Ophold.

Remisearbejdernes Fellesforbund har veret utilfreds
med, at der anvendes Haandvarkere til Reservelokomotiv-
fyrbodergerningen. I den Anledning har der veret afholdt
Mode mellem D.S.ogM.F., Dansk Arbejdsmandsforbund,
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Vearksteds- og Remisearh. Feallesorganisation samt vor
Organisation, ved hvilken Lejlighed D.S.og M. F.'s saavel
som vor Organisations Reprasentanter holdt paa, at det
var naturligt at anvende Maskinarbhejdere til Aflesning
for Lokomotivfyrbedere.

Der har foreligget forskellige Beklagelser over den nye
Ordning med Hensyn til de Byer, hvortil Badefripas kan
udstedes. Generaldirektoratet vil imidlertid ikke i Aar
gaa med til nogen Andring i den trufne Ordning: <kal der
ske Aindringer heri, maa Personalet naste Aar fremsa®tte
@nsker herom i betimelig Tid.

Spergsmaalet om, at det Personale, som nu kun har
2 Ugers Ferie, opnaar 3 Ugers Ferie ved 45 Aars Alde-
ren, har vearet forhandlet med Finansministeren, som
stillede sig velvillig, og som nu har nedsat et Udvalg til
Undersogelse af dette Spergsmaal.

Enghave Motorfererafd. har foreslaaet den bestaaende
Forskel med Hensyn til Uniformeringen af 2. Grads Mo-
torforere ophavet (de for 1. Juli 1931 udnavnte Motor-
forere, som nu er Motorferere II, har i Henhold til Over-
gangshestemmelser Skulderdistinktion med Stjerne, hvil-
ket andre Motorferere Il ikke har). Meddelt, at Organi-
sationen ikke vil arbejde for noget saadant.

Under Hensyn til, at det jo ikke er ualmindeligt. at
en Lokomotivmand, som forflyttes, bliver tilbageholdt no-
gen Tid paa sit hidtidige Depot, har der foreligget nogle
Foresporgsler om, hvorvidt saadanne Kolleger — hvis de
da kerer i fast Tur — kunde sattes ud af Tur, eller om
de kunde forblive i Tur og evt. deltage i Turvalg. Det
er en gammel Regel, at Kolleger, som forflyttes, beholder
deres hidtidige Rettigheder paa det fraflyttede Depot, saa-
leenge de forbliver dér, saaledes at de altsaa baade for-
bliver i deres Tur og deltager i evt. Turvalg, som maatte
forekomme i bemeldte Periode.

Fra Ar. har foreligget en Sag vedrerende evt. Til-
bagerykning paa Grund af Turindskrankning: 1. Okto-
ber 1936 blev 3 Motorferere forflyttet til Ar., og 1. Januar
1937 blev yderligere 1 Motorferer forflyttet dertil. Da
denne sidste er aldre Motorferer end de ferst omtalte.
har han ment, at det i Tilfelde af Tilbagerykning ikke
var ham, som skulde ud af Tur. Vi har meddelt, at den
sidst tilflyttede er »yngste, indtil han har opnaaet sin
Depotanciennitet, og at det derfor i evt. forekommende
Tilfelde er ham, som skal ud af Tur.

Fra et Depot, hvor der i Rangerturen kerer »aldre«
Lokomotivferere, og hvor det overvejes at erstatte den
dervaerende Rangermaskine med en Traktor, foresperges,
om det i Tilfaelde af, at det paataenkte realiseres, er de
i Rangerturen bheskaftigede Kolleger, altsaa ogsaa dem
med en hej Depotanciennitet. som skal forflyttes fra De-
potet, eller om det er dem med lavest Depotanciennitet.
Meddelt, at det i Tilfelde af Tvangsforflyttelse altid er
dem med lavest Tjenestemandsanciennitet, som forflyttes.

Enghave Motorfererafd. har henstillet, at Karenstiden
for de Elektroferere, som ikke har Motorferereksamen,
men blot Elektrofereruddannelsen, ogsaa nedsattes til 1
Aar. Hovedbestyrelsen har ikke forelebig ment at burde
beskaftige sig med dette Forhold.

En Lokomotivfyrhederafd. har forespurgt, om det,
naar Raadighedspersonale anvendes til Aflesning i Ran-
gerturen, er Lokomotivfereren eller Lokomotiviyrhederen,
der skal anvendes til den paagaldende Tjeneste. Meddelt,
at der som hekendt skal beregnes Lokomotivferere til Fri-

dagsaflesning i Rangerture, og at det er dette, som er af
normativmassig Betydning, men at der ikke sker noget
Brud paa dette Princip, hvis Lokomotivferer og Lokomo-
tivfyrbeder, der kerer i Tur sammen, deler en evt. paa
Raadighedsdage i deres Tur indlagt Rangertjeneste.

Generaldirekteren har nedsat et Udvalg til at under-
sege og stille Forslag om, hvorledes de nye Udannelses-
regler kan sattes i Kraft for de allerede antagne Lo-
komotivfyrbederaspiranter. Senere er Udvalgets Opgave
udvidet til ogsaa at omfatte Motoruddannelsen. Udvalget,
hvori vor Organisation er reprasenteret, er endnu ikke
feerdigt med sit Arbejde.

Korelarerantallet i Ge. og Kb. er udvidet med 1 Mand
hvert Sted. Endvidere er der paa Grund af Forflyttelser
eller derom fremsatte @nsker sket Forandringer med Hen-
syn til Kerelererne i Str. og Ab.

Lokomotivfererne J. Bille, Ar.,, og V. Jensen, Ab., er
udpeget til Medlem af de respektive Signalkommissioner.

De 4 Jernbaneorganisationer har med Generaldirekto-
ratet fert Forhandlinger om Installering af Centralvarme
og W. C. i Tjeneste- og Lejeholiger. Fra vor Organisa-
tions Side blev det gjort gaeldende, at der snarest burde
installeres W.C. i Lokomotivremiserne.

Paa vort Forslag har 1. Distrikt tiltraadt, at Elektro-
forerne faar stillet opredt Seng til deres Raadighed i Holte,
hvor de overnatter i deres Tur.

I Frederikshavn er Lokomotivferernes Opholdsvaerelse
taget i Brug som Hvilevaerelse til fremmed Personale. Vi
har overfor Distriktet nedlagt Protest.

I Skrivelse til Generaldirektoratet har vi gjort Indsi-
gelse mod, at de foran Signalerne opstillede Afstands-
marker er gjort forskellige, saaledes at dem, der er an-
bragt foran Indkerselssignalerne viser skraat opad mod
venstre, og de “foran Bloksignalerne skraat opad mod
hojre. Generaldirektoratet har ikke ment at ville fore-
tage nogen Zndring; men vi har beskrevet Sagen paany.

Der kunde ikke opnaas Enighed om Linjeturene i
Struer. Disse har derfor vaeret hehandlet i Navnet, hvor
det lykkedes at komme til et Resultat, som baade Distrik-
tet og Afdelingerne tiltraadte.

De med Generaldirektoratet og 2. Distrikt indledede
Forhandlinger om Lokomotivferere paa »Nordpilen« har
endnu ikke givet sig Udslag i et positivt Resultat, men
der er fra Generaldirektoratets Side vist Forstaaelse i
Spergsmaalet, og det kan ventes afsluttet i nar Fremtid.
Randers Motorfererafd. har protesteret mod denne Sags
Gennemforelse, hvilket efter Afdelingens Mening her ud-
sa@ttes til Lenspergsmaalet for Motorferernes Vedkom-
mende er lest. Meddelt Afdelingen, at dens Betragtninger
— der i hejere Grad hygger paa personlige Hensyn end
paa Vurdering af det saglige — er fuldstaendig fejlagtige.

Paa given Anledning har vi henledt Generaldirekto-
ratets Opmarksomhed paa, at »Funktionarpriserne« paa
Jernbanerestaurationerne for saa vidt angaar Sodavand
kun omfatter alm. dansk Sodavand, medens der jo nu findes
en Rakke andre Sodavandsdrikke, som Personalet burde
havde til en billigere Pris end den sadvanlige Restaura-
tionspris.

To tidligere rejste Auditersager er bragt til Afslutning,
den ene med en Bede, og den anden med en Beklagelse.

»Lommebogen« er nu keht af de hidtidige Udgivere
paa de af Kongressen fastsatte Betingelser.

Den paa sidste Hovedbestyrelsesmoede hehandlede Sag
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vedrerende en Lokomotivferer, som har haft en Forsikring
i den tyske Lokomotivinandsorganisation, er blevet under-
sogt i Berlin. Det viste sig, at den paageldende ikke
kunde fremsatte retsligt Krav paa bemeldte Godtgerelse.

Lokomotivfyrbeder C. Segaard Rasmussen, Fa., har
skaenket Feriehjemmet sin Andel, 120 Kr.

Vi har ved Formanden vearet reprasenteret paa Vark-
steds- og Remisearbejdernes Fallesorganisations Delege-
retmede.

P. Sessing og S. Stenkvist, som er Medlemmer af vort
Landsoplysningsudvalg, har som Organisationens Repra-
sentanter deltaget i et Fagforeningskursus paa Arbejder-
hejskolen i Esbjerg.

Kobenhavns Postbudeforening havde i 1936 vedtaget
at paaligne Medlemmerne et Ekstrakontingent til Fordel
for de under D. s. Ffb. lockoutede Arbejdere. Enkelte
Medlemmer havde ikke villet bhetale dette Ekstrakontin-
gent, hvorefter det kom til Retssag, og da vor Organisation
tidligere har haft en lignende Sag lebende, skete der her-
til Henvendelse om Materiale, hvilket udlaantes. Keben-
havns Postbudeforening vandt Sagen.

Uheldsforsikringsforeningen for de danske Statsha-
ners Personale har afholdt Reprasentantskabsmede. Beret-
ning m. v. har veret optrykt i D.L.T.

I.T. F. takker for Bevillingen paa 5000 Kur. til spanske
Kammeraters Kvinder og Bern. Det meddeles, at denne
Bevilling er et nyt Bevis paa de danske Lokomotivimaends
Solidaritet og en Bekraftelse af det Ry, D.L.F. i Tidens
Leb har erhvervet sig i internationalt Omdemme.

Til Afdelingerne er udsendt Referat af en af I.T.F.
foranstaltet Droftelse af Motorspergsmaalet.

Hjalpekorpset Kalvebod Bastion har i Lighed med tid-
ligere Aar faaet en Stette paa 25 Kr. til dets Arbejde
i Kampen mod Tuberkulosen.

Paa Grund af Prisstigninger paa Papir, Arbejdslen
m. v. er Fremstillingsprisen paa D.L.T. blevet forhejet
IEas 1= Juli.

Det har vist sig, at en Mand i Jylland har tegnet
Annoncer til D.L.T. paa et fuldsteendigt bedragerisk
Grundlag. Det er foranlediget, at der er sket Politianmel-
delse i Sagen.

Herudover er der behandlet og ekspederet en Rakke
Sager af personligt Indhold eller mere lokal Interesse.

Formandens Meddelelser godkendtes.

Punkt 3. Meddelelser fra de staaende Udvaly.

Landsoplysningsudvalget har planlagt nogle Propa-
gandameder, der sidst i September og ferst i Oktober
teenkes afholdt i Kebenhavn, Fredericia, Aarhus og Aal-
borg.

Udvalget har skiftet Formand. V. Johansen enskede
ikke laengere at bestride Hvervet, hvorefter det er over-
taget af Lokomotivferer P. Sessing, Torbenfeldtvej 37, 1.,
Kebenhavn Brh.

N.J.U. har afholdt Reprasentantskabsmede i Norge.
Det afgaaende Sekretariat, hvori vor Organisations For-
mand har Sade, genvalgtes, og det vedtoges ligeledes at
bibeholde Praesidiet i Norge i den kommende 2 Aars Pe-
riode. Under Hensyn til, at Kravene om Forbedringer
i len- og tjenestemassig Henseende er af en vis felles
Interesse, rejste der sig paa Reprasentantskabsmedet Re-
ster for, at Samarbejdet i Unionen blev udvidet noget i
Forhold til de hidtidige Rammer.

Punkt 4. Meddelelser fra Hovedkassereren samt det
kritiske Udvalys Bema@rkninger.

Hovedkassereren fremlagde en Regnskabsoversigt pr.
30. Juni d. A. Balancen var Kr. 663 211,27, hvilket i For-
hold til Stillingen pr. 31. Marts d. A. er en Tilbagegang
paa 9000 Kr. 1 denne Forbindelse oplyses, at de to 1
April Kvartal afholdte Kongresser, vor egen ordinare
Konges og N.L. F.s Kongres — samt den bevilgede Stette
til Spanierne har kostet 22—23 000 Kr.

Det kritiske Udvalg, som havde gennemgaaet Regnska-
bet og Bilagene for 1. Halvaar, havde intet at bemarke.
Toges til Efterretning.

Punkt 5. Behandling af foreliggende Sager.

Som IFelge af den i :Statsbanernes private gensidige
Hjeelpekasse« stedfundne Reorganisering, som har bevir-
ket, at Kassen nu staar under de 4 Jernbaneorganisa-
tioners Ledelse, skal vor Organisation vaelge 2 Medlem-
mer til Kassens Reprasentantskab. Valgt blev Soph. Jen-
sen og P. Jensen.

En Sygekassesag drejende sig om et Medlems Hustru,
der havde vieret indlagt paa Svendborg Amtssygehus, fore-
lagdes og dreftedes. Henvistes til Formandens Behand-
ling.

Spergsmaalet om en Udflugt til Besigtigelse af Arbej-
derne ved Oddesund-Broen dreftedes. Det vedtoges at
undersege Mulighederne for et saadant Arrangement og
dernaest undersoge, om en saadan Udflugt vil vinde Til-
slutning blandt Medlemmerne, idet det er en TForudseet-
ning, at Udflugten kun arrangeres, hvis der viser sig
forneden Tilslutning.

Punkt 6. Eventuelt.
Enkelte mindre Spergsmaal dreftedes.

Forhandlingsprotokollen over det afholdte Mede oplae-

stes og godkendtes uden Debat.
E K.

DODSFALD

Sendag den 22 Korser Afdeling et

August mistede
af sine mest livsglade Medlemmer, Lokomotivfyrbeder C.
E. Jensen, efter kun faa Dages Sygdom. De, som kendte
ham, vil forstaa, at Savnet af denne gode Kammerat vil
vaere dybtfelt.

C. E. Jensen var serlig afholdt inden for sine Kol-
legers Kreds, idet han var Formand for Afdelingen, hvil-
ken Post han regtede med .Erlighed og Interesse til sin
Dad.
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Afdede begravedes den 26. August paa Korser Kirke-
gaard, hvor Kolleger og Sportskammerater var medt for
at vise ham den sidste .Ere.

Ved Begravelsen var Remisearbejdernes samt Helsingor
og Roskildes TFaner repreasenteret; Kisten blev af uni-
formerede Kolleger baaret til Graven. Hovedbestyrelses-
medlem S. Suneson holdt en gribende Tale, medens Ia-
nerne s@nkedes over Graven som et sidste Farvel.

Ziret vere hans Minde.

Korsor Lokomotivfyrbeder Afdl.

JUBILAUM

Den 15. September 1937 kan Lokomotivferer F. M.
Rasmussen, Slagelse, fejre 40 Aarsdagen for sin Ansaet-
telse ved D.S.B.

Afdeling 15 bringer dig herved sin Lykenskning.

HEIE

TAKSIGELSER

Hjertelig Tak for udvist Opmerksomhed ved min kare
Mands, pens. Lokomotivferer V. Kruuses Ded og Begra-

velse. 5
Dagmar Kruuse, Gunnar og Harald.

Vor hjerteligste Tak for udvist Opmerksomhed ved min
Mands Ded og Begravelse.
Eleonora Jensen og Born.

JERNBANEL ZGER

Jernbanelaege Sander, Fredings Allé 4, Seborg, er bort-
rejst fra 2.—28. September’ d. A. Hans Praksis varetages
i nevnte Tidsrum af Laegerne IFalkenberg Andersen, Se-
borg Hovedgade 94, Telf. Seborg 1185, (Kons. Kl. 14—15),
og H. P. Kristensen, Seborg Hovedgade 33, Telf. Seborg 2,
(Kons. KIl. 13—14 samt Mandag, Onsdag og Fredag
KL 17—18).

STATSBANERNES DRIFTS:INDTAGTER OG DRIFTS:UDGIFTER

m. v. i Juni Maaned 1937 samt i Tidsrummet April—Juni 1937 og en Sammenligning med Belsbene i de

tilsvarende Tidsrum i 1936 i runde Summer.

Juni Maaned

1937 1936 LET
Foregelse Formindskelse
IBensonbefondmin gt i s ool b r s o 6 100 000 5 690 000 410 000
Gods- og Kreaturbefordring .................. 3 790 000 3 730 000 60 000
IBosthe fanAr i NGRS 1ok ik Rt h el e By 7 650 000 620 000 30 000
Andne mIndtzBgtens S g 8. JEtse seenhe okhke ke 570 000 430 000 140 000
LGNm0 QU ot ETES ot E5Tia 56 ol RS o RIS o o PN 11 110 000 10 470 000 640 000
1R ST o e ad ottt o S o S8 S TEOIES BBt O 10 340 000 9 700 000 640 000
Drifitsopenskuciie "tabs don Wit i e snm M e . . . 770 000 770 000 -
Afgknivning 1 AndFchosvlin s Snomeh A . ol Bk . 560 000 560 000 -
IEEETMUDNNY 5 5000000 dbe o adb o o000 BB 000 o 58 1 120 000 1 120 000 —
Statens Tilskud til Driften ........................ 910 000 910 000 —
April-Juni 1937
1937 1936 Forggelse Formindskelse
Personbefordring ............. ... ... . 15 380 000 15 600 000 220 000
Gods- og Kreaturbefordring .................. 11 830 000 10550 000 1 280 000
Bostbefordrings .. tEEs - . .. . Al S i L. 1 920 000 1 840 000 80 000
Andre™In'dizectonsus M L a0 DR .. 1610 000 1 380 000 230 000
Indiegler il allir S EISRT T RIIE 0 L e ookt e 30 740 000 29 370 000 1 370 000
Dridftsudgiflen 3 5 TR EREEEE. . - o T e ol oiereeiots « Shokthe oo 28 270 000 26 530 000 1 740 000
Driftsoverskud . . ... 2 470 000 2 840 000 370 000
Afskrivning .................................. 1690 000 1 690 000 —
ForrentninZyusspe, | ... 3 120 000 3 060 000 60 000
Statens Tilskud til Driften ..........coiiiiiininnnn 2 340 000 1 910 000 430 000

D. 8. B. Juni 1937.

I Forhold til Juni 1936 er Personbefordringsindtaegten steget med 410000 Kr., Indtegten af Godsbefor-
dringen er steget med 60000 Kr., og paa de evrige Indtaegtsgrupper er der en Stigning paa 170000 Kr.

Alt i alt er Driftsindtaegterne steget med 640 000 Kr.

De egentlige Driftsudgifter er ligeledes steget med 640000 Kr. Stigningen skyldes i det veesentlige IFor-
hojelse af Reguleringstilleegget, foregede Braendselsudgifter samt Merudgifter til Vedligeholdelse af Bane- og

FFeergemateriel.

I de forlebne tre Maaneder af indevarende Driftsaar udger Driftsoverskudet ca. 2% Mill. Kr.

234



DANSK LOKOMOTIV TIDENDE

NOTITSER

Det engelske Jernbanepersonales Lonkrav.

De engelske Jernbanemand, ca. 400 080 ialt, har frem-
sat forskellige Krav om Lenforbedringer m. m. De frem-
satte Krav vilde, hvis de blev imedekommet, betyde en
Merudgift paa ca. 9 Mill. Pund Sterling aarlig.

I 1931 blev der paa Grund af Kriseforholdene gennem-
fort visse Lennedsattelser samt Forandringer i Betaling
for Nattjeneste, Overarbejde, Sendagsarbejde o. I. Per-
sonalet kraever, at den sidste Del af disse Reduktioner

ca. 2 Mill. Pund Sterling aarlig nu bortfalder.

Der er desuden fremsat Krav om en Mindstelen paa
50 Shilling pr. Uge, om 12 Dages Ferie, om en sarlig

Da der ikke kunde opnaas Enighed, gik Sagen til Behand-
ling i det engelske Lentribunal, som den 11. August af-
sagde ¢in Kendelse, der gaar ud paa, at den tilbageverende
Del af den forannavnte i 1931 gennemforte Reduktion
af Lenninger, Natpenge, Overarbejdspenge m. v. nu bort-
falder. Endvidere gennemferes der en mindre Forbedring
for det lavest lennede [Personale, idet Lenninger paa
under 40 Sh. om Ugen forhejes med 1 Sh., medens Lon-
ninger paa 45 Sh. forhejes med % Sh. Forbedringerne
anses at ville medfere en aarlig Udgiftsstigning paa ca.
3 Mill. Pund Sterling.
Organisationerne har derefter afholdt Kongresser

Kontorpersonalets Forbund den 15. August, Jernbanefor-
bundet den 19. August og Lokomotivmandsforbundet den

Godtgorelse for Arbejde paa de officielle Helligdage m. v.

2% s,

M. for at tage Stilling til Forslaget.

paa Ratebetaling!

Paa Ratebetaling kan De straks faa de

Beger, De onsker at eje oilpaa lempelige

Vilkaar, idet Betalingen sker i Rater fra 5—10 Kr. pr. Maaned — uden
Forhgjelse af Prisen. — Illustreret Bogkalalog sendes gratls.

EINAR HARCKS BOGHANDEL, Fiolstrede 33, TIf. 9148.

Aosenti)iavn

Emdrup Dampvaskeri

er det retfardigste

Husholdningsvask efter Vaegt
Tlf. Ryvang 2 og 360

e ———— " —
———— —
—_— — —
= -_—
— —

]

— De har
Ansvaret!

Togplanen” skal overholdes til Punkt og
Prikke — Kgrslen skal foregaa stgt og sikkert —
Driften skal gennemfgres med den sigrste @ko-
nomi — og alt dette er Personalet ansvarlig for!

Benyt derfor GARGOYLE VACLORY
OIL paa alle Motorvogne med Benzinmotor
GARGOYLE VACME OIL B paa
alle med Dieselmotor! Saa har De gi-
vet Motoren den bedste Beskyttelse, og
De kan regne med den stgrste Drifts-
sikkerhed og den mest gkonomiske Driftl

GARGOYLE OLIER

VACUUM OIL COMPANY A/S

D

og

er emailleret
ogleveres
ienaf feigen.
de smukke
klare Farver:

ROD - -GRON
BRUN *SORT

°og
forskellige

marmorerede

¢ PATENTBESKYTIET
FORLANG BROCHURE
v

Kan efter Ordre
¥/ forsynes med indbygaet W
Kedel forCentralvarme

# RIBE JERNSTOBERI

Helsinger Vin-Kompagni. Fellesforeningen for

Udsogte Vine og Spirifuosa.
Teleton 929.

Hovedkontor:

15 Njalsgade 15
Kebenhavn

Telef. 4016.

Stoet vore Averierende.

Danmarks Brugsforeninger

Telef. 4016

'GUMMIVARER

:

Modersprajter, Pessarier. Bog om Barnefedslernes Begr

mod 35 Ore i Frimarker til Ekspeditionsomkostninger.

Amk. Gummi Industri, Vesterg. 3 Kbhvn.

samt vort rigt illustrerede Katalog sendes gratis og diskret

K.

REDAKTION: Soph. Jensen og E. Kuhn, forstnesvnte
ansvarhavende. Vestre Boulevard 45, Kebenhavn V.
Telefon Central 7708.
lldgaar 2 Gange mdl. — Abonnementspris: Kr. 6 aarlig.

ANNONCE-EKSPEDITION:

Vestre Boulevard 45, Kebenhavn V.
Telefon Central 7708 — Kontortid KI1. 10—16.




Steentoft — Skotoj

ENGELSK BEKL/EDNINGS-MAGASIN

Telefon 346 NYBORG Telefon 316

Stot dansk Industri!

NORDISK KAFFE KOMPAGNI®

Kaffe er bedst!

Forlang demn hos Deres Kebmand.

C. Knackstredt

Telefon 650

Spec.: Kranse, Buketter,
Planter og Potte-Kultur.

Direkte Salg fra Drivhus.

Ingen Buliksleje,
derfor billigste Priser.

RICHARD LEHN

I. Kl. Herreekvipering. - Telef. 68

Nyborg Herregaardsmejeri.

Fineste Mejeriprodukter!
Se efter paa Kapslen, at Mzlken er fra samme Dag,
og ikke gammel Malk fra Dagen i Forvejen.

Tif. 79

GAA TIL

WILDE

saa gaar De ikke forkert.

FORLANG KAFFE

fra P. M. BRUUN'’s Kafferisterl.
(Ved A. M. Petersen.)

Husk!
EllenHansen

Modeforretning
Minka Jensens Ef!.

Nerregade 10 » Telef. 594

Jydske Strikkeriers Udsalg.
Indeh. H. Prehn.

Tif.665. Nerregade 16. Nyborg.

Alt i Trikotage.

Nyborg L&derhandel

v. Th. Hansen,
Nerregade 25.
Alt i udskaaret Lazder og
Skomagerartikler til
billigste Priser.

Strandvejens
Ked- og Paalagsforretn.

J. Jorgensen.

Se mine Varer og her mine Priser.

Husk

Karl Rosenbecks

Bager!l & Conditorl.

Tif.180. Knudshovedvej. Tif.180.
Brodet bringes overalt i Byen.

Nyborg Dampvaskeri

@ster Voldgade
Nyborg

BIL-KORSEL 782

TROMLE
Telef. Nyborg
A e e ——

Telefon 216.

JENS ANDERSEN
er billig med
KJOLER OG OVERTQY]J

Teleton 316.

B+ DD+ O C + DD+ CT DD
S DREVSEN & NELLENMANN S

Isenkram-, Stebegods-,
Glas-, Porcellain- og Udstyrsforretning.
Telefon Nr. 26. Nyborg. Telefon Nr. 189.
osuull

~

NYBORG KULIMPORT

ved Chr. Petersen

Havnegade 6 og 3 Tlf. 15 og 23

P. MADSENS|Sparekassen

Slagterforretning, for
Norrehus, Nerregade 34. NYBORG BY

Telf. 403. Telf. 403. 0G OMEGN

C.F.SCHALBURG rornemme

VELLAGREDE
KVALITETER

e0seseree Aklicselskab ¢eeeceoce

Grundlagt 7. Juni 1817.

9 Tell. 464

Hotel Royal

Koncert & Solistoptraden
Ostervemb

LILLE-KONGEGADES KIOSK

Abonnement paa alle Ugeblade
Telegrammer i alle Anledninger

A. IVERSEN

Hansen & Hansen

STATSAUT. ELEKTRISKE
INSTALLATYRER

Tit. 366 Kongegade 12 Tif. 882

FOSKA for Starten,

gi'r Krafter til Farten.

Nyborg Jernsteberi, Hans L. Larsen & Go. */,

Kakkelovne - Komfurer - Bygningsstebegods
Telefoner 76 og 231. Stet Byens Industri. Telefoner 76 og 231.

CAFE FARGEGAARDEN

Godt Madsted. — Billige Priser.
TELEFON §82.
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