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STATSBANERNES KOMPOUND LOKOMOTIV LITRA E

Ved F. Spoer.

Som almindelig bekendt har D.S.B. af de
svengke Statsbaner kobt 11 store 2 (1 firecy-
lindrede Kompoundlokomotiver, som ved Ind-
forelsen af elektrisk Drift i Sverige er blevet
overkomplette. Af ovenstaaende Billede frem-
gaar det, hvorledes Lokomotivet saa ud i Sve-
rige. De er kobt til en Pris af 23 700 sv. Kro-
ner pr. Stk., hvilket maa kaldes meget billigt
i Betragtning af, at Materialet til et nyt Loko-
motiv af den Type vil koste meget mere, og et
faerdighygget Lokomotiv vil koste ca. 200 000
Kr. Lokomotiverne er bygget i Sverige 1914—
1916. Den konstruktive Makszimalhastighed er
127 km/T.

Det forste, Nummer 972, har nu gennem-
gaaet en IHovedreparation paa Centralveerkste-
det i Kobenhavn. Resultatet er godt, der kunde
paa Proveturen ikke spores maskinelle Fejl.
Foruden den egentlige Istandswmettelse er der
bl. a. foretaget den Forandring, at Styringshuk,
Regulatorsving og Bremsehane, som hos Sven-
skerne sidder paa venstre Side, da man der har

Venstrekorsel, er flyttct over i hojre Side, og
Fodpladen udenfor Forerhuset er af Hensyn
til I'ritrumprofilet gjort noget smallere. Der
skal senere foretages nogle Velferdsforanstalt-
ninger. Efter den sadvanlige Veerkstedsprove-
korsel provekortes Maskinen med store Tog,
sidste Dag med 54,3 Vgl, og man merkede
straks Maskinens Overlegenhed, navnlig i
Igangsetning. Toget bestod af Truckvogne,
der ganske vist var tomme, men det kunde mer-
kes, at Harmonikaerne ikke var =samlet, saa

Vinden paa visse Steder tog haardere end
ellers. Maksimalhastigheden er — forhaabent-
lig forelobig — kun 100 km/T. Saavidt vides

har der kun veeret Tilfredshcd med Lokomo-
tivets Praestation. Det provekores nu i Jylland.

E-Lokomotivet er af samme System som
vore P-Maskiner; to Hojtryks- og to Lavtryks-
cylindre anbragt henholdsvis indenfor og uden-
paa Rammen. Hvert Cylinderpar med tilhoren-
de felles Gliderkasse er stobt i et Stykke og
holtet sammen. Glideren er Hochwalds Stem-
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Hovedtegning af Lokomotivet forinden Ombygningen.

pelglider. Styringen er Heusinger von Wal-
deggs. Den er anbragt udvendigt og faar sin
Bevaegelse fra en Vingekrumtap paa Drivhju-
let og fra Krydshovedet. Med en lille Mellem-
aksel fores Glidertreekstangens Bevaegelser til
Gliderkassen, som er beliggende over Cylindre-
ne omtrent midt imellem disse. Receiveren ud-
gores af et Ror af stor Diameter, som er an-
bragt i Regkammeret i en Bue langs Regkam-
merets cylindriske Veaeg. Overst paa Receiveren
findes en Sikkerhedsventil, som bleser af ved
et Tryk af 8 Atm.; den ses udvendigt ovenpaa
Rogkammeret. Receiveren er forholdsvis stor,
hvorved Receivertrykket bliver mere konstant.

For at fremme Igangseetning kan der ind-
lades Hojtryksdamp i Lavtrykscylinderen. Der-
til bruges den udvendige Skiftearm med Pal,
som sidder over Styringsbukken ved Fearer-
pladsen. Under Kerslen skal Skiftearmen ligge
fremefter, og naar »Receiveren sattes paag,
traekkes den tilbage. Den mindre (indvendige)
Skiftearm over Styringsbukken er til Betjening
af Udblesningsventilerne paa Cylindrene. Naar
disse skal aabnes, legges Skiftearmen frem-
efter. Ved Forerbremsehanen sidder Haandta-
get til Trykluftsandsprederen.

Kedlen er noget storre end P-Kedlen. Risten
er lidt skraa og har Vipperist paa Midten. Der
findes 154 Kedelrer og 28 Overhederkedelror.
Til Kedlens Fodning forefindes en alm. P-In-
jector samt en Gresham-Injector, som begge
sidder paa venstre Side. Foruden Kedel- og
Varmemanometer forefindes et 3-dobbelt Mano-
meter, som viser Kedeltrykket, Gliderkasse-
trykket og Dampbremsetrykket; endvidere et
Receivermanometer, et Ledningsvakuummeter
og et Bremsetrykmanometer for Trykluftbrem-
sen,

For at sikre Personalet i Tilfeelde af et
Brud paa et Dampror eller lignende i Forer-
huset forefindes en Anordning, hvormed Ho-
veddampventilen i et Nu kan lukkes ved at
treekke i et af de Greb, der findes paa Forer-
husets Loft lige over Nedgangen i Siderne.
Derved udleses en Fjeder, som med et Smeek
lukker Ventilen, og Damptilgangen til Damp-
fordelingsstykket er speerret.

Lokomotivet bremses paa Maskinen kun
med Dampbremse, som bremser de koblede
Hjul, og paa Tenderen med Trykluftbremse
og en Skruebremse. Til at bremse vakuum-
bremsede Tog er der anbragt en Vakuumejec-
tor paa sadvanlig Plads og Vakuumledninger

[
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10 40

Lokomotivet set forfra.
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til For- og Bagenden, men ingen Valuumbrem-
secylindre. For at bremse Tenderen maa Luft-
pumpen paa Maskinens venstre Side settes i
Gang ved at aabne dens Dampventil paa Damp-
fordelingsstykket, hvorved der i Luftmagasi-
net, den saakaldte Hovedluftbeholder under
Barriercn paa hejre Side, bliver et Lufttryk
paa indtil 8 Atm. Naar dette er naaet, standser
Pumpen automatisk af den paa Pumpens ven-
stre Side ved Damproret siddende Pumperegu-
lator.

Fra Hovedluftbeholderen fordeler Tryklui-
ten sig ved den forste Trykstigning gennem
Trykluftledningen til Hjaelpeluftbeholderen,
hvori Bremseluften magasineres, men passerer
forst en hurtigvirkende Trykregulator, der hin-
drer, at Lufttrykket i Bremseledningen og i
Hjaelpeluftbeholderen kan overstige 5 Atm. Dis-
se 5 Atm. er saaledes det Lufttryk, der haves
til Raadighed for Bremsning. Luftmaengden,
som fra Hjeelpeluftbeholderen bruges til Brems-
ning erstattes, saa snart Bremsehaandtaget paa
Forerbremsehanen laegges i Fylde- og Lose-
stilling, i hvilken der strommer Trykluft fra
Hovedluftbeholderen gennem Trykregulatoren
og ind i Hj=lpeluftbeholderen, hvor Trykket

saa igen stiger til 5 Atm. Luftforbruget fra
Hovedluftbeholderen erstattes ved, at Luftpum-
pen automatisk gaar i Gang og standser, naar
Trykket er oppe paa 8 Atm.

Tenderen kan bremses med Forerbremse-
hanen, naar den legges i Bremsestilling. Der-
ved falder Trykket i Bremseledningen og Sty-
reventilen paavirkes, saa den aabner Adgang
for Bremseluften fra Hjelpeluftbeholderen til
Bremsecylinderen, og der fremkaldes en indi-
rekte Bremsning, d. v. s. en Bremsning under
Medvirkning af Styreventilen. Samme Brems-
ning opnaas, naar der keres med et trykluft-
bremset Tog. -

Tenderen kan ogsaa bremses med Trykluft
ved Hjelp af Vakuumbremse-Haandtaget. Naar
Vakuummet er suget op, og der bremses paa
sedvanlig Maade med Vakuumejectoren, falder
Vakuummet i Vakuumledningen, hvorved en
Gummimembran i den saakaldte V D-Ventil,
som sidder til venstre for Hovedluftbeholderen.
treeder i Virksomhed og aabner Adgang for
Trykluft fra Hj=lpeluftbeholderen ind i Brem-
secylinderen. Gummimembranen er paa den
ene Side paavirket af Ledningens Vakuum, og
paa den anden Side af Vakuummet i en lille
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Vakuumbeholder (den sidder til venstre for
V D-Ventilen), og i begge er der normalt Va-
kuum, naar der ikke bremses. Naar Vakuum-
met senkes i Ledningen, paavirker den indlad-
te Luftmengde Membranen, saa den tvinges ud
af sin normale Stilling og drejer en Vinkel-
Vegtarm, som da aabner en Ventil, hvorved
Trykluft uathengigt af Styreventilen gaar ind
i Bremsecylinderen og fremkalder en direkte
Bremsning. For at muliggere baade indirekte
og direkte Bremsning i samme Bremsecylinder
er der indskudt en dobbeltvirkende Kontra-
ventil.

Man kan saaledes bremse Tenderen indi-
rekte med Forerbremsehanen alene, og dirckte
med Vakuumbremse-Haandtaget alene; i forste
Tilfeelde naar Trykluften er paa normal Hejde.
og i sidste naar baade Trykluft og Vakuum
er paa normal Hejde, men aldrig med Vakuum-
haandtaget alene, naar Trykluftbremsen ikke
er opladet. Bremsetrykmanometret viser kun
Trykket ved direkte Bremsning.

Den lille Afsperringshane paa Ledningen
ved V D-Ventilen sperrer, naar den er lukket,
Forbindelsen med Vakuumledningen.

Den buttede Beholder over Vakuumbehol-
deren er en Udligningsbeholder. I denne er
Lufttrykket under Korslen det samme som i
Trykluft-Bremseledningen. Naar der bremses
let med Fererbremsehanen (Driftshremsning),
slippes der kun Luft ud af Udligningsbheholde-
ren, f. Eks. fra 5 Atm. til 4,5 Atm., og Udlig-
ningsbeholderen og et i Forerbremsehanen sid-
dende Udligningsstempel foraarsager da, at
Trykket i hele Togets Bremseledning bliver
senket til nojagtig det samme Tryk som i Be-
holderen, hvorved der fremkaldes en dertil sva-
rende Bremsning.

Lokomotivets Dimensioner:

Cylinderdiameter (Hejtryks) . ................ 420 mm
— (LaVrykE)L S pln, <yl 630 mm
Slaglengde; & LTINS SRS SN e S0 1 2500 660 mm
PDrivhiulsdiameter mee. . S4n e . 515 Sty ma. . bee 1 880 mm
Lebehjulsdiameter (forreste) ................. 970 mm
— (hagesie) I L M. & 1100 mm
Lokomotivets Tjenesteveegt .................... 87,8 t
AU SISV g S S s St BRI TR0 Ol ok 54,0 t
W0 [0 P e L et Y bo ot - SRt SRR B 0 £ 6 g L 2 B e ] Y 13 at
RisUefladcRemul. . st Bl . 5. ook - Sntell st ron i 1 5h 3,6 m?
HedeafladeMEivrikasgens 1. & . o8 e B UL 01 | g 12,3 m?
— IR GRenely. W - v, o4 Rmmass b 17701 ' m2

— paa Overhederen .................. 66,0 m?
KedlensiiVan@indholdsert Ly, =5 A0 A e TN
Tenderens, Vandimdhelds:. . . J5. S0, W00, 21,0 m®

Tenderens Kulforraad ......................... 6,5 t
- Tjenestevaegt . .........cocviuiunon.. 51,0 t
Lokomotivets Totalvaegt . ...................... 138,8 t
— iHijnlafstand s e e S e e e e 18 200 mm
— totaleNiaengde” v SRS S 23 300 mm
—_— Maksimalhastighed ............ 127 km/T.

DEN NYE FERIEORDNING

Finansminister H. P. Hansen har holdt sit
Lofte til Statens Tjenestemaend ved forinden
sin Afgang at nedsette den Kommission, der
skal udarbejde Forslag til en ny og bedre Fe-
rieordning for samtlige Statens Tjenestemend.

Det skete den 8. Juli, og Ferie-Kommissio-
nen fik felgende Sammensaztning: Departe-
mentschef i Finansministeriet K. H. Kofoed,
Formand, Kontorchef i Finansministeriet V.
Thalbitzer Neestformand, endvidere Kontor-
chef Gronvald fra Toldvaesenet, Kontorchef
William Larsen fra Post- og Telegrafvesenet,
Personalechef E. Terkelsen fra Statsbanerne,
Stationsforstander Hegsgaard og Kontorassi-
stent, Fru D. Steffensen (som sarlig Repree-
sentant for de kvindelige ansatte) fra Guld-
snorene, endelig Landstingsmand Charles Pe-
tersen og Overpakmester P. Jensen, Kaben-
havn, som Repreesentanter for Selvsnorene.
Til Sekreteer i Ferie-Kommissionen er udpeget
Sekreteer Ulrik Petersen fra Finansministeriet.

LIONSAGEN I NORGE

Stortinget har i et Mode den 15. Juni be-
handlet Lonsagen vedrerende Tjenestemaende-
ne, og med kun 10 St. imod vedtaget det af
Regeringen stillede Forslag med de Tilleg,
som var opnaaet, og som Regeringen havde
godkendt.

Da de norske Lokomotivmend sammen
med de ovrige Organisationer, der er tilsluttet
Landsorganisationen, gik til Pladsopsigelse,
nu ved Urafstemning har vedtaget Regeringens
Forslag, og da Stortinget ingen Reduktion har
foretaget i de Tilleeg, som Lokomotivmandene
eller de ovrige Landsorganisationen tilslut-
tede Organisationer har vedtaget, skulde ‘der-
med Pladsopsigelse automatisk falde bort.

Dette er Landsorganisationens Standpunkt,
men Lokomotivmeendene vil dog rette en skrift-
lig Henvendelse til Hovedstyret i Sagen.
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HVAD ER ET LYNTOG?

Af cand. mag. C. E. Andersen.

(Fortsat.)

Af de tyske Standardlokomotiver med denne
Tilpasning i Ydre til Luftmodstanden er det
smukkeste Eksempel Wiirttembergs Stats-
baners gamle 2 (1 Lokomotiver.

Mange andre Typer is@er i Tyskland,
Frankrig, Ostrig-Ungarn, Italien og England
samt do skandinaviske Lande barer samme
Prag. De 11 svenske 2 C 1-Lokomotiver, som
D.S.B. fornylig har erhvervet, bringer As-
sociationen frem om Wiirttembergs Pacific-
Lokomotiver.

I Frankrig gjorde P.L. M. allerede ved
Aarhundredskiftet Forseg paa at give Lo-
komotiverno en Form, der formindskede
Luftmodstanden. Det var hovedsagelig af
Hensyn til de regelmassige steerke Norden-
vinde, der i Rhonedaldistriktet blaeser Stor-
stedelen af Aaret.

Et sarlig udpraeget Eksempel var en af
P.L.M.s 2 G-Typer, hvor Kedlens Impartie,
Skorstenen m. m. var praget af en falles
skarp Kant fortil.

Ogsaa en af Osthaneselskabets 2 CG-Typer
fra Tiden for Krigen har tilpasset Overbyg-
ningens Form til Luftmodstandens Nedsat-
telse, bl. a. ved, at Skorsten og Damphat
gaar ud i eet. i

Ogsaa moderne franske Standardlokomo-
tiver, f. Eks. Statshanernes nye 21 1-Type
bacrer 1 alle fremspringende Dele Prag af
Hensyn til Luftmodstanden.

[ 1924 byggede P.L. M. de forste Damp-
lokomotiver af Serien 241 A (2D 1-koblede),
hvoraf der byggedes mindst 145 Stk., for
Typen aflestes af 241 C (241 B er et Schmidt
Hojtrykslokomotiv) ved Nybygning. 241 A-
Lokomotiverne udmarker sig ved en kuppel-
formet Forlaengelse af Kedlen, hvilket gor
deres Ydre meget s@rpraget.

Det er kun et enkelt lille Traek. Men det
er den moderne Udvikling, vi her ser re-
presenteret, nemlig den egentlige Strom-
linieform med runde Flader, der nu anven-
des baade fortil, paa Siderne og bagtil —
og mere af Hensyn til Lufthvirvlernes og
Sugets Neds@ttelse. Nu er man nemlig
kommet til Klarhed over, at denne, indi-
rekte Luftmodstand spiller den storste Rolle.

Derefter maa vi se paa de moderne, mere
eller mindre gennemforte KEksempler paa
Stremliniedamplokomotiver.

I Tyskland bekladtes forst et af 03-En-
hedslokomotiverno i delvis Stremlinieform
(Nr. 03154). Kedlens Forende var helt
kuppelformet og Drivveerket fuldst@ndig til-
daekket. Det var mest et Forseg af Hen-

Fig. 34

Verdens forste helt stremlinieformede Damplokomotiv, for ikke at
tilfeje det forste helt stremlinieformede Damptoe. kerte forste Gang
i 1934 i Manchuriet. Der anvendes ialt fire saadanne svaere 2C 1-
koblede Lokomotiver for to Vognstammer. Lokomotivet til den ver-
densheremte »Asia<-Ekspres er bygget i Manchuriet. Dennc kerer
paa den normalsporede »Sydmanchuiske Jernbane« fra Dairen til
Hsinking, Manchuriets Hovedstad, med 82 km Gennemsnitsfart. Den
702 km lange Strakning bliver nu forstaerket og den ckstra 241
km lange Strakning Hsinking— Charbin ombygges fra russisk Bred-
spor til normal Sporvidde (som i1 Europa). Toget skal fortsatte
helt til Charbin, og efter Sporforst@rkningen vil den tilladte Ha-
stighed blive forhejet til 140 km og Gennemsnitshastigheden til 100
km pr. Time. (Fot.: »Organ fiir die Fortschritte des Eisenbahn-
wesens«).

Fig. 35.

Verdens hurtigste Tanklokomotiv, de tyske Rigsbaners Type 61,
bygget i 1935, med en tilherende helt stremlinieformet Firevogns-
togstamme. Dette Lokomotiv med 2,3 Meter Drivhjul har opnaact
179 km Fart. Det er et af Europas svareste Tanklokomotiver (Vagt
128,3 t). selv om det overgaas af visse mellemeuropaiske 1 E1 og
2D 2-koblede Tanklokomotiver med indtil 136 t Vagt og Bulgariens
magtige 1 I 2-koblede, der vejer 152 t. — Denne tyske Stremliner
er malet i gult, aluminium og lilla med sorte Baand, rede Striber
0. s. v. og kan i Farvepragt sikkert staa Maal med Chicago—
St. Pauls Banens to nye 2 B 1-koblede Stremlinere. — Tlet er en
slaaende Kontrast til det under Fig. 42 afbildede amerikanske »Lyn-
togslokomotive fra 1848. (Fot.: » Henschel & Sohnv).

Fig. 36.

Moderne amerikansk Stremliner fra Begyndelsen af 1936 — et
2 C 1-koblet Lyntogslokomotiv tilherende Pennsylvania Railroad set
forfra. — (Fot.: »Engincering News Record«).
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Fig. 37.

Et typisk, moderne, elektrisk Eksprestogslokomotiv for udpraget
Hurtigkersel. Af denne Type vil man i Lebet af 1937 have 74 Stk. i
Drift, dels paa I>. @ Midi's og dels paa de franske Statshaners
elektriske Banenet. Den storste i Almindelighed tilladte Hastighed
i Frankrig er 120 undtagelsesvis 125 km og 130 km. Disse Loko-
motiver opnaar let deres 145—135 km i Timen eller endnu mere.
Arbejdsydelsen er maksimalt 4400 HK. Som det ses, er Koblings-
typen 2D 2. P. L. M. besidder ievrigt 10 Stk. lignende 2 F 2-koblede
Lokomotiver med 5400 HK., regnet ved gennemsnitlig Timeydelse.
Disse bruges paa Alperuten til Mt. Cenis—Italien og er trods deres
10 Aksler omtrent lige saa hurtige. Ved store og tunge elektriske
Tog, som har omtrent ubegransede Energimangder til Raadighed

verne 2D 2- eller 2C 2-koblede og Tank-
lokomotiverne 2 C2-, 2B 1- (og 3 C 2)-kob-
lede. Nogle havde Kulstovfyring, visse var

Turbinelokomotiver, en Del havde Forer-
huset i Forenden, mange havde Special-
kedel af forskellig Art o. s. v. Foruden

dissa vel ca. et Dusin projekterede Strem-
linietyper har private Firmaer delvis i Sam-
arbejde med Rigshanerne tegnet og over-
vejet endnu flere,

Ogsaa de tyske DPrivathaner har inter-
esseret sig for Stremlinierne. Saaledes har
Liitheck—Biichenbanen bygget et stremlinie-
formet Damptog med et 1 B 1-Tanklokomo-
tiv, flere bygges muligvis.

I Schweiz har Brown-Boveri udarbejdet
Projekter til stromlinieformede Lyntogslo-
komotiver (bl. a. 2 C 1- og Dohbeltlokomo-
tiver af 1B1—1B1-Type) med Velox-
kedel, som dette Selskab er Opfinder af.
Schweiz’s egne Baner bruger imidlertid elek-
trisk Drift paa alle Hovedbaner.

fra de stationare Elektricitetsvaerker, er Stremlinieformen af for-
»Brown-Boveri

Betydning. — (Tot.:

teilungen«).

holdsvis underordnet

syn til kommende Typer af udpragede Rekordloko-
motiver m. H. t. Fart.

Der byggedes i 1935 to saadanne, helt stremlinie-
bekledte 2 C 2-Lokomotiver, Type 05.

For Tiden bygges desuden et tredje 05-Lokomotiv,
der afviger ved at have Kulstoviyring og Fererhuset
i Forenden af Hensyn til bedre Udsigt fremefter.

Helt stromlinieformet er ogsaa det i 1935 byggede
Eksemplar af 61 Typen. Det er et Tanklokomotiv, der
er konstrueret efter samme Stan-
dard som de ovennavnte Slaebeten-
derlokomotiver. Drivveerket er om-
trent det samme, kun med to Cy-
lindre i Stedet for tre — ipvrigt
samme Dimensioner.

Fremdeles bygges for Tiden to
2 D 2-koblede Hurtiglobere. De er
ogsaa stremlinieformede. Kun er
selve Drivveerkets Sider ikke ind-
kapslede bag Skarme. Det ene Lo-
komotiv af denne Type faar enkelt
Dampekspansion, det andet Com-
poundssystem Typen benavnes 06.

Foruden alle disse Specialloko-
motiver er et af de 2 C 1-koblede
Enhedslokomotiver, Nr. 03193, ble-
vet bheklaedt fuldstendig stremlinie-
formet ligesom 05-Lokomotiverne.

Samtidig med Valget af disse
Stromlinere overvejede Rigsbhaner-
ne Valget mellem en lang Reekke
af hovedsagelig endnu mere ud-
pregede Forsegstyper af Strom-
linere. Blandt disse Alternativer
eller kommende Forsegstyper er
de fleste af Slabetenderlokomoti-

) Veloxlokomotiverne har Fererhus i For-
Mit- enden. Et Projekt paa et andet 7000
HK. Veloxlokomotiv til Rusland kan neev-

nes.

Af andre Projekter af Tog med Veloxkedel udar-
bejdet af Schweizerfirmaet, bor anfores forskellige
Dampdrivvognslyntog, iseer Typer med tre Vognenhe-
der. Et af disse Forslag overvejes alvorligt af et af
Europas Jernbaneselskaber.

I Frankrig har P.L. M. allerede taget Initiativet
til at forspege Velox-Systemet. Et @ldre 2 C-koblet
Slaebetenderlokomotiv har faaet sin Kedel udvekslet
med en Veloxtype. Samtidig er Lokomotivet blevet he-

Fig. 38.

Liitbech—DBiichen Jernbanens Stremlinietog ved Siden af et

Lokomotiv af Standardtype.
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Fig. 39.

Belgisk Eksprestogslokomotiv fra 1935. Profilet er udnyttet helt i Hejden. og Lokomotivet har en uafbrudt, vandret
Overkant, set fra Siden, hvorfra ikke engang Skorstenen er synlig. Lokomotivet er halvt stremlinieformet. Disse
formodentlig ca. 15 belgiske Lyntogslokomotiver herer blandt de sviereste Damplokomotiver i Europa. Drivaksel-
trykket er saaledes ikke mindre end 24 t — europaisk Rekord. (I U.S. A. gaar man op til 36 t ved Damplokomo-
tiver og 40 t ved elektriske Lokomotiver). — Kedlens Dimensioner er ievrigt saa store paa denne belgiske
Lokomotivtype, at den frie Udsigt fra Fererhuset og fremefter er vyderst begranset. Selv det store franske
2 D 1-koblede Eksprestogs-Lokomotiv, det mgtige tyske Lyntogslokomotiv og det andet, tyske Lyntogslokomotiv
har langt bedre Udsigt fremefter fra Fererpladsen (Forf. efter Selsyn ombord i dem alle). — (Fol.: Forfatteren).

klaedt i fuldstaendig Stremlinieform, har faaet Forer-
plads i Forenden m. m.

P. L. M. bekladte for et Par Aar siden et gammelt
2 B 1-koblet Lokomotiv i Stremlinieform og byggede
dertil et tilhorende Stremlinievogntog.

Forsoget gav saa godt Resultat, at Selskabet siden
har ombygget eller er ved at modernisere 6 andre
Lokomotiver Magen (il paa samme Maade.

Ogsaa Statshanerne har fulgt dette Eksempel ved at
forsyne et @ldre 2 C 1-Lokomotiv, ligeledes bygget
1905 med en lignende Streomliniebeklaedning.

Samtidig, i 1936, har Nordbaneselskabet ladet et
aldre 2 C 1-Lokomotiv bekleede paa samme Vis.

Muligvis skal de 8 2 C2-koblede, meget hurtige Lo-
komotiver — de fire af dem Compoundlokomotiver —
som Nordbaneselskabet for nylig har bestilt, vare
Stremlinere, og bygges paa Grundlag af Erfaringen
med den navnte 2 C 1-Type.

Af andre franske Forsegstyper, der formodentlig
alle bliver Stromlinere, bor folgende Nybygninger
navnes:

Nordbaneselskabet hygger et 2 C 1-Lokomotiv, hvor
hvert Hjul drives af tre smaa ydre Cylindre, ialt
18 Cyl.

0.C.E. M. bygger et 2C 2-koblet Triple-Ekspan-
sionslokomotiv med Eenakseltr®ek.

Desuden bygges et andet 2 C 2-T.okomotiv efter det
turboelektriske System.

Fremdeles bygger Statshbanerne et lLokomotiv med
smaa Cylindre anordnet som en V-Dampmotor.

Dertil kommer endelig et trecylindret samt et fire-
cylindret Compoundlokomotiv.

Foruden disse er Bugatti ved at hygge en Rakke
smaa Damptog, nermest at regne for Drivvognstog.
De udmerker sig i nogle Henseender ved ultramoder-
ne Trak: bl. a. fyres de med Masut i Stedet for Kul.

I Belgien byggedes i 1935 en Serie — den Gang
omkring 15 Stkr. — meget sveere 2 C 1-koblede Eks-
prestogslokomotiver, der var halvt stremlinieformede.

Hollands Statsbhaner har i 1935 forsynet eet af de
40 nye svaere 2 C-koblede Hurtigtogslokomotiver med
en Stremliniebeklaedning.

For nylig har man bestemt sig til at stremlinie-
beklede 5 Stk. til af samme Type — og desuden et
sjette af en aldre, lettere 2 C-kobhlet Type.

Hvis Forsogene stadig svarer til Forventningerne,
er det Meningen efterhaanden at stremliniebeklaede
samtlige hollandske Icksprestogsmaskiner.

I England var det af L.N.E.R. i 1930 byggede
2 C 2-koblede Hojtrykslokomotiv halvt stremliniefor-
met. — Efter en Rekke Aars Forseg har man nu
bestemt sig til at kassere Vandrers-Hojtrykskedlen og
erstatte den med en almindelig Kedel.

L.N.E.R’s to 1D l-koblede Eksprestogslokomo-
tiver af Typen »Cock of the North« er ligeledes halvt
stremlinieformede.

Samme Selskab har siden hygget fire 2 C 1-kob-
lede helt stromlinieformede Maskiner til Silver Ju-
bilee Toget.

Desuden er der anskaffet fire ligeledes helt strom-
linieformede 1D 1-Maskiner lignende »Cock of the
North«-Typen. De er stromlinieformede af Hensyn til
de stadige staerke Vinde paa Skotlands @stkyst, hvor
disse Lokomotiver bruges.
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Fig. 40.

Pennsylvania Railroad’s Stremlinielokomoliv, set fra Siden

Sluttelig bygger L. N.E.R. endnu 14 2 C 1-koblede
Stromlinere, der udvikles af »Silver«-Typen. De skal
bl. a. bruges til »Coronation«-Ekspressen mellem
London og Skotland.

..M. S. har for nylig foretaget indgaaende Model-
forseg med Stremlinietyper.

Endnu har L.M.S. ikke nogen Stremlinere. Men
do engelske Lokomotivers afglattede Ydre samt snevre
Profil, der gor Stremlinieformen mindre aktuel end
i andre Lande, er i sarlig Grad udtalt hos visse af
L. M. S.’s Hurtiglebere.

Smukkest ser man det paa L.M.S.’s nye 2C1-

koblede Turbinelokomotiv, der — skont ikke strom-
linieformet — er ganske glat i Ydre, naesten uden
fremspringende Dele m. m.

Great Western har ladet et af de 2 C-koblede

»Castle«-Type Lokomotiver samt et af de lignende,
men noget svaerere »Kinge-Lokomotiver beklaede
stromlinieformet. -

I den for @jeblikket komplette Fortegnelse over
Europas Stremliniedamplokomotiver burde muligvis
optages endnu flero Typer. Det er ikke usandsynligt,
at man i Lande som Italien, Ungarn, Ostrig, Czecho-
slovakiet, Polen, Rumanien, Rusland og Irland in-
teresserer sig for og arbejder paa Stremlinielokomo-
tiver.

Gaar vi til fremmede Verdensdele, vil det maaske
overraske, at man erfarer, at Verdens forste Strem-
linietog med et helt stremlinieformet Damplokomo-
tiv kerte i Manchukuo.

Det er det sydmanchuiske Jernbaneselskabs hersmte

> Asiacekspres, hvortil der i forste Omgang byggedes
firo sveere 2 C 1-koblede Stremliniedamplokomotiver
i 1934—35.

I det egentlige Japan, hvor Jernbanerne er smal-
sporede, og Terranet er vanskeligt, forssommer man
trods alt heller ikke noget Fremskridt. Statshanernes
nyesto 2 G 1-Lokomotiver er helt stremliniebeklaedte.

Noget saadant ter man vist neppe forvente at se i
noget andet Land med Smalsporshaner. I denne For-
bindelse kan det igvrigt anferes, at visse Damploko-
motiver forskellige Steder er saa sveere, at Profilet
maa udnyttes helt, saaledes at Skorsten, Damphat
m. m. helt maa indsenkes i Rogkammer, Kedel o.s. v.
I Sydafrika med Smalsporshaner er der kun Plads
til en 3 Tommer hgj Skorsten paa de nyeste og sva-
reste (godt 100 t -+ Tdr.) af 2 C 1-Maskinerne samt
2D 1-Typerne. For Kedlens Vedkommende maa en
Stremliniebeklaedning da synes overfladig under alle
Omstendigheder. Et andet blandt talrige Eksempler
paa, at Kedeloverbygning nasten savnes, ses i
I.. N.E.R’s nye 1C t-Lokomotiver, Type »Green Ar-
rowe (England).

I (Staten) Sydaustralien er der i 1936 bygget 10
Stk. halvt stremlinieformede Damplokomotiver med
2 C 1-Kobling.

Gaar vi til Nordamerika, traffes allerede en lang
Raekke Stremlinietyper.

Forst beklaedto Alton Banen et aldre 2 B 2-koblet
Lokomotiv i Stremlinieform.

Baltimore-Ohio Selskabet har bygget en 2 C 2-koblet
Stromliniemaskine. Dertil kommer et 2 B 2-l.okomo-
tiv. Men da Alton Banen er et Datterselskab af
B. C. 0., er det maaske identisk med ovennavnte.

Omtrent samtidig, i 1935, anskaffede Chicago—
Milwaukee—Sct. Paul—Pacific-Banen to 2 B 1-kob-
lede Stremlinero til »Heawatha«-Toget.

Fremdeles beklaedte New York-Central Selskabet
ved samme Tid et af sine 2 C 2-koblede Standardloko-
motiver i Stremlinieform.

Senere, medio 1936, byggedes af samme Selskab et
helt nyt, vistnok 2 C 1-koblet Stremlinielokomotiv.

I Begyndelsen af 1936 feerdighyggedes Pennsylvania
Railroads 2 C 1-Strgmliner.

Endelig har New York—New Haven—Hartford-
banen i 1936 indsat 10 sveere 2 C 2-koblede Strem-
linere i Driften mellem New Haven og Boston, hvor
de traekker tunge 15-Vognstog med hidtil ukendt Fart.

(Sluttes.)

Fig. 41.

Et af Chicago—Milwaukee—St. Paul—Pacific Jernbanens to beremte » Haiwatha« Lokomotiver, der blev bygget i 1935.
(Fot.: Svensk »Teknisk Tidsskrift).
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TRAFIKKOMMISSIONEN

Trafikkommissionen har taget Sommerferie
til den 26. August. Forinden har Kommizsio-
nens Medlemmer naaet at gore sig faerdige med
Sjwelland, Bornholm og Lolland-ITalster og skal
derefter tage fat paa at berejse Fyn og Jylland

med tilliggende @cr! Der forestaar — efter
hvad man leseligt har beregnet — endnu to

Maaneders Rejser rundt til trafikale Amtsmeo-
der, og Materialet fra diszc Rejser vil derefter
blive grundig bearbejdet af det Arbejdsudvalg,
som blev nedsat straks efter, at den store KKom-
mizsion var traadt sammen.

Amtsmoderne samler Jernbanefolk, Rute-
bilfolk, lokale Sogneraadsreprasentanter, Kob-
mandsforeningerne, Landboforeningerne og
andre lokale Reprwesentationer under Amtmaen-
denes Forswede, og enhver faar saa Lejlighed
til at udtale sig om de Onsker, der nares af
Befolkningen i trafikmaessig Henseende. Tra-
fikkommissionens Medlemmer har ved disse
Moder forst og fremmest kunnet konstatere en
Lokalfanatisme og staedig Fastholden ved de
lokale Synspunkter, som ikke vidner om sar-
lig Hensyntagen til Helhedsintereszen, der er
den for Kommissionen vigtigste Interesse. IKon-
kurrencen mellem de forskellige smaa og stor-
re Byer kommer til de pudsigste og mest
aabenhjertige Udtryk under disse Amtsmoder
med Trafikkommissionen.

Mest tilfreds var Kommissionen, efter hvad
vi erfarer, med Besoget paa Bornholm, hvor
IForholdene allerede er bragt i en helt god Gaen-
ge, fordi der fra Oens lokale Myndigheders Side
er tilvejebragt et fornuftigt Samarbejde, der lo-
ver godt for det endelige Resultat.

Paa Lolland-Falster kimede Dodsklokker-
ne under Trafikkommissionens Besog over to
Privatbaner: Maribo—Torrig-Banen og Redby
—Nakskov-Banen, om hvilke det med stor Sik-
kerhed kan siges, at de vil blive nedlagt. Wer-
imod maa Bandholm-Banen siges at vaere saa
godt funderet, at baade den og naturligvis den
store lolland-falsterske, samt tilligce Kragenaes-
Banen maa siges at have reddet sig gennem
Trafikkommissionens Skeersild.

Paa Sjxlland havde Trafikkommissionen
ikke egentlige Overraskelser — desto flere ven-
ter den i Jylland, ikke mindst i Senderjylland.

KENDT FAGFORENINGSMAND
DRABT

N. Nathans.

Onsdag den 28. Juli styrtede en Flyvemaskine
ned i Neerheden af Bryssel, hvorved Sekretaren for
Internationalt Transportarbejderforbund, .N. Naltlans,
mistede Livet.

Han var paa Vej til Paris for at deltage i en
Konference om Overforelse af spanske Born til andre
Lande og dode saaledes midt i sit Arbejde i den liden-
de Menneskeheds Tjeneste.

I ham har den internationale Faghevargelse mistet
en af sine forende Personer, en Mand med megen
Begavelse og store Kundskaber; trofast og hengiven
mod den Beviegelse, han tjente.

Nathans blev fodt den 7. December 1883 i Arnhem
i Holland. T 17 Aars Alderen blev han antaget som
Volontor ved de hollandske Jernbaner. Nogle Aar
efter udbrod der i Holland to Jernbanestrejker, fulgt
af en voldsom Undertrykkelse af Jernbhanepersonalets
Organisation. Det var netop denne Undertrykkelse,
som fik Nathans til at melde sig ind i den hemme-
lige Organisation, der kun talte nogle faa Snese Med-
lemmer i den By, hvori han bhoede, og det varede
ikke laenge, for han fik overdraget Sekretariatet for
Afdelingen.

I 1910 blev han kaldt til Direktionen og stillet
foran Valget, enten at kaste Organisationsarbejdet
overbord eller at forlade Jernbanetjenesten. Nathans,
der havde en smuk Fremtid for sig hos Jernbanerne,
nagtede at lade Organisationen i Stikken, og han blev
saa afskediget.

Kort Tid efter valgte det hollandske Jernbane-
forbund — om hvilket en Minister i de Dage havde
sagt, »at Loven var ded«, — ham til Bestyrelsesmed-
lem, og den unge Mand fik overdraget et vanskeligt
Arbejde. Han blev betroet Redaktionen af KFaghla-
det, og de Artikler, som han skrev deri, vil stedse
vidne om hans mangesidede Kundskaber.

Allerede i de Aar var han Korrespondent for det
Internationale Transportarbejderforbunds Meddelel-
seshlad, som udkom i Berlin.

Det var navnlig i Krigsaarene, at .Jernbhaneper-
sonalet i Holland erobrede en storre Bevagelsesfri-
hed. Organisationen voksede med Kampeskridt. Den
voksede snart de ikke forbudte Organisationer over
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Hovedet i Medlemstal og Indflydelse, ja, den blev
endda sterre end de ovrige tilsammen. Dette skyld-
tes for en stor Del Nathans flittige og stadige Ar-
bejde. Hans Karakter blev formet i denne Kamp,
den blev styrket, og hele hans videre Liv blev market
af denne Uforsagthed og Bestemthed.

Det er indlysende, at han, Idealist som han var,
med Sorg i Sind saa Internationale falde fra hin-
anden som en Folge af Krigen. Han havde det Held
at leve i et Land, der forblev neutralt, og han viede
mange af sine Tanker og Artikler til Arbejderbe-
vaegelsens Holdning og Optraeden i de forskellige
Lande under Krigen, dybt overbevist om, at det var
Arbejderklassens og dens Bevagelses Opgave at befri
Verden for Krigens Svebe. Personligt deltog han i
Vedligeholdelsen af Forbindelserne under Krigen, og
han var tilstede paa de internationale Kongresser,
der blev afholdt umiddelbart efter Krigen. Det viste
sig snart, at han var i Besiddelse af de Evner, der
var nedvendige for at spille en forende Rolle i den
internationale Faghevaegelse. Da Kongressen i Wien
i 1922 besluttede at ans@tte en Sekreter for I.T. F.s
Jernbanesektion, kunde Formanden udtale, at der
vel ikke kunde opstaa Meningsforskel om, at ingen
anden end Nathans kom i Betragtning for denne
Stilling, og han blev da ogsaa valgt med alle Stem-
mer og uden Modkandidater.

I naesten 15 Aar har Nathans arbejdet i og for
1098 10

For saa vidt hans Kundskaber — og den internatio-
nale Bevagelse kraver mange — var for faa, har han
udvidet dem med en Flid, der var uden Sidestykke.
Det var ham ikke nok at kunne de tre Hovedsprog,
han studerede endnu adskillige andre og talte baade
Polsk, Spansk, Italiensk og »Skandinavisk<«. Det var et
@nske hos ham altid at tale det Lands Sprog, hvor
han var til Mede; det vil saaledes erindres, at han
paa N.L F.s Kongres i Aalborg holdt en lang Tale
paa et let forstaaeligt Dansk. Paa Trods heraf — eller
maaske netop af den Grund — gik han i Breschen
for Verdens- og Hjalpesproget Esperanto, fordi han
onskede, at alle Landes Arbejdere skulde kunne for-
staa hinanden.

I 1930, da I.T. F. tog en stedse storre Flugt og
havde til Hensigt at foretage en betydelig Udvidelse
af Sekretariatet, blev han paa Kongressen i London
valgt som stedfortraedende Generalsekretar, medens
Bestyrelsen indtil videre overdrog ham Ledelsen af
Sektionerne for Jernbanemand, Chaufferer og Spor-
vejsmaend.

Han tog aktiv Del i I.T. F.s almindelige Bestra-
belser, han bevaegede sig ogsaa paa det politiske Om-
raade.

Det var nesten en Selvfolge, at en felsom Mand,
som Nathans var, sarligt tog sig af Arbejdernes Or-
ganisationer i Lande, hvor Arbejdshetingelserne end-
nu var langt tilbage for dem, der var gaeldende i
hans egne Omgivelser. Han virkede saaledes navn-
lig for Arbejderne i @st- og Sydesteuropas Lande,
hvor han adskillige Gange er rejst hen for at stette
dem med Raad og Daad, indgyde dem nyt Mod og
opmuntre dem,

Og da Arbejderbevargelsen blev slaaet ned ogsaa
i andre Lande, da var det Nathans, der tog til Italien,
til Tyskland og Ostrig for paa Stedet at tale med
de undertrykte Kammerater. 1 den senere Tid var
han med stor Iver beskaftiget for at tjene den span-
ske Arbejderklasses Sag. Kort efter Borgerkrigens
Udbrud tog han til Spanien, og da Skabnen ind-
hentede ham, var det ogsaa for de spanske Kamme-
raters Sag, at han paa den hollandske Landsorga-
nisations Vegne var paa Vej.

Hans Forhold til den hollandske Bevagelse var
stedse meget intimt. T al den Tid, han var i I.T. F.,
sad han som Medlem af det hollandske .Jernbanefor-
bunds Forretningsudvalg.

Internationalt Transportarbejderforbund og del
hollandske Jernbaneforbund samt alle de I.T. F.-til-
sluttede Organisationer har mistet en dyrebar Ven,
en trofast Medarbejder, en Leder af stor Betydning.

Han har praeget sit Arbejde, og det, han har op-
naaet, er for alle Tider fastlagt i Historien.

Gid det maa veere en Trost for alle, der har kendt
ham og har holdt af ham, at han ikke har levet for-
gaeves, men at han har udfert store Ting i Menneske-
hedens Tjeneste, og isaer i Arbejderklassens Tjeneste.

TOGULYKKE I NORGE

Jernbanen mellem Larvik og Skien felger de for-
ste Mil Vest for Larvik den skenne Fjeldse Farris,
og faa Steder i Norge har man et mere pragtfuldt
Udsyn fra Kupevinduet end her. Mange Gange korer
Toget taet ude ved Vandkanten, idet Fjeldet er hug-
get ud, saa der lige akkurat er blevet Plads til at
leegge Jernbanesporet mellem Vandet og Fjeldvaeggen.

For nylig skete der en Togulykke paa et af disse
smukke Steder, og Aarsagen var et Fjeldskred, et
»ras«, som Nordmaendene kalder det.

Skredet fandt Sted ved 21%-Tiden, umiddelbart
for Aften-Ekspressen fra Oslo naaede Stedet, som
ligger nogle Hundrede Meter @st for Kjose Station.
Det blev opdaget af en Ledvogterske, som gjorde alt
for at redde Toget fra at styrte i Afgrunden; men
Toget var da allerede afgaaet fra Larvik, saa det var
for sent at standse det ved en Telefonopringning.
Ledvogtersken styrtede derfor ud ad Jernbanelinien
svingende med et Advarselsflag. Men da der er mange
Kurver paa Banen netop her, opdagede Lokomotiv-
foreren Faresignalet for sent til at faa Toget stand-
set. Bremserne blev slaaet i; men i naste Qjeblik
korte Lokomotivet ud over Skinnerne, der ved Skre-
det var kommet til at hange frit i Luften, og for-
svandt i Farrisvandet.

Toget bestod foruden af Lokomotivet af en Pak-
vogn og to Passagervogne. Pakvognen, der var kob-
let til Lokomotivet, endte ligesom dette ude i Farris.
Men heldigvis leb den forste Passagervogn af Sporet,
inden den var naaet frem til de fritsvaevende Skin-
ner, og den kom til at staa paa tvers af Sporet,
saa den bremsede af sig selv netop i det afgerende
Pjeblik. Den anden Passagervogn skete der over-
hovedet intet med.
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Hverken Lokomotivfereren eller Lokomotivfyrbe-
deren havde faaet Tid til at redde sig, da lLokomo-
tivet styrtede ud over Fjeldkanten og forsvandt i
Farris. De forsvandt sammen med deres Maskine.
Men da de forste Passagerer havde overstaaet For-
skrackkelsen og var kommet ud af Toget, saa de l.o-
komotivfyrboderen hage sig fast til Godsvognen, hvis
Tag lige kunde skimtes i Vandskorpen. Iit @jeblik
efter kom Lokomotivforeren svommende ind mod Land
og blev hjulpet op af PPassagererne. Begge havde paa-
draget gig flere alvorlige Lasioner, men er dog uden-
for Fare.

Af Togets 18 P’assagerer, hvoraf de 7 befandt sig
i den afsporede Vogn, var der kun en, der kom noget
alvorligt til, saa han maatte keres til Larvik Syge-
hug. Men paa Grund af Afsporingen maatte Passa-
gererne dog redde sig ud af Kupevinduerne.

Der ankom et Vearkstedstog til Ulykkesstedet for
at forsoge at redde Lokomotivet, der er et af de stor-
ste Lokomotiver, som findes paa denne .Jernbane, op
af Farrisvandet. Samtidig blev der sat fuld Kraft paa
en hurtig Udbedring af Jernbanesporet og den ned-
styrtede Damning. Men da det er et ret betydeligt
Skred, vil det tage nogen Tid, inden Jernbaneforbin-
delsen mellem Larvik og Telemarken samt hele Sor-
landet kan genoptages.

DO@DSFALD

Sendag den 10. Juli dede Motorforer Albert Hansen
efter kun faa Dages Sygdom. Det er en nwsten ufattelig
Tanke for os, der kendte ham. Denne rolige Mand og
gode Kammerat, som Ven var han trefast som faa, paa-
lidelig og fornejelig, altid rede til at give en hjxlpende
Haand. De, som kendte ham, vil forstaa, at Savnet af ham
vil blive dybtfelt. Albert Hansen blev begravet paa Ros-
kilde Kirkegaard Onsdag den 14. Juli, og den gamle,
smukke Frue Kirke var fyldt til sidste Plads. Domprovst
Charling talte smukt over vor afdede Kammerat, og Lo-
komotivforere, Motorforere og Lokomotivliyrboedere bar
Kisten til Graven. Efter Jordpaakastelsen bragte Motor-
foerer I. Jensen Albert Hansen Kammeraternes sidste Far-
vel og udtalte et Xre vere hans Minde. Xo

JERNBANELAZGER

Jernbaneleege Munck, 8 A Laegedistrikt, Frederiksberg,
er bortrejst fra 1.—31. August d. A.

Hans DPraksis varetages i navnte Tidsrum af Leage
Rode, Nyelandsvej 76, TIf. Godthaab 2020.

Konsultationstid: Kl. 13—14 samt Torsdag KIl. 18—19.

Jernbanelaege K. Backer, & A Lagedistrikt, Kebenhavn,
er bortrejst indtil 15. August d. A.

Hans Praksis varetages i navnte Tidsrum af Laegerne
Algreen-Petersen, Sendermarksvej 2, Telefon Valby 1001,
Konsultationstid Kl. 12¥%—14 samt Onsdag Kl. 18—19 og

M. Lerche, Gl. Carlsbergvej 4, Telefon Valby 1004, Kon-
samt Fredag KIl. 18—19.

sultationstid KI. 12¥%—13%

Frichs Fabriker holder Jubileeum.

Den 23. Juli var det 25 Aar siden, De danske Stats-
baner afgav den forste Bestilling paa Levering af Loko-
motiver fra I'richs IFabriker i Aarhus.

Den forste Bestilling var paa 3 Rangermaskiner af
F-Typen.

Ny Lenningslov.

Kobenhavns Kommunes Tjenestemand har faaet gen-
nemfort en ny Lenningslov med tilbagevirkende Kraft fra
1. April d. A.

Merudgiften andrager ca. 4 Mill. Kr.

Norges Statsbaner overtager Privatbane.
IFra 1. Juli har Norges Statsbaner overtaget Landets
storste Privatbane, Valdresbanen.

Styrelsesformen i Norge.

Den tidligere omtalte Forandring af Statsbanestyrel-
sen i Norge, som ventedes afgjort, inden Stortinget slut-
tede sin Samling, blev ikke ferdigbehandlet. Sagen blev
paany udsat 1 Aar.

Lonforhandlingerne los de engelske Jernbaner.

De engelske Jernbanemaends Organisationers Krav om
Lenforhejelse, Forkortelse af Arbejdstiden og forskellige
andre Forbedringer blev som bekendt vist tilbage af Sel-
skaberne. Jernhanemeandenes besluttede
da at lade Sagen gaa til det nationale Lenningstribunal,
der traeder sammen den 20. ds. Umiddelbart efter at Tri-
bunalets Udslag er kendt, vil Organisationerne afholde
en Konference, hvor man vil afgere den endelige Stilling,
der skal tages.

Organisationer

I.T.F.

De tjekkiske Jernbanemceends Lonninger.

T 1932 blev de tjekkiske Jernbanemeends Lenninger
og Pensioner reduceret med 3 til 15 pGCt. alt efter Len-
ningernes respektive Pensionernes Storrelse. T Lebet af
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1933 fulgte en yderligere Lennedsattelse paa 4 pCt. for
samtlige Kategorier. De lavere Indtagter fik dog allerede
fra og med den 1. Januar 1933 15 pCt. af IFradraget redu-
ceret, og i 1934 fik hele Personalet en Restituering paa
30 pCt. paa 4 pCt.-Nedsattelsen af 1933. Nu er alle I'ra-
drag blevet ophavet for Lenninger og Pensioner under
9000 Kr. aarligt, medens Iradraget for 1933 for de
ovrige er gaaet ned til 0,8 pCt. IFFradraget af 1932 er
altsaa endnu tilbage.
ILAUF.

Indirekte Lonforhaojelse i Belgien.

Siden Krisetiden har man i Belgien opkravet en saa-
kaldt Kriseskat paa Lenningerne. Denne Kriseskat, der
er nedsat noget i Januar d. A, er nu ophavet helt og
holdent fra 1. Juli. For Jernbanemandenes Vedkommen-
de betyder dette, at Skattefradraget gaar ned med fra 9
til 80 I'r. pr. Maaned alt efter Lennens Sterrelse.

Bestemmelsen bringes i Anvendelse ved Udbetalingen
af alle Lenninger fra og med Juli Maaned, ogsaa naar
Lonnen udbetales bagud.

I VINEF»

Stotte til svejisiske Privatbaner.

Den svejtsiske Regering har fremsat ct Udkast til en
‘Forordning, der har til Formaal at forlange de hidtil
trufne Foranstaltninger til Stotte for de svejtsiske Privat-
baner, der er kommet i Vanskeligheder paa Grund af
Krisen, fra 1. Januar 1438 til 31. December 1939. Stet-
ten, der skal ydes i Form af rentefrie Laan eller Laan
mod en meget lav Rente, er betinget af, at de interesse-
rede Kantoner, i paakommende Tilfeelde med Kommu-
nernes Hjalp, paatager sig mindst en lige saa stor Del
af Byrderne som Staten. Af Motiveringen til IForslaget
fremgaar, at der hidtil har varet seks IForetagender (fem
Jernbaner og et Dampskibsselskab), der har nydt godt
af Statsstoetten, og at de bevilgede Belob udger 283100
Fr., fire andre Selskaber (3 Jernbaner og et Dampskibs-
selskab) vil i en nar Fremtid faa en Understettelse paa
220000 I'r., og at Begaeringer, der er indsendt af fire
andre Selskaber, er under Behandling.

I.T. F.

REGNSKAB
for Kong Christian den IX’s Understottel-
sesfond fra-1. April 1936 til 31. Marts 1937.

Indtegt. Kr. 0.
Beholdning fra Regnskabsaaret 1935/36 .... 71. 80

Indbetalte Bidrag i 1936 .................. 99. 00

Modtagne Gaver . .............c.oivinnnnn. 25. 00
Indvundne Renter: Kr. 0.
af Obligationer ............... 1122. 50
afgBankhogir By b a5, S 13. 18

1135. 68

1331. 48

Udygift. Kr. 0.
Udbetalte Understottelser, 13 Portioner a
100 SKOrAIN ol TR T Y - e . xh 1 300. 00
Bontond'gifters .. Sy - eE-@aa: - o 5 7. 00
Beholdning, der overferes til naste Regn-
skabsaar ..5eeef. 33 Lb. ol - d.ar 33 24. 48
1 331. 48

*) Understottelserne er udbetalt til: Enken efter en
Banearbejder, Enken efter en Depotarbejder, Enken
efter en Baneformand, Enken efter en pens. Lokomo-
tivferer, Enken efter en Ledvogter, Enken efter en Por-
tor, Enken efter en pens. Porter, Enken efter en pens.
Stationsforstander, Enken efter en Arbejdsmand, En-
kerne efter 2 Matroser, Enken efter et pens. Stations-
bud og en Overportor.

Status den 31. Marts 1937.

Belioldninger. Kr. 0.
Beholdning i den danske Landmandsbank .. 24. 48
Obligationer ifelge forrige Regnskab til paa-
lydende Vardi 25200 Kr.,, bogfert for .. 23857. 75
23 882. 23
Geeld. Kr. N
TFondets Kapital: Kr.. 0.
Obligationer bogfert for ...... 19 987. 50
IRaaSBankbog e, N e TR 125150,
20 000. 00
Obligationer bogfert for ...... 3870. 25
23 870. 25
Beleb til Disposition . ....covuiveirinrennnns 11. 98
23 882. 23

Kebenhavn, den 31. Marts 1937.

KNUTZEN.
"/N. Roed, Sekr.

Regnskabet er revideret og fundet i Overensstem-
melse med de foreliggende Bilag.

Beholdningerne var til Stede.
Kebenhavn, den 26. Juni 1937.

R. Kantse. C. Wieth.

Rettelse ti] G
L//a’re.s.se[gggyﬂe/‘seﬂ

Helgoland Motorforerafd.
Kassererens Navn og Adresse rettes til: Aage Hansen,
Rosenhaven 7, Valby.
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Afsked:
Lokomotivmester I E. Laursen, Gedser, efter Ans. p.

Gr. af Alder i Naade og med P’ension fra 31.—10.—37

(kgl. Afsked).
Lokomotivferer H. J.

Fournaise, Senderborg H., p.

Gr. af Svagelighed med Pension fra 30.—9—37 (min.
Afsked).

Lokomotivferer I'. M. Rasmussen, Slagelse, efter Ans.

p. Gr. af Alder med Dension fra 31.—10—37 (min. Af-
sked).

Lokomotivferer L. K. Pedersen, Glyngere, cfter Ans.
p. Gr. af Alder med Pensien fra 31.—10.—37 (min. Af-
sked).
Dedsfald:

Motorferer I A. E. Hansen, Helgoland, den 10.—7.—37.

Paa Ratebetaling kan De straks faa de
Beger, De onsker at eje oipaa lempelige
Vilkaar, idet Betalingen sker i Rater fra 5—10 Kr. pr. Maaned — uden
Forhojelse af Prisen. — Illustreret Bogkatalog sendes gratis.

EINAR HARCKS BOGHANDEL, Fiolstrede 33, TIf. 9148.

FUNKIS J
KAMIN

er emailleret

Fandt Du et morsomt Sted ?

,Ja", Trekanten, Viktoriagade 7

ogleveres
ienaffelgen-
de smukke
klare Farver:

ROD-GRON
BRUN *SORT

o9
forskellige
marmorerede

— De har

Ansvaret!

Togplanen skal overholdes til Punkt og
Prikke — Kgrslen skal foregaa stgt og sikkert —
Driften skal gennemfgres med den stgrste @ko-
nomi — og alt dette er Personalet ansvarlig for!

Benyt derfor GARGOYLE VACLORY
OIL paa alle Motorvogne med Benzinmotor
og GARGOYLE VACME OIL B paa
alle med Dieselmotor! Saa har De gi-
vet Motoren den bedste Beskyttelse, og
B De kan regne med den stgrste Drifts-

sikkerhed og den mest gkonomiske Driftl

GARGOYLE OLIER

VACUUM OIL COMPANY© A/S

¢ PATENTBESKYTIET
FORLANG BROCHWRE
v

Kan efter Ordre
¥ forsynes med indbygqget W
Kedel forCentralvarme

45 RIBE JERNSTOBERI

Helsinggr Vin-Kompagni. Fellesforeningen for

Danmarks Brugsforeninger

Udsegte Vine og Splrifuosa.
Teleton 929.

Hovedkontor:
15 Njalsgade 15
Kebenhavn
Telef. 4015. Telef. 4015

Stot vore Averterende.

‘GUMMIVARER

Modersprajter, Pessarier. Bog om Bernefedslernes Begrnsning,
samt vort rigt illustrerede Katalog sendes gratis og diskret
mod 35 Ore i Frimarker til Ekspeditionsomkostninger.

Amk. Gummi Industri, Vesterg. 3 Kbhvn. K.

REDAKTION: Soph. Jensen og E. Kuhn, ferstnsevnte

ansvarhavende. Vestre Boulevard 45, Kebenhavn V.
Telefon Central 7708.

[Tdgaar 2 Gange mdl. — Abonnementspris: Kr. 6 aarlig.

Tegnes paa alle Postkontorer i Skandinavien.

ANNONCE-EKSPEDITION:
Vestre Boulevard 45, Kebenhavn V.
Telefon Central 7708 — Kontortid Kl. 10—16.
Postkonto 20 541.

Frederiksberg Bogtrykkeri, Howitzvej 49.




Steentoft — Skotoj

Telefon 316 NYBORG Telefon 346

Stot dansk Industril

NORDISK KAFFE KOMPAGNI®

Kaffe er bedst!

Forlang den hos Deres Kobmand.

C. Knackstredt

Telefon 6560

Spec.: Kranse, Buketter,
Planter og Potte-Kultur.

Divekte Salg fra Drivhus.

Ingen Butlksleje,
derfor bllligste Priser.

RICHARD LEHN

l. KIl. Herreekvipering. - Telef. 68

Nyborg Herregaardsmejeri.

Fineste Mejeriprodukter!
Se efter paa Kapslen, at M®lken er fra samme Dag,
og ikke gammel M=lk fra Dagen i Forvejen.

Tif. 79

GAA TIL

WILDE

saa gaar De ikke forkert.

FORLANG KAFFE

fra P. M. BRUUN’s Kafteristerl.
(Ved A. M. Petersen.)

Husk!
EllenHansen

Modeforretning
Minka Jensens E1ff.

Norregade 10 - Telef. 594

Jydske Strikkeriers Udsalg.
Indeh. H. Prehn.
TIit.665. Nerregade 16. Nyborg.

Alt i Trikotage.

Nyborg Lzderhandel

v. Th. Hansen,
Neorregade 25.
Alt i udskaaret Lader og
Skomagerartikler til
billigste Priser.

Strandvejens
Ked- og Paal®gsforretn.

]. Jorgensen.

Se mine Varer og her mine Priser.

Husk

Karl Rosenbecks|s

Bager! & Condltorl.

Tif.180. Knudshovedvej. TIf.180.
Bredet bringes overalt i Byen.

Nyborg Dampvaskeri

@ster Voldgade
Nyborg

oz 102

TROMLE
Telef. Nyborg
e e e ey

Telefon 210.

JENS ANDERSEN
er billig med
KJOLER OG OVERTQ]J

Teleton 216.

B+ DA IODCC -+ ORI+ O+ DD
g DREVSEN & NELLEMANN g

Isenkram-, Stebegods-, )
Glas-, Porcellain- og Udstyrsforretning.
Telefon Nr. 25. Nyborg. Telefon Nr. 189.

A DI+ O+ DT

Hotel Royal

Koncert & Solistoptreden
Ostervemb

LILLE-KONGEGADES KIOSK

Abonnement paa alle Ugeblade

Telegrammer 1 alle Anledninger

Tell. 464 A. IVERSEN

NYBORG KULIMPORT

ved Chr. Petersen

Havnegade 6 og 3

P. MADSENS|Sparekassen

TIlt. 15 og 23

Slagterforretning, for

Norrehus, Nerregade 34. NYBORG BY
Telf. 403. Telf. 403. 006G OMEGN

C. F. SCHALBURG ro;remee

secoooeee Akticselskab e¢eecccece

| Grundlagt 7. Juni_1817. ENARIATES

Hansen & Hansen

STATSAUT. ELEKTRISKE
INSTALLATY9RER

Tif. 366 Kongegade 12 Tit. 882

FOSKA anbefales
ogsaa til Mennesker
med Forkalkning.

Nyborg Jernsteber:, Hans L. Larsen & Go. */s

Kakkelovne - Komfurer - Bygningsstebegods

Telefoner 76 og 231. Stet Byens Induatri. Telefoner 76 og 231.

CAFE FARGEGAARDEN

Godt Madsted. — Billige Priser.
TELEFON 682.
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