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VORE UDDANNELSESREGLER

Uden Overdrivelse kan det vist siges, at al-
drig er en udsendt Orvdre eller reglementarisk
Bestemmelse blevet overtraadt saa ofte og saa
grundigt, som netop Ordren om Lokomotiv-
personalets Uddannelse, ja, saa ofte skete det,
at det til sidst maatte virke irriterende paa de
Mennesker inden for vor Ledelse, der Gang
efter Gang maatte deltage i Forhandlinger og
Droftelser med Administrationens Folk om
dette Sporgsmaal, (vang efter (fang maatte gaa
med til Dispensationer for at faa det til at lob:
rundt, og dog alligevel ofte maatte se Reglerne
traadt i Stovet af Distrikterne.

De nye Uddannelsesregler, der traadte i
Kraft den 1. April i Aar, var paa mange Om-
raader tilpasset efter de Erfaringer, man havde
hostet, og som Forholdene havde udviklet zig,
og vi ved, at det er Generaldirektoerens bestem-
te Hensigt, at de ogsaa skal fores ud i Livet
paa den i Ordren angivne Maade.

Paa vor Kongres udtalte Formanden om
dette Sporgsmaal, at Personaleforholdene hav-
de udviklet sig paa en saadan Maade, at selv
om vi nu havde faaet gode og udmaerkede Ud-
dannelsesregler, vilde denne Sag i den kom-
mende Tid komme til at volde mange Vanske-
ligheder, og der gik ikke engang en Maaned
hen, for Generaldirektoren nedsatte et Udvalg
til at fremkomme med et Forslag om Uddan-
nelsen af vore ca. 240 Aspiranter, hvoraf de
wldste =nart er 2 Aar gamle, men som ikke
desto mindre =avnede saa godt =om al Uddan-
nelse,.

Disse 240 Aspiranter skal nu gares feer-

dige, =aa de er klar til Udnavnelse i Lobet
af de kommende 2 Aar, og enhver vil kunne
forstaa, hvilken maegtig Opgave, der her er
presenteret for dette Udvalg, og som kun kan
loses ved Resignation og god Forstaaelse fra
hegge Sider.

Det er med nogen Bitterhed, vore Reprasen-
tanter allerede ved Uddannelsesreglernes Start
er praesenteret for at skulle vere med til Dis-
pensationer, men vi er bragt i et Ufore, som vi
=kal ud af, og som vi vil ud af, med det ud-
trykkelige Haab, at Generaldirektoren nok skal
vide at holde Distrikterne saaledes til Ilden,
at vi fremtidig forskaanes for lignende Til-
stande.

Samtidig med Uddannelsen af vore Aspi-
ranter har vi ogsaa Spourgsmaalet om Motor-
uddannelsen af vore Lokomotiviyrboedere, der
er af saa stor Interesse, at det maa folges med
den storste Opmerksomhed; thi en Forsom-
melse paa dette Omraade vilde kunne faa gen-
nemgribende og katastrofale Folger for vore
nuvarende Lokomotiviyrboedere.

Det nedsatte Udvalg skal ogsaa beskeeftige
sig med denne Sag, og om begge Sager galder
det, at det er vort Haab at kunne medvirke til
en god og holdbar Lesning.

Lad os til Slut fastslaa, at det allerede nu
er afgjort, at alle Lokomotiviyrbadere, der er
ansat inden 1. April 1937, vil komme ind un-
der de gamle Bestemmelser, saaledes at det er
en frivillig Sag, om de vil tage Motorkursus,
og forst dem, der er ansat fre 1. April 1937,
vil blive underkastet de nyve Bestemmelser,
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Lokomotiviyrbedere, der melder sig frivii-
lig, skal dog tage Motorkursus efter de nye
Regler, men Bestemmelsen om, at for saa vidt
de ikke bestaar Motorforereksamen, vil de blive
afskediget som Lokomotiviyrbadere, galder
altsaa ikke for dem.

FORLANGELSE AF FERIEN

Af den forud for sidste ordinaere Kongres
udsendte Beretning (Side 8) og af de paa Kon-
gressen fremsatte Oplysninger vil Medlemmer-
ne vaere bekendt med, at vor Centralorganisa-
tion i nogen Tid har beskeftiget sig med
Sporgsmaalet om 3 Ugers Ferie til de Tjene-
stemaend, som nu kun har 2 Ugers Ferie. Der

tilsendtes Finansministeriet en saalydende
Skrivelse:
»Underskrevne Centralorganisation skal herved

andrage Finansministeriet om, at der maa blive truf-
fet Foranstaltning til en Zndring i de for Statens
Tjenestemand gaeldende Ferieregler, saaledes, at alle
Tjenestemaend i de Lenningsklasser, som svarer til
Statshanernes og Postvasenets 13. til 18. Lonklasse,
kan opnaa 3 Ugers Ferie i hvert Fald efter Opnaacl-
sen af en vis Levealder.

Det mere forcerede Tempo, i hvilket Tjenesten i
vore Dage foregaar, det meget omskiftende Arbejde
etc.,, som forekommer, maa efter Centralorganisatio-
nens Opfattelse kunne begrunde en laengere Ferie.

Under Hensyn til Omkostningerne ved en saadan
Foranstaltnings Gennemferelse har Centralorgani-
sationen dog ment at burde begraense sit Forslag om
udvidet Ferie til at omfatte Tjenestemand, der er
fyldt 45 Aar.

Vi skal ikke her komme ind paa alle de humane
og sociale Grunde, der taler for en saadan Udvidelse
af Ferien, men indskraenke os til at pege paa, at
den utvivlsomt ogsaa vilde indeholde en Fordel for
Staten gennem dens Indvirkning paa Tjenesteman-
denes hele Sundhedstilstand.

Vi skal sluttelig henvise til, at man i adskillige
LLande er gaaet bort fra det gamle Princip at be-
stemme Feriens Langde efter den paagaeldende Tje-
nestemands Lenningsklasse og er kommet ind paa
det mere naturlige og rigtige Princip at lade Alders-
greensen vere bestemmende for Feriens Tilmaaling.

Idet vi fremseaetter Forslaget til Finansministeriets
velvillige Overvejelse, skal vi fremsatte @Onske om en
mundtlig Forhandling.«

Sagen kom til Forhandling i Finansmini-
steriet, hvor der samtidig blev droeftet to andre
Forhold, nemlig Sporgsmaalet om Oprettelse af
Forfremmelsesraad og om Ret til Benyttelse af
1. Vognklasse under Tjenesterejser. Der opto-

ges folgende Protokol, hvoraf det fremgaar, at
Finansministeren agter at nedsatte et Udvalg
til Behandling af hele Feriesporgsmaalet.

PROTOKOL
over
Forhandlingerne den 8. Juni 1937 KIl. 10 i Finans-
ministeriet mellem Finansministeren og Statstjene-
stemeaendenes Centralorganisation I (Funktionaerklas-
serne).

Til Forhandling:
1) Forfremmelsesraad.
2) Andringer i Feriereglerne.
3) Vognklassesagen.

For Finansiinisteriet deltog Finansministeren,
Departementschef K. H. Kofoed og Kontorchef V.
Thalbitzer.

For de 3 Generaldirektorater medte henholdsvis
Generaldirektor Michael Kofoed og Kontorchef Gron-
vold, Afdelingschef Flenshorg og Kontorchef Lunn
og Generaldirektor Mondrup og Ekspeditionssekretaer
0. C.. J. Vigerslev.

For Centralorganisation I medte Forretningsforer,
Landstingsmand Ch. Petersen, Lokomotivferer Kuhn,
Overmatros Kantse, Postbudformand P. Jensen,
Fangselsbetjent Oscar Petersen, Plejer Hansen, Told-
betjent Kai Olsen og Snedker Lauritz Hansen.

ad 1) Forfremwmelsesraad.

Finansministeren bed velkommen og forelagde
forst Sagen om Oprettelse af Forfremmelsesraad.

Han gjorde Rede for Sagens hidtidige Forleb og
udtalte, at medens Generaldirektoratet for Post- og
Telegrafveaesenet ikke havde noget imod forsegsvis
at optage en Personalereprasentant i Forfremmelses-
raadet, var man saavel fra Statshanernes som fra
Toldvaesenets Side mere bet@nkelig ved den fore-
slaaede Ordning.

Ministeren havde overfor Centralorganisation II
foreslaaet forsegsvis at indfere den nye Ordning for
Post- og Telegrafvasenets Vedkommende, men dette
var man ikke tilfreds med fra Centralorganisation II's
Side.

Han enskede nu at here, hvorledes man fra Cen-
tralorganisation I stillede sig til dette Spergsmaal.

Forretningsforer Charles DPetersen udtalte, at
Funktionserklassernes Centralorganisation havde drof-
tet det Forslag til Oprettelse af et Forfremmelses-
raad, som var fremsat fra anden Side, ligesom For-
slaget havde vaeret til Udtalelse i de Etatsorganisa-
tioner, der reprasenterer Tjenestemandene i de 3
Etater, som Forslaget omhandler. Resultatet var ble-
vet det, at vor Centralorganisation meget maa fra-
raade, at et saadant Raad bliver oprettet. Vi har
ingen Tro paa, at det vil vaere nogen Fordel for
Tjenestemaendene eller deres Organisationer. Tveaert-
imod vil en saadan Ordning let bibringe Tjeneste-
mandene Troen paa, at deres Organisationer derved
havde opnaaet en Medindflydelse med Hensyn til
Afgorelsen af Forfremmelsessager, som i Virkelig-
heden maatte blive ganske illusorisk.
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Det hele, man opnaaede ved en saadan Repre-
sentation, var blot at faa et vist Medansvar for alle
de Besattelser af ledige Stillinger, imod hvilke Per-
sonalerepraesentanten ikke havde gjort Indsigelse.
Dertil kom, at ingen Enkeltmand, altsaa heller ikke
en Personalerepraesentant — det gaelder i hvert Fald
for de storre Etaters Vedkommende — kan have saa
indgaaende Kendskab til de enkelte Ansegeres Kva-
lifikationer som Tjenestemand eller til en ledig
Avancements-Stilling. Derfor kan hans Opfatteise
ikke sikre en mere retferdig Bedommelse af de for-
skellige Ansogeres Kvalifikationer: i enkelte Til-
feelde, nemlig naar han selv har udfert Tjeneste sam-
men med Ansegeren, kan han vel nok siges at have
Betingelse for at udtale sig om den paageldende,
men i de fleste Tilfwelde vil han savne Forudsatning
derfor. Og skal han skaffe sig Oplysningerne fra
anden Side, vil han nemt komme til at hefordre
mere Vilkaarlighed end han kan antages at afvarge
ved sin Medvirken.

Nej, det maa vwere den vedkommende Admini-
stration, der ene har det fulde Ansvar for Besettel-
sen af ledige Stillinger. Nu vil jeg ikke hermed have
sagt, at der ikke finder Vilkaarlighed Sted efter den
nugaeldende Ordning. Det gor der sikkert nu og da.
Men her maa det veere Organisationernes Sag at
soge at skaffe de Forurettede Oprejsning, og derfor
retter vi da ogsaa Henvendelser til Administratio-
nen i alle de Tilfelde, hvor vi skenner, at en Tje-
nestemand med Hensyn til Kvalifikationer er blevet
uretferdigt bedomt af sine foresatte, hvem det paa-
hviler at udtale sig. Det er min Erfaring, at det
ogsaa kan lykkes for Organisationerne at skaffe en
fejlagtig bedomt Tjenestemand Oprejsning.

I dette Djemed har Jernbaneforbundet i Septem-
ber 1936 fort Forhandlinger med Statshanernes Ge-
neraldirektorat om ct Forslag, som Organisationen
havde fremsat overfor Administrationen.

Forbundets Reprivsetanter fremsatte folgende Ho-
vedlinier for Forbundets ©nsker med Hensyn til
Forebyggelse af Vilkaarligheder foraarsaget ved en
Foresats mindre velvillige Paategning paa en An-
sogning:

1) Ansogere (il ledige Avancementsstillinger skal
gores bhekendt med den Foresattes Paategning
paa Ansoegningen. Dette sker ved, at Paategnin-
gen leveres Ansogeren til Gennemsyn og ‘Af-
skrift. Blanketten til dette Brug leveres af Stats-
banerne.

Den Myndighed, til hvilken Ansegningen
stiles, henholdsvis Generaldirektoratet eller Di-
striktet, skal i de Tilfalde, hvor den Foresatte
har fremsat Udtalelser, der tager Sigte paa, at
den paagwldende er uegnet til den ansegte Post,
skriftlig gore ham bhekendt med, hvori Uegnet-
heden hestaar.

Saafremt Ansegeren mener, at Bedemmelsen
af hans tjenstlige og personlige Kvalifikationer
ikke er rigtig, kan han gennem sin Organisation
forlange Sagen forelagt for et Personaleraad (se
nedenfor).

2) Tl Forebyggelse af ensidig og vilkaarlig Be-
demmelse af en Ansogers tjenstlige og person-

lige Kvalifikationer til en ansegt Stilling, op-
rettes et Personaleraad, hestaaende af Reprasen-
tanter for Generaldirektoratet og de fire Jern-
baneorganisationer.

Raadet skal foreleegges saadanne Sager, hvor
der fra en Tjenestemand foreligger Indsigelse
mod en af hans Foresatte given Paategning paa
hans Ansogning om Forfremmelse til hojere
Stilling, med hvilken han skriftlig er gjort he-
kendt af Generaldirektoratet, henholdsvis Di-
striktet, og Raadet skal efter tilendebragt Be-
handling gere Indstilling til Generaldirektoratet.
Raadet kan afgive saavel en Flertalsindstilling
som en eller flere Mindretalsindstillinger. Sporgs-
maal af den her omhandlede Art kan kun ind-
ankes for Personaleraadet af en af de fire Jern-
baneorganisationer.

De nw@rmere Regler for Raadets Virksomhed
fastsaettes af Generaldirektoratet.

Generaldirektoren havde tiltraadt Bestemmelserne
med Hensyn til at blive bekendt med de Foresattes
Udtalelser, men onskede ikke at gaa med til et Per-
sonaleraad.

Vi fik gennemfort nogle Rettelser i de gweldende
Bestemmelser, hvorved vi i nogen Grad bhlev imede-
kommet, og Generaldirektoren udtalte ievrigt til
Forhandlingsprotokollen folgende:

»Generaldirektoren gav Tilsagn om, at man
i de Tilfelde, hvor en forhandlingsherettiget
Personaleorganisation efter sin Undersogelse af
Sagen retter Henvendelse enten til Generaldirek-
toratet eller til Distriktet angaaende en Fore-
sats Bedommelse al en Ansoger som mindre
egnet eller uegnet, vil wviere villig til nwermere
at undersoge Forholdet og i fortrolig Form give
Meddelelse om Resultatet af denne Undersogelse.
Tovrigt stod det jo selv den enkelte ansatte frit
for at henvende sig i Administrationen, saa-
fremt han mente sig urigtigt bedemt af sine
nermeste Foresatte.«

Forbundet har meddelt Generaldirektoratet at
kunne modtage Generaldirektoratets Udkast med det
Forbehold, at Forbundet igen maa tage Sagen op,
hvis Ordningen ikke skulde veare tilfredsstillende for
Personalet.

Ministeren tog de foreslaacde Udtalelser til Kfter-
retning og vil herefter forhandle om Sagen i Mini-
steriet eventuelt med Administrationerne, inden man
tager endelig Stilling (il den.

ad 2) Feriesporgsmaalet.

Ministeren gjorde Rede for Sagens Forleh.

Han oplyste, at Spergsmaalet om Kontoristernes
IFerie havde veeret behandlet i Lenningsraadet, men
at man ikke i Ministeriet havde truffet nogen. Af-
gorelso i Sagen, da Lenningsraadet samtidig havde
meddelt, at Centralorganisation I vilde anmode om
forleenget Ferie for sine Medlemmer.

Ministeren har derefter modtaget Henvendelse af
5. Maj 1937 fra CentralorganisationI om forlenget
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Ferie for 13.—18. Lenningsklasse. Senere har han
modtaget en Henvendelse om, at man ogsaa enskede
Reglerne udvidet til faste Vaerksteds- og Remise-
arbejdere.

Ministeren udtalte, at han var villig til at ned-
sette et Udvalg til Dreftelse af hele Feriesporgs-
maalet.

Forretningsforer Charles Petersen udtalte, at
naar Sagen skulde dreftes i Udvalg, blev det ogsaa
dette, der kom til at udarbejde Forslag til en ny
Ferieordning.

Han erklerede, at man indenfor hans Organisa-
tion var gaaet bort fra at sette Ferie i Relation til
Ancienniteten, da det er den heje Levealder, der
medferer Trangen til Hvile og Ferie, og man har
derfor ment, at Alderen — 45 Aar — maatte laegges
til Grund.

Man havde helst set, at alle Tjenestemzend fik 3
Ugers Ferie, men han var klar over, at Omkostnin-
gerne gjorde dette ugerligt, hvorfor man havde ind-
skreenket sig til kun at stille Krav om, at de eldste
fik denne Adgang.

Han gjorde opmwarksom paa, at adskillige @ldre
Tjenestemand har et Arbejde af en saadan Beskaf-
fenhed, at det berettiger til leengere Ferie i langt
hejere Grad end det Arbejde, der udferes af Kon-
torpersonale. Dette geelder f. Eks. en Del af Vark-
stedspersonalet, der maa arbejde i Lokaler, hvor
kemiske Stoffer geor Opholdet usundt, og hvor der
altid hersker megen Stej og Larm. Ogsaa for Post-
viesenets Folk er Tjenesten i mange Tilfelde af en
saadan Art, at leengere Ferie er paakreaevet.

Han mente, at en Del af den Udgift, leengere Ferie
vilde medfore, muligvis kunde spares ved, at Antal-
let af Sygedage gik ned, og ved at Folk senere gik
paa Pension.

Han takkede Ministeren, fordi han var villig til
at undersege Forholdet, idet han gik ud fra, at de
herettigede Krav, der vilde bhlive fremsat, maatte blive
imgdekommet.

Han gjorde opmearksom paa, at enkelte Grupper
f. Eks. Plejerpersonalet og Fangselspersonalet alle-
rede nu havde bedre Ferieforhold end ovrige til-
svarende Tjenestemsnd, hvad der jo bl. a. vilde med-
fore, at Merudgiften blev noget mindre ved en al-
mindelig Gennemforelse af de foreslaaede Regler.

Ministeren var enig i, at en udvidet Ferieordning
maatte medfore forogede Udgifter.

Tempoet er nu sat saa meget op ogsaa i Statens
Virksomheder, at dette ogsaa berettigede Kravet om
noget leengere Ferie.

Han var enig i, at visse Veerkstedsarbejdere ar-
bejdede under Forhold, der gjorde en laengere Ferie
begrundet. Derimod stillede han sig tviviende over-
for Udsigten til, at Merudgiften kunde indvindes paa
anden Maade, men han haabede, at det skulde lyk-
kes at finde en for alle Parter tilfredsstillende Ord-
ning.

Forretningsferer Charles Petersen gjorde opmeerk-
som paa, at en Nyordning formentlig ogsaa vilde
medfore, at der kom flere Folk i Arbejde, derved
kunde maaske fremkomme nogle Besparelser.

Han udtalte derhos @nsket om, at hans Organi-

sation maatte faa 2 Reprasentanter i det Udvalg, der
nedsattes.
Ministeren vilde tage dette til Overvejelse.

ad 3) Tjenesterejser.

Ministeren gjorde Rede {or Sagens Forhistorie
og udtalte, at han var gaaet med (il at gennemfore
det af Statshanerne i deres Skrivelse af 23. Maj 1936
stillede Forslag om Andring i Adgangen til Benvl-
telse af 1 Kl. paa Tjenesterejser, der gik ud paa, at
Tjenestemeend, der for 1. Maj 1934 har haft Ad-
gang til Tjenesterejser paa 11 Kl. i Indlandet, kunde
benytte I KIl. til Tjenesterejser, der strakker sig over
mindst 250 km enkelt Tur, dog ikke Flytterejser.

Dette Forslag var de 2 andre Centralorganisatio-
ner gaaet med til.

Forretningsforer Charles Petersen sluttede sig (il
de 2 andre Centralorganisationer og gav ligeledes
Tilslutning til Forslaget.

Ministeren betragtede herefter
om dette Punkt som sluttet.

Modet havet.

Forhandlingerne

DELEGERETMODE

Vearksteds- og Remisearbejdernes Feelles-
organisation afholdt Delegeretmede den 23.—
24, Juni 1937 i Arbejdernes Forsamlingshyg-
ning i Svendborg, og hvori deltog ca. 45 Re-
preesentanter foruden Geesterne.

Formanden, Laur. Hansen, aabnede Delege-
retmodet med at anstille visse Betragtninger
over den forlebne Periode, som vel havde givet
nogle Forbedringer, men alligevel levnet Opga-
ver nok at tage fat paa i den kommende Tid.

Han sluttede med at byde de Delegerede og
Gaesterne Velkommen.

Efter at de forskellige Valg var foretaget,
aflagde Formanden Beretning om det Arbejde,
der var udfert, og kom her seerlig ind paa de i
Foraaret forte Lenforhandlinger, der endnu
ikke var afsluttet.

Kom ogsaa ret udferligt ind paa Spergsmaa-
let om Fangselsarbejde, Sagen om Skovkort og
Baderejser, Forhojelsen af Aldersgreensen. Vel-
feerdsforanstaltningerne, (Generalomkostninger-
ne ved Prisberegning af Arbejde m. m.

Der fortes derefter Diskussion om Beretnin-
gen, og nogle af Talerne kom ind paa Spergs-
maalet om Remisearbejdernes Anvendelse til
Lokomotivfyrbedertjeneste, til hvilket Lokomo-
tivmendenes Repreesentant gav et (Gensvar.

Efter Formandens Beretning, der enstem-
migt godkendtes, aflagdes Beretning om Oplys-
ningsarbejdet, der for evrigt synes at ligge i el
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udmeerket Leje, og blev modtaget af Medlem-
merne med god Interesse.

* Ved Valgene blev Laur. Hansen med Akkla-
mation genvalgt til Formand, og Herm. Jorgen-
sen nyvalgtes enstemmigt til Redakter.

Da det i Aar er 40 Aar siden, Organisatio-
nen blev startet, havde man paa Delegeretmodets
forste Dag om Aftenen arrangeret en festlig
Sammenkomst, der forleb paa den smukkeste
Maade. Sl

TIJENESTEBOLIGER

Finansministeriet har nu nedsat Udvalget om Tje-
nesteboliger til Statens Tjenestemeend. Udvalget har
faaet til Opgave at undersoge, i hvilket Omfang og
ud fra hvilke Retningslinjer den i Tjenestemandsloven
givne Hjemmel for Tildeling af Tjenesteboliger benyt-
tes inden for de forskellige Styrelsesgrene og at over-
veje, hvorvidt der er Anledning til at stille Forslag
om Andringer i den hidtil fulgte Praksis. Endvidere
skal Udvalget undersege, hvorvidt der udenfor de i
Tjenestemandsloven fastsatte Regler er foretaget Ud-
lejning af Boliger til Tjenestemeend paa Vilkaar, der
afviger fra de for almindelig Udlejning geeldende oko-
nomiske Hensyn, og hvorvidt en saadan Udlejning
kan anses for tilstraeekkelig begrundet i sarlige For-
hold. Endelig skal Udvalget overveje, hvorvidt der er
Anledning til at endre de geeldende Regler om Fra-
drag for Naturalydelser.

Til Formand for Udvalget er udnavnt Departe-
mentschef K. H. Kofoed; Medlemmer er Kontorchef
i Finansministeriet Valbjern, der skal fungere som
Naestformand, Formanden for Statsregnskabsraadet,
Folketingsmand 4. M. Hansen, Hovedrevisor Hertel
Waulff, Trafikinspektor i D. S. B. L. Larsen, Kontor-
chef i Generaldirektoratet for Postvaesenet W. Larsen,
Forretningsforer Charles Petersen, der reprasenterer
»Soelvsnorene«s Centralorganisation, Stationsforstan-
der Hogsgaard, som skal repraesentere »Guldsnorenes,
og Fuldmegtig i Finansministeriet Chr. Strom, der
er Reprasentant for Embedsmandenes Samraad. Ud-
valgets Sekreteer er Ekspeditionssekreteer i Finans-
ministeriet Salicath.

ET TIDENS SPORGSMAAL

En Forkortelse af Arbejdstiden, saaledes at den
kommer ned under den i de fleste L.ande anerkendte
8 Timers Dag, er et Spergsmaal, der bliver mere og
mere aktuelt, og som jo lige fornylig er blevet behand-
let paa Arbejdsbureauets Mode i Genéve. Det er for-
saavidt ikke et Spergsmaal af hel ny Dato, thi alle-
rede i Foraaret 1925 fik de organiserede Bygnings-
arbejdere i Staten New York, U. S. A,, indfert 40 Ti-
mers Ugen uden Lenudligning, ligesom Fords Fa-
brikker baade i U. S. A. samt paa sine Filialer i Ud-
landet ogsaa i en Aarrakke har praktiseret 40 Ti-
mers Ugen. I Sovjetunionen har man, trods Mangel

paa Arbejdskraft i Industrien, en lovfaestet 7 Timers
Arbejdsdag med Fridag hver 6. Dag. Sperger man
nu om Mptiveringen for Kravet om en forkortet Ar-
bejdstid, viser det sig, at der er ikke saa faa og veeg-
tige Grunde derfor. Nu maa det ikke glemmes, at da
Spergsmaalet forste Gang blev fort frem over en bred
Front, befandt hele den civiliserede Verden sig i en
dybtgaaende okonomisk Depression med mange Mil-
lioner fuldt arbejdsdygtige Mand uden Beskaftigelse,
og man mente da, at det Arbejde, der var, skulde for-
deles paa nogle flere Heender. Altsaa en midlertidig
Foranstaltning, der dog fra Arhejdernes Side modte
Modstand, meget forstaaeligt, da det blev praktiseret
uden fuld Lenudligning, hortset fra nogle enkelte
store Industrivirksomheder i England. Der var vel
ogsaa en Tro paa, at naar Tiderne blev bedre, vilde
det meegtige Arbejdsleshedstal formindskes betyde-
ligt, men desveerre viser det sig, at trods det, Verden
i de sidste Aar har befundet sig i en vis relativ Hoj-
konjunktur, er Arbejdslesheden ikke dalet tilsvaren-
de, som Produktionen er foreget. Takket veaere en
staerkt udbygget Rationalisering samt en hejere Ar-
bejdsydelse fra den enkelte Arbejder. Ganske natur-
ligt bliver derfor Kravet om en Forkortelse af Ar-
hejdstiden mere og mere aktuel, og det bliver derfor
et Sporgsmaal, der indenfor en overskuelig Frem-
tid maa tages Stilling til, ogsaa her i vort lille Land.

Som bekendt har Frankrig lige fornylig faaet gen-
nemfort 40 Timers Ugen, men hvorvidt det holder,
naar man kender den ringe Organisationsforstaaelse,
den franske Arbejder for i Tiden har vist, vil Tiden
vise. Jeg har endnu den Tro, at virkelige Forbedrin-
ger for det arbejdende Folk i de demokratiske Lande
stadig skal skabes gennem vore fasttemrede Organi-
sationer ved kollektive Aftaler. Dog maa man selv-
folgelig ikke forklejne den Betydning, det har, at
Arbejderne er sterkt repraesenteret indenfor det poli-
tiske Magtomraade, saaledes som vi er det herhjem-
me i Dag. Det maa selvfolgelig erkendes, at Spergs-
maalet slet ikke er saa ligetil at lese, og lad mig
naevne med det samme, at vistnok meget faa er in-
teresseret i en Arbejdstidsforkortelse uden fuld Len-
udligning. Derved opstaar saa Spergsmaalet, hvem
skal i sidste Instans betale, og hvilke Konsekvenser
vil en 40 Timers Uge faa. Vil man opnaa det, man
tilstreeber, nemlig at faa flere af vore arbejdslese
Medmennesker i Arbejde, eller vil man igennem en
vderligere Rationalisering og endnu mere videnskabe-
lige Metoder forenkle Produktionen. Dette er noget,
man ikke maa overse, og derfor er det et Spergs-
maal under vore nuvarende Samfundsforhold, der
ikke er saa let at lese. Det er i den Forbindelse in-
teressant at laese, hvad Generalsekreteren i det en-
gelske Lokomotivmands Forbhund skriver om dette
Spergsmaal. Nu skal det forudskikkes, at de engel-
ske Lokomotivinend i Foraaret 1937 fremsatte Krav
overfor de engelske Jernbaners Styrelse om en 6 Ti-
mers Arbejdsdag med fuld Lenudligning. Kravet blev
afvist med en Masse Tal om de enorme Udgifter, der
var forbundet dermed, men Kravet er, ifolge l.oko-
motivmandenes Fagbhlad, ikke henlagt, det vil stadig
blive fremfort. Generalsekreteren skriver: »Da Kra-
vet om 6 Timers Arbejdsdag for Lokomotivpersonalet
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blev behandlet i de engelske .Jernbaners nationale Ho-
vedstyrelse paa Forlangende af Lokomotivm@ndenes
Organisation, lagde man fra Lokomotivm®ndenes Side
serlig Vagt paa folgende: Det stadig stigende Krav
til Lokomotivmandenes Ydeevne, haade med Hensyn
til Ansvar samt rent legemligt Arbejde, hvilket staar
i Forbindelse med den storre Hastighed og storre Tog-
veegt, som den moderne Jernbanedrift nu engang
kraver. Og det maa vaere fuldstendig i Overensstem-
melse med Tiden, at Lokomotivmandene faar Lod og
Del i Fremgangen, skabt ved Moderniseringen, igen-
nem en radikal ZAZndring af Arbejdstiden.« T Slutnin-
gen af sin Artikel kommer Generalsekret@eren ind paa
forskellige Betragtninger, som vi alle uden Tvivl kan
tilslutte os. Han slutter saaledes: »Selvfolgelig kan
dette Krav bedst gennemfores ved et internationalt
Samarbejde, i Fred og god Forstaaelse mellem Na-
tionerne, den humane Falelse maa vere sidelehende
med al industriel Fremgang. Mange staar i Dag i den
civiliserede Verden bag Kravet om en 40 Timers Uge,
Jja mange Tusinde Minearbejdere i U. S. A. gaar starkt
ind for en 30 Timers Uge.« Dette er jo kun enkelte
(iitater af Generalsekreterens Artikel. Han bherorer
ogsaa i sin Artikel de enorme Rustningsudgifter, de
forskellige LLande maa ofre til. Udgifter, der selvsagt
er en alvorlig Hemsko paa Levefodens Hojnelse for
den brede Befolkning. Thi Spergsmaalet om en 40
eller 36 Timers Uge, som i en overskuelig Fremtid
skal leses, maa ahsolut sammenkobles med en al-
mindelig Hojnelse af Levefoden, saaledes at alle kan
faa Lod og Del i Videnskabens og Teknikkens Frem-
gang, og for alle fredselskende Mennesker er det vel
en ganske naturlig Tanke.
S. Suneson.

NYT FYRKASSEMETAL

1 de fleste Lande er det almindeligt, at Fyrkas-
serne i Lokomotivkedlerne fremstilles af Kobber. I
Amerika og Frankrig findes mange Fyrkasser af
Staal, men de er ingen Steder kommet paa Hojde med
Kobberfyrkasserne. Kobberets gode Forarbejdsnings-
mulighed og dets gode Varmeledeevne har hidtil sik-
ret dets Plads som det bedste Materiale til Fyrkasser.
Saa lenge Trykket i Lokomotivkedlen ikke overstiger
15 Atm. og Fyrkassen ikke overanstr@enges ved staerkt
forceret Forbr@nding og Dampudvikling, er der in-
gen Grund til at forsege med andet Materiale til Fyr-
kasser, men de senere Aars stigende Krav til Tog-
befordring saavel i Togenes Vagt som i Korehastig-
hed, udsatter Fyrkasserne for saa store Varmepaa-
virkninger, at de lider for meget derunder. I neasten
alle Lande er der anskaffet store, ydedygtige Lokomo-
tiver med Fyrkasser af Kobber og 16—20 Atm. Damp-
tryk, men det viser sig, at her er Kobberfyrkassen
ikke sin Plads voksen. I det hele taget er der paa
saavel @ldre som nye Lokomotiver forekommet Ska-
der paa Fyrkasserne, som lader forstaa, at Gransen
for Udnyttelsesmuligheden af Kobberfyrkasser er
naaet. Manglerne viser sig s@rligt som Taring paa
Veagfladerne i Fyrzonen, altsaa fra Risten til et Styk-
ke over Fyrets almindelige Hojde, som maa fores til-

bage til, at Kobberet ved saa hoj Temperatur taber
en stor Del af sin Modstandsdygtighed overfor Fyrets
Paavirkning. Ievrigt er der ved Kobber den uheldige
Egenskab, at det ved en Temperatur paa 500 Grader
har mistet omtrent Halvdelen af sin Styrke.

De store Ydelser, der forlanges af Lokomotiverne,
medforer et stort Kulforbrug, og de for Fyrkassen
skadelige Stoffer, sw@rligt Svovl, som forekommer i
Kullene, optraeder i tilsvarende storre Mwengder og
foraarsager paa Fyrkasseveeggene Tweringer, der be-
gunstiges ved den heje Varmegrad. Dette har gjort
det nadvendigt at soge efter et Fyrkassemateriale, som
er mere varmefast, d. v. s. at dets Brudgranse ikke
synker saa staerkt under stigende Temperatur, og som
samtidig har sterre Modstandsdygtighed overfor de
teerende Paavirkninger fra Forbrandingsprodukterne.
Endvidere stilles der til et nyt Fyrkassemateriale den
Betingelse, at det lader sig let forarbejde, helst som
Kobber, og navnligt lader sig svejse, saaledes at ikke
hele Fyrkassen maa fornyes, fordi den nederste Halv-
del er tweret.

I Tyskland har det bhedste Fyrkassemetal vist sig
al vere det saakaldte Kuprodur. en Blanding af 98,5
Procent Kobber og 1.5 Procent Nikkel. Silicium og
Jern. Det er meget modstandsdygtigt overfor Taering,
og dets Brudgraense er ved en Temperatur paa 500
Grader 80 Procent over Kobberets. Disse Egenskaher
ved Kuprodur-Metallet fremkommer dog ferst, naar
det underkastes en Forbedring ved en hestemt Varme-
behandling, ligesom Staal kan geres bedre til den til-
sigtede Anvendelse ved Opvarmning og Afkeling i
Olie eller Vand og en paafelgende Anlebning. T ud-
glodet Tilstand har Kuprodur omtrent de samme
Egenskaber som Kobber.

Kuprodur og Kobber lader sig udmeerket svejse
med hinanden, saa Tndsvejsning af Kuprodur Side-
vaegge i terede Fyrkasser ikke volder nogen swrlige
Vanskeligheder. Selv nye Fyrkasser faar indsvejset
Kupredurplader i Fyrzonen.

Det har vist sig. at Kuprodur i Driften svarer til
det, man havde ventet, dog kun naar det faar den
rette Behandling. Hertil horer forst og fremmest, at
L.okomotivkedler med Kuprodur i Fyrkassen faar om-
hyggelige Udvaskninger, da Kedelstenshelegning, ja
endog stedvis Kedelstensdannelse giver Anledning til
en for stor Ophedning af Kuprodurpladerne, hvorved
de fuldst@endigt mister deres specielle FEgenskaber.

' F. Spaer.

STORSTROMSBROCEN

Efter Forhandlinger mellem Statshanerne og Ho-
ved- og Underentreprenorerne for Bygning af Stor-
stromsbhroen m. v. kan det samlede Anl@eg ventes ta-
get i Brug ved Koreplansskiftet i Begyndelsen af Ok-
tober d. A,, idet man — for at opnaa, at ogsaa Bro-
vejene kan tages i Brug til dette Tidspunkt — e
indgaaet paa at godtgere Underentreprenorerne dis-
ses Nettoudgifter — til Beleb af omkring Kr. 20 000
— ved Fremskyndelse af de paagaldende Vejarhej-
der.
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HVAD ER ET LYNTOG?

Af cand. mag. C. K. Andersen.

(Fortsat.)

Med nogen Ret kunde man ogsaa medreg-
ne Belgiens 12 halvt stroamlinieformede IFire-
vognstog blandt de elektriske Lyntog, skont
de ikke er saa overvaldende hurtige.

lovrigl bygges der nu en mindre Type af
clektriske Lyntog i Belgien.

IEn Del afl Englands nyeste, elektriske
I'jerntog er bheregnet for en ret hetvdelig Ha-
stighed: men do er i Modsietning til samt-
lige ovennievnte elektriske Fjerndrivvogns-
tog ikke stromlinieformede.

Mange andre elektriske Tog kunde iovrigt
medregnes blandt Lyntogene, hvis man vil
tolerere en vid Margin for Lyntogskatego-
rien.

Af udpragede, clektriske Lyntogsiokomo-
tiver kan navnes de 30 tyske 1 D 1-koblede
L.okomotiver, hver med maksimalt 6200 HK.
1 U.S.A. har Pennsylvania-Selskabet 28
stromlinieformede, 2 (0 2-koblede elektriske
Lokomotiver og 58 Stk. 2 (G 2-koblede Loko-
motiver (disse udvikler maksimalt 7000
HK) samt et enkelt Forsegslokomotiv af en
tredie Type.

Ogsaa 37 franske 2D 2-Lokomotiver — til-
harende P. 0. Midi, egner sig til meget stor
Hastighed. Samme Selskab har bestilt 8 | 6
til af samme Type, og de franske Statshaner
har 23 lignende under Bygning. Deres sam-
lede Antal vil da snart belebe sig til 74.

For lignende store Hastigheder — op mod
130—150 km pr. Time — er iovrigt en Del
andre elektriske Lokomotiver af mere almin-
deligt Udseende konstrueret baade i U.S. A,
ltalien, Schweiz, Tyskland, @strig, Ungarn,
Rusland, Indien, maaske Spanien og enkelte
andre Steder. Men man er da allerede kom-
met uden for Gruppen »Stremlinere« Lyn-
tog: og en Granse for Lyntogene maa jo
s@ettes.

Ry

TIRE L LE

Fig. 29

Et spansk. 2 F 2-koblet, elektrisk Eksprestogslokomotiv med 3600
HK. (Timeydelse). Af denne Type bruges 12 Stk. i Nordspanien,
medens 12 andre er under Bygning til de ny-elektrificerede Straek-
ninger mellem Madrid og Segovia og Avila N. V. for Guadarama
Bjergene. — (Fot.: »Brown Boveri Mitteilungen«).

Fig. 30.

Tysk. elektrisk Tovognslyntog. beregnet for 160 km Korefart i den
daglige Drift og sikkert Verdens hurtigste elektriske Tog endnu

Toget ses

paa Billedet udstillet paa de tyske Jernbaners [0

Aars Jubileumsudstilling i Niirnberg 1935, netop som det er fwr-
digt fra Fabriken. (Fot.: Artikiens Forfatter).

Fig. 31.
Et af Ttaliens elektriske Stremlinielyntog det forste af en Serie paa seks opnaaede ved Provekearslen i Juni 1936
170 km Hastighed. Siden er presteret indtil 190 km Fart med disse Tog. (Fot.: »Electricianc).
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For de tunge Eksprestog med et fungt elektrisk
Lokomotiv, der fortrinsvis bruges i Bjergene — og
hvor der er omtrent ubegranset Kraftmangde til Raa-

III. Damplyntog.

Af mere eller mindre stremlinieformede Damploko-
motiver kan der allerede navnes et halvt Hundrede

dighed, idet den tilfares fra Luftledningerne, er forskellige Typer.
Stromlinieformen igvrigt af relativ ringe Betydning. De farste Planer om stremlinieformede Tog — og
den Gang naturligvis Damptog — skriver

Fig. 32.
Tysk stromlinieformet. elektrisk 1 D 1-koblet, Lyntogslokomotiv, fer-
ste Gang bygget 1935. Er beregnet for 150 km pr. Time. Lokomotivet
har vist sig i Stand til i kortere Perioder at udvikle indtil 6200
HK. og er dermed Tysklands kraftigste Lokomotiv. 17 eller 18 -+
12 Stykker af denne Type er faerdige eller under Bygning, dertil er
beordret to lignende, men endnu hurtigere Maskiner for 180 km’s
Fart i den daglige Drift. Det forst ferdige Lokomotiv ses paa Bil-
ledet udstillet paa de tyske Jernbaners 100 Aars Jubileeumsudstilling
1 Nirnberg. (Fot.: Artiklens Forfatter).

Fig. 33.

Amerikansk, stromlinieformet elektrisk Lyntogslokomotiv. Alene af

denne Type besidder Pennsylvania Railroad 58 Stykker (bygget
1935). De bruges paa Straekningen New York—DPhiladelphia—Balti-
more— Washington og kerer til daglig med en Maksimalhastighed
af 90 miles — 145 km pr. Time. Disse Lokomotiver er 2 F 2-koblede
og kan udvikle indtil 7000 HK. i kortere Perioder. Selskabet besid-
der ogsaa 3—4 andre nye og lige saa hurtige elektriske Lokomo-
tivtyper iszer med 2 C 2- og 2 B 2-Kobling. Ofte keores der med to af
de 2 C 2-koblede Stremlinere for samme Tog. Hver af disse udvikler
ved Timeydelse 3750 HK. (mod 4620 HK. for ovenstaaende) og
3500 HK. maksimalt, d. v. s. tilsammen 11000 HK. for samme
Tog. (Fot.: sElectrical Review«).
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sig helt fra 1846, altsaa for 90 Aar si-
den. I dette Aar blev der i England ud-
stedt Patent til Sir Henry Bessemer, der se-
nere opfandt Bessemer Staalprocessen, om et
stromlinieformet » Atmosfarisk Toge. Senere,
i 18635, blev der udstedt et amerikansk Pa-
tent, Nr. 49227, angaaende et Streomlinietog
— som imidlertid heller aldrig blev hygget.

I 1887 hyggede Frederic Adam det forste
stromlinieformedo Tog. Det var dog kun
Vognene og lLokomotivets Tender, som hav-
do en afglattet Form og ydre Bekladning.
1 Aaret 1900 hyggede Baltimore--Ohio Jernha-
nen i Samarbejde med F. Adam sin »Adam’s
Windsplitter«. Men Forsggene med »Strom-
linietogene« i U.S. A. blev dog snart opgivet.

Egentlige Stremlinietog kan man dog ikke
tale om for i allernyeste Tid. Naar man for
Krigen — og for den Sags Skyld lige til
19300 — vilde tage noget Hensyn til Luft-
modstandens Formindskelse, skete det ved,
at man ved de hurtigste Eksprestogslokomo-
tiver sogte at gere Lokomotivernes fremad
vendendo Flader skraa, og is@r gav man
Forerhuset en skarp Forkant og Kedlen en
konisk Forende (Regkammerdaren). Blandt
sarligt udpraegede og typiske Eksempler paa
denne Praksis kan navnes det andetsteds
omtalte sHilmann«-Lokomotiv fra 1896.
Dette ejendommelige, dampelektriske fran-
ske Speciallokomotiv havde s@rdeles elegan-
to skarpt-kantede Kurvaturer i hegge Forer-
husets Ender.

I 1904 byggede Bayerns .Jernhaner den
2 B 2-koblede udpraegede Hurtigleber, bhe-
nevnt Type S%s. Det cneste Eksemplar af
Typen var smukt tilpasset Luftmodstanden
paa samtlige fremadvendende Flader, som
Fgrerhus, Skorsten, Kedel, Cylindre o.s.v.

I 1906 byggede Preussens Statshaner et
ligeledes 2 B 2-koblet Damplokomotiv, som
var helt »indkapslet« i en ydre Bekleedning,
der gav hele Lokomotivet Lighed i Udseende
med en Vogn med en skarpkantet Forende.
Dette saakaldte » Wittfeld«-Lokomotiv bhlev
ogsaa alene i sin Type.

I Tiden fra 1900 indtil Krigen, delvis og-
saa efter Krigen, blev mange Eksprestogs-
lokomotiver iswr af 2B 1, 2C og 2C1 Ty-
per bhygget med skarp fremtrukket Forside
af Forerhus og spids Kedelforende. Visse
tyske 2B 1 Lokomotiver mindede ret sterkt
om det hayerske 2 B 2 Lokomotiv. Vore egne
P-Lokomotiver ligner igen disse tyske 2 B 1
Lokomotiver, skont lidt mindre udpragede.

(Fortsaettes.)
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DET 42. LANDSMODE I NORSK
LOKOMOTIVMANDSFORBUND

Den 9.—10. Juni 1937 afholdt Norsk Loko-
motivmandsforbund Kongres i Folkets Hus
i Oslo. Der deltog 45 Representanter og 7
Hovedbestyrelsesmedlemmer; desuden var flere
inden- og udenlandske Geester neerveerende,
saaledes Formanden for den faglige Landsor-
ganisation, 0. Hindahl, Formanden for Norsk
Jernbaneforbund Buland og Personalets Re-
praesentant i Generaldirektoratet, Biarnsgaard,
ligesom Sveriges Lokomotivmands Forening
var repraesenteret.

Efter at de forskellige Valg af Tillidsmzend
paa Kongressen havde fundet Sted, holdt For-
manden, Narvestad, Aabningstalen, hvori han
pointerede Betydningen af Sammenholdet, der
i det forlabne Aar havde bestaaet sin Prave,
idet Medlemmerne i Lonsagen havde vaeret ude
for Pladsopsigelser.

Herefter overbragte (szesterne Hilsener fra
deres respektive Foreninger og udtalte gode
Onsker for Resultaterne af de forskellige Sa-
ger, der skulde behandles paa I.andsmedet.

Under Formandens Beretning var det selv-
sagt Lensagen og Diskussionen herom. der op-
tog en vaesentlg Del af Tiden. UUnder Debatten
fremkom en Del Misfornejelse med Resultatet.
der dog betod en reel Forbedring, idet Lioko-
tivforerne kom en Leanklasse op, og Loko-
motivfyrbaderne fik mindre Forbedringer. |
denne Sag var s=om tidligere nwevnt fort en
Aktion med Pladsopsigelser, som dog blev taget
tilbage. Ved en foretagen Urafstemning var af-
givet 1018 Stemmer for og 166 imod Forslaget,
altsaa en meget stor Majoritet.

Med Hensyn til Motorforerstillingen oplyste
Formanden, at det gamle Krav nu var opfyldt,
idet alle bliver udneevnt til Lokomotivierere
i Modseetning til tidligere, hvor kun den ene
Halvdel var Lokomotiviorere og den anden
Lokomotivivrbedere. Mange andre Sager ved-
rorende Arbejdstid, bedre Avancementsforhold
og ensartet Anciennitet inden for alle Distrik-
ter blev efter indgaaende Behandling overdra-
get Hovedbestyrelsen at fremme bedst muligt.

Paa Grund af Formandens store Arbejde
blev det vedtaget at forheje dennes Lan med
500 Kr. En Bevilling til Arbejdernes Idreets-
forbund paa 500 Kr. vedtoges, ligesom der i
Aaret var tilstillet Spanien 10000 Kr. En

Kontingentforhejelse blev ligeledes vedtaget.

Den aflagte Beretning og Regnskab blev
enstemmigt godkendt.

Til Formand genvalgtes Th. Narvestad med
Akklamation.

Efter 2 Dages udmaerkede Forhandlinger
sluttede Landsmedet, idet Formanden udtalte
Tak til alle, der havde deltaget i Forhandlin-
gerne og derved givet ham Retningslinien for
det kommende Aars Arbejde. Formanden tak-
kede Geesterne for deres Nerveerelse under
Kongressen og bad disse hilse deres respektive
Foreninger.

Gesterne takkede ligeledes for de 2 Dages
Samver og smukke Geestirihed.

L. M. S

AARSMODE

Jernbane-Afholdsselskabet afholdt i Dagene
19.—20. Juni deres Aarsmede i Restaurant
»Kilden« i Aalborg.

Foruden 45 stemmeberettigede Delegerede
deltog 150 Damer og Herrer.

Formanden, Overassistent Malchau, bed
Aarsmedets Deltagere Velkommen med en seer-
lig Velkomst til Repraesentanterne fra de sven-
ske og norske Afholdsforeninger samt til Re-
praesentanterne fra de faglige Jernbaneorgani-
sationer,

Under Beretningen betonede Formanden Be-
tydningen af Samarbejdet med de faglige Or-
ganisationer og den ekonomiske Stotte, der var
modtaget fra disse. Anmodede Organisationer-
nes Repraesentanter om at overbringe deres re-
spektive Formeend og Hovedbestyrelser Aars-
modets Tak for den ekonomiske Stotte, som var
modtaget.

Under Dagsordenen droeftedes flere indre
Anliggender, blandt disse Feriehjemmet paa
Saedding Strand, hvis ekonomiske Fremtid man
sogte at wikre ved Tegning af Andele blandt
Aarsmedets Deltagere.

Vandrebanneret blev under stor Hejtidelig-
hed overrakt den senderjydske Afdeling i Ting-
lev, som siden sidste Aarsmede havde haft den
storste Tilgang af nye Medlemmer. Annonce-
virksomheden for Afholdsbladet dreftedes lige-
ledes indgaaende.

Formanden, Overass. Malchau, og de evrige
Bestyrelsesmedlemmer genvalgtes.
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Om Eftermiddagen Kl. 16 var der Fanetog
med Musik fra »Kilden« til Havnen og derefter
Sejltur paa Lim{jorden.

Om Aftenen KIl. 1830 samledes Aarsmodets
Deltagere med Geester til Middag og selskahe-
ligt Samveer i Restaurant »Kildenc.

Den 20. Juni atsluttedes Aarsmodet med
Udflugt til Lekken, hvor der var arrangeret
Middag paa Klitgaarden. Kaffen indtoges paa

Strandpavillonen. C. A. Jespersen

Min inderligste Tak for venlig Deltagelse ved min
kare Mands., pens. Lokomotiviorer A. C. Schultz Biseet-
telse. Th. Schultz oy Bornene.

JERNBANEL £GER

Jernbanelaege . Kistrup, Osterbrogade 114, er bort-

rejst indtil 31. Juli d. A.
Hans Praksis vartages i navnte Tidsrum af Lage V.

Munck, Osterbrogade 142, |, Telefon Central 8929.

13-—14, Aften

Fredag tillige KI.

Konsultationstid KI.
18—19.

En af D.S. B.s gamle, veltjente Tjenestemand, Loko-
motivforer M. Madsen, Herning, kan den 2. August fejre
40 Aars Dagen for sin Ansattelse i Etaten. Madsen blev
paa Centralverkstedet i Aarhus 1897, angat
Lokomotivfyrboder i Struer 1. April 1898, var senere
en Tid i Helsingor og derefter i Glyngore, hvorfra .Ju-
bilaren den [. April 1909 forlyttedes til Herning. hvor
Madsen har slaaet sig til Ro.

Madsen var i en Aarreekke Medlem af Herning Byraad
og har i de sidste 22 Aar veret Depotforstander ved
Maskindepotet i Herning.

Jubilaren er en af Foreningens gamle, trofatse Med-
lemmer. Afdelingerne ensker Jubilaren til Lykke og haa-
ber, det sunde Helbred maa vare ved i mange Aar endnu,
saa du stadig kan rogte den Gerning, du har saa stor
Interesse i. E. S.

ansat som

JUBILEAUM

Lokomotivforer I’. ). J. Nielsen, Chr. Richardsvej 7,
Aarhus, kan den 23. Juli fejre sit 23 Aars Jubileum.

TAKSIGELSER
Hjertelig Tak for al Opmarksomhed ved vort Jubi-
leum. Tak til Afd. i Kk. og Hgl, der paa en smuk

Maade bidrog til at gere Dagen til en Mindedag for os.

K. M. Kristensen, J. E. Gelsing,
Motorforer. Lokomotivferer.

Provisorisk Lontilleeg i Sverige.

De svenske Statstjenestemeands Lonninger er for Tiden
under Revision. men da den endelige Lonforhejelse ikke
kan blive gennemfort i indevarrende Aar i Anledning af
det store forberedende Arbejde. har Rigsdagen
stillet Forslag om et provisorisk Lentilleg. Der er ind-
sendt flere Forslag. Det af Repraesentanter
stillede Forslag gaar ud paa:
a) at Tjenestema@nd med fast

man i
Personalets

reguleret i Henhold
Forvaltnin-

Lon
til Bestemmelserne for Trafikvasenet og
gen faar et Tilleg paa 300 Kr. i Lonklasserne 5—12
og 240 Kr. aarligt til de ovrige:

b

=

Arbejdstagere med en Lon, der er reguleret i Hen-
hold til andre Lonningsreglementer end under a) er
angivel, faar et Tilleg i Tilslutning til Lennen i ved-
kommende Lonningsklasse svarende til det under a)
anfarte Belob;

c¢) andre Arbejdstagere faar Tilleg, som i Forhold til
den udgaaende Aflonning svarer til det, der er sagt
under a) i Henhold til de af Kongen fastsatte Grunde.
samt

Arbejdstagere. som i Forbindelse med Privathaners
eller Banedeles Overtagelse af Staten er gaaet over
i Statens Tjeneste, faar et provisorisk Lentilleeg i Lig-
hed med det, der er angivet under a). og i Forbhindelse
hermed maa der ikke foretages Forringelser af even-
tuelle personlige Lentilleg.

Forslaget er udarbejdet efter Samraad med de i Lon-
sagen samvirkende Forbund af Statstjenestemand.

LTk

o

—

Vanskeligheder wed Ancendelsen af 40-Timers Ugen
i Frankrig.

Det er en Kendsgerning, at de franske .Jernbaneselska-
ber gor alt, hvad de kan, for at forbindre den fuldstaen-
dige og rigtige Anvendelse af 40-Timersugen hos Jern-
banerne. Det franske Jernbaneforbund har fundet en An-
ledning heri til at fremsatte en kraftig og veimotiveret
Protest hos det franske Jernbaneraad. Protesten slutter
med folgende Krav: En direkte Ikrafttreeden for 100 pCt.
af 40-Timersugen for alle Kategorier i Henhold til Dekre-
tet. Fastansaettelse af alle ny-antagne Folk, der udferer
det til en fast Stilling horende Arbejde. Gennemforelsen
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af disse Foranstaltninger er absolut nedvendig for at faa
hele Personalet til at medvirke. Forbundet kan kun tage
Ansvaret for at forlange sarlige Anstrengelser af Jern-
banemandene under Verdensudstillingen, naar de ovenfor
stillede Krav har faaet en gunstig Lesning. I.T. F.

Storre Toghastigheder i England.

I Lobet af Efteraaret bliver Farten paa alle engelske
Jernbaner sat betydelig i Vejret. Det nye Hurtigtog »Co-
ronation Scot« tilbagelagger paa 6% Time den 645 km
lange Strekning mellem - London og Glasgow. De forste
nye Stremlinielokomotiver til dette Tog er allerede feer-
dige. De vejer 160 Tons, er 22 m lange og treekker et Tog
paa 300 Tons med en Fart af 160 km i Timen.

Allerede i Juli indferes paa Strakningen
Edinburg en ny Hurtigtjeneste, der paa knap 6 Timer
gennemkorer den 630 km lange Straekning. Den 431 km
lange Straekning mellem London og Newcastle kores
allerede nu paa 4 Timer, og mod Aarets Slutning bliver
der indsat nye Lyntog mellem London og lLeeds.

London

Nyanskaffelse.

Efter hvad vi erfarer, har Lollandske Jernbaner hos
Frichs Fabriker i Aarhus bestilt et Diesellokomtoiv af
samme Type som de to sidst anskaffede, populert kaldet
»Kanariefuglene«. Det nye Lokomotiv skal leveres i Marts
Maaned 1938,

Rulen Frederikshavn—Larvik.

Nu er der kommet en ny Fergelinie fra Ostjylland til
Frederikshavn til Larvik med Bil-
feergen »Peder Wessel<. Der eksisterer naturligvis langt
storre kombinerede Jernbane- og Bil-Ferger, men det
havdes, at »Peder Wessele er den storste rene, Bilferge
i Verden. Den skal kunne rumme 70 Biler paa en Gang

Norge, nemlig fra

samt 450 DPassagerer. Overfarten over Skagerak varer
knap 7 Timer. Fra Larvik er der kun et Par Timers
Korsel til nogle af Norges beremteste Naturskenheder

med Fjelde og Fousser. En rigtig Ferierute!

Udwnwonelse fra 1.—7.—37:

Folgende Lokomotivfyrbedere er udnavnt til Lokomo-
tivferere (min. Udn.):
E. H. V. Hansen, Kbhavns Godsbg, i Gedser.

A E.
L. K. Larsen, Kbhavns Godshg, i Brande.
G. Rasmussen, Roskilde, i Viborg.

S. T. Junker, Fredericia, i Randers.

0. P. Serensen, Esbjerg, i Skive H.

S

E
A

Jakobsen, Nyborg, i Padborg.

. J. Knudsen, Aarhus H., i Randers.
. Jorgensen, Skanderborg, i Herning.

C.

M. Bertelsen, Esbjerg. i Thisted.
. P. Petersen, Aarhus H., i Herning.

Folgende Motorferere Il er efter Ansogning ifolge Op-
slag udnavnt til Motorferer I (min. Udn.):
H. R. Hansen, Helgoland, i Nastved.
I. Hoyer, Struer, i Struer.

Folgende Lokomotivfyrbedere er efter Ansegning ifelge
Opslag udnavnt til Motorferer II (min. Udn.):
A. M. Fuglsang, Roskilde, i Helgoland.
A. E. K. F. Z. Givskov, Osterport, i Aarhus H.
A. Knudsen, Kbhavns Godsbg., i Aarhus H.
H. P. B. L. Klint, Osterport, i Aarhus H.
(.. Olesen, Kbhavns Godsbg., i Aarhus H.

H. C. C. L. Nielsen, Eshjerg, i Aarhus H.

V. K. F. Larsen, Kbhavns Godsbg., i Aarhus H.

H. P. Carlsen, Kbhavns Godshg . i Aarhus H.

N. J. Themsen, Kbhavns Godsbg, i Aarhus H.

A. C. Nielsen, Helsingor. i Odense.

Forflyttelser:
pr. 15.—6—37:

Lokomotivfyrbeder H. 0. Olsen, Frederikshavn, til Hobro
pr. 1.—7-—37:

Folgende Lokomotivforere er forflyttet efter Ansegning:
L. M. A. Larsen, Tender, til Esbjerg.

J. Kristensen, Padborg, til Tender.

(0. R. A. Nielsen, Herning, til Aarhus H.

H. G. M. P>. Christensen, Viborg, til Struer.

A. P. Nielsen, Brande, til Randers.

L. O. Nielsen, Lunderskov, til Korser.

T. H. Olsen, Gedser, til Korser.

Folgende Motorforere 1 er forflyttet efter Ansegning
ifolge Opslag:
C. C. Larsen, Randers, til IFredericia.
H. M. Kristensen, Struer, til Fredericia.
K. 0. Krafting, Fredericia, til Struer.
Folgende Motorferere 11 er forflyttet efter Ansegning
ifolge Opslag:
V. Christiansen, Aarhus H., til Helgoland.
J. S. P. Sendergaard, Viborg, til Aarhus H.
pr. 2—7—=37:
Lokomotivforer J. Nielsen, Skive H., efter Ansegning

til Struer.

Afsked:

Lokomotivmester I M. J. Serensen, Aarhus H., efter
Ansogning paa Grund af Alder i Naade og med Pension
fra 31.—8.—37 (kgl. Afsked).

Lokomotivforer L. J. Overballe, Glyngere, efter Ansog-
ning paa Grund af Svagelighed med Pension fra 31.—8.
37 (min. Afsked).

Lokomotivferer H. D. J. Raarup, Aarhus H., efter An-
sogning paa Grund af Alder med Pension fra 30.—9.
37 (min. Afsked).

Lokomotivferer K. ¥. Knudsen, Aabenraa, paa Grund
af Svagelighed med Pension fra 30.—9.—37 (min. Afsked).

Lokomotivfarer J. J. Petersen, Aarhus H., paa Grund
af Alder med Pension fra 30.—9.—37 (min. Afsked).

Lokomotivferer S. A. Stjerne, Aarhus H., paa Grund
af Alder med Pension fra 30.—9.—37 (min. Afsked).

Dedsfald:
Lokomotivferer A. M. Kristiansen, Struer, den 9.
6.—37.

Motorferer II K. Angelse, Enghave, den 11.—6. 37.

Dodsfald blandt Pensionister:
pens. Lokomotivferer A. C. Schultz, Kebenhavn
25 —6.—37.

den
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STATSBANERNES DRIFTS:INDTAGTER OG DRIFTS:UDGIFTER

Ik, Yo

tilsvarende Tidsrum i

i Maj Magln('(l 1937 samt i Tidsrummet April—Maj 1937 og en Sammenligning med Belebene i de

1936 i runde Summer.

Maj Maaned

1937 1936 2
Foregelse Formindskelse
PersonbefOTdring roReesset Suns s meee. = Y. D 500 ) H 040 VL0 460 000
Gods- og Kreaturbefordring .................. 3 820 000 3 600 000 250 000
Postheford ring sl mEsmei, ooyl o L, L 640 0(X) 620 080 20 000
AlrdreInditze ot SSEUSER SN SRR, A 510 000 420 000 90 000
Indtegher=i all . . Gopcelh.: il R - w8t 10 500 000 & 680 000 820 000
Driftsudgifter . ..... .. . . . . . . . .. 9 900 000 9 290 000 610 000
DriifiSapershodam S S P L R 600 000 390 000 210 000
AT S R DLV M R e e a A s A e A s R a3 D n 560 000 560 000 -
LI PV o s o6 oo Bolo o & B0 5 oi'o o o SN 1 000 000 970 000 30 000
Statems Tilshwd til Driften ........................ 960 000 1 140 000 180 000
April-Maj 1936/37
1936/37 1935/36 Foregelse Formindskelse
RegsonbefoORABIMIERERS: -0 cieleioie oheiih st ket - lske « ohe o oherel o 4 280 000 . 9 920 000 640 000
Gods- og Kreaturbefordring .................. 8 040 000 € 820 000 1 220 080
Posthefond RIS . oo S e e - s 1 270 000 1 210 000 60 000
Andre Indtegter ...............ci.iiiiainnn. 1 030 000 950 000 80 000
Indicegterl iR SRS SRR R sy 1. . .8 19 620 000 18 900 0X) 720 000
Driftsudgefiens SETSSSNSESEIEE L. SR SR 17 930 000 16 840 000 1 090 00
Daiftsovers ko RIS ST SIS oy = o p e op SR RS - 1 690 000 2 (060 000 370 000
AfskniMnIngSRNERININ . o FE . i) T o 1 130 000 1 130 000
HonneniningEE SIEEINET . . e s omr o« phens o i 5 v 2 000 000 1 930 000 70 000
Stabens  Tilskud il Driften . :iicciavivaiasieiainess 1 440 000 1 000 000 440 000

D. S. B. Maj 1937.

1 Forhold til Maj 1936 er Personbefordringsindtagten steget med
dringen er steget med 250000 Kr., og paa de evrige Indtagtsgrupper

Alt i alt er Driftsindtaegterne steget med 820 000 Kr.

460 000 Kr., Indtegten af Godsbefor-
er der en Stigning paa 110000 Kr.

De egentlige Driftsudgifter er steget med 610000 Kr. Stigningen skyldes i det vasentlige Forhojelse af
Reguleringstilleegget, foreget Breendselsudgifter samt Merudgifter (Betalingsforskydning) til Faergereparationer.
I April og Maj Maaned 1937 udger Driftsoverskudet ca. 1,7 Mill. Kr.

Optaget som elstraordinwre Medlemmer:
pens. Lokomotivforere
1.—5.—37:
N. P. Nielsen (Lynge), Colbjernsensg. 3, 4, Kbh. V.
R. C. Steerregaard, Orehoved.
A. Andersen, Haraldsgade 4, Kongsvang, Aarhus.
1.—6.—37.
H. E. Bech, Lomannsgade, Langaa.
A. P. M. Schmidt, Slotsfogedvej 7, 3. th., Kebenhavn N.
J. (. Moller, Frederiks Allé 102, 2., Aarhus.
N. L. Nielsen, Tveaervej 6, St., Aabyhaj.
1.—7—=-37:
A. C. C. Olsen, Ny Carlsbergvej 19, 2., Kebenhavn V.
F. J. Nielsen, Jansvej 72, Kebenhavn S.

S. A. M. Nielsen, Nordvestvej 3. Randers.

R. M. Petersen, Bethesdagade 18. Kalundborg.

A. E. Johansen, Sydhavnsgade 4, 4., Kebenhavn V.
(.. S. P. Nielsen, Norrebrogade 45, Boldesager, Esbjerg.

Lokomotivmestre
N. J. Horup, Holbergsgade 23. Aarhus.
A. Brunsholm, Thisted.

M’«@w@ﬂm
Lolkomotivfererufdelingerne.

Herning Afd.: Kassererens Navn og Adresse rettes til:
A. V. P. Schmidt, Fyensgade 27.

Struer Afd.: Kassererens Navn og Adresse rettes til:
(.. P. Christensen, Ostergade 46.
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Tif. 39. Helsinger TIf. 575.

Kul
Kokes
Brznde
Briketter

l. W, Christiansen

Handelsgartner, Helsinger.

Sterste Kranse- og Buketbinderi.
Sendes over hele Landet.

Strt¥uer

M. Poulsen

Cigar- og Tobaksforretning
Bazarbygningen.

NB. Cigarerne opbevares i »Thax«s
automatiske Torreanlaeg.

Men husk det skal vere fra
EINER DAHLs Blomstergartneri.
Teleton 1726.

Leverer altid en flot Krans.

Motorforerafdelingerne. 8268 Nielsen, N.: Vatnajekull.
Nastved Afd.: Formandens Navn og Adresse rettes til: (8269 17452 Capek, K.: Krigen mod Salamandrene.
.. Brettschneider, Niels Juelsvej 3. 18270 174%6 Ernst, I>. Gi.: Kong Christian X.
Nastved Afd.: Kassererens Navn og Adresse rettes til: 8271 [748) do. Det store Eventyr om H. N.
H. J. Leschenkohl, Alexandrinegade 15, Gedser. Andersen og 0. K.
R272 xlixbiill. K. B. Vor Have.
I,ul.'omole'vf_o/rb¢luh'ru_f(lel/‘n,qorue. | ) :.*:."i':% 17477 Ii:(l)ls:elnlklll‘an}t\z, ‘:’.:\:))letHl:lo\iZe Hjerte.
il hzlssererenﬁ' ,\an} o8 AR RIIENp N 18274 17494 Freund, R.: Verdensmagternes Op-
J. PP, Pedersen, Godthaabsvej 3, Kristrup, Randers.
march.
17275 17483 Behrens, C.: Erindringer.
18276 Rubin, E.: Mennesker og Hens m. m.
STATSBANEPERSONALETS 18277 17473  Griffith, G.: Kvinden fra Plumstead.
18278 17476 Remarque, E. M.: Kammerater.
BIBLIOTEKER 18279 17480 Silkeborg, E.: Enden paa Sagen.
Sio-Palster Jy).-Ty0 Nye Bﬂger- 18280 17474 Hume, D. Nerver af Staal.
18260 17439 Hobart, A. T.: Yang og Yin. 18281 17478 Sayers, 1).: Mysteriet i Bellonaklubben.
18261 17470 Bjerregaard, H.: Lille sjove Verden. 18282 17475 Peers, G.: Pandora.
18262 17458 Hilton, J.: Den blaa Maanes Dal. 18283 Wolfe, W.: Kvindens bedste Aar.
18263 17460 Paludan-Miiller, M.: Dronningensg 18254 Piteairn, F.: Reporter ovg Soldat i
Froken. Spanien.
18264 (7459 Hume, D.: Dod over Cardby. 17495 Anderson, P. (i.: Rejs billigt i Europa.
182656 17466 Madsen, K. Berg: Den mystiske Flyver.
18266 17465 Hjorth-Johansen, T.: Troldseen.
18267 (7454 DPedersen, I’. O.: Barndomsminder
1874—90.
Frels!' W ngor
R S egen s en) Blomster! Kab af et Gravmonument or

en Tillidssag.
Henvend Dem til
MARTIN BILLESCHOU
Stormgade 59, Esbjerg. TI1. 838.

,Nerrebro*'s Cykleforretning

ovnlakerer, stafferer, paasatter
nye Skerme for 18 Kr.

Nye Cykler, eng. Mod., fra &85 Kr.

Forhandl. af Diirkopp, Opel, C. F.

0. Schmidt, Nerregace 16,

SKAARUPS

Frugt- og Grentforretning
Jernbanegade 66 - Teleton 1083
anbefales.

styrelse. — Friske, afskaarne
Blomster i stort Udvalg

Clara Jaeger, Storegade 14.
JERNE. Telf. 961.

BOLDESAGER. Leverer altid en smuk Krans.
M. JOHANSEN|[Frrsse rrmer||[romme
Kemisk Tejrensnin A
N. Jenserggleg)anntl?%lsuartnerl picy e L Stjernens 0Ol og
Signerede Kranse i smagfuld Ud 1 Kl.s Arbejde Billige Priser Mineralvande

ved H. HENRIKSEN
Telelon 1746

S. Melgaard Christensen
Viktualie- & Slagteriudsalg
Danmarksgade 15 - Telf. 217.

anbefales.

KOB
Habitter, Frakker, Hatte,

Manchetskjorter og Slips
hos L. Pedersen, Struer.

Keb danske Varer!

Udvalget storst. — Priserne mindst.

L. SGN DERGAARD Uhrmager & Guldsmed

Lomme- og Stueuhre, Guld- og Selv-
varer til Festgaver og Brudegaver

| VALSEMOLLEN

Esbjerg

LEDIG

REDAKTION: Soph. Jensem og E. Kuhn, forstnevnte
ansvarhavende. Vestre Boulevard 45, Kebenhavn V.
Telefon Central 7708.

[Tdgaar 2 Gange mdl. — Abonnementspris: Kr. 6 aarlig.
Tegnes paa alle Postkontorer i Skandinavien.

ANNONCE-EKSPEDITION:

Vestre Boulevard 45, Kebenhavn V.
Telefon Central 7708 — Kontortid Kl. 10—16.

Postkonto 20 541.

Frederiksberg Bogtrykkeri, Howitzvej 49.




Steentoft — Skotoj

Telefon 346

ENGELSK BEKL/EDNINGS-MAGASIN

NYBORG

Telefon 346

Industrihotellet,

Nyrestaurerede Lokaler — 1ste Kl.s Kekken
GOD KAFFE — RIMELIGE PRISER

Aug. Joergensen (ny Vart)

Nyborg — Telefon 301
anbefales.

tidligere Louiselund,

Kerteminde Forlang demn hos

NORDISK KAFFE KOMPAGNI®

Kaffe er bedst!

Deres Kobmand.

G. Knackstredt

Telefon 650

Spec.: Kranse, Buketter.
Planter og Potte-Kultur.

Direkte Saly fra Drivhus.

Ingen Butiksleje,
derfor bllligste Priser.

RICHARD LEHN

l. K. Herreekvipering. - Telef. 68

Nyborg Herregaardsmejeri.

Fineste Mejeriprodukter!
Se efter paa Kapslen, at Mzlken er fra samme Dag,
og ikke gammel Malk fra Dagen i Forvejen,

Tif. 79

GAA TIL

WILDE

saa gaar De ikke forkert.

FORLANG KAFFE

fra P. M. BRUUN’s Katferisterl.
(Ved A. M. Petersen.)

Husk!

Seren Jensen®

Oste- og Fedevare-
forretning.

Stet vore Annonceorer!

JENS ANDERSEN
er billig med
KJOLER OG OVERTQ]

Teleton 216.

Telefon 216.

B OC O C + DI+ DD+ O+ DO
g DREVSEN & NELLEMANN g

Isenkram-, Stebegods-,
Glas-, Porcellain- og Udstyrsforretning.
Telefon Nr. 25. Nyborg. Telefon Nr. 189.

' ~

Johannes Iversens

Sadelmager- og Mebelforretning

Blumensaadts

Saber.
Altid Kvalitetsvarer!

Jydske Strikkeriers Udsalg.
Indeh. H. Prehn.
TIf.665. Nerregade 16. Nyborg.

Alt i Trikotage.

Nyborg
Forenede Tr2lastforretninger.
Telf.146. - Strandvejen 1. - Telf. 146.

Sterste Lager | Bsttyn
af Trelast og Bygningsartikler

LIGKISTER

Ligsenge, Ligtej og Kranse
anbefales
P~ Egne Ligvogne ~PNE
Altvedr.Begravelser& Ligbraending beserges
P. JAKOBSEN
ved Slottet Telefon 171

Transpert med Lighil bessrges overall § Danmark,

»|Johs. Wichmann’s

Traskoforretning
anbefales

d'Hrr. Lokomotivmand.

ALLIANCE

BAGERI & CONDITORI
TIf.136 Neorregade TIf.136
P. C. PETERSEN

Neorregade anbefales D.L.F.
Karl Petersen Joenseee Bz ge r

Rullegardiner. Gardinstznger. Billeder

paa Ratebetaling!

H. Bedtcher-Jensen.
Boghandel. Nyborg.

indrammes. Rammer i alle Storrelser.

WERNER HANSEN

URMAGER & GULDSMED
MELLEMGADE 11 — TLF. 530 — NYBORG

CAFE FARGEGAARDEN

Godt Madsted. — Billige Priser.
TELEFON 682.

Hotel Royal

Koncert & Solistoptraden
Ostervemb

Godtfred Petersens

Kebmandshandel,

Strandvejen,
bringes i Erindring.

Keb danske Varer!

H. L. Christiansen,

Tell. 606. Strandvefen Tell. 606.

s» Cykler + Radio -
Tilbehor « Ladestation

Nyborg Jernsteberi, Hans L. Larsen & Go. */.

Kakkelevne - Kemfurer - Bygningsetebegods
Telefoner 76 og 231. Stot Byens Industri. Telefoner 76 og 231.

Havnegade 6 og 3

NYBORG KULIMPORT

ved Chr. Petersen

Tlf. 15 og 23

-
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