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NORDISK LOKOMOTIVMANDS FORBUNDS KONGRES

Nordisk Lokomotivinands IForbund afholdt
i Dagene den 14., 15. og 16. Juni sin femtende
Kongres. Disse Kongresser skifter som be-
kendt mellem de tre skandinaviske Lande, i
Aar holdtes den i Oslo, i Ingeniorernes Hus.

Deltagelsen var sterre end nogensinde tid-
ligere; ca. 600 Personer var til Stede ved Aab-
ningshojtideligheden, der var meget stemnings-
fuld, hvilket i ovrigt altid har veeret Tilfeldet
ved N. L. I'.x Kongresser.

IForbundets Praesident, Rob. Lund, Norge.
aabnede Kongressen med et hjerteligt Velkom-
men saavel til de Representanter, der skulde
hehandle de faglige Sporgsmaal paa Kongres-
sen, =om til de mange Kammerater med Damer,
der havde anmeldt deres Deltagelse. | denne
Tid, hvor der omkring i Verden er saa megen
Uro, er det en Tilfredsstillelse at se Nordens
Lokomotiviniend og deres Damer saa kraftigt
manifestere Samhorigheden og Sammenholdets
Betydning. Denne burde ikke blot opretholdes,
men yderligere hestvrkes til Gavn for de Sam-
tund, vi tilhorer.

Arrangementsudvalget havde haabet i For-
bindelse med Kongressen at kunne foranstalte
en samlet Udflugt til Hojfjeldet, f. Ek=s. til
Finse, men dette havde maattet opgives.

Derefter bragte A. Borgstedt, Sverige, Soph.
Jensen og N. Th. Brix, Danmark. samt Th.
Narvestad. Norge, Kongressen Hilsener fra
hver af de tilsluttede Organisationer. L. Buland
bragte en Hilsen fra Nordisk Jernbanemands
Union, og K. Langholn, Finland, overbragte
det finske Lokomotivimandsforbunds Hilsener.

Samtlige Talere blev hjertelig hyldet at den
store I'orsamling og ind mellem Talerne blev
de respektive Landes Nationalsange samt So-
cialistmarchen Internationale afsunget
under Orkesterledsagelse.

Kongressen fik derefter Besog af den engel-
ske Jernbanedronning for 1937. Som hekendt
vaelger de engelske Jernbanemaend i Forbin-
delse med Kooperationen hvert Aar en ung
Pige til »Jernbanedronning«. Ledsaget af en
Sekretaer rejser denne »Dronning« saa ud til
et eller andet fremmed Land et nyt Land
hvert Aar — for dér at blive modtaget af Jern
banepersonalets og Kooperationens Sammen
slutninger samt forskellige Autoriteter. Naar
hun atter kommer hjem til England, berejses
dette Land; der holdes i de forskellige Byer
Maoder med Taler Fred og Forstaaelse
hlandt IFolkene. Det hele er saaledes tenkt som
et Arbejde i IFredens og den internationale
Fordrageligheds Tegn, og da netop den store
Deltagelse i vore nordiske Lokomotivmands-
kongresser er et Udslag af Samfoelelse og Sam-
horighed, var det meget a propos, at den
engelske Jernbanedronning for indevaerende
Aar, hvor Rejsen er lagt til Norge, besogte
Kongressen. Hendes Ankomst var, som man
siger, uden for Programmet, og da hun i sit
Dronningeskrud skred op igennem Salen, blev
hun modtaget med stormende Velkomsthilse
ner. T'h. Narvestad bed hende og hendes Led-
sager Velkommen. Efter at »Dronningen« hav-
de opleest sit Budskab fra de engelske Lokomo-
tivineend, og Sekretar Neilson havde fremsat
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nogle supplerende Oplysninger, fik hun over-
rakt en smuk Buket Blomster med Baand i de
norske, svenske og danske Farver.

Iifter denne festlige Indledning begyndte de
egentlige Kongresforhandlinger — over hvilke
der til sin Tid udsendes en fyldigere Proto-
kol — i samme Bygning, men i et mindre Lo-
kale.

Mandaterne godkendtes ved Navneopraab.

Til Dirigenter valgies: Rob. Lund, Norge,
Ekberg, Sverige, og Gi. 0. IF. Lund, Danmark;
til Sekreteerer valgtes: Sandaker, Norge, Sje-
berg, Sverige, og E. Kuhn, Danmark, med
Stadtheim som Generalsekreteer.

Beretning over Sekretariatets Virksomhed
samt Regnskah for Administrationsfonden god-
kendtes.

Forbundets Medlemsantal er i den 3-aarige
Kongresperiode gaaet ned med 80 Mand, hvil-
ket skyldes Personalenedgang i Sverige. Det
samlede Medlemstal pr. 1. Januar 1937 var 8284,
N.IL.. F.s samlede Reservefond udgjorde pr. 1.
Januar d. A. Kr. 516 365,00 fordelt paa de fire
tilslnttede Organisationer; heraf tilherer Stor-
steparten naturligvis vor svenske Broderorga-
nisation, som teeller over Halvdelen af N. L. F.s
Medlemmer.

Af de fra de forskellige Lande aflagte Be-
retninger*) om Lenforholdene fremgik det, at
de norske Jernbanemand skal have ny Len-
ningslov fra og med den 1. Juli i Aar.

Lokomotiviorerne er rykket en Lenklasse
op, Lokomotiviyrbederne har faaet hvert af
deres Alderstilleg forbedret med 25 Kr., og
Aspiranterne, som i Norge er maanedslonnede,
har faaet et Alderstilleg mere end hidtil; dette
er dog af underordnet Betydning, da det forst
skal opnaas efter 17 Aars Tjeneste, og selv om
Aspiranterne undertiden gaar mange Aar i
Norge, saa er det dog ikke normalt, at de skal
veere 17 Aar om at blive Lokomotiviyrbedere.

I Sverige beskaeftiger en Kommission sig
for Tiden med Forberedelse af en ny Lonnings-
lov, der var ventet feerdig i Aar. Da dette ikke
blev Tilfaeldet, har Personalet faaet en midler-
tidig Hjeelp i Form af et vist Tilleg pr. Barn.

Ved Privatbanerne i Danmark er det ikke
lykkedes Personalet at komme bort fra den
smidlertidige« Bestemimelse om, at Lenninger-

*) Vore egne Forhold omtales ikke her, da de forud-
swttes tilstrivkkeligt bekendt.

ne er 3 pCt. lavere end ved Statsbanerne, Regu-
leringstilleget 2 pCt. lavere, og Pensionsbidra-
get 1 pCt. hejere. Under Hensyn til, at Motor-
forerne af 2. Grad som Regel er ene Mand i
de Tog, de fremforer, og saaledes maa udfere
3 forskellige Hverv — Motorferer, Togforer og
Postpakmester — er det dog lykkedes vore Pri-
vatbanekolleger at faa Slutlonnen for Motorfe
rere I[ ansat til 3150 Kr.

Med Hensyn til Tjenestetiden oplystes det,
at der for nylig er udsendt nye Tjenestetids-
regler i Norge, og et Udvalg er beskaeftiget med
en Gennemgang af de forskellige Ture. I disse
Regler er det bl. a. foreskrevet, at den leengste
sammenhangende Tjenestetid som Regel ikke
maa vare over 12 Timer, og at der i Alminde-
lighed skal gives Personalet 10 samlede Hvile-
timer i Dognet, men disse kan dog under visse
Forhold indskrenkes til 7 Timer, f. Eks. naar
en rationel Fordeling af Tjenesten krever det.
Raadighed ved Depot regnes for /s Tjeneste,
Raadighed i Hjemmet for % og Passagerrejser
for % Tjeneste. Paa fremmed Depot regnes tje-
nestefri Ophold paa mindre end 4 Timer for
% Tjeneste; ved effektiv Tjeneste mellem KI.
21—6.00 regnes hver Time for 14 Time, og
der findes en Bestemmelse oni, at seerlig an-
strengende Tjeneste ogsaa om Dagen kan reg-
nes til en hojere Veerdi end 1 Time pr. Tje-
nestetime. Der regnes med, at den gennemsnit-
lige Tjeneste for Lokomotivpersonalet i Norge
ligger paa 194 Timer pr. Maaned.

I Sverige findes der ogsaa en Bestemmelse
om, at Maanedsnormen kan nedsattes ved seer-
lig anstrengende Tjeneste. En Embedsmand
havde ment at burde rationalisere paa dette
Omraade, og paatankte at udskyde en Del af
de Tjenester, der hidtil var blevel regnet for
s@erlig anstrengende. Organisationen greb saa
ind og kravede Forbedringer i Tjenestetids-
reglerne. Administrationen meddelte da, at der
ikke var paatenkt Forandringer i den hidtidige
Fortolkningsform med Hensyn til Begrebet
sanstrengende Tjeneste«. Der var saaledes ikke
i Kongresperioden sket Andringer i de sven-
ske T'jenestetidsregler, og Tjenesten regnes for
gennemsnitlig at veere 193 Timer pr. Maaned.

Hvad angaar Betjeningen af Lokomotiver
og Motorvogne oplyste de svenske Repraesen-
tanter, at der for saa vidt ikke er sket Foran-
dringer i selve Systemet om, for hvilke Tog
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Lokomotivet eller Motorvognen skal veere een-
mandsbetjent; men der viser sig dog en stigen-
de Forstaaelse af, at der af Sikkerhedshensyn
bor vere 2 Mand paa Lokomotivet eller Motor-
vognen, og at den ene af disse, Lokomotiviyr-
hoderen, saa maa paatage sig Billettering o. 1.
i Toget. De forskellige Motorlokomotiver og
-Vogne er opdelt i 4 Grupper: Motorlokomo-
tiver, Motorvogne af T Klasse, Motorvogne af
IT Klasse og Skinneomnibusser. Til de 3 forst-
nzvnte Typer anvendes Lokomotivpersonale, til
den sidstnavnte Gruppe anvendes som Regel
Personale af andre Kategorier. (Se i ovrigt en
udforlig Redegorelse om dette Forhold i D. 1. T.
for 20. Maj 1936.)

I Norge, hvor man endnu ikke har ret
megen Motordrift, har det hidtil veeret saaledes,
at Halvdelen af Motorvognene var betjent af
Lokomotiviarere og Resten af Lokomotiviyrbe-
dere; men det er nu lykkedes at faa T.okomotiv-
farere paa alle Motorvognene.

Af de aflagte Beretninger fremgik det end-
videre, at man i Norge er i Gang med en Mo-
dernisering af Uddannelsesreglerne, medens
Administrationen i Sverige yder en vis Mod-
stand mod saadanne Forandringer i de dér gwel-
dende Bestemmelser om Lokomotivpersonalets
Uddannelse, at den kan blive tidssvarende.

Ved de danske Privatbaner ordnes Forhol-
det paa den Maade, at naar denne eller hin
Bane onsker at kobe en Motorvogn og har be-
stilt en saadan, saa sendes nogle af Lokomo-
tivpersonalet hen paa den Fabrik, hvor Motor-
vognen bygges, og faar paa den Maade et ind-
gaaende praktisk Kendskab til Motorens Ind-
retning. Kt af Organisationen gentagende frem-
sat Krav om et supplerende Kursus, soerlig
med Hensyn til den elektriske Installation, paa
Teknologisk Institut, har Privathanerne hidtil
afslaaet.

Paa Kongressen vedtoges en Aindring af
§ 5 i N.L. F.s Vedtegter. Tiolge denne Para-
graf er Organisationerne forpligtede til at yde
[Inderstottelse til en tilsluttet Organisation,
Som er ude i Konflikt, og denne Bestemmelse
har gennem Aarene veret i Anvendelse flere
Gange. Der skal jo imidlertid en Bestemmelse
om, hvornaar de tilsluttede Organisationer skal
begynde at betale Konfliktbidrag. Hidtil har det
veeret saaledes, at Sekretariatet i saa Henseen-
de traf Bestemmelse, naar en Konflikt var aner-

kendt og umiddelbart forestaaende. Dette er nu
@ndret, idet Kongressen vedtog et af Sekreta-
riatet stillet Forslag gaaende ud paa, at der
fra og med den 8. Konfliktdag ydes en i Kon-
flikt veerende Organisation en Understottelse
paa 3 Kr. pr. Dag for hvert Medlem, som
berores af Konflikten. Det overlades frem-
deles de enkelte Organisationer selv at bestem-
me, om de vil betale de i Konflikt verende
Medlemmer Understottelse fra den ferste Dag
eller efter en vis Karenstids Forleb, men fra
8. Dagen faar den vedkommende Organisation
altsaa Konfliktunderstottelse fra N.L. F.

Til Behandling paa Kongressen forelaa end-
videre et Forslag om helt at afskaffe Kongres-
serne i N.I. F. Forbundet skulde som hidtil
ledes af et Sekretariat med Preaesidiet skiftende
i de 3 Lande, men der skulde ikke veere nogen
hejere kompetent Forsamling end Sekretariatet.
Forslaget blev fraraadet fra norsk og dansk
Side. Efter en lang Debat vedtoges det at hen-
vise Spergsmaalet til Sekretariatet, som inden
neeste Kongres undersager Mulighederne for
at gennemfore visse Besparelser uden dog at
undlade Afholdelse af Kongresserne.

Efter Tur overflyttes N.L.F.s Prasidium
i de kommende 3 Aar til Danmark. Soph. Jen-
sen valgtes til President, og E. Kuhn til Sekre-
teer. S. Suneson og L. P. Vorborg valgtes til
Revisorer.

Det vedtoges at afholde naste Kongres i
Danmark; Stedet overlodes det den danske Af-
deling selv at bestemme.

I Forbindelse med Kongressen var der
arrangeret en Udflugt til Sarpsfossen og et Be-
sog i de ved denne Fos liggende meegtige
Papir- og Cellulosefabrikker, der beskeeftiger
ca. 2500 Arbejdere. Vejrguderne var imidlertid
i daarligt Lune den paageldende Dag; det reg-
nede det meste af Dagen, og det satte sit Preeg
paa Stemningen. Trods dette knyttedes der
imidlertid under Kongresdagene adskillige Ven-
skaber mellem danske, norske og svenske Kol-
leger, og Kongressens Repraesentanter samt det
store Antal Deltagere, hvoraf ca. 350 danske,
skiltes med gode Erindringer og med en fast
Folelse af de skandinaviske Lokomotivmaend=
Samherighed.
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FARRE FRIBOLIGER FOR STATS:
TJENESTEMAND?

Undersogelse af T jenesteboligspergsmaalet.

Statsregnskabsraadet har gjort Finansmini-
steriet opmarksom paa, at der med Hensyn til
Tjenesteboliger findes hejst uensartede Bestem-
melser inden for Statens forskellige Styrelses-
grene. Det er derfor henstillet, at der tilveje-
bringes en vis Ensartethed i saa Henseende.

[ den Anledning har Finansministeren be-
hudet at ville nedseette et Udvalg, og han har
bl. a. anmodet vor Centralorganisation om at
udpege en Repraesentant til dette Udvalg. Her-
til er udpeget Forretningsforer Ch. Petersen.
som i et tidligere Udvalg, nemlig vedrerende
Statsbanernes Lejeholiger, har besk:wefiiget sig
meget med Boligspargsmaalet.

Som naturligt er, har Dagspressen faaet Nys
om det foran omtalte og refererer ogsaa fuld-
steendigt rigtigt. at der skal nedsettes et Udvalg
til at undersege Speorgsmaalet om Tjenesteho-
ligerne. Det har derfor vakt adskillig Forhav-
selse hos Tjenestemeendene T.andet over at se
i hvert Fald visse Dele af Pressen give Udtryk
for, at Tjenesteboligerne regnes for at veere
Friboliger, idet nogle Artikler har haft samme
Overskrift som narverende.

Da Tjenesteboligerne saa langt fra er Fri-
holiger, maa det beklages. at Pressen, omend
uvidende, saaledes er medvirkende til at bibringe
Offentligheden det Tndtryk, at en sterre eller
mindre Del af Tjenestemandene har Friboliger.
Naar et af de konservative Blade f. Eks. skri-
ver: »Det ventes almindeligvis, at Adgangen til
Erhvervelse af Friboliger skal indskraenkes
kraftigt«, er det da klart, at Offentligheden maa
faa det Indtryk, at et stort Antal Tjenestemaend
har Fribolig, og det er der vel overhovedet in-
gen som har; vi synes derfor, det vilde veere
paa sin Plads, at Dagspressen nu retledede
Publikum paa dette Omraade.

KONGRES T HOLLAND

Det hollandske .Jernhaneforbund, der som
hekendt er en Enhedsorganisation, d. v. s. en
Organisation, som omfatter alle Kategorier, af-
holdt ordiner Kongres i Utrecht d. 27., 28. og
29. Maj d. A.

Som saedvanlig var der indbudt en Del Re-
praesentanter fra samarhejdende Organisatio-

ner, og det var ikke saa faa (vester, som var
til Stede. Repraesenteret var saaledes: De sam-
virkende Fagforbund i Holland (Kupers og v.
Dugteren), det hollandske Transportarbejder-
forbund (Kievit og Laan), de hollandske Jern-
banemends Kvindeklub (Fruerne de Vries og
Hartman), 1. T. F. (N. Nathans), Frankrigs —
(Liaud og Semard), Belgiens — (de Bruyn og
Maes), Svejts — (Staehli), og Luxemburgs
(Schilling og Schiltz) Jernbaneforbund, der
alle er Enhedsorganisationer, samt det engel-
ske Lokomotivmandsforbund (Hawkins), vor
Organisation (Soph. Jensen og E. Kuhn) og
FPorbundet af Sporvejspersonale i Belgien (v.
Ballaer).

Dagen for Kongressen var der Valg til det
hollandske Folketing. Socialdemokratiet vandt
et Mandat, og Nationalsocialisterne led et meeg-
tigt Nederlag, idet deres Stemmer gik ned med
ca. 40 pCt. Det er derfor let at forstaa, at Kon-
gressens Reprasentanter gik med godt Humar
til de forestaaende Droftelser. Desuden foreto-
ges der paa den forste Kongresdag Valg til
Landstinget. Men da dette sker ved indirekte
Valg, nemlig gennem Amtsraad m. v.. medforte
det ikke nogen egentlig Valgstemning; Resulta-
fet var paa Forhaand givet. Formanden for det
hollandske Jernbaneforbund, P. Moltmaker.
genvalgtes til Medlem af Landstinget og Sekre-
teeren, v. Braambeek, til Medlem af Folketinget.

Som det forudseaettes bekendt, er Organisa-
tionerne i Holland opdelt paa samme Maade,
som Tilfeeldet indtil Omveeltningen i Tyskland.
Ostrig m. fl. Steder har veeret i alle de sydlige
LLande; d. v. ., at der af Jernbaneorganisatio-
ner findes baade en socialdemokratisk, en ka-
tolsk-kristelig, en protestantisk-kristelig, en
sneutral« og en Organisation for hejere Em-
bedsmand. Den socialdemokratiske Organisa-
tion er dog langt den storste, idet den har flere
Medlemmer end de andre Organisationer til-
sammen. 1

Som Folge deraf er Organisationsarbejdet
ogsaa i hojere Grad preaeget af Politik, end Til-
feeldet er her hos os. Formandens Beretning
var i det veesentlige en udtemmende Oversigt
over de politiske og ekonomiske Forhoid, og
hvad der har Forbindelse dermed. Heller ikke
Banerne i Holland har nogen gunstig Stilling;
de trenges baade af Automobilkonkurrencen
og af Fragtsejladsen paa de mange Floder og
Kanaler. Banerne har i nogle Aar givet [Tn-
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derskud, som Staten har maattet deekke, i 1935
ca. 100 Millioner Kroner. Der er fornylig ved-
taget en Reorganiseringslov, i Felge hvilken
Staten skal tilskyde ca. 10 Mill. Gylden (ca.
25 Mill. Kr.) om Aaret til Banerne.

Paa Forbundets sidste ordinere Kongres
blev det vedtaget at veelge et Repraesentantskab
som Mellemled mellem Medlemmerne og Hoved-
bestyrelsen. Det viste sig, at denne nye Ord-
ning aflastede Kongressen betydeligt, og der
udtaltes fra flere Sider Tilfredshed med den
Maade, hvorpaa Nyordningen havde virket.

Saavel den af Formanden aflagte Beretning
om de politiske Forhold som Sekreterens Be-
retning, der omfattede det mere organisatori-
ske, blev godkendt uden nogen videre Debat.
Det samme var Tilfeeldet med Hovedkassererens
Beretning, der viste, at Formuen den 31. De-
cember 1936 udgjorde 897.080,00 Gylden (ca.
2% Mill. Kr.).

Til Behandling paa Kongressen forelaa en
Del Forslag vedrorende Lonningsforhold, Tje-
nestetidsforhold m. v. De henvistes alle til Ho-
vedbestyrelsens videre Overvejelse og Behand-
ling. Endvidere paalagdes det Hovedbestyrel-
sen fortsat at arbejde paa en Sammenslutning
med de ikke-kristelige Organisationer. Med
Hensyn til Pensionerne er Forholdet det, at
der i Holland findes en Pensionsfond, hvoraf
Pensionerne udredes. Denne Fond har ganske
vist en meget stor Formue, men i de senere
Aar er Formuen alligevel ikke vokset saa me-
get, som den efter forsikringstekniske Bereg-
ninger skulde; Pensionerne er derfor blevet
nedsat med gennemsnitlig 10 pCt. Kongressen
droftede naturligvis Sporgsmaalet om muligt at
kunne skabe Forbedringer i Pensionsfondens
Forhold, saa Pensionerne atter kunde udheta-
les med den fulde Storrelse.

En Del Forslag vedrorende indreorganisa-
toriske Forhold henvistes til Representantska-
bet.

Samtidig med Kongressen holdt Forbundets
Formand 25 Aars Jubileum som Formand.
U'nder Hensyn hertil formede den ene af Afte-
nerne sig som en Hyldestaften for ham. Sam-
men med Hustru og Bern var han placeret paa
Scenen i den store Koncertsal i Forbundets
Ejendom, hvor ogsaa det i Dagens Anledning
indlebne Vald af Blomsterhilsener var anbragt,
og hvorfra endvidere Gratulanterne overbragte
Jubilaren deres Lykonskninger. Til Stede var

ikke alene Kongressens Repraesentanter og
Repraesentanter for Organisationer, men tillige
fra Partiet, fra Rigsdagen, fra Banernes Gene-
raldirektion og fra forskellige Institutioner.
Der holdtes en lang Raekke Taler, og Sterste-
delen af Gratulanterne overrakte Moltmaker
Erindringsgaver. Fra sit eget Forhunds Med-
lemmer modtog han en Pengegave til en Ferie;
fra vor Organisation fik han en Vase af kon-
geligt Porceleen. Uanset at vi naturligvis ikke
kan komme ind paa alle de Taler, som hlev
holdt ved denne Lejlighed, vil vi dog bervre en af
dem: Personalet ved de hollandske Baner har et
Personaleraad, hvori de forskellige foran om-
talte Organisationer er reprivsenteret: den so-
cialdemokratiske Organisation har 3 Repriv-
sentanter. Da P. Moltmaker er Raadets For-
mand, havde dets Medlemmer ogsaa eonsket at
bringe ham deres Lykonskning og en Gave.
Personaleraadets Ordferer ved denne Lejlig-
hed var en Repreesentant fra en skristelige Or-
ganisation, altsaa en Organisation, der modar-
hejder den socialdemokratiske Organisation.
Til Trods herfor bemaerkede den paageldende
imidlertid, at det ikke alene var det holland-
ske Jernbaneforbunds Medlemmer, som skyld-
te Jubilaren Tak. alle Jernbanemend i Holland
havde Anledning til at viere faknemmelige over-
for Moltmaker; thi han havde gavnet dem
meget. (Efter vor Mening maatte Konsekven-
sen af en saa anbhefalende Tale da vere, at
den paageeldende Taler, som ind=aa, hvem der
havde gavnet de hollandske Jernbanemend,
straks indmeldte sig i den socialdemokratiske
Organisation.)

Moltmaker genvalgtes uden Modkandidat til
Formand. Som Folge af at et af Forretnings-
udvalgets Medlemmer havde trukket sig tilbage
paa Grund af Alder, var der en Plads ledig i
dette Udvalg. Hertil valgtes Forbundets Kon-
torchef, der vel ikke er .Jernbanemand, men
har arbejdet med en saadan Dygtighed i Or-
ganisationens Tjeneste, at han for nogen Tid
siden blev indvalgt i Repreesentantskabet med
fuld Stemmeret, og nu fik han altsaa ogsaa
Stemmeret i Forretningsudvalget; selve Udval-
gets Moder har han leenge deltaget i. Alle de
ovrige afgaaende Forretningsudvalgsmedlem-
mer og Hovedbestyrelsesmedlemmer blev gen-
valgt. Hovedbestyrelsesmedlemmerne er auto-
matisk Formeend for de forskellige Faggrup-
per (Kategorigrupper), af hvilke der findes 10.
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Ogsaa Medlemmerne til Voldgiftsretten gen-
valgtes; endvidere genvalgtes Formanden.

Sekreteeren og Neestformanden til Medlemmer
af Personaleraadet.

Kongressen sluttede allerede paa Andenda-
gen Kl ca. 18, og Trediedagen bhlev henyttet
til en Udflugt for den samlede Kongres. Der
rejstes med Swertog til Amsterdam, som blev
heset ved en Rundtur i Turistautomobiler, der-
efter gik Turen med Damper tilbage til Utrecht.

Fra alle Gasternes Side udtaltes der Aner-
kendelse den udmerkede kammeratlige
Tone, den Forstaaelse og den genzidige Tillid
som preegede hele Kongressen, et Forhold, som
opmuntrer Iedelsen til de kommende Opgaver.

over

STOBEJERNSPAKNINGER
I STEMPELSTANGSPAKDAASER

Paa nye engelske Standard-Lokomotiver og flere
andre bruges nu ifelge engelske lLokomotivfagblade
Pakringe af Stebejern. De har paa Lokomotiver med
overhedet Damp vist sig at vare et udmarket Pak-
ningsmateriale, da det er saa haardt og ikke paa-
virkes serligt af Slid og de skiftende Temperaturer,
naar der tilfores en passende M:iengde Smoreolic.
Stebejernspakningerne er imidlertid skere og maa

derfor sikres imod Sted og Spendinger, som hur-
tigt vil knaekke dem.

Den almindelige Konstruktion af Pakdaasen ses
paa hosstaaende Tegning. Pakringene, hvoraf der er
to, 8 og 9, har rektanguleert Tveersnit, og er hver for
sig med to parallele Snit, 15 og 16, delt i to Halvdele.
En flad Staalfjeder, 10, omslutter hver Pakring, idet
den med en skarp Ombejning paa Enderne af Fjede-
ren griber ind i hver Halvdel og tvinger dem til at
slutte om Stempelstangen, 3. En Stift, 14, hindrer,
at Pakringene drejer sig i Forhold til hinanden. Pak-
ringene holdes paa Plads af en mellem Grundbes-
ningen, 5, og Trykbesningen, 7, indspandt Fjeder, 6,
som trykker disse imod Bronceringen, 11, hvorved der
opnaas Tathed mellem Pakringen, 9, Broncerin-
gen, 11, og Stophesningen, 4, (Pakdaasens Daksel).
Grund- og Trykbesningen samt Ringen, 11, cr af
Bronce, Besningen, 7, og Ringen, 11, er holdt i saa-
danne udvendigeo og indvendige Diametre, at de inden-
for en vis Grense giver Plads for Stempelstangens
Vihrationer under Gangen, som fremkommer af Slid
paa Krydshoved og Linealen. Under Dampslaget gaar
Dampen ind i Pakdaasen og udvirker sammen med
Fjedrene Tathed omkring Stempelstangen, 3, og imod
Stophesningen, 4.

For Stobejernspakringe er Smeringen af meget
stor Betydning, thi saafremt den svigter, bliver ikke
blot Pakringene edelagt, men Stempelstangen bliver
revet af det haarde Stebejern. Det er derfor nedven-
digt, at der fra Oliepumpen fores Smareror til Stem-
pelstangen. F. Spoer.
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HVAD ER ET LYNTOG?

Af cand. mag. C. K. Andersen.

(Iortsat.)

Trecognsiynlog.

Al Trevognsset maa forst og fremmest
nevnes D. S. B.s 4 Lyntog. :

I Holland findes 40 Tripleenheder.

I Tyskland er der i Ojeblikket fire saa-
danne i Drift og 13 under Konstruktion. Der-
til kommer nogle Trevognsenheder (il Ruhr-
cksprestrafikken.

I Frankrvig forefindes Nordbaneselskahels
218 Trevognsenheder samt Statshanernes 3
Renault Lyntog og Alsac—lLorraine Selska-
bets Trevogns-Bugattine.

I Belgien bruges 8 Trevognslyntog.

I England er der af L. M. S. bestilt to Trevognstog.

[taliens Statshancr ejer 9 saadanne og anskaffer
snart flere.

Czechoslovakiels Statshbaner har bestilt to Trevogns-
log-

I Ungarn har »Ganze nu to Trevognstog i Ordre,
formodentlig fra Ungarns Statshaner.

Endelig var Spaniens forskellige Jernbaneselskaber
i Ferd med at anskaffe Trevognslyntog, dels med (yv-
ske Motorer, dels med danske Frichs Motorer (2 Tog).

Fra Rusland forlyder ogsaa Rygter om Motorlyn-
tog, vistnok Trevognstog (som skal nedsatlte Rejse-
tiden fra Moskva {il Leningrad fra 10 til 6 Timer).

Fra fremmede Verdensdele bor af Trevognstog nivv-
nes en japansk Type, der ikke cr overvaldende hur-
tig, samt en anden, endnu ikke ferdighygget over-
ordentlig kraflig og hurtig japansk Type.

Af Trevognstog anvendes endelig en Del i 11,8\,
Union Pacifies forste Lyntog var saaledes et Tre-
vognstog, som nn skal vaere forsynet med en fjerde
Vogn.

Ogsaa Burlington—Quing Jernbanens forste »Ze-
phyre«-Lyntog var et Trevognstog, som nu er ombyg-
get til et Firevognstog. De to lignende »Twin Zephyr
var i alt Fald oprindelig Trevognstog.

Boston—Maine Jernbanen ejer ot
vognslyntog og bygger vistnok to til.

New York—New Hoven and Hartford Banens Tre-
vognslyntog er af noget afvigende Type,

af

kin

lignende Tre-

E

Bugattiner
Akseltryk, der muligger hurtig Lyntogsfart selv paa ret svagl hyg-

Fig. 24

Bugattis Dobbeltvogne. Nu bygges der endog Trevogns-

formodentlig med 48 Hjul af Hensyn til det lave

zede Jernbaner. (Fot.: »Prager Pressee).

Golf-Mobile—Northern Jernbanens to Lyntog kores
endog dels som Trevognstog og dels som Firevognstog.

Firecognsliyntog.

Al saadanne forefindes folgende fardige eller be-
ordrede Dieseltog:

Danmark anskaffer 4 Firevognstog.

Spanien har beordret 4 Firevognsenbeder.

Tyskland bygger 2 Firevognstog med Motorankegel
samlet i den ene Vogn.

Manchuriet ejer 6 Firevogns-Stromliniedieseltog.

Fra U.S. A, maa navnes Golf-Mobile—Northern-
banens to omltalte Tog.

Dertil kommer Union Pacifies mievntle Tog samt
Burlington Banens Zephyrtog, hvis Antal (Firevogns-
logene) nu er 4, saafremt de tre oprindelige Trevogns-
log alle er ombygget.

Fremdeles har Chicago—Rock Island
nen beordret fire Firevognslyntog.

Endvidere har Ceylons Jernbaner 3 Firevognstog
under Bygning i England.

Sau Poola Banen i Brasilien har to Firevognstog i
Ordre i England og besidder i Forvejen et ikke saa
Iyntogsprieget Firevognstog.

(Mruguay har 5 storre Lyntog i Ordre i Karopa
antagelig Firevognsenheder.

New Santh Wales’ Jernbaner (Australien) har og-
saa D storre Lyntog under Bygning: formodentlig
drejer del sig om Firevognstog.

Pacific-Ba-

Tig. 25.

Fransk Renault-Tovognslyntog med dieselmekanisk Kraftanlag:

ca. 160 km Topfart. (Fot.

: Svensk »Teknisk Tidsskrifte).
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Flere andre Steder overvejes alvorligt Anskaffelse
af Firevognslyntog — saaledes bl. a. i Norge.

Femvognstyntoq.

Saadanne ejes af lllinois Central
U.S. A, Fremdeles har Chicago—Rock
to Femvognstog under Bygning.

Jernbanen i
Islandbanen

Neksvognsiynlog.

Det forlyder, at det franske Nordbaneselskah i
allerseneste Tid skal have bestilt et Seksvognslyntog.

I I.S.A. er Union Pacifics Seksvognslyntog for-
langst ombygget til Syecognslynitoy.

AT Syeevognstyntog findes for Ojeblikket
dette to Syvvognstog tilhorende Chicago—St.
Jernbanen.

Storre Lynlog har oftest mere eller mindre Karak-
ter af at veere Lokomotivtog. Det gelder iovriglt prak-
tisk taget alle U.S. A.s Tog.

Baltimore—Ohio Jernbanen anvendte et lLyntogs-
lokomotiv for en stremlinieformet Vognstamme paa
6—8 Vogne.

Lokomotiverne er nu overladt til Datterselskabet
Alton Banen, som bruger det for et 8 Vogns-Special-
tog.

Samtidig har Baltimore Ohio—Banen ievrigt be-
stilt to Dobbeltlokomotiver, hvis Halvdela er omtrent
Magen til det omtalte Lokomotiv. Kt saadant Dobhelt-
lokomotiv bruges allerede af Atchison—Topeka—San-
ta Fé-Banen (Verdens hurtigste Tog): Vognstammen
bestaar af 8—9 Vogne.

Denne sidste Jernbane har iovrigt et komplet 8—9
Vognstog under Bygning.

Af Dieseltog med mere end 10 Vogne hesidder Union
Pacifichanen to, lidt forskellige Elleve Vognsenheder
samt Tolvvognstog. De to forreste Vogne har delvis
Karakter af at vare lLokomotiver: de kan frakobles

foruden
Paul

og udveksles. Et Reserveslokomotive for disse fire
Tog ber derfor ogsaa n@vnes. — Ogsaa Burling-

ton-Banen ejer to lignende Tolvvognstog.

10000 HK. og ialt maaske 25 Vogne og vil kunne
gore Turen fra Atlanterhavet til Stillehavet -— godit
H 000 km paa 48—5H0 Timer.

Af udpregede Lyntogslokomotiver hygger P. L. M. i
Frankrig to noget forskellige Dobbeltlokomotiver,
hvert med 3800—4000—4400 HK. Medens de diesel-
olektriske Lyntogslokomotiver eller Lokomotivvogne i
II.S. A, alle udstyres med toakslede Bogier, bliver
hver Halvdel af de franske Lyntogslokomotiver 2 (i 2-
koblet.

Et lignende Lokomotiv til mere moderat Fart, men
paa en meget vanskeligere Rute, er beordret af Ru-
maenien. Falder Forsoget heldigt ud, er det Hensig-
ten at anskaffe yderligere 20 saadanne 4400 HK.
Kaempelokomotiver.

I Norge har Indferelsen af Diesellokomotivdrift paa
Oslo—Bergen Banen lenge varet overvejet. Til de to
Dageksprestog og de to Nateksprestog (eet i hver Ret-
ning) vil ni halve Dobbeltlokomotiver blive paakra-
vet. Nu har de norske Statshaner endelig definitivt
hesluttet sig til at anskaffe et 3600—4000 HK. Dob-
beltlokomotiv for at gennemfore dette System.

II. Elektriske Lyntog.

Til elektrisk Togtralik paa Fjernruten anvendtes
der tidligere nasten kun elektriske Lokomotiver for
Vognstammer med de samme Vogne som i Persontra-
fikken,

I Lobet af det sidste Aars Tid cr der imidlertid
fremkommet en Rakke forskellige elektriske Lyntogs-
typer, stromlinieformede, elektriske Drivvogne, der i
alle Henseender minder om Diesellyntogene. Deres
Fremkomst er utvivlsomt inspireret af Dieselekspres-
togenes Succes, og de er for en stor Del udviklet af
disse og paa Grundlag af den Erfaring, man har
hostet — is@r. med de hurtige, stremlinieformede
dieselelektriska Fjernlyntog.

Union-Pacific-Selskabet er nu gaaet eof
Skridt videre ved at bestille to komplette
Syltenvognstog. De faar tre Lokomotivvog-
ne, og Hjelpekraftanleegene findes sam-
let i en fjerde Vogn. Idet de to Ellevevogns-
tog i samme Forbhindelse som Benavnelsen
Syttenvognstog angives at vere Nivognstog.
er de to Motorvogne ikke medregnet i sid-
ste Tilfelde, hvorfor de store Tog sikkert
hbliver Tyvevognstog, idet de tre Motorvogne
skal lagges til. Medens Ellevevognstogene
og Tolvvognstogene har 2100—2400 HK.
faar Tyvevognstogene hver 5400 HK. Lag-
ges hertil Hjelpemaskinernes Kraftydelse,
og regnes, der med Meterhestekraft, bliver
det til over 6000 HK. i eet enkelt Lyntog.

Maaske bhor vi som neeste Skridt forudse
Bygningen af Lyntog til U.S. A.s transkonti-
nentale Trafik“med fire Lokomotivvogne,
hver med 2400 HK. udviklet af to Hoved-
motorer pr. Vogn — og med treakslede Bo-
gier i Stedet for toakslede. Med H jalpema-
skinerne i den femte Vogn faar Togene ialt

1

R

Fig. 26.

Schweizisk elektrisk Kenvognslyntog. To saadanne er leveret i 1935
og fire til er nu under Bygning. Desuden har Forbundsbanerne to
elektriske Trevognslyntog under Bygning. — Foruden de to helt
elektriske Vogne med Stremaftagere til Lutfledningerne er der byg-
get to andre smaa Lyntog og omtrent ganske Magen til, bortset fra
at de er forsynet med en Dieselmotor (mekanisk Kraftoverforing).

(Fot.: »Brown Boveri Mitteilungen«).
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Eenvognrstoy.

Al saadanne elektriske Fjernlyntog er der
fornylig bygget nogle meget hurtige Enheder
i Ostrig.

I Schweiz er der fardighygget 2, og des-
uden har de schweiziske Forbundsbaner 4
andre af samme Type under Bygning

I Italien bygges for ©jeblikket 24 eller 25
meget hurtige elekiriske Eenvognsfjerntog.

Desuden bygges der for Tiden 74 Een-
vognslyntog i Holland.

Lobbeltvogne.

Al saadanne bygges der nu 20 Enheder i
Frankrig. Det er her af Tnteresse at hemer-
ke, al de bygges af rustfrit Staal efter ame-
rikansk Licens (Budd), ligesom det iovrigt
er Tilfeeldet med en Del af Italiens nye, elek-
triske Tog og Motortog (Piaggio). I Vogn-
koustruktionen afviger de derfor en Del fra
den i Kuropa giengse Praksis.

1 Holland findes der & elektriske Tovogns-
lyntog.

I Tyskland byggedes sidste Aar 3 meget
hurtige Dobhbeltvogne, sikkert de hurtigste
elekiriske Tog i Verden (de er konstrueret
for 160 km Planhastighed). Desuden bygge-
des der 28 stromlinieformede Dohbeltvogne
til mere moderat Korehastighed. Til disse
anskaffedes iovrigt 4R Bivogne eller Styre-
vogne til Brug som Supplement ved stor
Trafikintensitet. Disse Tog er beregnet for
120 km Fart.

Trevognstog

[ Ojeblikket har de tyske Rigshaner 13
stromlinieformede, elektriske Trevognslyntog
under Bygning, der ligesom de ovennavnte
Tovognstog er heregnet for 120 km Planha-
stighed (ligesom de danske Diesellyntog).
Desuden bygges der 2 eller 3 meget hurtige
Trevognstog for 160 km Hastighed.

| [talien findes der 6 elektriske Trevogns-
lyntog.

Fornvlig er der bestilt 8 Tog til af denne
Type.

Schweiz’ Forbundshaner hygger for Tiden
2 meget hurtige, stromlinieformede, elektri-
sko Trevognstog for 150 km Maksimalfart.

Ogsaa i Rusland er man begyndt at hygge
stromlinieformede, elektriske Fjernlyntog,
beregnet for 130 km storste normale Hastig-
hed, medens de tidligere russiske Trevogns-

fjerntog var meget langsommere og ikke
stromlinieformede.

Firevognstog.

At stremlinieformede, elektriske Fire-

vognslyntog findes der eel i Japan samt 3
andre under Bygning (maaske nu ogsaa feer-
dige).

(Fortsattes.)

Fig. 27.

Hollandsk elektrisk Tovognslyntog. ¥ saadanne er bygget i 1935
udviklet fra de dieselelektriske Lyntog. (Fot.: Artiklens Forfatter).

ig. 28.

Verdens kraftigste Eksprestoglokomotiver og Lokomotiver til ethvert
Brug og af enhver Art findes i Europa. I 1932 anskaffede Schweiz
Forbundsbaner to saadanue | B1 B 1—L B LB Ll-koblede, 245 t sveare
elektriske Dobbeltlokomotiver til Brug paa St. Gotthardruten, hvor
de bruges baade til Befordring af Eksprestog og Godstog. Det af-
bildede Lokomotiv udvikler 7200 HK. ved Timeydelse: det andet
har samme Udseende. men udvikler 2800 HK. og maksimalt
antagelig over 10000 HK. Stremlinieform er selvsagt ligegyldig ved
disse ka@mpestore Bjerglokomotiver. Deres storste tilladie Kereha-
stighed er 110 km pr. Time. I Italien bygges der nu Dobbelt-
lokomotiver med BBB-BBB-Kobling og ca. 5500 HK. — I U.S. A
korer Virginiabanen med normalt tre tredobbelte 1 D 1—1 D1—1 D 1-
koblede elektriske Godslokomotiver, hvert med normalt 7125 HK
tilsammen ca. 25 000 HK. maksimalt for samme Tog. Det drejer sig
om svaere Kultog, der sadvanligvis vejer 10—12000 t (Lokomoti-
verne vejer tilsammen over 1700 t), som skal befordres op ad
Appalachernes Vestskraaning med indtil 20 pCt. Stigning over en
16 km lang Distance, for af Damplokomotiver at befordres til Atlan-
terhavshavnene. De to Lokomotiver skyder bag paa, medens eet trak-
ker Toget. Der er Radio-Afsender-Modtager-Forbindelse meliem de
tre T.okomotiver. Tidligere brugtes tre %—10 koblede Damplokomo-
tiver til Befordring af disse svare Tog. Det kan tilfejes. al et
enkelt 1 DDD 1-koblet, amerikansk Damplokomotiv, tilherende en
Type, der forst byggedes i 1915, en Gang har befordret et 19 000
og 20000 t svaert Godstog med betydelig Hastighed over en anden
amerikansk Jernbanestra&kning. Togvaegten var her lig Veagten af
en Rakke Automobiler (regnet 10 Meter pr. Vogn), som kunde naa
uafbrudt fra Kebenhavn til Randers. De svareste amerikanske
Godstogsdamplokomotiver udvikler 6-—-7000 HK. (i Europa det hal-
ve). Verdens svareste Diesellokomotiver kerer i Rusland; de er tre-
dobbelte og udvikler 3 X 2000 HK. Men de ber vist n@rmere be-
tegnes som tre sammenkoblede 2000 HK. Lokomotiver trods den offi-
cielle Angivelse af at vare 6000 HK. Lokomotiv. (Fot.: Brown
Boveri Mitteilungen«).

175



DANSK LOKOMOTIV TIDENDE

FRA MEDLEMSKREDSEN

Kongressen 1937.

1 »Dansk Lokomotiv Tidende« af 5. Juni 1937 har
Redaktionen i Tilslutning til min Artikel »Kongres-
sen 1937« fremsat nogle Bemeerkninger, som er af
en saadan Beskaffenhed og Sigten paa Mistanke, at
Jjeg maa bede om Plads i Bladet til et ganske kort
Gensvar.

Forst vil jeg dog gerne udtale min Forbavselse
over, at Redaktionen ikke har optaget det Spergsmaal,
som i Virkeligheden danner Kernen i min Artikel. Men
det er maaske en Forglemmelse? Jeg venter derfor
paa Svaret i Tillid til det gamle Ord: »Et @rligt
Spergsmaal er ogsaa et @rligt Svar verde.

Dernwest vil jeg gerne omtale Redaktionens Slut-
bemarkning: »Er det nedvendigt at haane Organisa-
tionens hejeste kompetente Forsamling saaledes?«

Ja, det lyder jo felt! Men »Teorien« i denne
Mistenkeliggorelse er alligevel al for let gennemskue-
lig, @rede Redaktion, saa dette Sporgsmaal ter jeg
trygt overlade til Medlemmernes Bedemmelse.

Endvidere skriver Redaktionen, at det ser hesyn-
derligt ud, at jeg vil blande mig i Anliggender, der
bererer Spergsmaal i Formandens Beretning. Denne
Udtalelse kan selvfolgelig ikke gwlde for mig alene.
Ethvert Medlem af D.L.F. ved altsaa nu, at Redak-
tionen finder det »hesynderligt« og »usmageligte, hvis
en eller anden skulde finde paa at skrive i vort Fag-
blad om Organisationsspergsmaal.

Til denne Udtalelse er der kun et Svar: »Er det
nodvendigt at haane Organisationens trofaste Med-
lemmer saaledes«?

Frederikshavn, den 8. Juni 1937.

Carl Petersen.

Der er noget, som tyder paa, at Carl Petersen
mener, at det er glemt, hvad det var, han skrev i
sit forrige Indlaeg: vi skal derfor kort gengive dette.

Han omtalte Foraarets og Vaarens Indflydelse
paa Menneskene og pegede bhl. a. paa Solens og
den gryende Sommers mildnende Indflydelse paa
Sindene: derefter anferte han, at vor Formand i sin
Beretning paa Kongressen var gaaet udenom Tjene-
stetidsreglerne og han (C .P.) sluttede sit Tndleeg med
den Paastand, at hvis den milde Foraarsstemning
ikke havde gjort Kongressen modtagelig og faaet den
til at se lyst paa alt, saa havde Tilslutningen og Klap-
salverne efter Formandens Beretning nok varet mere
afdempet.

Her er ingen Vej udenom. Carl Petersen siger
med rene Ord, at Kongressens Reprasentanter har
ladet sig hesnaere af den milde Sommerstemning og
derved har set bhort fra det, som var deres Pligt.
Efter vor Mening er dette en Haan overfor de Tillids-
mend, som meder paa Kongresserne, og da der vel
nappe mellem vor gamle Ven C. P. og os kan opstaa
[Tenighed om, at disse Tillidsmeend falder ind under
dem, som C.P. omtaler som »Organisationens tro-
faste Medlemmer«, er vi altsaa nu enige om, at der
ikke var nogen Grund til at haane dem.

Red.

Sommerudflugter.

Torsdag den 3. Juni havde Kalundbhorg Afdelinger
af D.L.F. arrangeret en Udflugt til Organisationens
Feriehjem. Man havde indbudt de i By og Omegn
bhoende pensionerede Lokomotivm@end, som i stort
Tal deltog.

Festudvalget valgte rigtigt, da de valgte Udflugts-
sted, thi herligere Sted kan vel nzeppe findes, Man
skylder Feriehjemmets Ledelse Tak, fordi de vilde
modtage os nu i Ferietiden, og sidst men ikke mindst
Tak til Hjemmets Dkonoma for hendes Arrangement
for os, mange Lovord faldt over de veldaekkede Borde
og den velsmagende Mad. Uden at blive hetegnet som
Propagandist kan man ikke undlade at udtale: hvor
kan det vaere, at vort dejlige Feriehjem nu paa denne
Aarstid ikke er fuldt belagt?

Vi skvlder 1. Distrikt Tak for den i Dagens An-
ledning nedvendige Aflesning, ligeledes en Tak til
Lokm. Christensen for hans Arbejde ved Tilretteleg-
ningen af Tjenesten.

Deltager.

Onsdag den 16. Juni 1937 foretog Dansk Lokomo-
tivmands Forenings Medlemmer i Fredericia og Es-
bjerg en falles Sommerudflugt til Odense. Eshjerg-
Deltagerne afrejste fra Eshjerg med Tog 319 om Mid-
dagen og medtes saaledes i Fredericia med Delta-
gerne derfra. Straks efter Ankomsten (il Odense
spadseredes til det ny Missionshotel, hvor Forman-
den for Festudvalget i Fredericia, Hr. T.okomotivferer
Hasberg, ved et i den Anledning smukt pyntet Kaffe-
bord hed Velkommen. Efter Kaffen foretoges en
Spadseretur gennem Byen til Munkemose, derfra sej-
ledes pr. Motorbhaad til det smukke og meget hekendte
Fruens-Boge, hvor den Zoologiske Have hesogtes.
Derefter gik det tilbage til Byen, hvor alle Deltagerne
deltog i en Middag paa Forlystelses-Etahlissementet
Rosengaarden. Stemningen og Humeret var hejt, un-
der Middagen musiceredes af nogle til Etablissemen-
tet knyttede Musici, der forevrigt underholdt Delta-
gerne Resten af Aftenen paa forskellig Maade, for
hvilket de ogsaa hestede anerkendende og fortjent Bi-
fald. Klokken ca. 0,40 maatte der brydes op, og med
Tog 85 paabegyndtes Hjemrejsen, der for Es-
bjergensernes Vedkommende forst sluttede ud paa de
smaa Timer, men alle var enige om, at Udflugten
ikke alene havde varet god, men endogsaa vellykket.
Og jeg vil slutte med at bringe alle Deltagerne i Tu-
ren min Tak for behageligt Samvar samt onske, at
vi fremdeles maa vedblive at veaere raske, saa vi,
naar Sommerens straalende Sol neste Aar atter staar
over Danmark og igen faar Naturen til at udfolde sig
i hele sin lysegrenne Pragt, maa kunne medes un-
der rolige politiske Forhold — til ny Sommerud-
flugt 1938.

En Deltager.
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BELONNET LOKOMOTIVFJRER

For et Aars Tid siden, den 13. Juni 1936.
opdagede Lokomotiviorer A. Andersen, Ton-
der, da han med et Tog befandt sig mellem
Bjerndrup og Kliplev, at der laa et lille Barn
og legede 1 Sporet. Andersen gjorde straks
Angtalter til at standse Toget; men da han blev
klar over, at det ikke vilde lykkes ham at
komme til at holde foran det Sted, hvor Barnet
laa, sprang han af Maskinen, lob foran Toget
og fik fat i Barnet netop et Sekund for det
lille Vesen vilde vare blevet kort over. For
sin raske Handling fik Andersen dengang
100 Kr. i Duser af Statsbanerne, og han har
nu af Carnegie Fondet faaet tildelt Fondens
Broncemedalje samt 8(¥) Kr. i Belonning.

JUBILZ£ER

Torsdag den 8. Juli 1937 fejrer Lokomotivforer J. k.
P. Gelsinyg, Helgolaud Maskindepot, sit 25 Aars Jubilaum
ved Statsbanerne. Jubilaren har i de forlebne Aar hoved-
sagelig forrettet Tjeneste i Jylland, men blev den 1. Maj
1934 forflyttet til Kobenhavn, hvor han den t. Juni 1935
forfremmedes til Lokomotivierer og har siden den Tid
forrettet Tjeneste som [Ferer af Lyntog.

Jubilaren ferte det forste Lyntog (»Aabningstogete)
over Lillebaltsbroen under dennes Indvielse den 15, Maj
1935.

Lokomotivforerne i Kk. og
til Lykke paa .Jubileumsdagen samt

Hgl. onsker dig hjertelig
Held og Lykke for
dig i Fremtiden. N. P. N.
Lokomotivferer 8. I°. Sorensen, Gedser, kan den X
Juli d. AL fejre sit 25 Aars Jubilicum ved D.S. B.

Afdelingen bringer dig herved vor bjertetigste Lyk-
svnskning og haaber endnu i mange Aar at se dig mel-
lem os. C.

DO@DSFALD

Mandag den 14. Juni bisattes fra Struer Kapelkrema-
torium Lokomotivferer A. M. Kristiansen. Kapellet var
fyldt til sidste Plads af Paarerende, Venner og Medan-
satte, som vilde vise afdede den sidste Are. Ved Kisten
paraderede Afdelingsfaner fra Struer og Esbjerg og So-
cialdemokratiets Fane. Et Vald af Blomster og Kranse,
hvoraf mange signerede fra forskellige Afdelinger, dek-
kede Gulvet omkring den hvide Kiste.

Efter at Kisten var sanket, bragte Lokomotiviorer-

Afdelingens Formand, C. Honoré, afdede en sidste Hil-

sen fra Kolleger ved Struer Depot. C. Honoré takkede

endvidere paa Familiens Vegne for den store Deltagelse.
1Uis* )

TAKSIGELSE

Hjertelig Tak for udvist Opmarksomhed ved min keere
Mands, Lokomotivferer A. M. Kristiansens, Doad og Be-

ravelse. L :
& PPaa Familiens og egne Vegne

Kristine Kristiansen.

JERNBANEL £A£GER

Jernbanelage Illum, Enghaveplads 25, er syg, og hans
Praksis varetages af Lage Grubb Andersen, Eidersted-
Enghaveparken), TIf. Eva 1124 Konsulta-
13 samt Fredag Kl 13—19.

gade 4 (ved
tionstid KI. 12

Jernbanelage Illum, Enghaveplads 25, flytter den 15,
Juli d. A til Enghavevej 61.
Konsultationstid, TIf. Nr. og Telefontid er uforandret.

Jernbanelage Thamsen, Vesterbrogade 68, er horvtrejst
fra 22. Juni—13. Aug. d. A.
Hans Praksis varetages i nwavnte Tidsrum af Lage
(.. (.. Jacobsen, Vesterhrogade 65, Telefon” Vester 9728.
Konsultationstid KI. 12—14. (

inclusive.

Jernbanelege Tange Jessen, Ndr. Fasanvej 120, Ke-
benhavn, er bortrejst fra 1. Juli—Il. August d. A. Hans
Praksis varetages i navnte Tidsrum af Lage Bege, Fre-
derikssundsvej 20. TIf. Taga 2233.

Konsultationstid: KI. 15—16 og Mandag KL 1814

Jernbanelage Hans Friderichsen, 8.8 Lagedistrikt,
Kobenhavn, flytter den 9. Juli d. A. fra Gl. Kongevej 140
til I'rederiksberg Allé 10.

Konsultationstid, Telefon-Nummer og

uforandret.

Telefontid er

Efter eget Onske fratreeder Dr. Frederichsen TPosten
som Jernbanelage med Udgangen af September Maaned

d. A

KNUDSHOVED FERIEHJEM

Paa Knudshoved Feriechjem kan der endnu faas Plads

fra ca. 25, Juli indtil da er der fuldt optaget.

Statsbanernes ekonomiske Driftsregnskab
1936—37.

Indlegten af Personbefordringen var i 1936—37 63,4
Mill. Ke., d. v. s. ca. 3,7 Mill. Kr. mere end i 14Y35—34.
Medvirkende til denne Stigning var det Forhold, at der
i Driftsaaret 1936—37 faldt 2 Paaskehojtider, i 1935—36
kun Den vasentligste Wel af Stigningen
skyldes imidlertid almindelig Mertrafik Aaret igennem.
En betydelig Del af denne Stigning — ca. % Mill. Kro-
ner — falder paa de elektrificerede Straekninger i Keo-
benhavns Neartrafik, medens en anden Del skyldes Lyn-

derimod een.
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togene. Indtegten af Statsbanernes Rutebilbefordring steg
med neesten 400 000 Kr.

Indtwgten «f Qodsbefordringen var i 1936—3% ca. 43,8
Mill. Kr. og er saaledes steget med ca. 2,9 Mill. Kr.
Denne Stigning falder overvejende og mest jevnt i Drifts-
aarets sidste Maaneder, hvor der modsat de senere
Aars Ustabilitet med snart positive snart negative’ mindre
Udsving synes at vare eu mere varig Bedring.

Indteglen «f Personbefordringen oy forskellige win-
dre Indleegter har i alt udgjort ca. 149 Mill. Kr., d. v. s.
ca. 1.7 Mill. Kr. mere end Aaret for. Denne Stigning
falder med ca. % Mill. Kr. paa Postbefordringen og med
| Mill. Kr. paa Fremmedarbejder (Administrationsom-
kostninger, der efter Reglerne skal afholdes af Anlag-
get af Storstremsbroen).

De samlede Driftsindtegter blev herefter 122,1 Mill.
Kr., d. v. s. ca. 84 Mill. Kr. mere end Aaret for.

Driftsudgifterne udgjorde i alt 117,9 Mill. Kr.,, d. v. s.
godt 4% Mill. Kr. mere end Aaret foer. Med den stigende
Korsel og hejere Kulpris steg Udgifterne til Brandsel
(inkl. Elektricitet) med ca. 1,1 Mill. Kr. Lenningsudgif-
terne var — delvis ogsaa paa Grund af stigende Ar-
bejdspraestationer — ca. 1 Mill. Kr. sterre end Aaret for,
og dels som Folge af den foregede Korsel, dels som Folge
af Forbedring og Omdannelse af rullende Materiel steg
samlede Veerkstedsudgifter med ca. 1% Mill. Kr.
Banevedligeholdelsesudgifterne steg, bl. a. paa
al ekstraordinart store Udgifter til Snerydning,
¥ Mill. Kr. i Vinteren 1937. T eav-

de
Ogsaa
Grund

der kostede over

rigt indvirkede naturligvis Prisstigningerne paa en Rakke
Forbrugskonti.

Afskrieningen blev opgjort til 62/3 Mill. Kr., 200000
Kr. mere end Aaret for, og Renterne beregnet til ca. 12

Mill. Kr., d. v. s. B00000 Kr. mere end Aaret for.
Det vil herefter ses. at Statsbanerne i 1936—37 har
haft et Driftsoverskud paa ca. £% Mill. Kr.,, d. v. s.

nesten 3% Mill. bedre Driftsresultat end Aaret for. Stats-
banerue har saaledes i det senest forlshne Driftsaar for-
uden de egentlige Driftsudgifter dakket nasten de to
Trediedele af det til Afskrivning kravede Beleh. Naar
Hensyn tages ogsaa til Renteberegningen, er Resultatet
det, at Statens regnskabsmaessige Tilskud til Driften er
faldet fra 17,1 Mill. Kr. i 1935/36 til 14,4 Mill. Kr. i
1936/37.
.

I April Maaned 1937 har Indtegten af Personbefor-
dringen ligget 1,1 Mill. Kr. lavere end Aaret for (den
manglende Paaske i April 1937). Derimod er Indteegten
af Godsbefordringen steget med 980000 Kr., d. v. s. en
Stigning, der er mere end dobbelt saa stor som Stig-
ningen i de nwrmest foregaaende Maaneder.

Driftsudgifterne er steget med 40000 Kr., bl. a. som
Folge af Forhejelsen af Reguleringstilleegget, Merudgifter
til Breendsel og Materiellets Vedligeholdelse. Det skal til-
fojes, at de i den sidste Tid skete betydelige Prisstignin-
ger kun delvis har paavirket Regnskabet, idet Lagerbe-
holdninger og tidligere Indkob endnu holder Priserne
nede.

STATSBANERNES DRIFTS:INDTAGTER OG DRIFTS:UDGIFTER

m v. i Marts Maaned 1937 samt i Tidsrummet April

i de tilsvarende Tidsrum i

Marts 1936/37 og en Sammenligning med Belobene

1935/36 i runde Summer.
Marts Maaned

1937 1936 gy
Foregelse Formindskelse
Personbefordring ........ ... .o, 5 480 00 4030 000 1 450 000
GGods- og Kreaturbefordring .................. 3 860 000} 3410 000 450 000
Rosthefordmimigl P R e 640 000 600 000 40 000
Andiierglndtizegien™ . . e . 1 830 (M) 760 000 1 070 000
e P ] deae IR T o D e B O PSR = S P S 11 810 00V 8 800 000 3010 00V
DPRRAgiTlarsSy i, Fetermmy AN e 12 220 000 11 670 000 550 000
Drif(SCUEShalE e L0 . o ] T e N = 410000 - 2870000 2 460 000
ATSKTIV IR e sia s W o ara atar s bl al s syl 470 080 450 000 20 000
Heonnentnh ol . soes. -l R B TS Ty s Gl T H70 000 640 000 70 000
Statens Tilshud til Driften ........................ 1 450 000 3 960 000 2510 000
April-Marts 1936/37
1936/37 1935/36 Foregelse Formindskelse
Rersonhefordiingienat s By S P L me R L 63 440 000 H9 780 00V 3660 000
Gods- og Kreaturhefordring .................. 43 780 000 40 8360 000 2 420 000
Rosihefondningh s v« Ty S e, .. 7 690 000 6 950 O 740 000
Andie; PInd (R =PRSS ST, T i solen. . .. 7 190 000 6 2440 000 950 000
Idiceglensiliakbie o aasdon SEas oo B L gl e 122 100 000 113 830 000 3 270 000
DGiltsatdgiflent e # B3I S. 23 TR LR G e Rk AR a ke 117 890 000 113 340 000 4 550 000
BrflS0GerS id™ NN N ST SR, e e 4 210 0% 490 000 3 720 V00
ATSKEIVINING = sy i e s s v R e n et et eh v e nsTd s t 660 000 6 460 000 200 000
)Y TR TV e 80 o SO o © o' s ol o Biw b 11 980 000 11 170 000 310 000
Statens WTilshkudy &l Driften ... .. .8 comne ol Lopheers onona 14 430 000 17 140 000 2710 000
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Statsbanernes Drifts:Indtegter og Drifts:Udgifter

i April Maaned 1937 og en Sammenligning med Belebene i det tilsvarende Tidsrum i 1936 i runde Summer.
April Maaned 1937
1937 1936 Foregelse Formindskelse
Personbefordring ....... ... ... . . . 3770 000 4 880 OO0 1 110 000
Gods- og Kreaturbefordring .................. 4 200 000 3220 000 Y80 000
Rostiefordming™F 75. 08 L4 ¢ _ aT RS 31 2 630 000 590 000 40 000
Andre Mwdtegieny ..ol . . L N 520 000 530 000 10 000
i R O e o O B o S D 9 120 000 9 220 000 100 000
WREflsudgiflen . ........cccooieeeee. e S gy ot 8 030 000 7 540 000 490 000
Whiftseverskud A MR SRS RN 0L L o TS e e 1 080 000 1 680 000 590 00V
Afskrivning 560 000 560 000
Horreinig - A A . T e 1 000 000 970 000 30 000
Statens Tilskud til Driften 470 000 == 150 000 620 000

r paa Ratebetalmg'

Paa Ratebetaling kan De straks faa de

Beger, De onsker at eje o§[paa lempelige

Vilkaar, idet Betalingen sker i Rater fra 6—10 Kr. pr. Maaned — uden
Forhejelse af Prisen. — Illustreret Bogkatalog sendes gratis.

EINAR HARCKS BOGHANDEL, Fiolstrede 33, TIf. 9148.

Fandt Du et morsomt Sted?

sJa", Trekanten, Viktoriagade 7

— De har
Ansvaret!

Togplanen skal overholdes til Punkt og
Prikke — Kgrslen skal foregaa stgt og sikkert —
Driften skal gennemfgres med den stgrste @Dko-
nomi — og alt dette er Personalet ansvarlig for!

Benyt derfor GARGOYLE VACLORY
OIL paa alle Motorvogne med Benzinmotor
og GARGOYLE VACME OIL B paa

alle med Dieselmotor! Saa har De gi-

vet Motoren den bedste Beskyttelse, og

De kan regne med den stgrste Drifts-

= sikkerhed og den mest gkonomiske Driftl
L

VACUUM OiL COMPANYo A/S

oo ez )

er emailleret
ogleveres
ienafislgen-
de smukke
klare Farver:

ROD - -GRON
BRUN SORT

o9
forskellige
marmorerede

Pe” PATENTBESKVTIET
FORLANG BROCHURE
v

¥/ forsynes med indbygqget W
Kedel for Centralvarme

#s RIBE JERNSTOBERI

Helsinggr Vin-Kompagni. Fellesforeningen for
Udssegte Vine og Spirifuosa. Da ] B ﬂ b
Telefon 929. |
Hovedkontor:
Stot vore Averterende. 15, Njalegade: 15
Kebenbhavn
Telef. 4015. Telef. 4016

'GUMMIVARER

Modersprajter, Pessarier. Bogom Barnefedslernes Begr®nsning,
samt vort rigt illustrerede Katalog sendes gratis og diskret
mod 35 Ore i Frimarker til Ekspediti kostni

Amk. Gummi Industri, Vesterg. 3 Kbhvn K.

'
l 5

REDAKTION: Soph. Jensen og E. Kuhn, ferstnsvnte
ansvarhavende. Vestre Boulevard 45, Kebenhavn V.
Telefon Central 7708.

ITdgaar 2 Gange mdl. — Abonnementspris: Kr. 6 aarlig.
Tegnes paa alle Postkontorer i Skandinavien.

ANNONCE-EKSPEDITION:
Vestre Boulevard 45, Kebenhavn V.
Telefon Central 7708 Kontertid KI. 1016
Postkonto 20 541.




Steentoft — Skotoj

ENGELSK BEKLADNINES-MAGASIN

Telefon 346 NYBORG Telefon 346

Kob danske Varer!

NORDISK KAFFE KOMPAGNI®

Kaffe er bedst!

Forlang den hos Deres Kebmand.

C. Knackstredt

Telefon 5650

Spec.: Kranse, Buketter,
Planter og Potte-Kultur.

Direkte Salg fra Drivhus.

Ingen Butiksleje,
derfor bllligsfe Priser.

RICHARD LEHN

I. Kl. Herreekvipering. - Telef. 68

Nyborg Herregaardsmejeri.

Fineste Mejeriprodukter!
Se efter paa Kapslen, at Malken er fra samme Dag,
og ikke gammel Malk fra Dagen i Forvejen.

TIf. 79

GAA TIL

WILDE

saa gaar De ikke forkert.

FORLANG KAFFE

fra P. M. BRUUN’s Kafierisferl.
(Ved A. M. Petersen.)

Strandvejens
Kod- og Paalzgsforretn.

J. Jorgensen.

Se mine Varer og her mine Priser.

Husk

Karl Rosenhecks

Bagerl & Conditorl.

Tif.180. Knudshovedvej. TIf.180.
Brodet bringes overalt i Byen.

Nyborg Dampvaskeri

@ster Voldgade
Nyborg

o 104

Telefon 216.

JENS ANDERSEN
er billig med
KJOLER OG OVERTQ]J

Telefon 216.

)| Grundlagt 7. Juni 1817.

Husk! :
EllenHansen

Modeforretning
Minka Jensens Efff.

Norregade 10 « Telef. 594

Jydske Strikkeriers Udsalg.
Indeh. H. Prehn.
Tif. 665. Nerregade 16. Nyborg.

Alt i Trikotage.

Nyborg Lederhandel

v. Th. Hansen,
Nerregade 25.

Alt i udskaaret Lader og
Skomagerartikler til
billigste Priser.

Hotel Royal

Koncert & Solistoptraden
Ostervemb

Isenkram-, Stebegods-,

Glas-, Porcellain- og Udstyrsforretning.

gooooo«om BCA DA DA O
Telefon Nr. 25.

DREVSEN & NELLEMANN g

Telefon Nr. 189.

~

Nyborg.
sZnZoule

B | Telt. 454

LILLE-KONGEGADES KIOSK

Abonnement paa alle Ugeblade
Telegrammer i alle Anledninger

A. IVERSEN

NYBORG KULIMPORT

ved Chr. Petersen

Havnegade 6 og 3 Tlf. 15 og 23

P. MADSENS|Sparekassen

Slagterforretning, for
Norrehus, Nerregade 34. NYBORG BY
Telf. 403. Telf. 403. 0G OMEGN
FORNEMME
C.F. SCHALBURG 2>

seseeeees Aktlicselskab e¢eeecesee
KVALITETER

Hansen & Hansen
STATSAUT. ELEKTRISKE
INSTALLATORER

| Tif. 366 Kongegade 12 mif, 882

FOSKA indeholder Kalk, der
giver Knoglerne Styrke.

TROMLE
Telef. Nyborg
Nyborg Jernsteheri, Hans L. Larsen & Co. */
Kakkelovme - Komfurer - Bygningsstebegods
Telefoner 76 og 231. Stet Byens Industri. Telefomer 76 og 231.

CAFE FARGEGAARDEN

Godt Madsted. — Billige Priser.
TELEFON §82.
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