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37. Aargang

HVAD ER ET LYNTOG?

Problemstilling — og en sammenfattende Oversigt over de fardige og bestilte Lyntog
i alle Lande ved Aarsskiftet 1936—37.

Af cand. mag. C. E. Andersen.

Den af Generaldirekter AKnutzen indferte nye, dan-
ske Glose »Lyntog« er forlangst gaaet ind i vort
Sprog som en saa selvfolgelig Betegnelse, at man
vanskeligt forstaar, at den kun er et Par Aar gam-
mel, og at man, da den fremkom, var tilbejelig til
at stille sig skeptisk overfor dette nye Ords Chancer for
at slaa an og blive offentligt og almindeligt anerkendt.

Ved Ordet »Lyntog« forbinder vi alle her i Lan-
det en ganske bestemt Mening, idet vi taenker paa de
fire, nye Tog, som de danske Statsbaner satte i Drift
den 15. Maj 1935 — samtidig med Lillebaeltsbroens
Aabning, og som siden hen daglig har udfert tre Dob-
beltturo mellem Kobenhavn og forskellige Dele af
Jylland.

I Lobet af de sidste Par Aar er der — ikke alene
i Danmark, men ogsaa i de fleste fremmede Lande —

opstaaet en Mangde nye Tog, som ofte minder om
vore Lyntog enten paa den ene eller paa den anden
Maade — Ligheden mellem de danske Lyntog og de
fremmede Tog viser sig saavel med Hensyn til To-
genes Konstruktion som til selve Togdriften.

Denne nye Udvikling i Jernbanevasenet staar i
Forbindelse med en afgjort Renaissance i dettes Hi-
storie, der jo netop er Hundrede Aar. I hele denne
Periode har Jernbanevasenet i enhver Henseende
forandret sig sikkert, men kun langsomt frem til
storre Fuldkommenhed. Men i 1930-erne er der ind-
truffet et tydeligt Vendepunkt og indledet en Nyorien-
tering m. H. t. Jernbaneteknikken og Jernbanedrif-
ten. Aarsagen hertil maa vel soges i Jernbanernes
Konkurrence paa den ene Side med Automobiltrafik-
ken, nemlig i Lokaltrafikken og dertil i den aller-

i gaals

De danske Statshaners 1000 1100 HK. diesclelektriske Trevognslyntog
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(Type 1933), hygget for 120 km’s sterste planmeessige Hastighed.
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Fig. 2.

Kruckenbergs Propelvogn. Verdens hurtigste Skinnekeretoj (bygget
1930), der paa en Tur mellem Berlin og Hamburg har opnaaet
indtil 232 km Hastighed. Kaldes ofte Skinne-Zeppelineren. Pro-
pelfremdriften medferer visse praktiske Vanskeligheder, hvorfor
dette »Lyntoge« aldrig har vaeret indsat i den regelmassige Trafik
og kun maa opfattes som et Forseg.

Det er ievrigt ikke den ferste propeldrevne Motorvogn, idet der
allerede i 1919 var bygget en Forsegsvogn Steinetz I’feiffer-Vognen.
Den afbildede Propelvogn drives af en 500 HK. Flyvemotor. Trods
sin Lengde, 26 m, hvoraf 20 m mellem de to Aksler, er Vognens
Vagt kun 18,6 t.

Den moderne Luftpropel med variabel Stigning, som nu er ved at
blive almindelig anvendt paa moderne Flyvemaskiner, vilde vel
betyde et vasentligt Fremskridt fra den i Kruckenbergvognen benyt-
tede Konstruktion. Den moderne Luftpropels Effektivitet er ikke
mindre end 75—83 pCt. mod 80—Y90 pCt. ved elektrisk Kraftover-
foring fra Motor til Drivaksler. Men til Trods herfor vil Fremtidens
Udvikling sikkert folge andre, mere konservative Veje. (Fot.: »Tek-
nikkens Vidunderec).

Fig. 3.

De hurtige Tog, de hurtigt accelerende Tog, de lette Tog og de
leddelte Tog kendes ikke alene fra Lyntogene. Ovenfor ses afbildet
et elektrisk Tog fra New Yorks Lokaltrafik is@r paa Undergrunds-
banen. Det er meget let, meget hurtigt og leddelt, idet det bestaar
af fem sammenbyggede Vogn-Enheder, mellem hvilke, det ievrigt
er fri Passage for de rejsende. Da det er et Lokaltrafiktog, og det
desuden ikke er stremlinieformet, kan det ikke henregnes blandt

Lyntogene. — Til New Yorks Lokaltrafik er der for nylig bygget
800 elektriske Enkeltvogne af en anden Serie, der er delvis strom-
linieformet — men dog ikke »Lyntog«. — Ogsaa andre Steder treef-

fes stremlinieformede Bybanetog, f. Eks. i London.
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nyeste Tid med Flyvetrafikken, som paa den
anden Side afhander den allerhurtigste og
mest udpregede Fjerntrafik. T de allersidste
Aar har man nu samtidig i Kraft af Teknik-
kens nyeste Udvikling rundt om i Verden
nasten paa een Gang skabt en Raekke af nye,
radikale Togkonstruktioner, der er sterkt af-
vigende i teknisk Henseende fra de tidligere
anvendte Typer, og som frem for all ved al
foroge Rejsetempoet kan betegnes ved det
nye Ord »Lyntoge« med storre eller mindre Ret.

Dissoe moderne Tog er imidlertid overor-
dentlig forskelligartede. Selv om de nemlig
i de fleste Tilfaelde hver for sig minder no-
get om vore danske Lyntog, og Driften lig-
ner D.S.B’s Lyntogsdrift, saa viser Lighe-
den sig paa forskellige Maader i hvert en-
kelt Tilfeelde, Naar vi derfor herhjemme ta-
ler om fremmede Landes ultramoderne Tog,
er ‘det ikke altid saa helt ligetil at afgore,
hvorvidt de beor kaldes Lyntog eller ikke.

Dette Ords danske Oprindelse og Betyd-
ning viser sig iovrigt ogsaa deri, at det op-
rindelig kun er anvendt i det danske Sprog.
Det er siden forsegt oversat paa alle frem-
mede Hovedsprog. Men vi genfinder ikke
dets slaaende Korthed og Kraft i nogen
Oversattelse til et fremmed Sprog. Overseet-
telserne har derfor intet Sted slaaet rigtig
an, endsige fundet generel Anvendelse.

Da »Lyntoge saaledes afgjort er et spe-
cielt dansk Ord — som DBetegnelse for en
speciel dansk Togtype — kan der veere al
mulig Grund til at fastlaegge dets almene Be-
tydning i Forbindelse med Ojeblikkets og
Fremtidens ny Togkonstruktioner Verden over.

Det vilde her vare praktisk forst at frem-
haeve de mest karakteristiske og ejendomme-
lige Traek ved Danmarks Lyntog sammen-
lignet med Statsbanernes tidligere Tog.

D.S.B.’s Lyntog er Persontoy — for ud-
preeget Fjerntrafik — med meget betydelig
Maksimalfart og iser en meget stor Rejse-
fart, som bl. a. skyldes stor Accelerations-
evne. I Konstruktion udmerker de sig i
Modsaetning til de @ldre Fjerntog ved at
vaere Motortog, specielt Dieseltog, og endvi-
dere ved at have elektrisk Kraftoverforing
til Drivhjulenes Fremdrivnings-Elektromo-
torer — DBanemotorerne. Hestekraften er
overordentlig stor i Forhold til Togets Vagt,
Storrelse og Kapacitet (1000—1100 HK. pr.
130 t Egenvagt og 152—168 Siddepladser).
De @ldre Togtyper er i Modsatning hertil
meget tunge. Der er flere (4) Dieselmotorer
hver med sin tilhprende Dynamo eg Elek-
tromotor i hvert Lyntog. Dieselmotorerne
findes fordelt paa begge Togets Ender, mon-
teret paa Ydervognenes Endetrucks. Toget
har Forerplads i begyge Ender, er symme-
trisk og korer lige godt i begge Retninger. Et
Lyntog er af forholdsvis ringe Storrelse; det
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bestaar altid af 3 (eller for den sidst bestilte
Serie Lyntogs Vedkommende 4) Vognenhe-
der, som helt (eller delvis) er permanent og
iovrigt wadskilleligt sammenbyggede, bl. a.
fordi de til Dels bares af Jacobstrucks (der
baerer to Vognes sammenstodende Ender);
og folgelig kan et helt Lyntog ogsaa kun op-
fattes som een, lang, leddelt .Jernbanevogn.
(Ved »Jacobstrucks« forstaas Bogier eller
»Dobbelthogier«<, paa hvilke der hviler de
sammenstedende Ender af to af Togets Vog-
ne, som altsaa ikke hver for sig har andre
selvstaendige Bogier end Ydervognenes Ende-
trucks). Saadanne Tog kunde maaske ogsaa
benz@vnes »Led-Toge«. Lyntogene er fremde-
les stramlinieformmede ved Enderne og strom-
liniebeklcedte paa Undersiden af Vognene
samt ved Mellemrummet mellemi Vognene, der
iovrigt er forbundet indbyrdes ved Belge i
fuld Vognvidde, o. s. v. Herved faar Toget
et naesten fuldkommen glat Ydre, hvilket vir-
ker til Formindskelse af Luftmodstand og
iseer Lufthvirvler, som ellers vilde opstaa
ved de store Tog- og Vindhastigheder og
virke starkt hammende. Der kunde endnu
navnes mange flere Enkeltheder, som er ka-
rakteristiske for l.yntogene — de her paa-
pegede udger kun et lille Udvalg blandt de
vigtigste.

Det bor bl. a. ikke overses, at de for Lyn-
togene saregne Ejendommeligheder supple-
res af den meget karakteristiske Lyntogs-
driftsform. Denne udmearker sig is@r ved en
meget hurtig, helt gennemgaaende Togtrafik
mellem hinanden fjerntliggende storre Be-
folkningscentrer — ved Hj®lp af smaa og
til en vis Grad eksklusive Togenheder. Ejen-
dommeligt er herved ogsaa Togencs Overfo-
relse i komplet og udelt Tilstand over Store
Beelt.

Betragter vi nu Udlandets Tog og sammen-
ligner vi dem med de danske, saa vil vi, som
allerede navnt, se, at mange af de nye Tog
i Udlandet paa flere eller faerre Punkter lig-
ner vore LLyntog; men det gaelder, vel at mar-
ke, snart i visse, snart i ganske andre Hen-
seender.

Sporgsmaalet om, hvornaar man kan kal-

Hundrede Aar efter! — Den delvis internationale Hovedbancstrak-
ning mellem Hamburg og Liibeck tilharer ikke .de tyske Rigsbhaner,
men derimod et Privathaneselskab, Liibeck—Biichen Banen. Denne
Privathane anskaffede allerede for et Par Aar siden et ejendom-
meligt Damplyntog bestaaende af een Vogn, hvortil dog kan kobles
en Bivogn. I Kraftvognen findes en Vandrersdampkedel, som leve-
rer Hojtryksdamp til en hurtigroterende Dampmaskine, der over
Tandhjul med stort Udvekslingsforhold virker paa Drivakslerne. Der
kraeves ingen direkte Betjening til »Doble<-Dampkedlen, som er selv-
fyrende (oliefyret) og selvregulerende. Derfor fores Toget af een
Mand — vilkaarligt fra begge Dampvognens Ender eller Bivognen
(Styrevognen). De tyske Rigsbaner bestilte en lignende Dampvogn
og har desuden en halv Snes saadanne Damplyntog under Bygning
eller maaske delvis feerdige. — Det initiativrige DPrivatbaneselskab
har i 1936 anskaffet et sterre Damplyntog — lige saa ejendomme-
ligt, men ganske anderledes. Det bestaar af et lille fircakslet, kul-
fyret, stromlinieformet Tanklokomotiv plus to sammenbyggede
stromlinieformede Etagevogne eller bedre en Dobbeltvogn. Lokomo-
tivet er altid tilkoblet samme Ende af Toget. Der findes ogsaa
en Forerplads i den modsatte Ende af Toget. Medens Fyrhaderen
altid opholder sig paa Lokomotivet. kan »Lokomotivfareren« fjern-
betjene Lokomotivet og faore Toget fra Forerstedet i Vognen under

Kearslen i modsat Relning. — Lyntoget tilbagelegger normalt den
63 km lange Straekning mellem Hamburg og Liibeck paa 40 Minut-
ter og naar til Travemiinde paa nejagtig en Time. — Det befarer

just den Jernbanerute, der fra Lissabon—Madrid— Paris—Bryssel

—Koln og Hamburg peger mod Fehmern—Redby—Storstromshroen

Kebenhavn—Malme—Stockholm, Finland, Leningrad. — Dette

Lyntog viser slaaende et Aarhundredes Udvikling fra det gamle

Tog vist ovenfor. — Hvad vil man tenke i Aaret 2036 om 1936s

Tog — og hvad vilde vi teenke, hvis vi kunde se Togene fra Aaret
3036. (Fot.: sDeutschland«<).

de dem »Lyntoge eller ikke, vanskeliggeres yderligere
ved, at der findes talrige, ja uendelig mange »konti-
nuerte« Qvergangsformer mellem Lyntog og andre Tog
— f. Eks. med Hensyn til Hastighed, aerodynamisk
Form og Bekladning, Vegt o. s. v. Man bliver derfor
uvilkaarlig henvist til at foretage et meget loseligt og
subjektivt praget Sken over mange, forskellige og ofte
ret vage Karaktertraek, naar man skal afgore, om Be-
tegnelsen »Lyntoge er brugbar eller ikke. Er Ligheder-
ne med vore egne »Lyntog« mange og udpragede, vil
man forholdsvis let kunne afgore, om Toget bor kal-
des et »Lyntoge; men i de allerfleste Tilfzelde bliver
Valget meget usikkert. — Det maa vedvarende erin-
dres, at selve Driftsformen med Togene ofte,vil vere

et fundamentalt Karaktermarke, som man maa fele
sig tilbejelig til at tage Hensyn til.

I.ad os se lidt nermere paa de vigtigste af de dan-
ske Lyntogs Kendetegn, sammenligne dem med andre
Landes moderne Togmateriel og Driften med disse —
for derefter at opstille en teoretisk og praktisk brug-
bar Definition af Begrebet »Lyntoge«. Sluttelig skal
gives en sammenfattende Oversigt over de »Lyntoge,
som ved Slutningen af 1936 fandtes i Drift eller var
under: Bygning i de enkelte Jernbanelande Jorden over.

Det Karakterkendetegn, man ferst vil hafte sin Op-
merksomhed ved i Forbindelse med Lyntogsproble-
merne, er selvsagt Toghastighederne.

Man bor her skelne skarpt mellem Togenes absolutte
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Fig. 5.

For nogen Tid siden satte L.N.E.R.s »Silver-Jubilee« Ekspres,

der normalt gennemkerer Stra&kningen London—Newcastle 432 km

paa 4 Timer, ny eng. Hastighedsrekord, idet der opnaaedes den

bemarkelsesveerdige Maksimumsfart af 182 km pr. Time. Fotografiet

blev taget fra Lokomotivets Fererhus paa dette Tog, medens det
er i fuld Fart. (Fot.: The »Times«).

Fig. 6.

Heilmann-Lokomotivet. Dette ejendommelige, dampelektriske Loko-
motiv byggedes i Frankrig paa schweizisk Initiativ allerede i 1896
— for over 40 Aar siden — til det franske Vestbaneselskab (de nu-
verende franske Statshaner). — Den 6-cylindrede Dampmaskine
driver en Dynamo, der leverer elektrisk Strem til de 8 Akslers
Bane-Elektromotorer, som hver er paa 125 HK. d. v. s. ialt 1000
HK. — Er det nu n@rmest et Damplokomotiv eller n@rmere et
elektrisk Lokomotiv? Det byggedes for Verdens forste elektriske Ho-
vedjernbane aabnedes for Drift i U.S.A. — endvidere for den
forste Dieselmotor var bygget — og omtrent en lille Menneske-
alder for de forste dieselelektriske Tog. Det var saaledes langt forud
for sin Tid, og den var ikke moden til at paaskenne dette Initiativ.
— Lokomotivet kerer lige godt i begge Retninger. Paa dette Bil-
lede fremtrader Fererhusets overordentlig elegante, meget skarp-
kantede »Stremlinie<-Forende til venstre meget utydeligt, hvorimod
den skarpe Kant er tydeligere i Fererhusets anden Ende mod
Skorstenen. — Dette Lokomotiv herer til de sj®ldne, klassiske Und-
tagelses-Eksempler af Toglokomotiver og Tog, der ifelge den i Ar-
tiklen foreslaaede Definition af »Lyntoge, hvor Stremlinieformen
legges til Grund, maa henregnes blandt Lyntogene. Men egentlig
fortjener Heilmann-Lokomotivet vel ogsaa denne Zlresbenavnelse og
Anerkendelse. (Fot.: »Brown Boveri Mitteilungen«).
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~under en af Proveturene i

Maksimumshastigheder, deres storste Plan-
hastigheder og Koreplansrejsehastighederne.
Blandt de to forstnavnte Grupper er det sidste
rigtigst. Men paalidelige og sammenlignelige
Tal fra forskellige Lande og Togtyper er ret
feeldige og gor en Talbehandling ret veerdiloes.
Derimod er de absolutte Sterstehastigheder,
der er preaesteret af en given Togkonstruktion,
mindre omdiskutabel. De storste Planhastig-
heder vil til en vis Grad vaere proportimal
dermed. Er de i et givet Tilfaelde ansat mode-
rat og beskedent, vil det derfor give sig
Udslag i Tallene for den absolutte Maksi-
malfart, hvilket giver disse mere praktisk
Realitet i en Sammenligning.

Hastighedsrekorden for Jernbanetog af
enhver Art indehaves af den tyske »Kru-
ckenberge«-propelvogn. Det er en lethygget,
toakslet Stremlinievogn, som drives af en
500 HK. Benzin-Flyvemaskinemotor, mon-
teret i direkte Forbindelse med en firebla-
det Luftpropel. Med denne Vogn opnaaedes
1930 Hastig-
heder helt op til 232 km pr. Time. Det sva-
rer til 65 m pr. Sekund, altsaa 1 km paa
15 Sekunder. Det bor imidlertid stadig haves
for Oje, at det kun drejede sig om et For-
sog, ivaerksat af et Studicselskab for Frem-
skyndelse af Skinnetrafikkens Hastigheder.
Dette Jernbanernes Rekordkeretoaj eller »Ra-
certoge« har aldrig veeret brugt i den regel-
maessige, praktiske Togdrift.

I Aarcne 1901—03 foranstaltede et lig-
nende Studieselskab for elektrisk Hurtig-
banedrift en Rakke Forseg med serlige til
dette Formaal byggede clektriske Drivvogne.

Af saadanne byggedes en af A.E.G. og
en anden af Siemens. I 1903 satte disse
Vogne Verdensrekord i Hastighed for Kore-
tojer af enhver Art ved paa den searlige
Forsegshane Syd for Berlin at opnaa mak-
simalt indtil 214 km’s Togfart.

Verdens hurtigste clektriske Tog og det
praktisk anvendte Tog findes sikkert og-
saa i Tyskland. Det er elektriske, stromlinie-
formede Drivvogne. De er dog aldrig pre-
vet til den yderste Graense med Hensyn til
Hastighedsydelse. Men de er bygget til 160
km’s Planfart, og Kraftydelsen er normalt
ca. 1500 HK. Tevrigt bygges lignende Tre-
vognsenheder med 50 pCt. mere Kraft, ialt
7250 HK., hertil kommer Evnen til i korte
Perioder at taale en stor Overbelastning.

Det kan her bemaerkes, at Italiens clekiri-
ske Trevognstog med langt mindre Heste-
kraft har opnaaet indtil 190 km’s Fart.

Blandt moderne dieselelektriske Tog er
de tyske Rigsbaners Trevognstog sikkert de
hurtigste. Enkelte amerikanske Tog er mu-
ligvis lige saa hurtige. Men for disse fattes
saa ekscacte Maalinger og Tal.

De tyske Trevognstog med 1200 HK. Die-
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“selkraft og vel ca. 1000 HK. Elektromotorkraft — om-
kring det halve af, hvad de helt elektriske Tog for

tilsvarende Planfart udvikler — har i Begyndelsen
af 1936 opnaaet Hastigheder helt op til 205 km pr.
Time.

Det vilde veere af Interesse, om man i samme
Forbindelse kunde angive den absolutte Togfart af
D. S. B.s Lyntog. Formodentlig er den af Sterrelses-
orden 150—160 km. Jeg tillader mig at efterlyse et

I U.S. A. korer et elektrisk Tog i Nwerheden af Ghi-
cago med 121 km’s Rejsefart over en vis Distance, Det
er Rekord for de elektriske Tog.

For Motortogenes Vedkommende hesad Tyskland
det hurtigste indtil Slutningen af 1931. »Den flyvende
Kolner«, to sammenkoblede dieselelektriske Dobbelt-
vogne, gjorde i 1935 Turen Berlin Zoo—Hannover
med 132,6 km’s Rejsefart.

Nu korer dette Tog lidt langsommere @st for Han-

sikkert Tal.

Blandt de moderne Damplokomotiver sidder og-

saa de tyske Rigshaner inde med Hastig-
hedsrekorden. Den 11. Maj 1936 har et af
de to 2 C 2-koblede 05-Lokomotiver med et
Firevognstog passeret de 200 km, nejagtig
200,4 km pr. Time. i

I U.S. A. findes maaske dog lige saa hur-
tige Damplokomotiver, for hvilke der imid-
lertid ikke foreligger sikre Angivelser. Iov-
rigt gor man i U.S. A. Krav paa at vare
Indehaver af Rekorden. Allerede i 1905, for
en Menneskealder siden, skal et af Penn-
sylvania Railroods Damptog have kert med
127,1 miles Fart, d. v. s. 204,5 km pr. Time.

Desveerre kan det ikke her angives, hvor
hurtigt D.S.B.s Lokomotiver har kort.
»P«erne er de hurtigste. Maaske burde en
Angivelse bedes oplyst.

Om Maksimalhastigheder af forskellige
Tog i forskellige Lande kunde der skrives
mangt og meget. Men Pladshensyn begreaen-
ser Stoffet.

Om Koreplansrejsehastighederne skal fol-
gende Track oplyses om de allerhurtigste Tog.

Blandt Damptogene er det hurtigste i
Europa FD-Toget mellem Berlin og Ham-
borg (287 km), som kerer med 119,5 km’s
Gennemsnitsfart. Der bruges stremlinje-
formede Speciallokomotiver og Standard-
vogne.

I U.S.A. gennemkorer nogle af Penn-
sylvaniabanens Tog Distancen mellem Val-
paraiso og New Plymouth nar Chicago med
121,6 km’s Gennemsnitshastighed. Her an-
vendes udelukkende Standard Material.

Til Sammenligning kerer 1. S. B.s Avis-
ekspres fra Kebenhavn til Korser paa 77
og tidligere 75 Minutter. Det sidste svarer
til 89 km’s Gennemsnitsfart.

Det hurtigste af de evrige Damptog paa
denne Rute gor Turen med ecen Standsning
undervejs paa 97 Minutter, d. v. s. med 68
km’s Rejsefart.

Blandt de elektriske Tog kerer Tysklands
hurtigste — de omtalte Dobbeltvogne fra
Miinchen til Augsburg — 62 km paa 33 Mi-
nutter, men tilbage paa 36. Det forste giver
112,2 km i Gennemsnit. Ruten er ret van-
skelig.

I Frankrig kerer et elektrisk ILokomotiv-
tog paa P & O-Midi Systemet en godt 100
km lang Strakning med 116,5 km’s Rejsefart.

nover, til Gengeld lidt hurtigere mellem Hannover
og Hamm, nemlig med 132,3 km’s Gennemsnitsfart.

BigiA

De tyske Rigsbaner hesidder Verdens hurtigste Damplokomotiver.
Af den ovenfor afbildede Type (Rigshanetype 05) forefindes to
Stykker (bygget 1935), og et tredie lignende, men med Forerhus
i Forenden og med Kulstovfyring, er under Bygning. Lokomotiverne
er 7-akslede og Tenderen 5-akslet. Vagten er 130 -+ 85 t. De tre
Par Drivhjul har en Diameter af 230 cm. Disse Lokomotiver er
bygget med 175 km’s sterste Planfart for @je, men har vist sig
at vaere i Stand til lejlighedsvis at kunne kere betydelig hurtigere,
idet de har opnaaet en Hastighed af indtil 201 km pr Time —
svarende til 56 Meter pr. Sekund. (Fot.: »Organ fiir die Fortschritte
des Eisenhahnwesensc).

Fig. 8.

Et af de tyske, elektriske Forsegstog fra 1002—03. Baade A4.E.G.
og Siemens byggede en saadan elektrisk Forsegsvogn. De to Vogne
var noget forskellige; men de opnaaede hegge en Fart af omkring
210 km pr. Time. Denne Hastighedsrekord for Skinnekeretejer —

og den Gang ievrigt for enhver Art Trafikmidler — staar stadig
ubesejret, naar man ser hort fra Kruckenbergpropelvognen. (Fot.:
Siemens).
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Fig. 9.

Tanken om det helt stromlinieformede Lyntog er ikke ny. Allerede
for 50 Aar siden karte dette ejendommelige Eenskinnetog i eller
maaske bedre over Boston. (Fot.: »Leipziger Illustrierte Zeitunge).

I U.S. A. keorer nu et dieselelektrisk Dobbeltloko-
motiv med 8—9 Standardvogne paa Atchison-Topeka-
Santa Feé-Selskabet Chicago—l.os Angeles Rute med
indtil 134,7 km’s Gennemsnitsfart over en 2—3 Hun-
rede km lang Strakning. Dette er regnet fra Start
til Stop. En ca. 8 km lang Delstraekning indenfor
dette Opholdsinterval skal imidlertid gennemkeres
med en Gennemsnitsfart af 101 miles eller 162 km
pr. Time ifelge Koreplanen.

I Danmark kerer Lyntogene som Helhed paa
deres scks Enkeltture ganske lidt over 80 km pr.
Time, naar alle Standsninger, men ikke Storebalts-
overfarten og Forsinkelser i Fergehavne medregnes.

Med 70 Minutters Koreplanstid fra Ko-

fatter saavel Lokomotivtog med  forskellig
Fremdrivningssystem som Drivvognstog af
forskellig Art. Fremdeles vil enhver Tog-
storrelse komme i Betragtning lige fra En-
keltvogne til sammenbyggede 20-Vognstog
og Lokomotivtog med et tilfaeldigt Antal af
adskilte Vogne. Standard-Togmateriel som
Specialtog vil findes blandt Lyntogene. Lo-
kaltog-Konstruktion vil figurere sammen
med Typer af Fjerntog. Hestekraften varie-
rer fra 100 til 10 000; og indenfor hver en-
kelt Gruppe m. H. t. Fremdrivningskraf-.
tens Art, vil der forefindes et Utal af vidt
afvigende Konstruktioner. Blandt Motortog
vil der saaledes traffes Typer med Benzin-
motor og med Dieselmotor, nogle faar elek-
trisk Kraftoverforing, andre mekanisk, hy-
draulisk eller eventuelt pneumatisk. Moto-
rernes Antal saavel som deres Monterings-
sted er varierende. Visse Motorer har Cy-
lindrene anordnet i Rakke, andre i V-Form,
nogle har liggende Cylindre, andre har dem
arrangeret stjerneformigt, og atter andre
har et Antal parallelt orienterede Cylindre i Kreds
om en krumtaples Drivaksel.

Det vil derfor veere narliggende at tage noget
Hensyn til Toghastigheden og Togdriften ved Defini-
tionen af »Lyntoge« og samtidig at tage noget Hensyn
til de forekommende Konstruktionsejendommelig-
heder.

Skal man nu legge Konstruktionstypen til Grund
for Vurderingen, saa stilles man straks overfor den
principielle Vanskelighed, at Nutidens moderne Tog-
konstruktioner er langt mere forskelligartede end
nogensinde for.

Dertil kommer, at de talrige Typer ved en Uende-

benhavn til Korser korer »Kronjyden« imid-
lertid 95 km pr. Time.

Over en kortere Straekning — de 62 km
mellem Roskilde og Slagelse, som »®stjy-
den« gennemkorer paa 36 Minutter den ene
Vej og 37 Minutter den anden Vej — op-
viser D.S.B.s Lyntog imidlertid 100 km’s
Rejsefart i Gennemsnit hegge Veje.

Disse Tal for Jernbanetogenes Maksi-
mumshastigheder og Koreplanshastigheder
til Belysning af Lyntogsdefinitionen burde
suppleres af mange flere. Men Pladshen-
syn gor det udelukket at gengive uoverkom-
meligt mange.

De anforte Eksempler vil imidlertid vare
tilstraekkelige til at vise, at det vil veere meget
vanskeligt eller umuligt at give en Defini-

tion af Lyntog paa Grundlag af Hastigheds-
forhold. Paa den anden Side vil man vel
altid finde det naturligt at tage noget Hen-
syn til Hastighederne. Naar man gor det,
vil det straks ses, at Lyntog vil omfatte en
hojst heterogen Gruppe af Jernbanetog. Den
maa inkludere ikke blot Motortog, men og-
saa Damptog og clektriske Tog. Den indhe-

Fig. 10.

De moderne Lyntogs Tidsalder skriver sig fra 1933 — Jernbanernes
Historie begyndte i 1830. — Paa Side 155 er gengivet et Billede af
et helt stremlinieformet Damplyntog bestaaende af et Lokomotiv med
to Etagevogne — ovenfor ses et klassisk Damplokomotiv med tithe-
rende to Ktagevogne. — Saaledes saa Baltimore—Ohio Jernbanens
Tog ud for 100 Aar siden. Ligefrem stromlinieformet kan det jo

ikke beskyldes for at vare.
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Fligs 147

Et af de nye. tyske, dieseclelektriske Trevognslyntog (med 2 X 600
HK.), Type »Fliegende Schlesier«, der i 1936 har opnaaet en TFart

af indtil 205 km pr. Time. — Dette er Verdensrckord for alle Mo-
tortog — og i det hele taget for alle Tog, der har vaeret indsat i
den regelmassige Togdrift. — Der er bygget to saadanne diesel-

elektriske Trevognslyntog. Desuden er der bygget to Tog ganske
Magen til, bortset fra at de har hydraulisk Kraftoverfering. Ende-
lig bygges ct tredic diesclelektrisk Trevognstog med samme Gene-
ratoranleg. Dette er en Specialkonstruktion, der bygges af Kru-
ckenberg og bliver meget let. Maaske satter det ny Verdensrckord.
— De dieselelektriske Trevognstog cr ligesomn 13 lignende nybyg-
gede Tovognstog med samme Motorer, men uden Kompressor —
udviklet af den flyvende Hamburger, det Tovognstog, som indsattes
i Driften i 1933. Allerede disse havde opnaaet 175 km TFart. For
Tiden bygges der 13 dieselelektriske Trevognstog, som det afbildede
— samt to I'irevognstog med Motoranlegene samlet i den ene Vogn.

ved Overgangen til det helt elektriske Tog.
Iovrigt forefindes tilsvarende dampelektri-
ske Lokomotiver og Drivvogne, hvorfor der
ogsaa heri ses Mellemtyper mellem Damp-
tog, elektriske Tog og Dieseltog. Lokomotiv-
tog som Drivvognstog treffes i alle Grup-
per: Dieselpneumatiske Lokomotiver saavel
som kombinerede Dampdiesellokomotiver re-
prasenterer ogsaa Overgangsformer mellem
Damp- og Dieseltog o. s. v., 0. s. v.

Kort sagt, de mange Mellemformer, der
kan traeffes mellem alle, selv nok saa for-
skellige Togkonstruktioner, bringer i ethvert
Tilfeelde en i Vanskeligheder, naar man vil
prove at definere Begrebet »Lyntog« ud fra
Konstruktionstypen.

Af de i det foregaaende omtalte meget
heterogene, ret tilfeldige og langt fra ud-
temmende Eksempler vil det tydeligt frem-
gaa, at Begrebet »Lyntog« a priori er noget
hejst udflydende.

At finde en eksakt Mening i den ojeblik-
kelige Begrebsforvirring, der er knyttet til
Ordet »Lyntog«s internationale Betydning,

lighed af Mellemformer gaar jevnt over i hverandre,
hvorfor man meget vanskeligt vil kunne afgranse selv
Hovedgrupperne indbyrdes og i alle Tilfeelde kun ved
unaturlige tilfeldige Diktater. Nogle Eksempler skal
vise dette.

Blandt Motortogene forekommer Former med faa
Hestekraft og dog hurtige, andre med mange Heste-
kraft, men er dog langsomme. Hestekraften varierer
overordentligt. Baade den absolutte og den relative

kunde da synes at veere lige saa vanskeligt som at
udrede den gordiske Knude. Det vil nemlig veere ude-
lukket at finde en Definition, der ‘er baade teoretisk
rigtig og praktisk brughar, saaledes at man i samt-
lige Tilfeelde opnaar altid med Sikkerhed at kunne
afgore: Lyntog eller ikke Lyntog.

I Mangel af bhedre stilles det derfor i Forslag, at
man ved et »Lyntog« forstaar et Tog, som er vel-
cgnet til Fjerntrafik med en Rejsefart paa omkring

Egenvaegt er yderst forskellig fra Type
pe. Hastigheden er hejst
form og Bekledning er ligeledes forskelligt
udtalt. Motorernes Antal og den enkelte Mo-
tors Kraft er samvirkende Faktorer. Motor-
antallet varicrer staerkt. Der bruges ved
storre Tog sarlige Hjxlpemotorer, ofte end-
da ret kraftige. Motorerne kan vaere mon-
teret under Gulvet i et serligt Motorrum,
paa en swrlig Motorbogie, endvidere i en
serlig Vognenhed, der over en Jacobstruck
cr forbundet den ovrige Del af Toget.
Denne Vognenhed kan ogsaa vare helt selv-
steendig m. H. t. Bogier, men vere pcer-
manent tilkoblet Toget. Der kan veere Tale
om cn s@rlig Motorvogn, ievrigt kan den
veere midt i Toget eller den ene Ende. Mo-
torvognen kan eventuelt fjernbetjenes fra
Togets anden Ende. Den kan vaere mere
eller mindre tilhorende Vogntoget, kan even-
tuelt tage Form af at vare en selvstaendig
l.okomotivvogn, der kan frakobles. En Rak-
ke Mellemformer repraesenterer jevne Over-
gange til de regulere Lokomotiver. Sam-
tidig er Togets Sterrelse, Vognenes mere
eller mindre udtalte Sammenbygning eller
cventuelle Selvsteendighed meget varierende.

Der kan vare mekanisk eller elektrisk
Kraftotverforing. I sidste Tilfelde staar vi

til Ty-
forskellig. Stremlinie-

100 km eller mere pr. Time. Det kan baade vere
Motortog, elektriske Tog og Damptog.

Fig. 12.

1kke blot de egentlige, hejinoderne. stremlinieformede Damp-Lyn-
togs Lokomotiver kan kere hurtigt. Ogsaa de moderne »langbhenede«
Dampeksprestogs Lokomotiver af almindelig Konstruktion formaar
at skridte af med anselig Fart. De fleste opnaar maksimalt deres
130-—155 km pr. Time. Billedet viser et 2D1-koblet typisk moderne
Eksprestogslokomotiv — tilherende de franske Statshaner. Dette
Lokomotiv, forste Gang bygget i 1933, er ejendommeligt ved at have
Ventiler i Stedet for Glidere ved alle tre Cylindre, ved at have
automatisk Fyring o. £ v. Vaegten cr 126,86 t. Hertil kommer 78,20 t
for Tenderen (1).S.B.s »P«ere vejer 70 plus 48 t). Flere andre
curop@iske Damp-Eksprestogslokomotiver i Belgien, Tyskland og
Rusland for ikke at navne i fremmede Verdensdele er dog sva-
rere. De nye tyske 2D2-koblede Lokomotiver vejer med den fem-
akslede Tender 139 plus 85 t. Det storste russiske Godstogsloko-
motiv (fra 1936) er 2G2-koblet og med ikke mindre end 160 cm
Drivhjulsdiameter og vejer med den scksakslede Tender 330t (206
+ 124 t). Amerikanske 1EE1-koblede Godstogslokomotiver fra
Tiden for Krigen vejede ca. 400 t, og den svareste af flere ameri-
kanske 1DD2-koblede Godstogslokomotiver fra 1930erne vejer med
seksakslet Tender indtil 507 t. — Alle disse Lokomotiver er ogsaa
meget lengere end den cllers imponerende lange franske Ekspres-
togsmaskine. — (Fot.: »The Engineer«).
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Selv med disse afstukne Graenser vil det ofte vaere
vanskeligt at afgere, om Toget ber henregnes blandt
Liyntogene eller ikke.

Man kan da praktisk se paa Stremlinie-Bekladnin-
gen og -Formen — vel at maerke i sin moderne Skik-
kelse med glatte, afrundede Flader. Denne behover
ganske vist ikke at betyde ret meget; men den har
forst fundet udbredt Anvendelse ved de helt moderne
Tog. Ved disse vil man sjeldent bygge Togene som
Stremlinietog undtagen i de Tilfelde, hvor det drejer
sig om meget hurtige Tog, der paa lange Straknin-
ger skal opretholde en meget stor Hastighed
— med andre Ord meget hurtige Fjerntog.

For et Tog, der kerer med moderat Fart,
er Luftmodstanden og dermed Stremlinie-
formen af forsvindende Betydning. Ferst ved
ca. 100 km Fart begynder Luftmodstanden
at spille nogen storre Rolle; men ved sterre
Fart er den til Gengaeld af meget stor Be-
tydning. Aarsagen er den, at Kraften, der
fordres til at overvinde Luftmodstanden, for-
holder sig som en tredje Potens til selve
Hastigheden. (Selve Luftmodstanden vokser
med anden Potens; men i Arbejdsligningen
indgaar ogsaa Farten som Faktor.) Derfor
vil man nasten aldrig tage Hensyn til
Stromlinieformen ved Tog, beregnet til Ha-
stigheder, der er mindre end 100—110 km
pr. Time —medens man derimod nasten altid
vil bygge Togene stromlinieformede, naar de
er beregnet til vasentlig storre Hastigheder.

I. Lyntog med Forbr&ndingsmotorer.
Enkeltvogne.

Af saadanne forefindes der de 32 danske diesel-
elektriske »Mp<«- og »Mo«-Vogne. De er ganske vist
meget lidt stromlinieformede. Men til Gengaeld er de
overordentlig kraftige og meget hurtige og er i kon-
struktiv Henseende ganske svarende til de leddelte
Trevognstog med den officielle Benavnelse »Lyntoge.

I Sverige bruges lignende Vogne i Skaane af
Ystad])angn (Privathane). Iovrigt anvender de sven-

Fig. 13.

Kraftig og hurtig dicselelektrisk, dansk Enkeltvogn. Af denne Type.
der forste Gang byggedes.i 1934, er der nu 32 i Drift samt 8 under
Bygning. De 38 stammer fra Frichs, Aarhus. Af disse Motorvogne

udvikledes de danske Lyntog.

— Ej heller de meget hurtige Lokaltog er
man tilbejelig til at bygge i Stremlinieform.

Da nu Luftmodstanden og folgelig Strem-
linieformen er af forholdsvis mindre Betyd-
ning ved de tidligere eneraadende, meget
tunge og kraftige Damptog end ved de mo-
derne lette Tog, bliver de a&ldre Damploko-
motiver og Damptog automatisk udskilt fra
Kategorien »Lyntoge«. Dette er meget prak-
tisk, dels fordi Damptogene nasten alle er
@ldre Tog, og dels fordi deres Rejsefart
gennemgaaende er forholdsvis ringe, selvom
Maksimalfarten er betydelig. Og paa den
anden Side vil netop de nyeste, meget hur-
tige Stremliniedamptog blive henregnet
blandt Lyntogene ifolge det nedenfor anforte.

Det vil derfor vaere en meget praktisk, men
ogsaa kun en rent praktisk Afgrensning af

Lyntogene, naar man herunder henregner
meget hurtige og stremlinieformede Fjerntoy.

Saadanne Tog har da sadvanligvis tal-
rige, moderne Trak felles med vore egne
L.yntog. Og de vil i naesten alle Tilfeelde for-
tjene Lyntogsbhetegnelsen, med hvilken prak-
tisk taget alle de »rigtige« Tog og kun disse
bliver benavnt.

I den folgende Ovwersigt over Verdens Lyn-
tog er forst omtalt Motortogene — fardige
eller under Bygning — ordnet efter Ster-
relse, dernast de elektriske Lyntog og til-
sidst de stremlinieformede Damptog.

Fig. 14.

Engelsk »A. E. C.«-Vogn tilherende Great Western Railway. Den er
stromlinieformet, skent den er ret spinkel
overvaeldende store Hastigheder og ievrigt ikke swrlig kraftig. Den
forst byggede Vogn af denne Type (1933) havde een Svaroliemotor
med 130 HK. Siden er der imidlertid bygget 16 andre Vogne om-
trent Magen til, dog med to Motorer og felgelig 260 HK. Desuden
er der anskaffet en lignende hurtig Vogn til Varetransport. Ogsaa
Londons Transportselskab har fornylig bestilt to saadanne smaa Mo-
tortog til hurtig Passagertrafik. — Ifelge Definitionen for Lyn-
togsbhetegnelsen: Stremlinieformen, er det Lyntog. Det kan her til-
fojes, at den anvendte Motortype licensbygges i
bruges til sBreda«-Vognene med 2 X 130 HK. disse Vogne har
opnaaet en Hastighed af over 100 engelske Mil (161 km) pr. Time.

og ikke beregnet til

Italien, hvor de

160



DANSK LOKOMOTIV TIDENDE

ske Statsbaner bl. a. 49 stromlinieformede
benzinmekaniske »Rédlsbhusser«, som er meget
lette, men dog hurtige. Det er imidlertid ud-
praegede Lokaltrafikvogne. Ogsaa nogle Pri-
vathaner bruger lignende Stregmlinievogne.

I Norge bygger Statshanerne tre strom-
linieformede Dieselvogne, de to med meka-
nisk, den tredje med hydraulisk Kraftover-
foring. De konstrueres for 100 km’s Tog-
fart; det synes maaske ikke at vaere meget,
men det er betydeligt mere end de Hastig-
heder, man ellers plejer at regne med i
Norge. Ogsaa Valdreshanen (Privatbane) an-
vender en Stromlinievogn af lignende Kon-
struktion.

I Finland findes kun faa, ikke sarlig hur-
tige eller kraftige Motorvogne, som alle er
beregnet for Lokaltrafik, og som ikke er
stremlinieformede.

Det samme galder Rusland og Randsta-
terne. I Litauen bygges dog nu fire kraf-
tige Motorvogne, der omtrent svarer til de
navnte danske, men som har mekanisk
Kraftoverforing.

I Polen er Antallet af Motorvogne endnu
kun ringe, der bruges baade mekanisk og
elektrisk Kraftoverforing. Til den hurtige
gennemgaaende Fjerntrafik bruges to meget
forskellige Typer af Stremlinievogne, begge
med mekanisk Kraftoverforing.

I Czechoslovakiet, hvor der findes om-
kring 550 lette Lokalmotorvogne, is@r med
Benzinmotor, bruges ogsaa nogle kraftige
dieselmekaniske Fjerntrafikvogne, der trak-
ker et Par Bivogne. De er dog ikke strom-
liniede. Af Stremlinielyntogsvogne bruges i
Ojeblikket to, og desuden er fire lignende
Eenvognslyntog under Bygning.

I Tyskland findes der vel 500—700 Enkelt-
vogne i Ojeblikket, de allerfleste med Diesel-
motor og et Par Hundrede af disse — mest
med elektrisk, men ogsaa med mekanisk og
hydraulisk Kraftoverforing — er meget

Fig. 15.

Belgisk dieselelektrisk Trevognslyntog fra 1936. Blandt 8 saadanne

Tog med forskellige Motorer har det ene 2 dangke Frichs Diesel-

motorer af en nyere, kraftigere og lettere Type end Motorerne i vore
egne Lyntog. (Fot.: »0il Enginec).

Fig. 16.

Hollandsk, dieselektrisk Trevognslyntog. Af denne Lyntogstype byg-
gedes der i 1934 og 1935 ikke mindre end 40 Trevognsenheder.

Fig. 17.

IFrankrigs hurtigste Lyntog bygges betegnende af M. Bugatti, den verdenshersmte Vaddelshsautomobil-
konstrukter. Iovrigt er flere franske Automobilfirmaer beskeaftiget med at bygge Lyntog eller i det mindste
Motorer dertil, saaledes isar Renault, men ogsaa Berliet, Peugeot med flere. T U.S. A. ser man nu ogsaa,
at General Motors, den store Automobilkoncern, optager Produktionen af Lyntog i stor Stil — til Levering
paa Afbetaling o.s. v. — De hurtige »Bugattiner«, der forst saa Dagens Lys i 1933, har opnaaet Hastig-
heder op til 192—195 km pr. Time. T konstruktiv Henseende er de hejst ejendommelige paa mange Maader,
hvorfor der ofte er henvist hertil i Artiklen. T Ydre er de f. Eks. horisontalt stremlinieformede ved
Enderne i Stedet for vertikalt. I »Hatten«, midt i Toget, har Fereren sin Plads, uanset Kerselsretningen.
Noget saadant er specielt for mangfoldige franske Motortog, uanset Fabrikanten. Antallet af Aksler er 8,
hvilket giver omkring 4 t Akseltryk. Der er fire Benzinmotorer (med mekanisk Kraftoverfering) hver
med 200 HK., i de seneste Udferelser 250 HK — ialt 1000 HK. for det lette Tog. (Fot.: »Prager Pressec).
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Fig. 18.

UI.S. As forste ecgentlige Lyntog. Union—Pacifics Trevognstog fra
1934, nu ommhygget til Firevognstog., Toget har som naesten alle ame-
rikenske Lyntog elektrisk Kraftoverforing.

Fig. 19,

Polsk, dieselmekanisk kraftigt og hurtigt Eenvognslyntog fra
1936. Ogsaa en anden, endnu hurtigere Type Eenvognslyntog er
bygget. (Fot.: »Miilius«).

kraftige, meget hurtige og delvis stremlinie-
formede og -bekladte.

I Schweiz besidder Forbundshanerne to
dieselmekaniske, hurtige Stremlinievogne.

I Ostrig bygges nu Motorvogne i stort
Tal. Nogle af »Austro-Daimler« Vognene hor
henregnes blandt Lyntogene.

I Ungarn bruges Motorvogne i stort An-
tal. Nogle (4) udpragede Eenvognslyntog
bruges til gennemgaaende Eksprestrafik
mellem Buda Pest og Wien. Af disse »Ar-
pad«-Vogne er yderligere bestilt to. T Buda
Pest bygges »Ganz« Togdieselmotorerne,
som allerede nu bruges i over 500 af Ver-
dens 3000—3500 Dieselmotorvogne. De eks-
porteres i stort Antal til mangfoldige Lande.

Rumanien motoriserer Jernbhanetrafikken
i bemarkelsesvaerdigt Tempo. Blandt de
mange Dieselvogne er nogle af lyntogslignen-
de Type.

I Bulgarien, Tyrkiet, Jugoslavien og Gra-
kenland er Antallet af Motorvogne meget
lille. Egentlige Lyntogstyper fattes, selv om
f. Eks. Peloponnes Privathaneselskabet bru-
ger nogle (8) hurtige Ekspresvogne.

I TItalien er Antallet af Motortog flere
Hundrede. De fleste af Fiat, Breda, Piaggio
og Ansaldovogne er noget strgmlinieformede
og meget hurtige. Eksempelvis opnaar en
Type af Bredavognene, hvoraf der forefin-
des 21 og bygges langt flere, deres 160 km
pr. Time.

I Frankrig findes der nu omkring 600
Motortog; de allerfleste er meget hurtige og
mere eller mindre stremlinieformede.

Ogsaa i Spanien »hruges« et betydeligt
Antal, vel et halvt Hundrede lidt stromlinie-
formede Dieselvogne.

I Belgien og Holland er der kun ganske
faa Dieselvogne paa de normalsporede Ba-
ner, og de er alle Lokaltrafikvogne.

Ogsaa i Luxemburg bruges hurtige, lidt
lyntogslignende Motorvogne — dog natur-
ligvis til Lokaltrafik i det lille Land.

Fig. 20.

Amerikansk dieselelektrisk Stremlinier fra 1936. Illinois Central Railway’s »Grenne Diamante.
(Fot.: »The Welding Engineer«).
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I England med Trland findes kun 30—40
Dieselvogne. De fleste er stromlinieformede
l.yntogstyper.

Gaar vi til andre Verdensdele, vil vi fin-
de, at der i U.S.A. bruges ca. 750 Motor-
vogne paa Hovedbanerne. Kun faa blandt
digse Enkeltvogne er hurtige Stromliniere til
Fierntrafik.

I Argentina motoriseres i stor Stil. Ordrer
paa 30—50—100 Motorvogne ad Gangen er

flere Gange placeret — mest i England og
Ungarn — til de mange forskellige argentin-
ske Jernbaneselskaber. Fig. 21.

Ogsaa i Brasilien og de ovrige sydameri-
kanske Lande anskaffes der Motorvogne i  Model af Czechoslovakiets nye Lyntog (dieselmekanisk). Det kaldes
IJ‘OtY(leligF ias, De f.leﬁte ]).iesel\'ogn(‘e .til ill))(?';ft:ll:l)v:::::illd:tr!l:ik!n:in(:z((‘-'l‘) {?lf:llmfml";l]i'g)g \’lgg::tiill)z(l]:;.tt??l"'oil.:lh»llli’r;lliz)‘?%?
Sydamerika er ret hurtige og lidt stromlinie- Pressec).
formede, men dog sjxldent udpragede Lyn-
togstyper.

I Afrika, Australien og Asien anskaffes
nu Motorvogne mangfoldige Steder, men
ingen Steder i lignende Omfang som i Ar-
gentina. Og ingen Steder drejer det sig om
cgentlige Stremlinie-Fjern-Ekspresvogne af
udpraeget Lyntogstype, naar lige undtages
en Del af Zgyptens Motorvogne. Do aller-
fleste Enkeltvogne har mekanisk Kraftover-
foring.

Dobbeltvognslyntog.

Tovognslvntog kendes isaer fra Tyskland.
»Den flyvende Hamburger« er et Tovognstog.
Siden er bygget 13 andre af samme Type.
Desuden er bestilt 6 lignende til Ekspres-

“'a_fik i Rulirdistriktet. Ogsaa en'af de tyske gy 4 det amerikanske Golf—Mobile—Northern-Jernhaneselskabs to
Privathaner, Berkhambanen, hesidder et To-  dieselelektriske Firevognslyntog. (Kot.: Svensk »Teknisk Tidsskrifte).

Fig. 22.
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H()Ve‘“egni"gen til et af de to. noget forskellige dieselelektriske Lyntogslokomotiver, som P.L. M. har under Bygning. De skal
§e.""e“1k“"0 den godt 1100 km lange og vanskelige Strekning Paris—Lyon—Marseille—Mentone paa 11—12 Timer incl. de faa
V(“‘u“efs Stationsophold og uden ny Brandselsforsyning. Lokomotiverne vejer 224 t, hvoraf 108 t er Adhasionsveegt. Vognenes
Y®gt bliver normalt 450 t, lejlighedsvis op til 650 t. Det svarer til 10—16 lange Vogne. De 4000 HK. steerke Lyntogslokomotiver
Rkal opretholde 130 km Korehastighed Dagen igennem. De to Lokomotiver er garanteret at kunne kere tilsammen 1000000 km
I praktisk Dvift i Lobet af de forste to Aar. lovrigt koster de tilsammen den nette Sum af 4 Mill. danske Kroner.
(Fot.: »Norsk Teknisk Ukeblade).
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vognstog. Et Par Hundrede af Rigsbanernes kraf-
tige dieselelektriske Enkeltvogne har tilherende strem-
linieformede Bivogne med Anlaeg for Fjernbetjening
af Motoranleget, saaledes at hele Toget kan fores
fra Bivognen, som i saadanne Tilfelde kaldes Styre-
vogn. Toget naermer sig sterkt til Tovognstogene.

I Frankrig findes der 10 »Renault« Ekspresdob-
beltvogne og desuden en Tovogns »Buggattinee,

Ogsaa i Spanien findes Dobbeltvogne.

Ligeledes i Rusland bruges nu saadanne.

Endelig findes et Par Dobbeltvogne, dog kun til
Lokaltrafik, i Irland.

I England er der projekteret en Dobbeltvognstype
af de velkendte Stremlinievogne, der bruges paa Great
Western Banen.

I U.S. A. haves Eksempler i Texas-Pacifics Dob-
beltvogne og i Budda Micheline samt i Union Pacifics
meget kraftige Dobbeltvogne. Det er dog ikke egent-
lige Lyntogstyper.

Tovognstog findes nu ogsaa i Argentina og Bra-
silien. '

(Fortsaettes.)

JUBILEZUM

Den 1. Juli 1937 kan Motorferer K. M. Kristensen,
Helgoland Depot, fejre sit 25 Aars Jubileum. Kristensen
har varet med i Motortjenesten omtrent fra Begyndelsen,
og ban udferer sin Tjeneste med Interesse og Omhu. Og-
saa indenfor Organisationen og det Arbejde, som udferes
dér, felger Jubilaren alt med storste Opmarksomhed; naar
der afholdes Afdelingsmader, kan man altid traeffc Kri-

stensen som Deltager. Afdelingen onsker Jubilaren til
Lykke paa Hajtidsdagen.
i
TAKSIGELSER

Hjertelig Tak for venlig Opmarksomhed ved mit Jubi-
leeum.
C. B. V. Petersen,
Lokomotivfarer,
Helsingor.

Hjertelig Tak for venlig Opmarksomhed ved mit Jubi-
leeum.
H. W. Nielsen,
Lokomotivfarer,
Helsingor.

Hjertelig Tak for al venlig Deltagelse ved min kare
Mand, pens. Lokomotivferer Jens Albert Jensens Ded og
Begravelse. Isier Tak til Fredericia Lokomotivmands Afd.
for den Aire, de viste bam, og til Senderborg Afd.

Kirstine .Jensen.

JERNBANELAZGERNE

Det meddcles herved ,at Dr. Tage Hjort, Roskilde, er
ansat i den ved Dr. Kaj Mollers Ded lédighlevne PPost som
Jernbanelaege i 34. A Lagedistrikt i Roskilde.

Jernbanelage Biering-I’etersen, V. Boulevard 4, er hort-
rejst fra 19. Juni til 18. Juli d. A.

Hans Praksis varetages i navnte Tidsrum af Lege
Seeborg-Ohlsen, der afholder Konsultation paa Jernbane-
legens Bopal til sadvanlig Tid (paa Centralvaerkstedets
Lagestue Kl 7% —8%).

Jernbaneleege H. I>. T. Orum, Kebenhavn, er bortrejst
fra 25. Juni til 8. August. Hans P’raksis varetages i navnte
Tidsrum af Lagerne Agner Jensen og Tingmann, Refsnas-
gade 38, Teclefon Nora 7545.

Konsultationstid: Kl. 12—13 samt IFredag Kl]. 18—19.

DET JYSK:FYNSKE STATSBANEPERSOANLES
BIBLIOTEK

Bibliotekets ordinare Generalforsamling afholdes Ons-
dag den 30. Juni 1937 KI. 1624 i Bibliotekslokalet, Aar-
hus H, med Dagsorden:

1. Forhandlingshog og Beretning.

2. Fremlaggelse af det reviderede Regnskab.

3. Valg af Bestyrelsesmedlemmer og Revisor m. v.
(Da der kun er indkommen Forslag om Genvalg af de
afgaaende, betragtes disse somn valgte, og egentligt Valg
bortfalder dermed.)

4. Eventuelt.

Det reviderede Aarsregnskab for Aaret 1936/37 med
Bilag vil veere fremlagt til Eftersyn i Biblioteket fra den
22, Juni 1937 til Generalforsamlingens Begyndelse.

Bestyrelsen,

Udneevnelse fra 1.—6.—37:

Lokomotivfyrboder T. H. Olsen, Korsor, til Lokomotiv-
forer, Gedser (min. Udn.).

Lokomotivfyrboeder H. E. Kunckel, Aarhus H., til Loko-
motivfarer, Randers (min. Udn.).
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Lokomotivfyrbeder E. P. S. Jensen, Kalundborg, Loko-
motivferer, Gedser (min. Udn.).

Lokomotiviyrbeder O. A. A. Levborg, Kbhavns Gods-
bgd., Lokomotivferer, Skern (min. Udn.).

Lokomotivfyrboeder A. P. Nielsen, Aarhus T,
tivforer, Brande (min. Udn.).

Lokomo-

Afsked:
Lokomotivferer A. J. .Jakobsen,
p. Gr. af Alder med Pens.

Fredericia, efter An»s.
fra 31.—%.—37 (min. Afsked).

Dodsfald blandl Pensionister:

Pens. Lokomotivferer P. Johansen, Aarhus, 21.—12.

36.

PPens. Lokomotivferer J. C. .Jakobsen, Odense, 4.—1.
—37.

Pens. Lokomotivferer J. 13. Skjoldager, Kebenhavn,
13—1.--37.

Pens. Lokomotivfarer G. W. W. Mogensen, Aarhus,
22.—1.—37.

Pens. Lokomotivferer N. L. Jensen, Aarhus. 24.—2.—37.

Pens. Lokomotivforer N. K. Koksbang, Nyborg, 1.—
3.—37.

Pens. Lokomotivferer H. J. C. Emig, Kebenhavn, 3.—
4—37.

Pens. Lokomotivforer J. A. Jensen, Fredericia, 17.—5.
—37.

Reftelse t1]
%’ress%@e%

Motorforerafdelingerne:
Helgoland Motorjorerafdeling:
Adresse rettes til: P. Jensen, Frederikssundsvej 15,
Telefon Taga 5841.
Kassererens Navn og
I'ruegade 16, Roskilde.
Helsingor  tUnderafdeling: Reprasentantens
Adresse rettes til: H. E. Larsen,

Formandens Navn og
3. N.
Adresse rettes til: A. Hansen,

Navn og
Marienlyst Allé 26.

Lokowmotivfyrbederafdelingerne:
Godsbanegaardens Afdeling: Formandens Navn og
Adresse rettes til: S. R. Mortensen, Classensgade 37, 1.
Kassererens Navn og Adresse rettes til: [. W. Petersen,
Rolfs Plads 10, 1. F.

Kaas & Sgorensen,
Indehaver: G. E. OLSEN

Tif. 39. Helsinger TIf. 575.
Kul
Kokes
Brande
Briketter

Striduer

I W. Ghnshansen

Handelsgartner, Helsinggr.

Sterste Kranse- og Buketbinderi.
Sendes over hele Landet.

Blomster!

Men husk det skal veere fra
EINER DAHLs Blomstergartneri.
Teletlon 1726.

Leverer altid en flot Krans.

'Kab af et Gravmonument er

en Tillidssag.
Henvend Dem til
MARTIN BILLESCHOU
Stormgade 59, Esbjerg. T11. 838.

" H
wNarrebro"s Cykleforretning
evnlakerer, stafferer, paasaeuex
nye Skarme for 18 K
Nye Cykler, eng. Mod., fra 55 Kr
Forhandl. af Durkopp, pel, C. F

0. Schmidt, Nerregade 16,

SKAARUPS

Frugt- og Grentforretning
Jernbanegade 66 - Telefon 1083
anbefales.

BOLDESAGER. Leverer altid en smuk Krans.
M. Poulsen M. JOHANSEN|/[PrESSsEJERNE T||[Foreave
: : Kemisk Tgjrensnin: H
Cigar- og Tobaksforretning N. Jensens Handelsgartnerl O% Dresselrreining Stjernens Ol og
Bazarbygningen. ’ . Eelefoni 27. WL 1 KlL.s Arbejde Billige Priser Mineralvande
ignerede Kranse i sma :
NB. Cigarerne opbevares i sThaxes styrelse. — Friske, afskaarne Clara Jager, Storegade 14. ved H. HENRIKSEN

automatiske Terreanleg. Blomster i stort Udvalg

JERM. Telf. 961.

Telelon 1746

KOB
Habitter, Frakker, Hatte,

Manchetskjorter og Slips
hos L. Pedersen, Sfruer.

Spis
Struer Bredfabriks

Kob danske Varer!

Rugbred

C. M. Moselund — Telel

Udvalget storst. — Priserne mindst.

300,

L. SQNDERGAARD Uhrmager & Guldsmed
_ Lomme=- og Stueuhre, Guld- og Selv-

varer til Festgaver og Brudegaver

VALSEMGLLEN I

Esbjerg I

LEDIG

REDAKTION: Soph. Jensen og E. Kuhn, forstn@vnte
ansvarhavende. Vestre Boulevard 45, Kobenhavn V.
Telefon Central 7708.

{ldgaar 2 Gange mdl. — Abonnementspris: Kr. 6 aarlig.
Tegnes paa alle Postkontorer i Skandinavien.

ANNONCE-EKSPEDITION:

Vestre Boulevard 45, Kebenhavn V.
Telefon Central 7708 — Kontortid Kl. 10—4.
Postkonto 20 541.

Frederiksberg Bogtrykkeri, Howitzvej 49.




Steentoft — Skotoj

Telefon 346 -

ENGELSK BEKL/EDNINGS-MAGASIN

NYBORG

Telefon 346

Industrihotellet, Yoz Telefon 301
Nyrestaurerede Lokaler — Iste Kl.s Kekken

GOD KAFFE — RIMELIGE PRISER
Aug. Jergensen (ny Vert)

tidligere Louiselund,

Kerteminde Forlang demn hos

NORDISK KAFFE KOMPAGNI®

Kaffe er bedst!

Deres Kobmand.

C. Knackstredt

Telefon 6560

Spec.: Kranse, Buketter,
Planter og Potte-Kultur.
Direkte Salg fra Drivhus.

Ingen Butikslele,
derfor billigsie Priser.

Husk!

Seren Jensen®

Oste- og Fedevare-
forre tri ng

Stet vore Averterende.

RICHARD LEHN

l. Kl. Herreekvipering. - Telef. 68

Nyborg Herregaardsmejeri.

Fineste Mejeri produkter!
Se efter paa Kapslen, at M=lken er fra samme Dag,
og Jikke gammel M&lk fra Dagen i Forvejen.

Tif. 79

GAA TIL

WILDE

saa gaar De ikke forkert.

FORILANG KAFFE

fra P. M. BRUUN’s Kallerlsteri.
(Ved A. M. Petersen.)

JENS ANDERSEN
er billig med
KJOLER OG OVERTQ]J

Telelon 216.

Teleton 216.

[l e @ el @2 " 11 ] @ S I @i% e @ "
g DREVSEN & NELLEMANN g
]

Isenkram-, Stebegods-,
Johannes Ilversens

Glas-, Porcellain- og Udstyrsforretning.
Sadelmager- og Mobelforretning

Telefon Nr. 25. Nyborg. Telefon Nr. 189.
EuZol

~

Blumensaadts

Saber.
Altid Kvalitetsvarer!

Jydske Strikkeriers Udsalg.
Indeh. H. Prehn.
TIf.665. Nerregade 16. Nyborg.

Alt i Trikotage.

Nyborg
Forenede Tralastforretninger.
Telf. 146. - Strandvejen 1. - Telf. 146.

Sterste Lager 1 Osttyn
af Trelast og Bygningsartikler

LIGKISTER

Ligsenge, Ligtej] og Kranse
anbefales
¥ Egne Ligvogne “Pg
Altvedr.Begravelser& Ligbranding beserges
P. JAKOBSEN
ved Slottet Telefon 171

Transport med Lighil bessrges overalt i Danmark.

s|Johs. Wichmann’s

Traskoforretning

anbefales
d’Hrr. Lokomotivmand.

ALLIANCE

BAGERI & CONDITORI
TIf.136 Neorregade TIf.136
- P. C. PETERSEN

Norregade anbefales D.L.F.
Karl Petersen i ||| B @ ge r

Rullegardiner. Gardinstznger. Billeder

paa Ratebetaling!

H. Bedtcher-Jensen.
Boghandel. Nyborg.

indrammes. Rammer i alle Sterrelser.

WERNER HANSEN

URMAGER & GULDSMED
MELLEMGADE 11 — TLF. 530 — NYBORG

CAFE FARGEGAARDEN

Godt Madsted. — Billige Priser.
TELEFON 682.

Hotel Royal

Koncert & Solistoptrzden
Ostervemb

Godtfred Petersens

Kebmandshandel,

Strandvejen,
bringes i Erindring.

Stet vore Annoncsrer!

H. L. Christiansen,

Tell. 606. Strandvejen Tell. 606.
.

s+ Cykler + Radio +
Tilbehor » Ladestation

Nyborg Jernsteberi, Hans L. Larsen & Co. */,

Kakkelovne - Komfurer - Bygningsstsbhegods
Telefoner 76 og 231. Stet Byens Industri. Telefoner 76 og 231.

NYBORG K

Havnegade 6 og 3

ULIMPORT

ved Chr. Petersen

Tlf. 15 og 23
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