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AUTOMOBILISTERNE OG OVERKORSELSULYKKERNE

I vort Blad for den 5. Maj bragte vi en
Omtale af det stigende Antal Ulykker ved Jern-
baneoverskaringerne, og vi pegede paa, at
Bilisterne synes at mangle Respekt for Over-
korslerne.

Vi ledsagede den paageeldende Artikel med
Udtalelser baade fra vore Privatbanekollegers
Kongres og fra en bestemt Kollega, der har
udtalt sig til Ekstrabladet. Som naturligt er,
faldt disses Synspunkter sammen med vore,
men vi gjorde i Artiklen opmeerksom paa,
at ».Jysk Motorunion« hvade droftet det sam-
me Spergsmaal og havde en helt anden Op-
fattelse af Ansvaret; de mente, at dette laa hos
Banerne.

Dette Spergsmaal har, nu da der er rejst
Debat om det, foraarsaget en betydelig Diskus-
sion i Dagspressen. Fra de vejfarendes Side
synes man afgjort at veere af den Formening,
at det er dem, der har Forkerselsrelten, og
Jernbanerne, som har at passe paa. I Tilslut-
ning hertil har der bl. a. veeret fremsat For-
slag om, at Jernbanebommene ved de bevog-
tede Overkorsler =ndres, saa de ikke gaar paa
langs af Banen og paa tvers af Landevejen,
men derimod anbringes vandret drejelige, saa
de, naar Overkerslerne er vaabneg, er drejet
paa tveers af Banen. Dersom en Ledvogter glem-
mer at lukke Leddet, skulde Lokomotivperso-
nalet altsaa standse foran de tviers over Ba-
nen verende Bomme, og spraengtes disse, var
det Banerne selv, d. v. =. Lokomotiv- eller Mo-
torforerne, som havde Ansvaret. I&t saadant
Forslag har virkelig ikke blot veeret skitseret.

det har veeret tegnet og hragt som Illustration
i et Dagblad.

Vi Lokomotivmaend, som kender en Del mere
til Jernbanetrafikken end de Herrer Automo-
bilister ger, tillader os at gere Bilisterne op-
merksom paa, at der nu alligevel kraeves no-
gen Indsigt i de Forhold, man diskuterer. To-
gene har jo ikke neer saa kort Bremsevej, som
Automobilerne har; det vilde derfor vere uger-
ligt at preestere den kraevede hurtiggaaende
Jernbanetrafik, hvis Togene skulde vere i Stand
til at holde ved en hvilken som helst Over-
korsel paa Banen.

[ Diskussionen om det omtalte Emne har
Direktoren for Kgl. dansk Automobilklub, E. .J.
Ipsen, i Dagspressen fremsat nogle Synspunk-
ter, som vi finder, vore Lzscre bor have Lej-
lighed til at blive bekendt med, hvorfor vi efter
Berlingske Tidende tillader os at gengive dem
her:

Den sorgelige Ulykke paa Hobro—Loegster-Ba-
nens Overskeering af Viborg—Aalborg Landevej, en
Ulykke, som kun ved en ren Tilfeeldighed ikke blev
langt frygteligere, har med Rette opskr@emt Befolk-
ningen.

Jernbanens Ledelse erklerer, at Bilisten har korl
uforsvarligt, og paaberaaber sig, at de reglementari-
ske Bestemmelser er blevet overholdt fra Lokomotiv-
personalets Side — jJeg skal ikke beskeeftige mig med
det konkrele Tilfeelde, Dod og Lemlwstelse har for
mig sat Punktum for dette Spargsmaals videre Drof-
lelse; men hvor end Skylden ligger i dette Tilfeelde.
saa leenge Forholdene er, som de er ved Hverrestrup
og ved Hundreder andre Vejoverskeeringer, vil Sam-
fundet Gang paa Gang blive udsat jor Ierdselskata-
strofer af lige saa alvorlig eller endnw alvorligere
Art.
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Det nytter ikke, man ensidigt legger Pligter og
Ansvar paa Vejferdselen; det er muligl, man der-
ved kan klare Straffe- og Erstatningsspergsmaalene
— Ulykkernes Antal nedbringes ikke derved, jeg fri-
stes til at sige tveertimod.

Det er Jernbaneulykker, der sker paa vore Vej-
overskaringer; at en svert belaesset Lastvogn vil kun-
ne afspore et Lyntog, regner jeg for at ligge inden-
for Mulighedens Grenser, og hvad Felgerne af en
saadan Afsporing vil kunne blive, er det vist ikke
veerd at udmale sig.

De Motorkerende er villige til at medarbejde paa
Tilvejebringelsen af mere sikre Forhold ved Niveau-
skaringerne; men ¢ maa krceve, at der indfores et
helt andet Retsforhold, for opnaar vi ikke sterre Sik-
kerhed.

At Hovedveje og Hovedjernbanelinier ikke maa
skaere hverandre i Niveau, er ganske indlysende, og
saa lenge der ikke er tilvejebragt de fornedne Via-
dukter og lign., maa Vejferdselen paa disse Steder
ved Hjelp af Advarselssignaler, Bomme o. a. adva-
res og standses til Fordel for Jernbanetrafikkens
uhindrede Gennemforelse.

Helt anderledes stiller Forholdet sig ved sekun-
deere Baners Skeering af Vejene; dér maa Togtrafik-
ken have den storste Part af Ansvaret og, hvor Over-
sigtsforholdene er ugunstige, eller naar Vejret er
usigtbart, nedseetie Korehastigheden, saaledes at
Vejferdselen ikke trues med Dod og Forderv ved
hver eneste ubevogtede Niveauskering i dette Land
af det ofte sekundeere Faerdselselement, Jernbanen.

Lad os tage Hobro—Legster-Banen, hvor Jern-
baneulykken ved Hverrestrup fandt Sted. Den pas-
seres daglig af 6 Tog i hver Retning foruden nogle
Ekstratog; det aarlige Antal Billetter, der salges
langs hele Linjen, er ca. 50,000, og ved samtlige Eks-
peditionssteder afsendes og modtages i alt ca. 30,000
Tons Stykgods og Vognladningsgods aarlig.

Ifolge Ferdselstellingerne 1934 maa man regne
med, at der daglig passerer ca. 300 Motorkeretojer
ad Landevejen ved Hverrestrup, og at der med disse
befordres i Aarets Leb ca. 110,000 Personer og ca.
165,000 Tons Gods. Der er altsaa ingen Tvivl om, at
Vejtrafikken her er Hovedtrafikken og .Jernbanetra-
fikken den sekundcere, og saa er Landevejen Viborg
—Aalborg jo slet ikke blandt de staerkest trafikerede
Veje, langt fra.

Der er da ingen Mening i, at der paalagges
Vejens kontinuerlige Ferdselsstrom sarligt Ansvar
og serlige Pligter over for den momentvis optree-
dende mindre betydende Jernbanetrafik, og dersom
man eonsker Faerdselssikkerheden fremmet ved vore
Vejoverskaringer, maa der et andet Retsforhold til
end det, som nu er geldende, et Retsforhold, som
tager Hensyn til de paagaeldende Trafikarters Betyd-

ning.
8 E. J. Ipsen, Direktor.

I'remhavelserne er foretaget af os. Fed.

Disse Synspunkter er jo ikke til at tage Fejl
af. Hr. Ipsen gor paa Automobilisternes Vegne
opmeerksom paa, at Samfundet Gang paa Gang

vil blive udsat for Feerdselskatastrofer lige saa
alvorlige som den ved Aalestrup. Det turde vel
nok kaldes for Kynisme. Vore Medlemmer vil
ogsaa med Interesse laese, at Kgl. dansk Auto-
mobilklubs Leder mener, at det ved de ubevog-
tede Overkorsler er Banerne, der skal nedsette
Hastigheden, medens Bilerne frit skal have Lov
til at kore, som det passer dem.

Som en passende [llustration hertil tillader
vi os at aftrykke en Artikel fra Holbseek Amts
Venstreblad for den 7. f. M. Bladet skriver fol-
gende:

Onsdag Aften den 5. Maj ved 19-Tiden
skete i Overskeeringen, hvor Horve-—Vaers-
levbanen krydser Vejen niellem Birkende-
gaard og Eskebjerg, en Paakorsel, son1 me-
get ner havde kostet Bagermester Lars
Hansen, Eskebjerg, Livet.

Hansen kom keorende i =in Bil fra
Birkendegaard paa Vej mod sit Hjem.
I Overskaringen er Quversigtsforholdene
gode nok, men Hansen korte alligevel ud
paa Skinnerne, netop da Toget kom i Ret-
ning mod Verslev. 1 sidste Brokdel af et
Sekund gav han Vognen fuld Gas, saa den
sprang frem og kom klar af Togets Motor-
vogn, men dog ikke mere, end at Trin-
breettet ramte Bilens bageste Part og
hvirvlede den rundt, saa den knustes til
Pindebreende. Meerkeligt nok slap Hansen
fra Ulykken med et Chock og nogle Skram-
mer.

Politiet blev tilkaldt og foretog Under-
sogelse paa Stedet.

Om en Ulykke paa Slangerupbanen ved en
Overkorsel, som ifg. »Politiken« for d. 31. Maj
var sikret paa aldeles upaaklagelig Maade,
skrev Bladet den navnte Dato bl. a. folgende:

Tre Mand paa en Motorcykle var saa
optaget af at snakke Trav, at de undlod at
se efter Slangeruptoget. Under en afveer-
gende Manovre i sidste @jeblik blev den
ene af Mendene ramt af Toget og dreebt,
medens den anden kun fik lettere Leesio-
ner, og den tredie slap ganske uskadt.

Ogsaa dette illustrerer saa udmerket visse
Automobilisters Agtpaagivenhed.

Som bekendt skal der nu gennemfores ab-
solut Forkerselsret paa visse Hovedlandeveje
og ubetinget Tilbageholdelsespligt for vejfaren-
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de paa de tilstodende Sideveje, hvilket for Side-
vejenes Vedkommende skal markeres ved en
=wrlig trekantet Tavle, der i den senere Tid har
vaeret meget omtalt i Dagspressen. Naar der
saaledes gores Forskel paa Trafikanter paa
Hovedlandeveje og Sideveje, synes vi, at Auto-
mobilisternes Krav om, at Jernbanen skulde
betragtes som »Sidevej«, og derfor have Tilbage-
holdelsespligt, ikke er helt fri for at nerme
sig det humoristiske. Justitsministeriet har
imidlertid nu fundet «ig foranlediget til at ud-
sende en kraftig Advarsel til de vejfarende; den
8. Maj er der tilsendt Pressen folgende Medde-
lelse herom:

T Anledning af de i den senere Tid stedfundne
Fardselsulykker ved Skaringer mellem Jernbaner og
Veje har Justitsministeriet i Dag ved et Cirkuleere
til Politimestrene anmodet PPolitiet om at have Op-
meerksomheden henvendt paa Overholdelsen af Be-
stemmelsen 1 § 9 i Fardselsloven, hvorefter korende
skal udvise serlig Forsigtighed ved Korsel over Jern-
bhanelinier, og om navnlig at paase Overholdelsen
af denne Regel paa Steder, hvor Politiet ved Opslag
har paabudt nedsat Hastighed.

Man har endvidere gjort opmerksom paa, at rade
Blinklys fra de ved ubevogtede Jernhancoverskerin-
ger opstillede Lyssignaler skal respekteres som Stop-
* signaler, og at Undladelse heraf her paatales.

Samtidig har man anmodet Chefen for Stats-
politiet om at foranledige. at ogsaa Ferdselspolitiet,
saa ofte Lejlighed gives, paaser Overholdelsen af de
naevnte Regler.

Da det som foran navnt paaregnes, at man
ved paa Sidevejene at anbringe en trekantet
Tavle af en bestemt Form kan skabe forneden
Respekt for den absolutte Forkerselsret paa Ho-
vedlandeveje, mon det saa ikke var en Idé at
anbringe en saadan Tavle paa Landevejene
foran alle Baneoverskaeringer?

KAMPEN MOD FASCISMEN KRAZAVER
ENHED OG DISCIPLIN

Aaret 1937 viser i det store og hele en Bedring
af den internationale Situation for Arbejderklassen.
Valgene har nwwesten overalt vist en Stigning af de
demokratiske og socialdemokratiske Partier. I April
dette Aar er den internationale Fascisme i Bryssel
ved van Zeelands Valgsejr nasten blevet ramt lige saa
foleligt som ved de italienske »Frivillige«s Nederlag
ved Guadallajara. T Skandinavien er Regeringerne
socialdemokratiske, i Frankrig har Leon Blum, trods
voldsom Modstand fra den »reaktionzre Pengemagte,
Ledelsen af Regeringen. I Belgien deltager Socialde-
mokratiet i Regeringen; og England og Holland fo-
res af tilforladelige demokratiske, om end konserva-
tive Regeringer.

Naar man betragter de historiske Tildragelser i
de sidste Tiaar, undgaar man ikke at drage den Lere,
at Arbejderbeveegelsens Enighed er Forudseetningen
for det politiske Demokrati og en virkningsfuld Kamp
mod Fascismen. Denne Enighed maa findes baade
paa de politiske og de faglige Omraader. Den tyske
Republiks og den engang saa stolte tyske Arbejder-
bevaegelses Tilintetgarelse var kun en Folge af Split-
telsen i den tyske Arbejderbeveaegelse gennem Frem-
gangen af det tyske kommunistiske Parti. Da Sinowieff
i 1921 splittede det uafhengige tyske Socialdemokrati,
foreavede han Beddeltjeneste overfor det tyske Demo-
krati. Aar for Aar, fra Valg til Valg blev begge de
tyske Arbejderpartier mere fremmede for hinanden,
Splittelsen gik gennem hver Gruppe, gennem hver
Organisation, ja naesten gennem hver Arbejderfami-
lie. Nu kom Reaktionens store Chance, og National-
socialismen greb den. Gennem Splittelsen i den ty-
ske Arbejderbeveaegelse, ud af begge Partiers Hjelpe-
loshed, voksede de politiske Muligheder for Re-
aktionen frem. Det tyske Socialdemokrati blev ikke
mere i Stand til at drive en selvstendig Poli-
tik. Det maatte veere tilfreds med at mildne de kapi-
talistiske Partiers reaktionere Kurs og blev ved
Kommunisternes haemningslese Propaganda over for
Masserne gjort ansvarlig for Reaktionens Politik.

Hermed skal der ikke daekkes over eller undskyldes
Fejl fra det tyske Socialdemokratis Side paa enkelte
PPunkter — men principielt var den tyske Arbejder-
beveaegelses Skaebne beseglet med Spaltningen i to hin-
anden fjendtlige Arbejderpartier. En Splittelse kan
aldrig rette Fejl i et politisk Arbejderparti; derimod
forer den automatisk til politisk Afmagt.

Naar vi betragter den italienske Arbejderbevaegel-
ses Undergang, vil vi bemaerke en lignende Udvikling.
Her var det den syndikalistiske Splittelse af Arbej-
derklassen, enkelte Gruppers Bedriftsegoisme, der
banede Vejen for Fascismen. Paa dette Grundlag
kunde det ikke lykkes for Turati og Matteotti at
skabe en modstandsdygtig Arbejderbevaegelse.

Nutidens politiske Kampe viser et lignende Bil-
lede. Leorn Blum’s Regerings Skabne, den f[franske
Folkefronts Succes vil afhaenge af, om det lykkes at
tejle Radikalismen i dens egne Rakker. Blum forer i
Dag en dobbelt Kamp. Medens han maa forsvare
de erobrede Stillinger mod den endnu ikke besejrede
magthegaerlige franske Storkapitalisme, maa han
samtidig modsztte sig den kommunistiske Propa-
ganda i sine egne Rakker, dens Onskepolitik, der
ikke vil kende de negterne Kendsgerninger. Denne
Propaganda alene er allerede en Fare for Folkefron-
tens Bestaaen, da den muligvis vil give Stikordet
til Afgang af de Socialradikales hejre Flejgruppe
over i Hojre’s Lejr.

Klarest, men mest skabnesvangert bemaerker vi
den frygtelige Fare for Arbejderklassens Svaekkelse
ved Splittelsen i den spanske Folkefronts Lejr. Den
umiddelbare Fare for Madrid var nedvendig for at
bringe Radikalismens Ordgyderi og de endelase poli-
tiske Diskussioner til Opher og i det mindste indlede
en Realitetspolitik paa et militert forsvarligt Omraade.
Og den storste Fare for den spanske Arbejderbevae-
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gelses Fremtid er nappe lyske og italienske »Frivil-
lige« og Flyvemaskiner, men Splittelsen af Arbejder-
klassen i Socialdemokrater, Anarkister og Kommuni-
ster. Vil det efter Sejren blive muligt at fere en ens-
retftet Arbejderpolitik? Eller vil nye Stridigheder give
Reaktionen en ny Chance? Hvis den anarkistisk paa-
virkede Regering i Barcelona vilde deltage mere aktivt
i Borgerkrigen, saa vilde Kampen maaske allerede i
Dag vaere afgjort til Fordel for Madrid.

Den internationale Arbejderbevaegelse er med
Aaret 1937 rykket ind i en afgorende Fase i Kamnpen
mod Fascismen. Resultatet af denne Kamp vil af-
hange af, om det vil lykkes at gennemfore Ensartel-
hed i den politiske og faglige Ledelse og at havde
sig efter den tilkeempede Sejr. Det vil derfor vere
nodvendigt at danne Folkefrontbevcegelser i de Tan-
de, hvor den politiske og ofte ogsaa faglige Splittelse
af Arbejderklassen er en Kendsgerning. I Frankrig
og Spanien maa Folkefrontideen soge at erstatte det
heje Gode, som den franske og spanske Arbejder-
klasse har mistet eller aldrig har ejet: Den poli-
tiske Enhed; i Spanien ogsaa Fagforeningsenheden.
Her drejer det sig om at likvidere fdelaeggelsens og
Splittelsens Epoke og finde Vejen tilbage til Enhed.
Forstaaet rigtigt viser netop Folkefronttanken, at
kun Arbejderbevegelsens Enhed garanterer Sejr over
Fascismen.

I Skandinavien og England er Arbejderhevaegel-
sens Enhed virkeliggjort i det socialdemokratiske
Arbejderparti og den saerlig i Skandinavien ensartede
Fagforeningsbevagelse. Ensartetheden i den politiske
og faglige Bevaegelse i disse Lande har formaaet at
stille Arbejderklassen paa et soclalt Niveau, som ikke
er naaet i noget andet Land i Europa. Dette haje
Niveau har kunnet opretholdes i Krisens svare Aar.
Det vil ogsaa i Fremtiden kunne modstaa ethvert
Angreb, hvis det lykkes at opretholde Ensartethe-
den. Folkefrontsideerne har — hvilket den engelske
Fagforeningskongres ogsaa har paavist — ingen Chan-
ce i de nordiske Lande af den simple Grund, at Folke-
fronten allerede er realiseret. Den, der prediker Folke-
front i disse Lande, mener i Virkeligheden Splittelse
af Arbejderbevagelsen. Thi ved Siden af den social-
demokratiske og faglige Organisation, herunder maa-
ske Husmandsorganisationerne, eksisterer der prak-
tisk talt ingen Bevagelse, som kan komme i Betragt-
ning ved Dannelsen af en »Folkefront«.

ET GIV AGT TIL
RANGERPERSONALET

Af og til horer vi lidt om, at det et eller
andet Sted kniber lidt med at faa Rangerlederne
til at folge Rangermaskinerne. Vi finder der-
for Anledning til at optrykke en Iretteseettelse,
som et af vore Medlemmer fornylig har faaet:

Hr. Lokomotivfyrbader

Den .... d. A. kerte De paa egen Haand — uden
Maskinledsager — den af Dem betjente Rangerma-
skine over en laengere Straekning paa Sta-

tionsplads, under hvilken Bevaegelse Maskinen af-

sporedes i Sporskifte
I Anledning af Deres utilladelige Forhold ved
denne Lejlighed skal Distriktet herved udtale sin al-
vorlige Mishilligelse over for Dem, idet samtidig iken-
des Dem en Bede paa 5 Kr., der vil blive indeholdt
i Deres Lonning og tilfalder Sygekassen.
(Underskrifter).

Den paageldende Lokomotiviyrbeder flyt-
tede ganske vist Maskinen, uden at Rangerlede-
ren var til Stede, saa han (Rangerlederen) hav-
de i hvert Fald ingen Skyld i det passerede,
men det fremgaar klart og tydeligt af Skrivelsen,
at en Maskine ikke maa kore uden Ledsager;
gor man det, bliver man straffet.

Denne Forseelse er jo i og for sig af be-
tkeden Art. Vi kender Tilfelde, hvor Embeds-
meend har tilsidesat ganske anderledes vigtige
Bestemmelser, ja, ovenikebet beordret saadanne
tilsidesat. F'. Eks. har man i Fredericia ment at
kunne lade haant om Bestemmmelsen om, at
Stationspersonalet skal ledsage enmandsbetjente
Maskiner til og fra deres Plads i Remisen.

Naar en Lokomotivmand faar Bedo for en
saa lille Forseelse som den her omtalte, er det
saa ikke naerliggende at sporge: Hvad faar saa
Embedsmeendene for meget storre Tilsideszettel-
ser af reglementariske Forskrifter? -

40 AARS JUBILAUM

Vaerksteds- og Remisearbejdernes Fellesorgani-
sation, de kebenhavnske Afdelinger, kunde den 17.
Maj fejre 40 Aarsdagen for sin Oprettelse, idel den
stiftedes 17. Maj 1897.

De forste Aar var trange at komme igennem; thi
ikke alene Administrationen havde sveert ved at for-
sone sig med, at Arbejderne onskede at tale med om
egne Anliggender, men det var ogsaa nedvendigt al
faa Arbejderne overbevist om, at skulle de naa vi-
dere med Forbedring af deres tjenstlige og ekonomi-
ske Kaar, maatte de staa enige i Kampen.

Man havde den Lykke, at den forste Formand, nu-
vaerende Borgmester H. P. Jensen, Nykebing F., var
i Besiddelse af den Kraft og Energi, der maatte til,
for at fere Sagen frem til en heldig Lesning, og gen-
nem Aarene har Medlemmerne lert at vurdere det
Arbejde, der for 40 Aar siden blev paabegyndt og i
Dag staar denne Organisation som en enig, sterk og
handlekraftig Jernbaneorganisation, der har for-
staaet at varetage sine Medlemmers Interesser.

Dagen blev den 21. Maj mindet ved en smuk Fest-
lighed i Peter Lieps Hus, hvor Bestyrelserne for de
kobenhavnske Afdelinger var til Stede samt Gaster
fra Afdelingerne i Aarhus og Nyborg, ligesom der
var Reprasentanter for de forskellige Fagorganisa-
tioner samt Jernbaneforbundet og Dansk Lokomotiv-
mands Forening.
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Den forsto Formand, Borgmester H. . Jensen, var
ogsaa til Stede.

Festligheden forleb under den smukkeste kamme-
ratlige Form.

Vi onsker til Lykke med Dagen og de kommende
Aar.

FRA MEDLEMSKREDSEN

Kongressen 1937.

Kongressen 1937 er forbi. De godt hundrede Kon-
gresdelegerede og Hovedbestyrelsen er draget hver til
sit. For de flestes Vedkommende til deres ansvars-
fulde Gerning paa L.okomotiv og Motorvogn. Kongres-
sen har talt, og dens Udtalelser og Beslutninger har
givet Genlyd i alle D. .. F.s Afdelinger fra Frederiks-
havn til Gedser.

Som bekendt afholdes vor Kongres altid i Maj
Maaned, den er altsaa cn af de sikre Vaarbebudere
i Lighed med Sterens forkelede Flgjten, Leerkens
glade Triller og Vibens Staahej paa Engdraget. Den
for os Lokomotivm:nd nalmindeligt haarde Vinter er
vaek, de skidne Snedriver og de raakolde graa Taage-
dage ligeledes. Livets Krafter er vaagnet, og alt for-
toner sig i en forunderlig lys og forventningsfuld
Stemning. Hurra, Solen er brudt igennem! En rigtig
Kongrestid, hvor selv den mest morke Pessimist for-
andrer Tankegang.

Uden at ville forsege at rokke noget ved denne
lyse Foraars-Kongresstemning, maa det maaske veere
mig tilladt med den @rede Redaktions Tilladelse at
berore lidt af det, der skete paa Kongressen 1937,
midt i den herlige Foraarsglans.

Forst vil jeg gerne have Lov til at stille et Par
Spergsmaal angaaende Beretningen. Er det virkelig
nedvendigt at afgive en mundtlig Beretning, som tager
det meste af en Dag, naar Organisationen i Forvejen
har udsendt en trykt Beretning? — Kotume! .Javel!
Men en Kendsgerning er det, at vore Kongresser paa
flere Punkter trenger til at faa et mere moderne og
praktisk Tilsnit. Husk paa, vi lever ikke i Stenalde-
ren. Samtidig maa maaske betones, at vor Formand
jo ikke er helt ukendt med Udlandets Kongresser.
Mon han ikke der har bidt Ma@rke i det mere prak-
tiske Kongresarbejde, der bliver prasteret paa disse?
Ting, som i adskillige Tilfeelde kunde overfores paa
.vore Forhold, til Gavn for Kongresstoffet. En Ting
skulde i hvert Fald synes givet, at det maa veere
ungdvendigt, tidsspildende og for dyrt, at den i For-
vejen trykte Beretning afgives mundtlig paa Kon-
gressen.

I Beretningen nzevnes noget om Revisionen af
Tjenestetidsreglerne, som desvarre for os Lokomotiv-
mend fik et saa daarligt Resultat, hvilket anferes at
skyldes finansielle Forhold. Ja, den med Pengenc
burde i hvert Fald ikke have virket saa kraftigt paa
en Formand for en steerk og handlekraftig Organi-
sation, at han ved den afsluttende Forhandling om
Tjenestetidsreglerne blankt og med fuld Honner gav
sin Tilslutning uden forst at have spurgt en kompe-
tent Forsamling. Denne egenmagtige Tilslutning til

dette ovenud vigtige Spergsmaal har gjort ondt paa
mange Medlemmer, og alle vi, hvis daglige Tjeneste
er paa Lokomotiv eller Motorvogn, feler stadig Sner-
ten af de Regler, som denne Gang burde have vist
nogle Forbedringer, og som vi kunde have faaet, hvis
der var blevet truffet de rette organisationsmaessige
Beslutninger.

Men denne fulde Tilslutning til Reglerne har man
forstaaet at gaa uden om i Beretningen. Hvis dette
ikke havde vearet Tilfeldet, havde det maaske varet
leenkeligt, al Kongresdeltagernes lyse og modtagelige
Foraarsstemning var blevet noget formerket, og den
glodende Tilslutning og Klapsalverne efter Forman-
dens Beretning var blevet noget afdeempet.

Men trods alt har vi jo Foraar, og saa har man
i serlig Grad Lov til at hdabe — — —.

Frederikshavn, i Maj 1937.
Carl Petersen.

Som omtalt i sidste Nr. af vort Blad, fremsatte
adskillige Talere paa Kongressen takkende Udtalel-
ser for Formandens letfattelige og skarpe Klarlegning
af de i hans Beretning omtalte Spergsmaal. Det ser
derfor besynderligt ud, at Carl Petersen, som ikke
har veret til Stede paa Kongressen, vil blande sig
i disse Anliggender. Mon det ikke er rigtigst at over-
lade dette til de valgte Repraesentanter, som meder
op dér? I hvert Fald er det efter vor Mening usmage-
ligt, at C. P. ved at hentyde til Solskin og Foraars-
stemning ligefrem giver det Udseende af, at Kongres-
sen ikke har vidst, hvad det var, den gjorde, da den
godkendte Formandens Beretning om Virksomheden.
Er det nedvendigt at haane Organisationens hgjeste
kompetente Forsamling saaledes?

Red.

Et Besog paa Frichs Fabrikker.

Torsdag den 15. April afholdt Kalundborg Lo-
komotivfyrbedere Udflugt til Aarhus for at bese A/S
Frichs Fabrikker.

Ved Ruteskibets Ankomst til Aarhus blev Selska-
bet modtaget af Hr. Maskiningenier Flor og straks
i Biler viderebefordret til Fabrikken.

Direktar Due-Pedersen var selv forhindret i at
veere til Stede, men han havde med storste Elsk-
veerdighed stillet d’Herrer Maskiningenior Flor, In-
genior Kramhoft og Provemester Christiansen til vor
Raadighed for at vise os rundt og forklare alt i den
store Virksomhed.

Hr. Flor bed os velkommen og udtalte Haabet
om, at vi maatte faa godt Udbytte af Turen.

Forevisningen af Fabrikken begyndte i Provehal-
len, hvor de forskellige Typer Frichs Dieselmotorer
blev demonstreret. Derefter besaa vi et af de nye Lyn-
tog, hvor tillige en Monter var til Stede, han pegede
paa de forskellige Finesser og gav os beredvillig Op-
lysning om alt, hvad der spurgtes om.

Vi blev derefter inddelt i 3 Hold hver med sin
Forer og gennemgik den store Virksomhed med rig
Lejlighed til at sperge og faa forklaret alt om de
forskellige Ting, vi saa.

Rundgangen endte i Tegnestuen. Derefter korte
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vi en Tur rundt i Aarhus, hvor vi fik Lejlighed til
at sc de smukkeste Partier, og videre til Restaurant
Varna, hvor vi var Fabrikkens Gewster og havde et
behageligt Samver med Fabrikkens elskverdige Re-
preesentanter.

Kl. 0,06 forlod vi Aarhus, alle begejstret for den
gode Dag.

For den storstilede og elskveerdige Modtagelse
bringer vi hermed Fabrikken vor hedste Tak. Lige-
ledes Tak til tste Distrikt for venlig Imedekommen-
hed med Hensyn til Aflosning og Tak til Lokomotiv-
mester Christensen, Kbh., for Tilretteleegningen af
Tjenesten, saa alle kunde komme med.

H. H.

VELFARDSFORANSTALTNINGER

Som det vil erindres, blev Velferdsforslag for saa
al sige alle Stationer og Depoter i hele Landet for
nogle Aar siden gennemgaaet af et af Generaldirek-
toratet nedsat Udvalg, i hvilket Organisationerne var
repraesenteret. Dette Udvalg enedes om en Reckke For-
slag, der indstilledes til Gennemforelse, og hvoraf en
Del ogsaa blev gennemfort.

Men saa ophavede Statshanerne den Konto, 25 000
Kr. aarlig, for hvilken de omtalte Velferdsforanstalt-
ningen var blevet gennemfort. Der henvistes til, at
Udgiften til den videre Gennemforelse af den endnu
resterende Del af Forslagene skulde tages af andre
Konti paa Budgettet.

Uanset, at de stillede Forslag alle var gennemset
og godkendt, og uanset, at der stadig er Trang til
Forbedringer, har det trukket i Langdrag med at faa
de paagaldende Arbejder udfort. De 4 Jernbaneorga-
nisationer har derfor droftet dette Sporgsmaal og
vedtog at nedseette et Udvalg: »Jernbaneorganisatio-
nernes Udvalg vedrorende Indretning af Opholds- og
Tjenestelokaler«.

Det nevnte Udvalg har i Foraaret 1936 tilsendl
Generaldirektoratet 88 Forslag, og efter at der nogle
Gange har veret rykket for Sagen, kom den d. 24.
April til Forhandling, over hvilken der optoges fol-
gende Protokol:

PROTOKOL

over Torhandlingen i Generaldirektoratet den 24. April

1937.

Forhandlingsemne: »Forbedringer af TPersonalets

Opholds- og Tjenestelokalere.

Til Stede var, for Generaldirektoratet: Banechefen.

Baneingenier E. Thybo og Ingenier K. Cornelius.

For Jernhancorganisationernc: Sekreter Vejre, Pak-
mester H. M. Christensen. Lokomotivferer Soph. Jen-
sen, Lokomotivfyrbeder K. Svendsen, Snedker L. Han-

sen, Remisearbejder (). Heintze, Stationsforstander D.

Hogsgaard, Togforer M. Kristensen og Overassistent

P. From Hansen, sidstn@vnte som Protokolferer.

Banechefen: Bed Velkommen. Forhandlingen idag

drejer sig om de i Organisationernes Skrivelse af 6.

Maj i Fjor fremsatte @Onsker vedrerende Forbedringer

af Opholds- og Tjenestelokaler. Indremmer Sagen cr

hlevet sinket, hvilket dog formentlig ikke har haft
storre Betydning.
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Onsker Organisationernc at knytte Bemarkninger
til den indsendte Skrivelse af 6. Maj 1936.

Sekretwr Vejre: Vi er meget utilfredse med, at en
Sag som denne er blevet trukket i Langdrag. Vort
indsendte Hovedandragende er haserct paa det i 1931
nedsatte Velferdsudvalgs Betenkning. Da Velfaerdskon-
toen paa I'inansloven blev inddraget, var det under den
Forudsatning. at det, som vi betegner »Velferdsfor-
anstaltningere, ikke derfor skulde forsemmes.

Det af Administrationen nedsatte Velferdsudvalg
havde udarbejdet en 5-Aars Plan, denne er ikke blevet
gennemfort. Vort indsendte Forslag hviler paa Vel-
faerdsudvalgets sagkyndige Indstilling.

Stationsforstander Hoagsgaard: @nsker at under-
strege Sekretar Vejres Udtalelser. Vi har haft mange
Ubehageligheder indenfor Organisationerne, fordi Ge-
neraldirektoratet har trukket denne Sag i Langdrag.

Banechefen: Det er rigtigt, at Sagen har taget Tid.
men naar vi faar ca. 100 Forslag, der skal underseges.
maa det tage Tid. Nu har Organisationerne rykket for
Forhandlingen, derfor faar de den nu; men en Del
af Forslagene er endnu ikke undersegte, og til disse
kan vi ikke tage Stilling idag.

Sekreter Vejre: Kan godt forstaa. at hvis vi ind-
sender 100 Torslag, maa det tage Tid at undersoge
dem. Men de Forslag, vi har indsendt, er ikke ukendte
for Generaldirektoratet og Distrikterne, idet de prak-
tisk taget alle er stillede af Velferdsudvalget, i hvil-
ket Statshanerne havde den overvejende Reprassenta-
tion. Forstaar derfor ikke Banechefens Begrundelse
for, at Sagen har taget saa lang Tid. Kunde bedre
forstaa, hvis Banechefen — der for Tiden har mange
og store Forslag til Behandling -— ikke har kunnect
afse Tid til vort lille Forslag; men i saa Fald maa
der dog veere andre i Baneafdelingen, der kunde tage
sig af Sagen.

Banechefen: Velferdsudvalgets Betankning var ikke
gennemarbejdet i Distrikterne, derfor bar vi maattet
lade Distrikterne se paa de modtagne Forslag.

Stationsforstander Hogsgaard: Administrationen har
haft de Reprascentanter i Velferdsudvalget, som de
selv onskede, saa det er ikke vor Skyld. at Admini-
strationen ikke endnu har kunnet tage Standpunkt
til den afgivne Beta@nkning.

Banechefen: Siden de 25000 Kr. til Velferd udgik
af Tinansloven. er der anvendt Midler til dette For-
maal paa andre Konti. T 1936/37 er der udfert for
50000 Kr. paa Konto: Reparationer og Udvidelser.
Havde vi nu kun haft de 25000 Kr., havde vi ikke
kunnet udfere saa meget, som vi har gjort. 2. Distrikt
crklerer, at alle de fremsatte @nsker er imedekommet.
Oplaste Skrivelse fra 2. Distrikt og navnte forskellige
Ting, der var udfert i det sidste Aar.

Stationsforstander Hogsgaard: En saadan Udtalelse
fra 2. Distrikt forbavser os meget. Vi har Sager om
Installation af W.C. i Kommandoposten i Vejle, Op-
varmning af Kommandoposten i Vojens, foruden for-
skellige Sager om Forbedringer af Tjenesteboliger. Alle
disse Ting har 2. Distrikt afslaaet med den Begrun-
delse, at de ingen I’engc havde.

Sekreter Vejre: Banechefen navnte bl. a., at der
var indrettet Opholdsruin for Motorfurerne paa Y¥rede-
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riksherg, dette cr ikke noget, der kan komme ind under
Velfeerd.

Er meget forbavset over, at man har hrugt 50000
Kr. 1936/37, naar vi i hele dette Aar har haft vort
Forslag liggende inde; saa bruger man Pengene ti
noget andet.

Banechefen: @nsker Organisationerne, at Distrik-
terne skal afvise alt, hvad der ikke kommer igennem
Hovedorganisationerne.

Sekretcer Veyre: Vort” Onske er. flest mulige
navnlig af mindre Ting f. Eks. Reparationer m.
ordnes, uden at Hovedorganisationerne hehever at tage
sig af det. Vi ensker det mest mulige udfert af Di-
strikterne; men vi forstaar ikke, at f. Eks. en Borger-
stue i Holsted ikke kan blive kalket, fordi Distriktet
mangler Penge dertil. Vi formener at vaere i Overens-
stemmelse med Gencraldirektoratet, naar vi onsker, at

at
m.

flest mulige af disse Ting udferes og ordnes i Di-

strikterne. Med de meget store Ting er det noget
andet. Kan vi ikke faa cn Liste over, hvad der cr
udfert i sidste Aar.
Banechefen: Det kan de godt faa.
Stationsforstander Hogsgaard: Vi kan godt for-
handle med Distrikterne, men Distrikterne maa saa
have Bemyndigelse til at lade Tingene udfere.

Snedker L. Hansen: Nu er der spildt et Aar, og
skal Distrikterne nu til at undersoge Forslagene, spil-
des der et Aar til. Det kan vi ikke finde os i.

Banechefen: Kunde teenke mig, at Organisationerne
forhandler Sagerne med Distrikterne; men saa
der fastswettes visse Retningslinier. Vedligeholdelse fal-
der ikke ind under det. vi betegner ved Velfaerdsfor-
anstaltninger. Det, der Velfardsforanstaltninger.
gaar paa Kontoen: »Mindre Udvidelser og Anskaffel-
ser«. Ved Aarets Begyndelse deles denne Konto saa-
ledes, at Distrikterne faar ct Beleb til Raadighed, og
Gencraldirektoratet beholder selv noget for at kunnc

maa

cr

imadekomme rimelige Ting, naar Distrikterne har
brugt deres Penge.
Stationsforstander Hogsgaard: Generaldirektoratet

kan jo laegge Budgettet under Hensyn til, hvad der
skal udferes i det kommende Aar. Men hvad kan Ge-
neraldircktoratet tilbyde os idag. Vi kan ikke gaa
herfra uden Resultat. Naar vi er feerdig med denne
Sag, kommer Jernbaneforeningen med ct Forslag om
Forbedring af Tjcnesteboliger. Organisationerne har i
den sencre Tid faact mange fornuftige Forslag gen-
nemfort til Gavn for Personalet, og vi vil ikke finde
os i, at Bancafdelingen trakker denne Sag i Langdrag.
Jeg maa for mit Vedkommende have denne Sag i Orden
inden vort Delegeretmede. Vi kan godt forhandle med
Distrikterne. men saa maa vi vide. hvad Distrikterne
har Bemyndigelse til at gaa med til.

Pakmester Christensen: Har forstaaet, at der i Ran-
ders vil blive opfert en ny Bygning med Varelser for
Togpersonalel, men hvornaar sker det. Som Forholdene
er nu, erkendes det fra alle Sider, at det er utilborligt.
Ved Tegninger og Overslag til Ombygningen af Randers
Station bliver der intet Hensyn taget til vore Onsker.
Nu maa vi have Besked.

Banechefen: Det vil koste ca. 100000 Kr. at gen-
nemfere dette Forslag. Vi vil sege Belebet paa naeste
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Finanslov, saa vi kan paabegynde Arbejdet fra 1. April
1938.

Vi kan gaa med til, at Velfaerdsforanstaltningerne
forhandles med Distrikterne, der da herfra faar Be-
myndigelse til at gennemfere Sagerne. Vi maa dog
herfra traekke nogle Linier op, som Distrikterne maa
gaa efter. I°. Eks. et enkelt Arbejde. der koster over
15000 Kr.. foreleegges Generaldirektoratet, lige-
ledes kan Organisationerne komme her, hvis de ikke
kan enes med Distrikterne.

Folgende Retningslinier blev herefter foreslaact:

maa

a) Der foreligger ct stort Antal Forslag om at ind-
rette Baderum for DPersonale, hvis Arbejde ikke cor
af swerlig tilsmudsende Art. Dette kan vi ikke gaa
med til. og der maa ogsaa vises en vis Tilbage-
holdenhed ved Indretning af Badeanstalter i de
meget smaa Lokomotivdepoter. Desuden enskes alle
nye Badeanstalter forsynet med Brusebade, og til
nuvarende DBadeanstalter anskaffes ikke nye Bade-
kar, men Karbadene @ndres i paakommende Til-
feelde til Brusebade.

Der findes en Del Torslag om Vandindlwg og Va-
skekummer i Signalhuse og Kolonnehuse. Vi me-
ner, at saadanne Vandindlaeg kun her foretages.

h)

hvor der er et nogenlunde stort Personale, og hvor
der ikke i Forvejen er let Adgang til Vand, saa-
ledes at almindelig Servante og Vandkaraffel kan
benyttes.

Om elektriske Kogere har vi overfor Distrikterne
udtalt, at disse kun bher tilvejebhringes, hvor der
cr sarlige Forhold til Stede, og selv da kun, hvor
Elcktricitetsprisen ikke overstiger 33 @re pr KWT.
Det forudseaettes, at Personalet selv holder Kogerne
vedlige.

Froloststucr for Kontorpersonalet hor i Alminde-
lighed ikke indrettes paa w@ldre Stationer, men vi
or opmarksomme paa Forholdet ved sterre Ombyg-
ninger af Kobstadsstationer.

Tojskabe til Landkolonner onskes ikke tilvejebragt.
Der er jo Knagerakker i Kolonnehusene.
Toiskabe til Portorpersonalet paa Landstationer
skulde det i Almindelighed heller ikke veere ned-
vendigt at anbringe. Der er vel i Reglen et Por-

d)

¢)

torrum maaske i Varehuset —, hvor Tejet kan
haenge paa en Knage.

f) Vi kan ikke gaa med til i Opholdsrum for Portn-
rer at erstatte en Gulebelwegning af Cement eller
IFliser med Braddegulv. Der er saa meget mindre
Grund til at give Penge ud hertil, som d’Herrer
ved, at der mellem Brugerne er Uenighed om, hvil-
ken af disse Belaegninger der maa foretrackkes.

Sekrelwr Vejre: De opstillede Retningslinier, saale-
des jeg ved dennc hastige Oplasning har for-
staaet dem. dakker i hvert Fald ikke helt Organisatio-
nernes Opfattelse af, hvad der tiltrenges i Henscende
til Forbedringer i Opholds- og Tjenestelokaler; men vi
waar ud fra, at det heller ikke er Generaldirektoratets
Mening, at de skal felges altfor rigoristisk. Hvor det
drejer sig om Opholdslokale for en enkelt Mand paa
en Station, kan vi i Almindelighed godt tiltraede det
Synspunkt, at Tejskah ikke er nedvendigt, naar Rum-
met ievrigt er til at aflaase. Det maa imidlertid hero

som
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paa lokale Forhold, hvilken Stilling man ber tage til
Krav om Badeindretning, Vandindlaeg, Tejskabe, Fro-
koststuer m. v.

Gaar saa ud Distrikterne faar Besked om
snarest at fore Forhandlingerne med Organisationerne.

De Normer for Togpersonalets Varelser, der er an-
fort i Velferdsudvalgets Betenkning, gaar vi ud fra er
tiltraadt af Generaldirektoratet.

Banechefen: Der er ikke af Statsbanernc taget ende-
lig Stilling til de omhandlede Normer; men disse skal

fra, at

nu blive gennemgaaede, hvorefter der skal tilgaa Ud-
valget Meddelelse om, i hvilket Omfang de eventuelt
kan approberes, dog kun for saa vidt angaar Andrin-
ger og Nybygninger.
Suedker L. Hansen:
Klaedeskabe.
Bawnechefen:
ger autoriseres disse Maal.

Hermed sluttede Forhandlingen.

sign. . From Hansen.

Det samme gaelder vel Maalene
for
Ja, ved Nybygninger og Nyindretnin-

sign. Flensbory.

DAMPLOKOMOTIV TIL MEGET STOR KOREHASTIGHED

Efter The Locomotive ved F. Spoer.

1 %4 ,-7
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Hosstaaende Illustrationer viser et af en engelsk
Ingenier, Mr. W. E. Werry, konstrueret og patente-
ret Damplokomotiv, beregnet til at kere meget hur-
tigt. Udkastet indeholder betydelige Fordele af stor
teknisk Interesse. Ifter Werrys Lokomotivsystem
kan et Lokomotiv bygges til meget sterre Kraftud-
vikling i Forhold til Vagt og Dimensioner end noget
andet eksisterende, og baade den termiske og den
mekaniske Virkningsgrad skal efter Konstrukterens
Mening blive meget bedre.

Den principielle Afvigelse fra de almindelige T.o-
komotivsystemer bestaar i, at Kraften fra Dampcy-
linderen overferes gennem to modsat hinanden gaa-
ende Stempler i samme ‘Cylinder til to Drivhjul,
hvorved Slagleengden i et givet total Cylindervolu-
men bliver halveret, og Stempelhastigheden bliver
for en given Omdrejningshastighed betydelig mindre.
Desuden opherer de forstyrrende Virkninger af de
frem- og tilbagegaaende Maskindele. da de arbejder
modsat hinanden og ophw@ver hinanden. Werrys Lo-
komotiv frigeres derved for de Forstyrrelser. som
under Kerslen opstaar paa et Lokomotiv af normal
Type og vil lebe roligt og stet. 1 denne Udferelses-
form kan Kontraviegten paa Hjulene indskraenkes til
kun at opveje Drivstangens Vegt, hvortil en Udform-
ning paa Hjulnavet, som del ses paa Tegningen, er
tilstraekkelig. Ved at fordele den totale Slaglengde
paa to Stempler, bliver Slaglengden for det enkelte
Stempel kun halv saa stor, og Drivsteengerne kan
derved holdes meget korte. Paavirkningen paa Line-
alerne bliver som Folge af den korte Slaglengde
meget mindre og foraarsager mindre Slid.

Betragtes Werrys Lokomotiv ud fra et varme-

1. Lokomotiv til meget stor Kerechastighed.

okonomisk Synspunkt, maa det fremhaves, at en kort
Slagl@engde har en fordelagtig Indflydelse paa Damp-
forbruget. I den Forbindelse har Opfinderen kon-
strueret og taget PPatent paa paa en speciel Stem-
pelglider, som giver en sterre Ekspansionsgrad uden
at anvende nogen speciel Styring.

Udkastet er i Hjulanordning, Fjederopheengning
m. m. i fuldsteendig Overensstemmelse med de sad-
vanlige Lokomotivtyper. Cylindrenes Plads mellem
Drivhjulene giver en god Veegtfordeling. Drivhju-
lenes Diameter er 18:0 mm, Cylindrenes Diameter
510 mm og Slagleengden er 432 mm for hvert Stem-
pel; den er saaledes i hver Cylinder akvivalent med
en enkelt Slaglengde paa 864 mm. Cylindrene er an-
bragt paa smaa Rammeplader, der i For- og Bag-
kanten er faestnet til Hovedrammen og holdt i saa
stor Afstand fra denne, at der fremkommer en
rektanguleer Aabning, som giver P’lads for Kobbel-
hjulene mellem Cylindrene og Hovedrammen (Fig.
2). Denne Cylinderanordning udelukker selvfelgelig
Anbringelsen af Kobbelsteenger. Disse er derfor er-
stattet af Tandhjulskobling paa Akslerne, som det
ses i Fig. 2. Kedlen er af den sadvanlige Type med
bred Fyrkasse og beregnet til et hejt Damptryk.

Fig. 2. Tandhjulskobling paa Akslerne.
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EN LOKOMOTIVKEDELEKSPLOSION 1 1868

I The Locomotive beretles i en Beskrivelse af de
hollandske Jernbhaner om en Eksplosion af en Loko-
motivkedel paa et hollandsk Lokomotiv den 31. Marts
1868. Lokomotivet var hygget i 1864 al det ogsaa
her i Danmark kendte engelske Lokomotivhygger-
firma Beyer, Peacock og Co. Det var et 1 B-Loko-
motiv af Standard Type med 3-akslet Tender, pas-
sende saavel for England som for andre Lande og
karakteriserct ved sit nette og symetriske Udseende.
Cylindrenes Diameter var 406 mm, Slaglengden 508
mm, Drivhjulenes Diameter var 1676 mm. Damptryk-
ket var kun 6,2 Atm., hvilket gav en Traekkekraft
paa 2013 kg. Dampfordelingen foregik med Plan-
glider og Stephensons Styring. Kedlen havde en
Hedeflade paa 84,6 m2 hvoraf 7,4 udgjordes af Fyr-
kassen og 77,2 i Rerene.

Maskinen havde dobbelte Rammeplader i hver
Side saaledes anordnet, at de indvendige Rammepla-
der bar Kedlen, Cylindrene og Akselkasserne for de
koblede Hjul, hvorimod Lebehjulsettet med udven-
dige Akselhalse havde Akselkasserne anbragt i de
udvendige Rammeplader.

DNe hollandske Jernbaner aftog fire Lokomotiver
af denne Type, hvoraf det ene kom ud for den forfeer-
delige Heaendelse, at Kedlen paa ovennevnte Dato
just under Starten med et Tog fra Harlingen til
Leeuwarden  cksploderede, idet  Kobberfyrkassens

Loftsplade sprengtes fra Sidepladerue og blev tryk-
ket ned i Fyrkassen. Det pludselige Tab af Fyrkas-
sens Loft fremkaldte en saa voldsom Reaktion. at
Kedlen slyngedes i Vejret tillige med den forreste
Del af Rammepladerne med Leobehjulene og slog et
Par Kolhotter, hvorunder TLoheakslen med Hjulene
rev sig lase, slyngedes op i Luften og ca. 60 m frem-
ofter og faldt ned gennem Taget paa en Bygning. Ked-
len blev liggende ca. 30 m fra Eksplosionsstedet,
medens Tenderen og den bageste Del af Rammen
med de koblede Hjul blev staaende.

Vedstaaende Rekonstruktion af Begivenheden giver
et klart Billede af Eksplosionens Voldsomhed og Ked-
lens og Hjulenes Luftrejse: Saavel Lokomotivfereren
som Lokomotivfyrhaderen blev dreebt. Ulykken med-
forte, at der blev indsat nogle flere Stattebolte i
Fyrkasserne, og at der indfertes gennemborede Stat-
teholte, som det ogsaa bruges nu, for ved Vand og
Damps Udstraaling fra Boringen at kunne se, naar
Stattebolten er knaekket. Det kunde tidligere kun op-
dages ved at hamre paa Stetteboltene, og saa kree-
vedes der endda stor Ferdighed til at here, om
en Stattebolt var knakket. Lokomotivet blev sendt til
Fngland og repareret af Firmaet, som havde hygget
det, hvorefter det gjorde Tjeneste i 16 Aar.

F. Spoer.

ENGELSK SLAMMEGLIDER

Med Indforelsen af de nu swedvanlige haje Damp-
tryk paa Lokomotiver og den korte Tid til Udvask-
ning af Lokomotivkedlen er det paakraevet at have
en paalidelig og holdbar Slammeindretning, som er
brughar til smaa hyppige Udslamninger. Ifalge The

Engelsk Slammeglider.

Locowmotive har man i Ingland fundet en brughar
Form i den saakaldte »Everlasting Valve«, en Gli-
deranordning, der i Modsatning til ashestpakkede

Haner og lignende, som saa ofte mmaa pakkes om paa
Hanetolden. er holdbar og har deraf faaet Beleg-
nelsen everlasting, d. v. s. stedsevarende. Den er nu
i Brug paa mange forskellige Baner Dens simple
Konstruktion ger den ganske upaavirket af skif-
tende Temperaturer. Som Tegningen viser, aabnes og
lukkes der under Slamning af Glideren, som slutter
taet paa Gliderspejlet. Konstruktionen er paa det
naermeste som vore Varme-Koblingsglidere paa To-
komotiver og Vogne.

Naar Glideren aabner eller lukker, fares den over
Gliderspejlet i en radial Kurve, som bringer den
til at rotere om sin Akse i den Hensigt at slibe
Twtningsfladerne imod hinanden og paa samme Tid
at fjerne Sten og Slam, som maatte have samlet sig
paa Gliderspejlets udakkede Flade. Glideren holdes
konstant imod Gliderspejlet af Kedeltrykket. hvorved
det udelukkes, at Sten kan ophobes mellem Glider
og Gliderspejl og fremkalde Utathed. Der findes den
fornedne Frigang for Varmeudvidelse under Slam-
ning, saa der er ingen Mulighed for, at Glideren
kan sette sig fast. Slammeglideren mangvreres med
en Vagtarm.
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HOVEDBESTYRELSESM@DE
DEN 19. OG 20. MAJ 1937.
Alle til Stede.

Formanden bed Hovedbestyrelsen Velkommen til Arbej-
det i den forestaaende Kongresperiode. et sarligt Velkom-
men udtaltes overfor de nyvalgte Medlemmer: han haa-
bede paa godt og loyalt Samarbejde til
Interesser, vi er sat til at varetage.

Fremme af de

Punkt 1:

Til Neestformand valgtes Johs. Hansen.

Til Sekretaer valgtes E. Kuhu.

Til Ekspeditor for D.L.T. valgtes P. Jensen (Hoved-
kassereren Ledelsen af D.L.T.s Annonceregn-
skab, indtil den nye Ekspediter er kommet tilstrackkeligt
ind i Arbejdet).

Hovedbestyrelsens Koustituering.

overtager

Punkt 2: Valg af Medlemneer til de faste Udvaly.

Forretningsudvalget: Soph. Jensen, Johs.
Jensen, C. A. Jespersen og L. M. Schmidt.

Lonudvalget: Soph. Jensen, Viggo
Schmidt.

Tjenestetidsudvalget: Hele Hovedbestyrelsen.

Kritisk Revisionsudvalg: Viggo Johansen og S. Sune-
son.

Hansen, P’

Johansen og C.

Velfaerdsudvalget: Soph. Jensen, Johs. Hansen, Carl
Christensen og S. Suneson.

Foredrags- & Besogsudvalget: Soph. Jensen. Carl Chri-
stensen og C. Schmidt.

Ferie- & Rekreationshjemsudvalget: L. M. Schmidt
(valgt af Kongressen G. 0. F. Lund og K. T. Petersen).

Landsoplysningsudvalget: Viggo Johansen. C. A. Jes-
persen (valgt af Kongressen P. Sessing og S. Stenkvist.
valgt af A.O. F. Chr. Christiansen).

Hjelpefondens Repraesentantskab: L. M. Schmidt og
P. Jensen (valgt af Generalforsamlingen S. I. Boye. Carl

Christensen og S. R. Mortensen).

Punkt 3: Valg «af Reprwsentanter til andre
Organisationer m. v.
ﬁepraesentanter udpegedes saaledes:
Marketenderiets Repreasentantskab: . M.
Carl: Christensen og S. Suneson.
Marketenderiets Driftsudvalg: L. M. Schmidt.
Marketenderiets Kontrolkomité: L. M. Schmidt.
Statsfunktioneéerernes Laaneforening: L. M. Schmidt.
Centralorganisation I: Soph. Jensen, E. Kuhn, Johs.
Hansen, P. Jensen, C. A. Jespersen og C. Schmidt.
Fellesudvalget med Dansk Lokomotivimands Forbund
(Privatbanelokomotivpersonalet): Soph. Jensen, Viggo Jo-
hansen, P. Jensen og S. Suneson.
Forsikringsforeningen for Tjenestemaend ved Statsha-
nerne (Brandforsikring): Soph. .JJensen og L. M. Schmidt.
De 4 Jernbaneorg.s Udvalg vedr. Personalets Tjeneste-
og Opholdsrum: Soph. Jensen og E. Kuhn.
Uheldsforsikringsforeningen: Soph. Jensen, E. Kuhn og
C. A. Jespersen.

Schmidt.

Nordisk Lokomotivimmands Forbunds Sckretariat: Soph.
Jensen, L. M. Schmidt og C. A. Jespersen.

Til at underskrive paa de Fuldmagter., som i Henhold
til Lovene udkraves for i Banker og Sparckasser at
kunne have af Foreningens baandlagte Midler udpegedes
Soph. Jensen, Johs. Hansen og C. A. Jespersen.

Punkt 4: Meddelelser fra Formanden.

Under Hensyn til, at nervaerende Mode afholdes umid-
delbart efter Kongressen, foreligger der ikke denne Gang
noget storre Antal Sager til Referat.

Vi har anmodet Gdt. om, at Lokomotivpersonalet op-
tages i Bestemmelsen om de, der kan faa udleveret Ar-
bejdshandsker; men dette er blevet afslaaet.

En Lokomotiviorer onskede paa Grund af sin Hustrus
Sygdom Forflvttelse til Kebenhavn udenfor Forflyttelses-
reglerne, men under Hensyn til de for Kebenhavn fore-
liggende ganske sarlige Forhold samt til, at det formenes.
at Hustruen kan genvinde sit Helbred ved Klimaforan-
dring, selvom det ikke bliver til Kebenhavn, bar Organi-
sationen ikke ment at turde anbefale en Dispensation fra
Forflyttelsesregleine.

I Skrivelse til Gdt. har vi henstillet, at Bestemmelsen
o Ledsagelse af Rangermaskiner ogsaa paa Maskinafde-
lingens Sporomraade overholdes af IFredericia Station.

Paa Ferichjemmet er anskaffet et nyt Komfur med en
stor Varmtvandsbeholder.

Trafikministeren er i Aar gaaet med til, at der til Jern-
bancadministrationernes internationale
udsendes en

Kongres 1 Paris

Organisationstillidsmand som officiel Rege-
ringsreprasentant; Sckretaer Vejre, Dansk Jernbancefor-

bund, er udpeget til dette Hverv.

Til vor Forbavselse har vi allerede veeret kaldt til Drof-
telse i Gdt. angaaende de nye Uddannelsesregler, som Di-
strikterne ikke mener at kunne overholde for de for 1.
April d. A. antagne Aspiranter. Sagen ecr ikke
afsluttet.

Der Distrikt fort en Forhandling
vedrerende A&ndringer i Motorturene i Aarhus og Randers
samt i Lyntogsturenc. hvilke Forandringer er foranlediget
af, at »Nordpilen« soges bemandet med Lokomotivferer
og Motorforer IT paa Strakningen Nord for Aarhus. Der
opnaaedes Enighed om forskellige Andringer.. For saa
vidt finsker imedekommes, indlegges
»Nordpilen« i Lyntogsturen. som da udvides med 2 Szt
PPersonale.

endnu

har med 2. vieret

Organisationens

Overensstemmende med det paa Kongressen givne Til-
sagn er der oprettet selvstaendig Afdeling for Motorfererne
i Enghave; af regnskabsmaessige Grunde geelder Oprettel-
sen fra 1. April d. A.

Under Hensyn til de nye Uddannelsesregler er der ud-
peget Korelerere i Ge. og Kbh. Endvidere er der paa Grund
af Afsked eller Forflyttelse sket Udveksling af enkelte
Korelaerere paa Gb. og i Ko.

2. Distrikt havde inddraget Tjenesteurene for Lyntogs-
assistenterne, men har. efter at Sagen er berert herfra,
givet Tilsagn om at udlevere Ure paany.

Vi har gjort Gdt. opmarksom paa, at der er Fejl i
det om de ledige Elektroforerpladser udsendte Opslag,
idet fuldt motoruddannede Lokomotivfyrbedere ikke skal
vere bundet i 5 Aar.

Pens. Lokomotivferer H. C.

Pedersen, Esrom, har
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skanket Feriehjemmet et Belob paa 200 Kr.
Formandens Meddelelser godkendtes.

Punkt 5: Meddelelser jra Hovedkassereren.
Hovedkassereren fremlagde en Regnskabsoversigt pr.
31. Marts d. A. Balancen var Kr. 672 211.18. Godkendtes.

Punkt 6: Behandling af foreliggende Sager.

Fra en Lokomotivferer, som forfremmedes den 1. Juli
1935 og nu paany er forflyttet, er modtaget en Sag ved-
rorende Godtgerelse for dobbelt hele det
mellemliggende Tidsrum. Under tit forskellige i
Sagen foreliggende Forhold bl. a., at den paagaldende i
lengere Tid havde varet udstationeret til sit Hjemsted,
mente Hovedbestyrelsen ikke at kunne foretage videre i

Husforelse for
Hensyn

Sagen.

Arbejdernes Fwllesorg. 1 Bov Sogn, Senderjylland, an-
moder om Stotte til Opferelse af en Forsamlingsbygning.
En lignende Anmodning er fremsat til forskellige andre
Organisationer. Det overlodes til Formanden og Sekretae-
ren at undersoge disse Organisationers Stilling til Spergs-
maalet, hvorefter Sagen forelagges Hovedbestyrelsen.

Norsk Lokomotivimands Forbund indbyder til Kongres
i Oslo den 9. og 10. Juni. Formanden og Hovedkasseren
valgtes som vore Reprasentanter.

I Anledning af Nordisk Lokomotivmands Forbunds
Kongres er der tilsendt Distrikterne Anmodning om at
give Tjenestefrihed i videst mulige Udstraekning i det paa-
geeldende Tidsrum, og at der, uanset aftalte Ferieordnin-
ger bevilges Permission for det sterst mulige Antal Del-
tagere. Der er modtaget over 150 Anmeldelser, de fleste
med Hustru, saaledes at der, hvis de alle faar Tjeneste-
frihed, bliver ovre 300 Deltagere.

En Lokomotivforer, som har haft en Livs- eller Be-
,éravelsesforxikring i den tyske Lokomotivmandsorganisa-
tion, har ensket sine P’enge udbetalt og ikke kunnet faa
dette. Sagen vil blive Genstand for Undersoegelse.

Dansk Forening for social Oplysning indbyder til Mede
med socialt Program paa Hindsgavl 10.—15. August. C.
Christensen og C. Schmidt valgtes til at deltage.

Fredericia Lokomotivfyrbederafd. anmoder om Tilskud
til Oplysningsarbejdet. Henvistes til Oplysningsudvalget.

En Sag angaaende Helligdagsoverarbejdspenge til en
Lokomotivferer i Fa. henvistes til Formandens og Sekre-
teerens Behandling.

Punkt 7: Behandling af Sager [ra Kongressen.

Det overlodes FFormanden og Sekreteren at foretage en
Gennemgang af de vedtagne Forslag og senere forelegge
disse i Forretningsudvalget.

Det overlodes til IForretningsudvalget at afgere, om
Referatet af Kongresforhandlingerne skal optrykkes i
D.L.T. eller udsendes som Seaertryk.

Punkt 8: Forskellige mindre Forhold dreftedes.

STATSBANEPERSONALETS SYGEKASSE

Ved Statshanepersonalets Sygekasse er foruden de hid-
tidige @jenlaeger antaget Specialist i Qjensygdomme, Dr.
med. Mogens Fledelius, Svaneapoteket, Hjerring, Konsul-
tation: KI. 13—14%. Lerdag KI. 10—11.

Jernbaneleege A. Gleerup, 3. Lagedistrikt, Kebenhavn,
flytter den 31. Maj d. A. fra Islands Brygge 9 til Tslands
Brygge 5.

Telefonummer og

Konsultationstid er uforandret.

FORENINGEN AF PENSIONISTER

VED DE DANSKE STATSBANER
afholdt sin aarlige Generalforsamling Onsdag den 12, Maj
1937 i Aarhus. Der var modt ca. 80 Medlemmer.

Formanden udtalte Mindeord om de i Aarets Leb af-
dode Medlemmer og navnede swrligt de tidligere
meend og Bestyrelsesmedlemmer.

Han afgav derefter Beretning, som i Forbindelse med
nogle indgivne Iorslag gav Anledning til megen Diskus-
sion: der udtaltes Mismod over Smaamangler ved den nu-
viecrende Fripasordning for Pensionisterne: endvidere ud-
taltes ¥nsket om fyldigere Meddelelser til Medlemmerne
gennem Foreninggbladene; det syntes i det hele, som de.
der kunde stotte os, ikke tankte nok paa, at de selv en-
gang vilde blive Pensionister. Til Slut mindede Forman-
den om, at alle Pensionisterne af kollegiale Hensyn burde
indmelde sig som Medlemmer; Udgiften var jo kun ringe.
nemlig 30 Ore eller 75 Ore aarligt.

Regnskabet godkendtes. og der var Tilfredshed med,
at der til sidste Jul havde kunnet uddeles 13 Legatportio-
ner. Det enskedes erindret, at trykte Ansegningsblanketter
til Legatet kunde rekvireres hos Formanden og skulde
indsendes til denne inden 15. November.

Til Bestyrelsen nyvalgtes Lokf. S. Christensen, Ny-
borg, og Togf. C. Mollerup, Kbhvn., og genvalgtes Bfmd.
(. Poulsen, Aalborg, og Vognpasser P. Bengtsen, Kbhvn,
Til Revisor nyvalgtes Stm. Serensen. Aarhus.

Formandens nye Adresse er: Wolf, Henrik Steffens
Vej 3, Kbhvn. V.

Kuassererens nye Adresse er: N. F. A.
borggade 13. Kbhvn. V.

For-

Jensen, Flens-

w.

Brand:, Tyveri:, Ansvars: og Grundejer:
Forsikringsforening for Tjenestemand
ved Statsbanerne.

Begeaeringer og Opsigelsesblanketter kan rekvireres hos
nedennavnte Tillidsmend, tillige er til Raadighed
med Vejledning og alle Oplysninger Foreningen vedrerende.

I de Byer eller Kategorier, hvor Tillidsmeend endnu
ikke er serlig knyttet til Foreningen, henvises Medlem-
merne til Organisationernes Tillidsmend eller til Forenin-
gens Kontor i Kebenhavn, Niels Brocksgade 1, Telefon
Central 645.

Skadesanmeldelser kan ligeledes rekvireres hos Tillids-
meandene.

som

Slagelse:

Remisearbejder N. M. Jensen.
Ringsted:

Trafikassistent H. P. Larsen.
Roskilde:

Lokomotivfarer I>. A. Jensen.
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Kobenhavn:
Togferer Karl Jensen.
Remisearhbejder Emil Jacobsen.
Helsingor:
Lokomotiviyrhader K. H. Christensen.
Hillered:
Trafikassistent Bugge.
Holbeek:
Porter N. O. Christensen.
Porter A. J. Olesen.
Kalundborg:
Lokomotiviyrboder .
Koge:
Porter M. A. Christiansen.
Neestved:
Lokomotivforer .J.
Masnedsund:
Trafikassistent Due.
Porter E. Olsen.
Falster:
Trafikassistent Willy Christensen.
Porter H. M. S. Serensen.
Aarhus:
Togbetjent J. C. Steenskov.
Haandverker L. Larsen.

Hansen.

Knudsen.

1.—6—37:
Lokomotiviyrbeder N. J. Horup. Aarhus H. efter Ans.

lldnwenelse fre

iflg. Opslag  til Lokomotivmester. II, Fredericia (min.

Udn.).
Motorforer 1L L. I’. Olesen, Helgoland, efter Ans. iflg.
Opslag til Motorferer I, Randers (min. Udn.).

Motorfarer II J. E. Christensen, Aarhus H., cfter

Ans, iflg. Opslag til Motorfarer 1, Tonder (min. Udn.).
Motorfarer 11 A. M. Christensen. Aarhus H., efter
Ans, iflg. Opslag til Motorferer I, Tender (min. Udn.).

Motorforer- 11 N. Christiansen. Aarhus H.. efter Ans.
iflg. Opslag til Motorferer 1, Tonder (min. Udn.).
Lokomotivfyrheder F. S. Stokholm, Tender. efter Ans.
iflg. Opslag til Motorferer I, Tonder (min. Udn.),
Lokomotivfyrboder I’. A. K. Nielsen, Korsor, efter Ans.
iflg. Opslag til Motorfarer 11, Nwestved (min. Udn.)y
Lokomotivfyrbeder S. K. M. Hansen, Brande, efter
Ans. iflg. Opslag til Motorforer 1. Odense (min. Udn.).
Lokomotiviyrboder A. L. S. A. .Jensen, Struer. cfter
Ans. iflg. Opslag til Motorferer 11, Struer (min. Vdn.).
Lokomotivfyrbader P. G. M. Olsen, Kbhavns Godshgd.,
efter Ans. iflg. Opslag til Motorforer I, Enghave (min.
Udn.).
Lokomotiviyrboder . Nicolajsen. Kbhavns
efter Ans. iflg. Opslag til Motorforer 1, Enghave (min.
Udn.).

Godshgd.,

Fra 1 —7—37:
Lokomotivforer A.
Opslag til Lokomotivmester 11,

Ans. iflg.

Udn.).

Struer. efter
(min.

Brunsholm,
Thisted

Forflyttelse fra 1.—6.—37:
Falgende Lokomotiviarere er forflyttet efter Ansogning:

F. G. Jensen, Brande, til Aarhus H.
J. M. Nejland, Randers, til Aarhus H.
A. T. Jensen, Struer, til Aarhus H.

T. M. Sarensen, Langaa. til Aarhus H.
J. E. Clausen, Herning, til Aarhus H.
A. T. Christiansen, Gedser, til Fredericia.
A. J. A Haarbo, Struer, til Roskilde.
A. T. Madsen. Skern, til Korser.
0. S. .J. Thiesson, Gedser, til Korsor.
Folgende Motorforere 1 er forflyttet efter Ansogning
iflg. Opslag:
H. (. Petersen, Nawstved, til Helsingor.
0. K. Djernas. Iredervicia. til Randers.
0. G. G. Schou, Struer, til Randers.
IF'olgende Motorforere 11 cr forflyttet cfter Ansogning

iflg. Opslag:

H. R. Hansen, Aarhus H.. til Helgoland.

K. E. Hansen, Viborg, til Aarhus H.

0. V. Bierg, Struer, til Odense.
Lokomotivfyrheder M. A. .J. .J. L

forflyttet til Aarhus H.

Ronak. Tonder. er

Afsked:

Lokomotivinester TI A. Graversen, Thisted, efter Ansog-
ning paa Grund af Alder med Pension fra 30.—6.—37
(min. Afsked).

Lokomotivferer T. C. O. Olsen, Aarhus H., paa Grund
af Alder med Pension fra 31.—7—37 (min. Afsked).
Lokomotivferer TIP. H. Olesen, Senderborg H..
Ansegning paa Grund af Alder med Pension fra 31.—7.

37 (min. Afsked).

Lokomotivfarer 1.
p. Gr. af Svagelighed med Pension fra 31.—7.
Afsked).

Lokomotivierer N. P
Godsbgd., p. Gr. af Svagelighed med

37 (min. Afsked).

efter

Rasmussen, Fredericia, efter Ans.

37 (min.

(Alstrup).

Pension fra 31.—7.

P’edersen Kbhavns

Dodsfald:
Lokomotiviarer .J. G.
20.—5.—37.

Milne, Kbhavns Godsbgd.. den

STATSBANEPERSONALETS
BIBLIOTEKER

i.-Falster  Jyl.-Fya Nye Bﬂgel'.

18238 17467 Abell, K.: Eva aftjener sin Barnepligt

18239 17430 Iéldes, J.: Emigranternes Gade.

18240 17427 Wilson. E. H.: Mrs, Simpson,

18241 17425 Bast, J.: En Konge valgte.

18242 Gogh, V. v.: Breve i Udvalg.

18243 Schuidler, P.: Mogens Francesco Ballin,

18244 17432 Jensen, Johs. V.: Darduse.

18245 17431 Hume, D.: Gardby fra Scotland Yard.

18246 17442 Meyn, N.: Huset bag Piglraaden.

18247 Wickerhauser, G.: Millie. Mannen ow
Kjerligheden,

18248 17441 Jakobsen, A.: Hanne Lind

18249 17440 Hume, D.: Cardby og Sen.

18250 17447  Richard, 1°. og Abbe. J. Jorden rundt

i elleve Aar.

18251 17438 Chramer. A.: sten

drager,
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18252 17444 Rosenberg, H.: En Vandringsmand sw®t-
ter Staven.

18253 17467 Munch-Steensgaard: Kobberringen.

18254 17443 Nygaard, F.: Athens Nar.

18255 17446  Moller, E. Gredsted: Skibsrederens Dat-
ter.

18256 17468 Stokke. B. Hvor er Willy?

257 17445  Storm, G.: Op med Flaget.

258 17464 Geer, L. de: Singleton.

250 17461 Rode, J.: Ind i Rakkerne.
17428 Thaulow, T.: Kong Christian X.
17439 Hobert, A. T.: Yang og Ying.
17452 Capek, K.: Krigen mod Salamandrene.

Feven

B o g er paa Ratebetaling!
Paa_Ratebetaling kan De straks faa de
Boager, De onsker at eje og paa lempelige

Vilkaar, idet Betalingen sker i Rater fra 5—10 Kr. pr. §[aaned — uden
Forhejelse af Prisen. — Illustreret Bogkatalog sendes gratis.

EINAR HARCKS BOGHANDEL, Fiolstreede 33, T!f. 9148.

HOVEDSTADENS
BRUGSFORENING

— De har
Ansvaret!

Togplanen skal overholdes til Punkt og
Prikke — Kgrslen skal foregaa stgt og sikkert —
Driften skal gennemfgres med den stgrste @ko-
nomi — og alt dette er Personalet ansvarlig for!

Benyt derfor GARGOYLE VACLORY
OIL paa alle Motorvogne med Benzinmotor
og GARGOYLE VACME OIL B paa
alle med Dieselmotor! Saa har De gi-
vet Motoren den bedste Beskyttelse, og
De kan regne med den stgrste Drifts-
sikkerhed og den mest gkonomiske Drift]

GARGOYLE OLIER

VACUUM OIL COMPANYG A/S

er emailleret

ogleveres

ienaffeigen.

de smukke

klare Farver:
ROD- -GRON
BRUN -SORT

o9
forskellige
marmorerede

e PATENTBESKYTIET
FORLANG BROCHURE
v

Kan efter Ordre
¥, forsynes med indbygget Vj
Kedel for Centralvarme

s RIBE JERNSTOBERI

Helsinger Vin-Kompagni. Fellesforeningen for

Danmarks Brugsforeninger

Udsegte Vine og Spirituosa.
Teleton 929.

Hovedkontor:
15 Njalsgade 15
Kebenhavn
Telef. 4015. Telef. 4016

Stot vore Averterende.

'GUMMIVARER

Moderspraejter, Pessarier. Bog om Barnefedslernes Begr®nsning,
samt vort rigt illustrerede Katalog sendes gratis og diskret
mod 35 Ore i Frimzrker til Ekspeditionsomkostninger.

Amk. Gummi Industri, Vesterg. 3 Kbhvn. K.

Fandt Du et morsomt Sted ?

,Ja", Trekanten, Viktoriagade 7

REDAKTION: Soph. Jensen og E. Kuhn, forstneevnte
ansvarhavende. Vestre Boulevard 45, Kebenhavn V.
Telefon Central 7708.

Tdgaar 2 Gange mdl. — Abonnementspris: Kr. 6 aarlig.
Tegnes paa alle Postkontorer i Skandinavien,

ANNONCE-EKSPEDITION:
Vestre Boulevard 45, Kebenhavn V.
Telefon Central 7708 — Kontortid KI. 10 4.
Postkonto 20 541.

Frederiksberg Bogtrykkeri, Howitzvej 49.




Steentoft — Skotoj

Telefon 346

ENGELSK BEKL/EDNINGS-MAGASIN

NYBORG

Telefon 346

Kob danske Varer!

NORDISK KAFFE KOMPAGNI®

Kaffe er bedst!

Forlang demn hos Deres Kebmand.

C. Knackstredt

Telefon 5650

Spec.: Kranse, Buketter,
Planter og Potte-Kultur.

Direkte Salg fra Dyrivhus.

Ingen Bufiksleje,
derfor billigste Priser.

RICHARD LEHN

Nyborg Dampvaskeri

WILDE

saa gaar De ikke forkert.

I. Kl. Herreekvipering. = Telef. 68 Telefon 54
Nvb H P e | Hus k!
ypborg erregaarasmejeri.
ginest. Meieriprodukter! " E"en Hansen
O 0 i e Sk e Dt ) Yorai Modefgitsining
Norregade 10 - Telef. 594
GAA TIL

Jydske Strikkeriers Udsalg.
Indeh. H. Prehn.
TIf.665. Nerregade 16. Nyborg.

Alt i Trikotage.

FORLANG KAFFE

fra P. M. BRUUN’s Katferisterl.
(Ved A. M. Petersen.)

Strandvejens
Ked- og Paalzgsforretn.

J. Jorgensen.

Se mine Varer og her mine Priser.

Husk

Karl Rosenhecks;s

Bagerl & Conditorl.

Tif.180. Knudshovedvej. TIf. 180.
Bredet bringes overalt i Byen.

Stot vore Annoncerer!

BIL-KBRSEL

TROMLE
Telef. Nyborg

Telefon 216.

JENS ANDERSEN

Nyborg Laderhandel

v. Th. Hansen,
Nerregade 25.
Alt i udskaaret Lader og
Skomagerartikler til
billigste Priser.

er billig med
KJOLER OG OVERTQJ

Telefon 216.

WMEC A DA DT NN ECC Y OO+ DD
g DREVSEN & NELLEMANN

Isenkram-, Stebegods-,
Glas-, Porcellain- og Udstyrsforrelning.
Telefon Nr. 25. Nyborg. Telefon Nr. 189.

~

|

TIf. 15 og 23

NYBORG KULIMPORT

ved Chr. Petersen

Havnegade 6 og 3

P. MADSENS|Sparekassen

Slagterforretning, for
Norrehus, Nerregade 34. NYBORG BY
Telf. 403. Telf. 403. 006G OMEGN

C.F. SCHALBURG rorneme

VELLAGREDE

ses00000e ALklicselskab ¢+eeeecee
KVALITETER

Grundlagt 7. Juni 1817.

Hotel Royal

Koncert & Solistoptraeden
Ostervemb

LILLE-KONGEGADES KIOSK

Abonnement paa alle Ugeblade

Telegrammer i alle Anledninger
Tell. 454 A. IVERSEN

Hansen & Hansen

STATSAUT. ELEKTRISKE
INSTALLATORER

Tif. 366 Kongegade 12 Tif, 882

Den livsvigtige Kalk i FOSKA
er gratis.

Nyhorg Jernstsberi, Hans L. Larsen & Co. */,

Kakkelovme - Komfurer - Bygningsstebegods
Telefoner 76 og 231. Stot Byens Industri. Telefoner 76 og 231.

CAFE FARGEGAARDEN

Godt Madsted. — Billige Priser.
TELEFON 682.
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