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JUBILAUMSANCIENNITET

Som meddelt for et halvt Aarstid siden (D.
L. T 5. Juni 1936, Side 131) vil der fra og med
den 1. April 1937 ske en Andring m. H. t. Ju-
bileeerne. Vi vil til de mange forskellige Ancien-
niteter, vi allerede har, T'uranciennitet, Forfrem-
melsesanciennitet, Forflyttelsesanciennitet o.s.v.,
faa en ny, nemlig Jubilieumsanciennitet. Selve
dette Ord =iger, at Spergsmaalet om, hvornaar
en Lokomotivimand kan holde Jubileeum, er no-
zet, som skal beregnes, og det er for saa vidt rig-
tigt nok; men i langt de fleste Tilfeelde vil Be-
regningen vere saa let og lige til, at der ikke
kan taenkex at opstaa Vanskeligheder,

Med Hensyn til Ifastseettelze af Datoen for
Jubileer har der for vort Vedkommende hid-
til veeret en Afvigelse fra den almindelige Re-
gel, vel at mierke dog kun ved 25 Aars Ju-
hileeet. IFor det ovrige Statsbanepersonale er
baade 25 Aars og 40 Aars Jubileet blevet be-
regnet paa Grundlag af Datoen for den faste
Anseettelse ved Statshanerne, altsaa eksempel-
vis  Ansiettelse faxt Haandvierker, som
Portar, Banearbejder o. =. v. Vi Lokomotiv-
maend har derimod beregnet 25 Aars Jubilaet
paa Grundlag af Datoen for Udnewevnelse til
Lokomotiviyvrboder, =aaledes at det var »Lo-
komotivimandsjubilieume, der holdtes, hvilket jo
samtidig betyder 25 Aars Jubilicum som Med-
lem af vor Organisation. Denne Ordning har
imidlertid ikke vieret gennemfort konsekvent;
thi ved Beregningen af 40 Aars Jubilwet har
vi altid regnet med Datoen for den faste An-
settelse som Haandverker, hvis en saadan da
var gaaet forud for Lokomotivivrbederudnav-
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nelsen, og det har der hidtil veret i langt de
fleste Tilfeelde.

Selv om der altsaa var noget hesnaerende i
at holde »Lokomotivimands- og Medlemsjubi-
leeumg, saa var der, saa lenge vi havde eect
Grundlag for 25 Aars Jubileet og et andet for
10 Aars Jubilieet, noget inkonsckvent, og Ho-
vedbestyrelsen havde indstillet gig paa at soge
en Jlindring paa dette Omraade. Dette blev med-
melt Medlemmerne i den forud for sidste Kon-
eres  wdsendte  Virksomhedsheretning, og da
samtidig ot Par Afdelinger paa sidste ordinaere
Kongres fremsatte IForslag om en wendret Be-
regning af Jubileeerne, var der altsaa forno-
dent Grundlag til at bygge videre paa.

Naar der nu endelig skulde forandres paa
dette Omraade, var det vort &nske »at gore rent
Bordg, d. v. s. at heregne Jubileerne paa sam-
me Maade, som man gor det i mangfoldige
andre Virksomheder, hvor der ikko er Tale om
skkstraarbejdertidg, »fast Answettelse« o. lign.,
men hvor der blot er Tale om 25 Aars hen-
holdsvis 40 Aars Beskeeftigelse i samme FFirma.
Vor Organisation foreslog derfor Generaldi-
rektoratet, at Jubileeerne beregnes paa Grund-
lag af den Dato, man har begyndt =in Ger-
ning ved Statshanerne. Dette vilde i Realiteten
sige Datoen for Antagelse som Lokomotiviyr-
boderaspirant, og da hele Aspirantordningen
nu er nedlagt i selve Tjenestemandsloven, som
direkte foreskriver, at der forud for Answettelse
i det store Flertal af T'jenestemandsstillinger
skal gaa mindst 2 Aars Aspiranttjeneste, saa-
ledes at man =aa udmerket godt kan betragte
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dette som en Tilkendegivelze af, at Personer,
der gaar ind i en Aspirantstilling i Virkelig-
heden gaar ind i Statens Tjeneste for at for-
blive der Resten af deres Liv, vilde det have va-
ret det rimeligste,om vort@nskevar hlevetimode-
kommet. Forholdet laa imidlertid =saaledes, at
ogsaa Yearkstedspersonalet, af hvilke mange
har vieret beskeeftiget ved Statsbanerne 6—7—38
Aar, inden de opnaar fast Answettelse, onskede
at faa hele deres Ekstraarbejdertid medregnet
ved Fastsaettelse af Jubileeumsdato, og selv om
der ikke for de paagweldendes Vedkommende
kunde henvises til Aspiranttjeneste i Henhold
til Tjenestemandsloven, saa kunde en Imade-
kommen af vore Onsker medfore visse efter
Generaldirektoratets Mening ubehageligze Kon-
sekvenser. Og da der efterhaanden er opnaaet
en vis Ensartethed paa dette Omraade — Sta-
tions- og Togpersonalet faar medregnet indtil
2 Aars Stationsarbejdertid, Varksteds- og Re-
misepersonalet faar medregnet indtil 2 Aars
Ekstraarbejdertid — blev Resultatet for vort
Vedkommende en Ordning lignende den for det
ovrige Personale gweldende, nemlig at Tieneste-
tiden. som Lokomotivfyrboderaspirant, doy
hojst 2 Aar, medregnes ved Beregning af Lo-
komotivpersonalets Jubilseumsanciennitet. oy
saaledes at der ses bort fra midlertidige Af-
skedigelser i Aspiranttiden, der iklce slkyldes
den paageeldende selv.

Leest nojagtig efter Ordlyden skulde dette
betyde, at en Lokomotivimand, som har vieret
Aspirant i indtil 2 Aar, faar medregnet hele

=in Aspiranttid, naar hans Jubileumsancien-
nitet skal beregnes, hvorimod en Lokomotiv-
mand med f. Eks. 4 Aspirantaar kun kan faa
medregnet de 2 Aar. Da Forholdet imidlertid
er det, at mange Lokomotivimaend forud for
deres Answettelse som saadanne har haft fast
Ansettelse som Haandveerker, og da allerede
den hidtidige Ordning bervettiger til at beregne
Jubileerne efter Datoen for fast Ansewettelse
som Haandvarker, samt da Veerkstedernes og
Remiscernes  Haandvierkere jo faar beregnet
deres Jubileeum under Medregnen af indtil 2
Aars Ekstraarbejdertid, kunde en alt for hog-
stavelig Lwesning af den foran citerede Ordning,
som nu gennemfores for vore Medlemmer, he-
tyde Udskydelse af Jubileeet. Vi har derfor op-
fattet de nye Bestemmelser om Beregning af
Jubhileeumsanciennitet saaledes, at for dem, der
har haft fast Haandverkeranswettelse forud for
deres Lokomotivimnandsudnavnelse, kan der ved
Fastsettelse af Jubileeumsdato” medregnes ind-
til 2 Aars Ekstraarbejdertid forud for Answet-
telsen som Haandveerker, medens der for dem,
som ikke har varet fast ansatte Haandverkere,
ene kan medregnes indtil 2 Aars Aspiranttid
forud for Lokomotiviyrbederudnevnelsen, og
dette vort Synspunkt har (zeneraldirektoratet
tiltraadt.

Som neevnt treeder den nye Ordning i Kraft
den 1. April 1937, men da den jo vil medfore,
at en Del af de Medlemmer, som efter de hid-
tidige Regler endnu ikke har holdt 25 Aars
Jubileum, ved at faa medregnet en Del Aspi-

,,E;%’gdﬁ Fast an- | ;o000 Jubilseeums-
:'<;omt Aﬁpi- sat som til Loko- anciennitet = i
t%l?(sfra?r Haang, tiviyrbeder| efter de | efter de Bemerkninger
haandvk. | Vverker gamle nye
Dato Dato Dato Regler Regler
P. skulde efter de nye Regler have holdt 25 Aars
1. J. E. Pedersen 19-4-1910(10-12-1911| 1-2-1915 | 1-2-1915 |19-4-1910 | Jubilzeum den 19-4-1935. I Henhold til Over-
gangshestemmelsen anseettes det til d. 1.4-1937,
; " . 13y . s Afskediget fra 18-11-1911 til 11-5-1914 p. Gr. .af
2. J. E. Frederiksen |25-4-1910(24-5-1914| 1-2-1915 | 1-2-1915 [24-5-1912 B2 EmlsiaE ks nkinger.
3. P. 0. J. Nielsen 23-7-1912|21-6-1914| 1-7-1916 | 1-7-1916 | 23-7-1912
4. E. P. S. Jensen 10-2-1919 = 1-1-21919( 1-12-1919 | 10-2-1919
) o [ N e Afskediget fra 10-12-1921 til 27-5-1922 og fra
5. R. V. Larsen 1-5-1921 [ 2-12-1923| 1-7-1925 | 1-7-1925 | 2-12-1921 15-10-1922 ti13-11-1923 p. Gr. af Personaleindskr.
——— = o |
; ; 25 1-19-10- 9. 9. l1.10. Afskediget fra 31-8-1927 til 3-2-1929 p. Gr. af
6. K. E. Ramkilde [10-7-1925|1-12-1929| 1-2-1930 | 1-2-1930 r1 12-1927 Personalbindebsteleitizer:
.. g L o S
- : 2 o o ) w7 Afskediget fra 8-1-1933 til 28-9-1935 p. Gr. af
7. J. P. Hillbrandt [27-4-1930 1-3-1936 | 1-3-1936 ’ 1-3-1934 R e
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ranitid, Haandveerkertid eller Ekstraarbejder-
tid, skulde have holdt Jubileeum inden den 1.
April 1937, og da det jo nu engang ikke kan
lade =ig gore at holde Jubileeum »bagude, er
man =om en Overgangshestemmelse enedes om,
at Overgangsdatoen 1. April 1937 anseettes som
Jubileumsdag for alle de paagaeldende.

Omstaaende illustrerer vi den nyve Ordning
ved nogle Eksempler.

Som det fremgaar af disse Eksempler, faar
de under Nr. 2, 3, 6 og 7 anfarte Kolleger de-
re= Jubileeumsanciennitet beregnet paa Grund-
lag af en Dato, hvor de slet ikke har veret ved
Statshanerne; dette er en Folge af, at der ses
bort fra Afskedigelzer paa GGrund af Personale-
indskraenkninger.

Det kan endvidere paaregnes, at Overgangs-
hestemmelsen vil medtore, at der den 1. April i
Aar bliver et betyvdeligt Antal Jubilarer; men
den paageldende Bestemmelse kommer jo kun
{il Anvendelse denne ene (rang.

LYNTOGENES BEMANDING

Som det vil erindres, henvendte vor Organi-
sation sig — da de ferste Lyntog var blevet
hestilt, og man var blevet klar over den Tra-
fik, de skulde hesorge — til Generaldirektora-
fet med en Anmodning om, at disse Tog, hvad
Lokomotivpersonalet angaar, blev betient af 2
Mand.

Vor Henstilling blev tiltraadt, og Admini-
strationen besluttede, at Liyntogene skulde be-
tienes af ialt 3 Mand, en Lokomotiviorer, en
Motorferer 11 og en Togferer. Da Togforeren
saaledes skulde vaere den eneste Togtjeneste-
mand i Toget, og der kunde tzenkes at opstaa
I'orhold, hvor han ikke alene kunde klare de
Tjenestepligter, =som normalt paahviler Tog-
personalet, blev der truffet den Ordning, at 2.
Manden af Lokomotivpersonalet skulde kunne
veere Togforeren behjelpelig med Pladsanvis-
ning, Rejsegods og eventuelt Billettering.

Det ligger i Sagens Natur, at naar vi som
Lokomotivmandsorganisation fremsatte Krav
om Tomandsbetjening af Luyntogene, saa <kulde
det ogsaa forstaas i lokomotivmandsmaessig Be-
tvdning, altsaa med 2 Mand paa Maskinen, i
dette Tilfeelde 2 Mand paa forreste Forerplads.
Men det viste sig snart, at Administrationen
ikke var enig heri. 2. Manden — Maskinassisten-
ten, som han almindeligt ben@vnes — blev
nemlig beordret til at tage Plads i Togets

Bagende. Da dette saa afgjort var i Strid med
Organisationens Synspunkter, blev der gjort
Forestillinger i Generaldirektoratet, og Sagen
blev som bekendt rejst paa vor sidste ordinsere
Kongres, hvor flere Talere kraevede, at der af
sikkerhedsmeessige Hensyn altid skulde veere
to Mard paa Lyntogenes Forerplads.

En lang Tid vilde Generaldirektoratet dog
ikke fravige =it Standpunkt. Ja, der var endog
Tilbojelighed til at heevde, at Organisationen
ved i nogle Tilfaelde at have gjort Lyntogs-
assistenter opmeerksomme paa, at deres Plads
efter vor Mening var paa forreste Forerplads,
havde indladt sig paa Omraader, hvor den ikke
havde noget at gore.

Men som det gaar i saa mange andre Sager,
er det ogsaa gaaet i denne, de sikkerhedsmees-
sige Synspunkter gor sig alligevel geeldende.
Vi har fortsat arbejdet med Spergsmaalet og
kraevet, at den normale Plads for Lyntogenes
Motorferere II er i forreste Forerrum, og at
den paageldende kun maa fjerne sig derfra.
naar Tilsyn med Maskine eller lignende krwever
det; dog saaledes at han under usigthare Vejr-
forhold altid skal vere paa forreste Forerplads,
og Generaldirektoratet har nu tiltraadt vort
Synspunkt, idet der er givet os Tilsagn om, at
Instruksen for de oftnevnte Tjenestemeend vil
blive @ndret derhen, at de skal tage Plads i
det forreste Forerrum i den Tid, som ikke med-
gaar til periodisk Tilsyn, Arbejde ved Toget=
Maskineri eller Arbejde ved andre tekniske In-
stallationer samt nodvendig Assistance for Tog-
personalet.

Selviolgelig er det en Nodvendighed, at Liyn-
togenes Maskineri af og til efterses, og i saa
Tilfelde maa Assistenten gaa ud i Togets Bag-
ende; men hans normale Plads vil altsaa nu
vaere i forreste Forerrum. Hvad angaar den ved
Lyntogenes Indsettelse i Driften trufne Be-
stemmelse om. at Motorforeren skulde kunne
vaere Togforeren hehjelpelig, er der at hemeaer-
ke, at denne Bestemmelse fastsattes under Hen-
syn til, at Togforeren var ene Mand i Togel.
men dette er forliengst @endret, saa Lyntogene
nu altid ledsage= af bhaade Togforer og Tog-
tient. Togforeren har saaledes nu en fast Med-
hjzelper til Pladsanvisning, Rejzegods og Billet-
tering. Som Folge deraf maa det efterhaanden
formenes at ligge =aaledes, at der kun i et Faa-
tal af Tilfeelde vil blive Brug for endnu en
Mand, 3. Manden, som Motorfererne altsaa vil
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blive; deres Anvendelse i denne Henseende vil
saaledes neeppe blive almindelig.

Nu, da Sagen er =luttet, =kal vi yderligere
oplyse, at vi, da vi sidst bexkeeftigede os med
den, fra en Privatmand modtog Meddelelse om,
at han havde tilkendt Dagspressen en Artikel,
hvori han netop af sikkerhedsmiessige Hensyn
opfordredo det rejsende Publikum til energisk
at stotte vor Organisations Krav; men vi fandt
det hensigtsmeessigst at lade den paagieldende
Artikel ligge i nogen Tid, og den kommer nu
slet ikke til Anvendelse.

DODELIGHEDSPROCENTEN I DET
NAZISTISKE TYSKLAND

Alter og atter betegnes den nationalsocia-
listiske » Revolution« som den ublodige Revolu-
tion. Udlendinge, som rejser til Tyskland er
endnu begejstrede over Landets Orden, Ro og
Sikkerhed udadtil. Den tyske Arbejdsfronts
Rejseorganisation, »Kraft dureh Freudeg, an-
ses af overfladiske Betragtere naesten for at
veere Losningen af det sociale Problem over-
hovedet.

Virkeligheden ser imidlertid ganske ander-
ledes ud. Allerede i lang Tid har man iagt-
taget, at i Modsaetning til Dodelighedskurven i
den ovrige Verden begyndte det tyske Daode-
lighedstal at stige naesten umiddelbart paa det
Tidspunkt, da den nationalzocialistiske Om-
veeltning fandt Sted. Fra den hidtil laveste
Deodelighedsprocent i 1932 med 10,8 Dodsfald
pr. 1000 Indbyggere, er Deodelighed=procenten
steget uafhrudt til 1935 med 11,8 Dodsfald pr.
1000 Indbyggere; dette er en Stigning paa ca.
10 pCt.

[ lang Tid har man sogt at forklare dette
Fienomen ved Influenzaepidemi eller deslige.
Forst i disse Dage har man kunnet fastslaa den
virkelige Grund dertil. De tyske Sygekassers
Aarsheretning (»Deutsches Aerzteblatt«, Heef-
terne fra 10. og 24. Oktober) viser, at de 200 O(X)
flere Dode i Aarene 1934—36 end i 1932, er
dode af en swrlig, en nationalsocialistisk Syg-
dom, nemlig af den rigoristiske Nedsettelse af
Sygekasseydelserne. Til Gengeeld er de tyske
Sygekasser i Labet af de 3 Aar, Nationalsocia-
lismen har haft Magten, blevet omdannet (il
Profitforetagender, der har maattet stille en Del
af deres Fonds til Raadighed for Rustnings-
ojemed.

De tyske Sygekasser har 18 Millioner Med-
lemmer. Regner man paarerende med, vare-
tages den legemeessige Behandling af ca. Halv-
delen af Tysklands Befolkning af Sygekasse-
leeger. Den ringeste Reducering af Sygekasse-
vdelserne maa ramme disse Befolknings=lags
Sundhed paa afgorende Maade.

Hvorledes har nu Sygekassens Ydelser wd-
vilelet sig under Hitlerregimentet? Antallet af
Lieger er blevet nedsat overordentlig sterkt.
Mens man i 1932 endnu raadede over 40 000
Sygekasselweger, beloh Antallet den 1. Juli 1936
sig kun til 30 500.

Sygekasseliegen har altzaa i Dag gennem-
snitligt ikke meroe 450 sygeforsikrede Klienter,
nmen 600 (med paarorende ca. 1200). 1 nogle
Distrikter, seerligt i Sachsen, er Forholdene
endnu veerre. Den fuldstendigt overbebyrdede
L:ege er det forste Kendetegn paa den nuwvaeren-
de Sygeforsorg. Mulighederne for Udnyttelsen
af denne Liegehjelp begrienses samtidig paa
enhver Maade. Mens der endnuw i 1932 pr. Syg-
domstilfeelde  gennemsnitligt anvendtes Medi-
kamenter til en Veerdi af 3,46 Reichsmark, he-
talte Sygekasserne i 1935 trods Dyrtidspriser
paa Medikamenter kun 3 Reichsmark pr. Til-
feelde. Hvorledes opnaacde man det? Megel
simpelt; men udstedte =impelthen en Forord-
ning, der for hver Sygekasscelage fastsatte et
Maksimalbelob paa Medikamenter, ud over hvil-
ket han ikke maa gaa ved Udstedelsen af Re-
cepter. Gor han det alligevel, bliver Differen-
cen trukket fra hans Indtegt. Manglen paa Me-
dikamenter er det andel Kendetegn paa den
nationalsocialistiske Sygeforsorg. Paa samme
Maade maa Liegen kun foretage en begranset
Anvisning til Hospitalerne. Samtidig er Op-
holdstiden paa Hospitalerne overordentlig ind-
skreenket. Her staar man over for en Tilbage-
rang i Opholdstiden paa 10 pCt. y

Hvem kan med det foran anforte i Evindring
undre sig over de officielle Statistiklcer, som of-
fentliggores i de lyske Sygekassers Aarsberel-
ninger? Heri oplyses det, at der pr. 100 heta-
lende Medlemmer er flg. Antal Dodsfald (inclu-

sive  forsorgelsesherettigede  IFamiliemedlem-
mer):

Antal Dedsfald Stigning overfor 1932

pr. 100 Medlemmer i Procenter

19528 . whp. oAb 2,00
1933N . .. e e 30 13 pLt.
1934 . .. .. oo e 25 2D >
1935 « 4 s vzsina i 2,70 5 R
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Dette hetyder =agt med Ord: Mens det gen-
nem=nitlige Dodelighedstal for hele Riget er
hlevet foroget med 10 pCt., er Dodeligheden
indenfor den sygekasseforsikrede Arbejder- og
IFunktionwer<tand steget med 32 pCt. i Lobet af
det treaarige nationalsocialistiske Regime. Det-
te hetvder endvidere, at den storre Dodelighed
udelukkende falder paa Arbejder- og Funltio-
neerstanden, mens Dodeligheden indenfor den
velhavendo Del af Befolkningen — som overalt
i Verden — endogsaa maa viere hlevet mindre.
Som Forklaring paa Dodelighedens Tiltagen
anforer det =tatistiske Rigskontor daarlige kli-
matiske Forhold, Influenzaepidemi, Aldersfor-
=kvdning blandt Befolkningen; alle disse Tfwe-
nomener har altzaa ojensyvnligt gjort Holdt for-
an do velhavende Lag.

Virkeligheden <er zikkert endnu veerre ud

Statistikken, thi  Beretningen  hemaerker
lakonisk, at det ved de for Aaret 1935 ansatte
Talveerdier drejer sig om en forholdsvis lav
Vurdering; »de virkelige Tal ligger maaske
endnu hojere«.

Tyskland er blevet et ejendommeligt, pava-
dokst Land. Skont Sygdommene cr blevet =aa
meget seeerere, at der dor 32 pCt. flere Patien-
ter. er Sygdommene hlevet saa meget lettere, at
Sygekasserne kan klare =ig med 25 pCt. ferre
Lieger, 15 pCt. frerre Medikamenter og med 10
pCt. feerre Hospitalzdage. Daden belceemper ali-
s Sygdomstallet og forbedrer de tyske Syge-
lcassers Balunce.

end

I do 3 Aar, det nationalsocialistiske Styre
har varet, har Indskrienkningen af Sygeplejen
kostet 200 (00 Mennesker Livet blandt Arbej-
der- og Funktionwerstanden. 200 000 Dade — det
er formodentlig det samme Tal, som den span-
ske Borgerkrig har kostet af Ofre indtil i Dag.
Bag Hitlerrigets straalende FFacade dar og hen-
svgner den tyske Arbejderklasse. En officiel
fy=k Statistik kaster som i et Glimt Lys over
Nationalsocialismens sociale Virkelighed.

36 GODSVOGNE »TABT«
PAA STRAEAKNINGEN

Da Tog 2036, som ikke skal standse mellem I're-
dericia og Odense, Natten til den 16. December var
i Newrheden af Holmstrup sprangtes en Trakstang
i Fortogel. Skabnen vilde, at dette Uheld skete lige
netop paa det Sted — eller i umiddelbar Narhed
deraf — hvor der sparres af for Dampen for at

Toget kan lube paa Afsparring til Odense. Dette
havde til Folge, at »Rykket« ikke blev opdaget paa
Maskinen, og da der kertes paa Afspaerring, kunde
det naturligvis heller ikke markes, »at Toget blev
lettere at trackke«, Resultatet af alt dette var, at
Maskinen og Togets 10 forreste Vogne kom korende
ind til Odense, medens de hageste 26 Vogne med det
deri vierende bremsebetjenende Togpersonale forblev
ude paa Strickningen, hvor de senere hentedes.

Denne i sig sely lille Ting har i en Rel al Pres-
sen foraarsaget en Del Postyr. Man har talt om
svigtende  Sikkerhedshestemmielser  og  kracvet  For-
bedring af Sikkerhedstjenesten. Fwelies for flere Bla-
de har det varel, at det var Lokomotivlyrbaderens
Skyld, at det passerede ikke var opdagel allerede
paa Strackningen. »FFyns Stifttidende« spurglte »en
orfaren .Jernbanemand« om Ansvaret. og Svarel
var: »Det cr Fyrboderen paa Lokomolicet, som jrar
Skulden. Hane skal slikke Hovcdel ud @ Kurreone Jor
at paase. al Togels Baglygler erv leendl.

Som enhver Jernbanemand vil vide, har den, som
har givet »Fyns Stifttidende« hemeldte Oplysning.
ikke haft ret megen jernbancemassig Lrfaring, og Hi-
storien er saa gaael Landet rundt til Trods for. at det
selvy for udenforstaaende turde vavre ret narliggende.
at Lokomotivfyrbederens Arbejde under Togfremfo-
relsen giver sin Mand saa meget at bestille, at det
simpelthen ikke kan lade sig gare at kontrollere
Togets Bagende i alle Kurver; thi dem er der jo paa
nogle af vore Strakninger et Utal af. Havde Stift-
tidende spurgte sig for paa et Sted, hvor man vidste
Besked, havde den mok faaet bedre UUnderretning.
Men dette er endnu engang Ilistorien om Fjeren,
som blev (il 7 Hens.

FRA MEDLEMSKREDSEN

Signalstokken.

Som man ved, er der paa adskillige Stationer
indfort Signalstok til Brug som Afgangssignal for
Togene. Selve Systemet med »Stokken« ey vel fundel
paa af en eller anden hejerestaaende Fmbedsmand,
som har hentet Ideen fra Tyskland, hvor som bhe-
kendt ogsaa denne »Stoke er i Brug. Men naar de
danske Statshaners Generaldirektorat nu har fundelt
det formaalstjenligt at ofre den ikke helt ubetydelige
men ganske meningsleso Udgift til »Stokken«, hvor-
for mon Generaldirektoratet saa ikke hell og fuldt
har holdt sig til Systemet, som det er i Tyskland?
Altsaa, naar Togafgang vises med Signalstok, korer
Toget nden Togfoererens Mellemkomst. Man skulde jo
synes, at delte ogsaa maatle kunde lade <ig gore hos
os, naar el saa stort Jernbaneland som Tyskland har
praktiseret delte i mange Aar, og med stille Undren
er det nok tilladeligt at sperge: »Hvorfor er dette
gennemprovede System fra Tyskland ikko blevet gen-
nemfort hos os, naar endelig vor Administration har
belemret os med Signalstokken?« Er del maaske af
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Pietetshensyn over for Togfereren? Praktiske Grunde
kan sikkert ikke anfores.

Nu skal denne lille Artikel ikke opfattes saaledes,
at vi Lokomotivmand vil forsege at fravriste de Her-
rer Togforere en af deres allerkareste Pligter: at vise
det gronne Lys og blese i deres Flojte. — Nej paa in-
gen Maade. Men jeg vil gerne have Lov til i al Be-
skedenhed at udtale: At Brugen af Signalstokken,
som den praktiseres i Danmark, er at spille Hallaj
med Sikkerhedstjenesten.

Forholdet er jo nemlig saaledes, at Lokomotiv-
personalet i langt de fleste Tilfelde ved Togafgang
ikke kan here Togforerens Flojte (saa den kunde saa-
mend godt spares) og er som saadan om Natten ene
henvist til det grenne Lys, men om Lyset kommer
fra Togfererens Lygte eller fra Stationshestyrerens
Signalstok kan ikke afgores fra Lokomotivet. At To-
get sa@ttes i Gang efter Stationshestyrerens Afgangs-
signal uden Togforerens Mellemkomst er farefuldt,
men er dog cn daglig Begivenhed, hvilket man skulde
synes, at selv hejerestaaende Embedsmwnd ogsaa
kunde indse.

Det danske System med Signalstokken er sik-
kerhedsmeessigt set en Utilberlighed, og den me-
nige, praktiske Jernbanemand forbavses i sit_stille
Sind over, at der kan faas Penge til slige Eksperi-
menter, s@rligt naar der tages i Betragtning, hvor
smaalig Administrationen er, hvis det f. Eks. geel-
der Personalets Velferd, her moder Tillidsmeendene
en kold Skulder og Melodien om, at det koster for
meget.

Som en Konklusion af det ovenfor anforte vil jeg
tillade mig at foreslaa, at hvis Generaldirekioratet
stadig vil bibeholde Signalstokken, maa det, forinden
der sker storre Ulykker, ordnes saaledes, at Afgang
for Togene gives direkte til Lokomotivpersonalet, alt-
saa uden Togfercren som Mellemled, saaledes at al
Misforstaaelse af givne Signaler er udelukket. Vil man
ikke det, lad os saa beholde det gamle, som maaske
til syvende og sidst alligevel er det bedste, og Gene-
raldirektoratet kan saa nynne den kendte Melodi:

Hen til Kommoden og te’bavs igene.

Frederikshavn, i Decemher 1936.
Carl Petersen.

Saavidt os bekendt. blev Spergsmaalet om Anven-
delso af Signalstok droeftet indgaaende i den Kom-
mission, som for faa Aar siden gennemgik og hearbej-
dede Signalreglementet, og det blev her oplyst, at An-
vendelsen i Tyskland pu heller ikke cr sat saaledes
i System, at den folges slavisk. Den kan nemlig ikke
anvendes paa de Stationer, hvor Togene holder paa
Sidespor eller paa Pladsen langt horte fra Stations-
hygningen. Da saadanne Forhold ogsaa maatte paa-
regnes at indtrweffe hos os, hlev Systemet ikke stan-
dardiseret mere end Tilfacldet er. Det skal indremmes,
at en Del Forvekslinger vilde kunne undgaas, hvis
Afgangssignalet blev givet direkte til lLokomotivper-
sonalet: men enhver Sag — ogsaa denne — har sine
smaa Morsomheder, og for denne Sags Vedkommende
er det morsomme det, at medens nogle Lokomotiv-
mend klager over, at Signalstokkens grenne Lys for-

veksles med Togforerens Lygte, saa er der andre, der
klager over, at Togfereren overhovedet aldrig viser
noget Lys, men kun indskrenker sig til at flajte.

Vi kan, saa lenge Systemet er, som det er nu,
ikke give Lokomotivpersonalet bedre Raad, end at
blive holdende, indtil de har opfattet baade Flojte-
og Haandsignal fra Togfererne. Hvad angaar Ind-
senderens Forslag om evt. at vende tilbage til det
gamle System, saa tror vi nu ikke, at der er ret
mange, som vil give Tilslutning til, at det vilde veaere
en Fordel at vende tilbage til Afgangssignal ved et
gront Flag; thi dét var der i Virkeligheden ingen,
der kunde se.

Bed.

T jenestefordelingerne.

Nu og da fremkommer et Indleg fra Medlems-
kredsen omhandlende vore Tjenesteforhold, talende
Vidneshyrd om den Hensynslgshed Distrikterne fort-
sat og uhindret anvender overfor l.okomotivpersona-
let. Saaledes praeciserer Th. Jensen i en Artikel i
D.L.T. Nr. 21 en sammentraengt Tjeneste, hvis
Lovlighed (efter Tjenestetidsreglerne) hviler paa
rettidig Toggang og sluttelig Distriktets ignorerende
Holdning til Afdelingens Henvendelse i samme Sag
— et karakteristisk Billedo af Nutidsforholdeno mel-
lem Personale og Administration prieget af Tjeneste-
tidsreglerne!

Sagens DPointe: »Tjenestens Tilretteleegning og Or-
ganisationens Indflydelse herpaac« leder uvilkaarlig
Tanken hen paa Forholdene i Almindelighed. Gen-
tagne Gange har Afdelingernes Tillidsmand foreholdt
Administrationen det uheldige i de sammentraengte
Tjenester — Ture, hvis Struktur konsekvent folger
Tjenestetidsreglerne —, men lige meget hj®lper det.
Togene skal kores, som do nu en Gang cr fastlagt i
Korselsfordelingen, og Personalets berettigede Paa-
taler, stillede Andringsforslag og lignende tages ikke
til Folge. De fleste Afslag er vel nok forbundet med
en  Fortolkning af Tjenestetidsreglerne, hvilket op-
fattes som et Diagram for Personalets normale Ar-
bejdsydelse. En udpreget rationel Taktik, som bl. a.
har den Fordel, at paaklagede Forhold faar et reali-
tetsfattigt Udseende! Naar Administrationen saaledes
veelter Ansvaret fra sig over paa Tjenestetidsreg-
lerne, opherer enhver Realitetsforhandling. Arbejdet
vurderes ikke l@engere ud fra praktiske Synspunkter.
men takseres ved en cller anden Passus i Reglementet.

Lad os da folge Administrationens Bevaegelser
indenfor den Ramme, Tjenestetidsreglerne udgoer. Faa
konstateret om de Principer. der ligger til Grund for

Tjenestens Tilrettelegning, er i Overensstemmelse
med Reglernes Formulering og personalebeskyttende
Hensigt.

Det forste, man falder over, og det mest hemaer-
kelsesveerdige er, at flere paa hinanden folgende Tje-
nester anses for uangribelige, naar de blot er ad-
skilt af de foreskrevne 9 Timers Hvil (henholdsvis
6 paa fremmed Depot). Fortolkningen er klar. Den
tenderer Tildeling af Tjenester i Fleeng med kun den
maanedlige Norm som Holdepunkt, hvorimod Be-
stemmelsen n@rmere preciseret har til Hensigt at
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dann, Skel mellem 2 tilstodende »Deogns«< Hoved-
arbujder. »Dognet< og »Hovedarbejdet« er saaledes
det afgorende for Bestemmelsen i Praksis.

Dognets Hovedarbejde er et elastisk Begreb for
Lokomotivpersonalet. Dagene svinger med et ulige
Tjenestetimeantal, ofte kender man ikke Bevidst-
haden om, at Dagens Gerning er endt, dette har Ad-
ministrationen taget til Indtegt.

Det forckommer mig som et rimeligt Forlangende,
al vi. saalienge Tjenestetidsreglerne er generelle, faar
fastslaact »Dognet« som Udgangspunkt for Tjenestens
Tilretteliegning. »Hovedarbejdet« vil da definere sig
selv, som den Tjieneste, der ifolge Turens Struktur
falder indenfor eller har Tilknytning til paageldende
Dogn. Ligesom Minimumsfriheden, naar den und-
tagelsesvis anordnes, kommer i det hensigtsmeessige
Forhold til 2 Dages Arbejde.

Sagen var oplagt, hvis vi tilherte en Kategori, for
hvem den daglige Tjeneste (Hovedarbejdet) faldt in-
denfor Kalenderdognet. Her kunde Bestemmelsen
efter sin Hensigt praktiseres ved Overgangen fra f.
Ioks. Aften- til Morgentjeneste! Tendensen er tydelig:
2 Dages Arbejde reguleres umiddelbart ind i hver sit
Dogn, uden at skabe Pracedens for mere end et Ho-
vedarbejde daglige.

Forsager man det modsatte — ANdministrationens
Princip — [ Eks. 6 Timer paa fremmed Depot, mel-
lem 2 Tjenesteperioder, hiver paa ca. 7 Timer — lad
os kalde dem Morgen- og Aftentjeneste — opstaar
Kalamiteten. Administrationen er udmarket indfor-
staaet med, at Dagens Tjeneste (14 Timer) er for
lang. Af samme Grund er 6 Timers Hvilet anbragt.

2 tilstedende Dogns Hovedarbejder foreligger«.
Sporgsmaalet er nu: »Bliver Tjenesten mere accep-
tabel, naar den gwelder for 2 Dage?« — Tilfeeldet vi-

ser, at Minimumsfritiden ikke i alle Maader er fyl-
destgorende som Mellemled mellem 2 Dages Arbej-
de, hvor over Dognet den saa end anvendes, Konse-
kvensen er uvwegerlig sammentraengt Tjeneste! Stadig
folgende Administrationens Princip udferer vi neaste
Dag en Tjeneste paa ca. 7 Timer. »3 Hovedarbejder
indenfor 2 tilstedende Dogn er en Kendsgerning.«
Lad os nu klare Begreberne! Hvor findes den Passus
i Tjenestetidsreglerne, der forsvarer en saadan Dis-
position? — Spergsmaalet er af stor Betydning for
det mest vitale i vor daglige Gerning »Tjenestens
Fordeling«, og mange venter paa Svaret.

S. Mortensen.

Det er jo ingenlunde vor Opgave atl forsvare Tje-
nestetidsreglerne, vi har saa godt som nogen paa-
vist, at Lokomotivpersonalet havde Krav paa Lettelse:
men med Henblik paa Indsenderens Bemarkning om,
at flere paa hinanden folgende Tjenester adskilt ved
de minimale Hyviletid, 9 Timer paa Hjemstedet og 6
Timer ude, anses for uangribelige, onsker vi dog at
hemaerke, at hvis et af Distrikterne skulde mene noget
saadant, saa or vore Afdelinger saa vaagne, at de nok
skal forklare vedkommende Distrikt, at Tjenestetids-
kommissionen i sin Bet@nkning udtrvkkelig har an-
lort, at det skal tilstraehes. at et kwn 9 Timers Op-
hold paa Hjemstedsslationen mellew lo Dogns Hoved-

arbejder bliver del undtagelsesvise, ikke mindst paa
de starste Tjenestesteder.

Det er rigtigt, som S. M. anforer, at der i 2 til
hinanden stoedende Dogn kan paalwegges en Tjeneste-
mand 3 Dages Arbejde, ja, der kan i Lobet af 24 Ti-
mer paalegges ham 2 fulde Dages Tjeneste — 8 Ti-
mers Tjeneste + 6 Timers Hvile + 8 Timers Tje-
neste — 24 Timer, og vi vil i Almindelighed havde.
at dette er inhuman Tjenesteanordning: men det hor
ikke overses. at en Tjenesteleder, der til Stadighed
disponerer paa-denne Maade, snart vil »kore tor«; thi
omkring den 20. i Maaneden vilde hans Personale
have indkort hele deres Maanedsnorm og skulde »fe-
riere« Resten af Maaneden. En saadan Tjenestean-
ordning — dens Inhumanitet ufortall — standser
derfor sig selv.

Red.

AMERIKANSKE KOREHASTIGHEDER

Som bekendt ynder Amerikanerne at kunne slaa
om sig med store Tal og mwegtige Ydelser, og i sarlig
Grad fremkommer dette under Omtale af Karehastig-
heder og Togsterrelser. De Korehastigheder, som op-
naas nu, er egentlig ikke noget nyt: de samme Hastig-
heder er opnaaet for over en Menneskealder siden,
ment da var det kun enkelte Prastationsture, der var
Talo om. Det forlyder saaledes, at ¢t Tog paa New
Jersev-Banen i 1892 har kort en engelsk Mil (1,61
km) paa 37 Sckunder, hvilkel giver en Timehastighed
paa 156 km. Aaret efter kortes paa New York-Cen-
tralbanen en Provefart med det Resultat, at Koretiden
for en engelsk Mil blev bragt ned til 32 Sekunder.
hvortil der svarer en Hastighed af 181 km/T. Denne
Hastighed stod uovertruffen i 10 Aar, indtil et Sar-
tog paa to Vogne i 1903 paa Pennsylvania Banen
korte 6,2 Mil (10 km) paa 3 Minutter, hvilket giver
en Hastighed af 200 km/T.

To Aar senere skal et Tog paa samme Bane mel-
lem New York og Chicago have naael en Hastighed
af 205 km/T. Det var Bksprestoget, det saakaldte
Broadway-Limiled, som kortes for forste Gang efter
en ny Koreplan, der paabod, at Toget skulde til-
bageliegge | 462 km i I8 Timer. Det giver en Rejse-
hastighed paa 81 km/T., hvilket maa kaldes en flot
Prastation over en saa lang Striekning, men den et
saa megel mere hemarkelsesveerdig derved, at der
maatta skiftes Maskine en Gang ekstra, fordi en
Tenderaksel lob varm, hvorved der tabtes 26 Minut-
ter. For at indvinde den tabte Tid gennemkorles et
211 km langt Strekningsafsnit paa 114 Min, 30 Sek..
hvortil svarer en Hastighed paa 110 km/T.: og el 3
Mil (4,83 km) langt Afsnit tilbagelagdes i 1 Min. 26
Sek., hvad der giver det for Datiden nmsten utrolige
Resultat paa 205 km/T.

Naar Talen er om heje Toghastigheder. hor der
skelnes mellem Hastigheder, som er opnaaet i faa
Minutter paa en Kkort Strekning, og Hastigheder,
som resulterer i den virkelige Rejsehastighed. Denne
faas ved at beregne Tiden og Afstanden mellem to
Ophold, eller Togets Totalkeretid og Afstanden, inklu-
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sive et cller flere Ophold undervejs. Det engelske
Tidsskrift Railway Age har hragt en Oversigt over
hele Verdens hurtigste Tog. Det viser sig ogsaa her,
at Rejsebastigheden aftager med laengere Afstande,
men ikke desto mindre fremgaar det. at der over
meget lange Distancer er kort med Rejsehastigheder.
~somer verd at bemarke.

Den storste Rejschastighed er opnaact paa Chicago
—Burlington og Quinton Jernbanen, hvor det be-
kendte Eksprestog Zeployr den 23, Maj 1934 tilbage-
lagde 1 635 km mellem Denver og Chicago paa 13 Tim.
5 Min., svarendo til en Rejsetid paa 125 km/T. Hvor
mange Gange der er skiftet Maskine under Vejs, or
desvierre ikke omtalt.

In anden betydelig Ydelse var en Provefart paa
Santa, Fe-Jernbanen den 16.—17. Oktober 1935 med
et 3600 HK diescl-elektrisk Lokomotiv og et Tog be-
staaende af en Maalevogn og 8 andre Vogne. Knd-
skant Toget maatte overskride tre Bjergkader og hley
ophaldt i I Tim. 40 Min. paa Grund af Maalinger,
brugte det kun 39 Tim. 35 Min. til at gennemkore
den 3586 km lange Strekning fra Los Angeles il
CGhicago, og opnaaede derved en Rejsehastighed paa
lidt over 90 km/T. Senere er Lokomotivet brugt til at
vedligeholde en ugentlig Ekspresforbiudelse mellem
de to Byer; den afgaar fra Chicago Tirsdag KI. 19,15
og ankommer (il Los Angeles Torsdag KI. 8,00. Det
nye Tog er indsat i Driften den 12, Maj og forkor-
ter Rejsetiden over 14 Timer. Det turde vist vare det
enesto Tog i hele Verden, der korer 3500 km uden
al skifte Maskine.

Med dette Tog har Santa FFe-Jernbanen givel An-
ledning il en voldsom Kappestrid med Union Pacific-
og Chicago Nordwest Jernbane, som i Feallesskab har
sat et stromlinet Damptog paa 11 Vogne ind, der
laber hver femte Dag og bruger samme Koretid, end-
skont det laber over en Strackning, der er 113 km
lengere.

F. Spaer.

JERNBANERNES ELEKTRIFICERING

Den praktiske og okonomiske Betydning afl clek-
trisk Togdrift tiltrackker sig mere og mere Trafik-
teknikernes Opmierksomhed. Fordelene ved elektrisk
Togbefordring kan ikke underkendes, selv om ogsaa
dens Mangler tages med i Betragining.

De  tekniske Vanskeligheder ved  Hovedbaners
Elektrificering er nu overvundet’ fuldsteeudigt ved de
udmarkede Resultater paa Omraaderne: Kraftudvik-
ling, Kraftledning og -fordeling. Brugbarheden af de
for Hovedbaner anvendelige Stromsystemer, og frem-
for alt den enfasedo Vekselstrom og hejspandte Javn-
strom med de dertil horende Banemotorer o. s. v. er
nu saa vidt fremskreden, at den elektriske Togbefor-
dring er Dampdriften jwevonbyrdig i Driftssikkerhed,
og i Ydeevne endda overlegen.

Udviklingen ser man bedst af de Fremskridt, som
Baneelektrificeringen har gjort de sidste Aar over
helo Verden. Nedenstaaende viser hvor stor Procent
af forskellige Landes DBanenet, der er ndrustet til
elektrisk Drift:

Schweitziske Baner . ........ 70 pCt.
Franske Sydbaner .......... 37 »
Svenske Statshbaner . ........ 18
Ostrigske Statshaner .......7 15
Italienske Statshaner ........ 13 »
Brasilianske Baner . ........ 12
Spanske Nordbane .......... 10

Chicago St. Paul-Pacifie . ... 7

Norske Statshaner .......... G
Hollandske Statsbaner ...... )
Tvske Rigshaner ............ 3
Andre Baner i U.S. AL ... 2
Sydafrikanske Statsbaner . .... [|.D
Japansko Statsbaner ........ |

AT den elektriske Togdrifts bedste Egenskaber maa
nievnes dens bestandige Beredskab, store Renlighed,
lette Betjening og rimelige Vedligeholdelsesomkost-
ninger. Tilligo har den en god driftsmwessig Udnytiel-
=osgrad og Mulighed for Indskienkning af de nod-
vendige Drivenheder, som alle kan mauovreres fra
et Sted. Endvidere er dens store Accelerationsevie,
store Korehastighed, nwsten ubegriensede  Ydeevne
og den gode Udnyttelse af Kraftkilden veardifulde
ligenskaber. Dertil kommer en storre Udnvitelse og
dermed en Formindskelse af Lokomotivparken.

Den 1. Januar 1911 lpb det forste clektriske Lo-
komotiv paa en tysk Hovedbane; det var paa den 26
km lange Straekning Dessau—Bitterfeld. Den  forst
anvendte Koretraadspending paa 10 kw blev hurtigt
sat op til 15 kw og Frekvensen forhejedes ra 15 til
16,6 Hertz. Koretraadens Anbringelse har gennem
Aarene gennemgaaet viesentlige Forandringer, hl. a.
blev den forst anvendte dobbelte Isolation wendret il
enkelt Isolation.

Det var paa den Tid en vanskelig Opgavoe at bygge
ot brugbart elektrisk Lokomotiv; det skulde jo viere
det i 75 Aar udviklede Damplokomotiv jwvnbyrdigt.
Vekselstrommotoren var paa det Tidspunkt saa vidt
udviklet, at de brugtes til mindre Ydelser i Vogne,
men Spoergsmaalet om dens Brughbarhed som lLoko-
motiviotor stod aabent.

Paa det forste tyske IFjernlokomotiv overfortes
Kraften® fra en hojt liggende Motor med tilhorende
Blindaksel og Drivstéenger til de koblede Hjul. For-
delen ved den Anordning skulde for det forste ligge
i det hojt liggende Tyngdepunkt og et dermed fol-
gende roligt Leb. Nu til Dags tvinger de paakravede
store Kerchastigheder i Kurver til at sienke Tyngde-
punktet. En hojtliggende Motor har tillige den For-
del, at den er nem tilgangelig ogsaa under Korslen,
hvilket man den Gang lagde mere Vagt paa end nu,
hvor Skader paa Elektromotorer kun sjaldent fore-
Kommer.

Ved Lokomotivernes Konstruktion tilstriebtes den
storsto Enkelthed i Opbygningen for at fremme Drifts-
sikkerheden. Det var ikke muligt straks at indskranke
de elektriske Lokomotiver til ganske faa Typer, da
mange forskellige Elektrofirmaer kom til at bygge
nye, og alle Konstruktorer hver for sig havdede, al
de havde fundet den rigtige Type. Men i de forlebne
Aar har Rigsbanerne haft Lejlighed til at fastslaa
hvilke Typer, der er bedst egnede, og er nu kom-
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met saa vidt, at der af elektriske Lokomotiver til at
kore med store Hastigheder kun findes fire Typer.
Da elektriske Lokomotiver, som for 23 Aar siden
blev sat i Drift, er fuldsteendig forsvunden: de maatte
hurtigt vige, da Ydeevnen blev for lille for de voksen-
de Krav. Af de senere anskaffede har mange maattet
lide samme Skahne. Nu raader de tyske Rigshaner
over 401 @ldre Lokomotiver og 83 af de nwvnte fire
nye Typer, endvidere 126 elektriske Vogne for Fjern-
trafik og 918 for Forstadstrafik. Den samlede Yde-
evine af alle elektriske Koretojer i Tyskland belober
<ig il 1.8 Mill. HK. Det sidste nye Elektrificerings-
projekt gaelder Straekningen Niirnherg—Halle—TLeip-
zig. cresc.

ISLAND OG DETS
ARBEJDERBEV £GELSE

Der hvor Atlanterhavets og det nordlige Ishavs
Bolger modes, stiger en vejrbidt og furet @ frem af
Vandet, ot Land, rigt paa storslaaede Bjerglandska-
ber, men samtidigt af en saadan Beskaffenhed, at ikke
engang  Halvdelen af Landets Overflade der
ndgor ialt 102,819 km*® — er egnel til Beboelse.
Landet ligeer t@t under DPolarkredsen. fjernt fra.
men ikke uberort af det avrige Kuropas sydende
Heksekedel. T Aarhundreder har Landet kunnet leve
sit eget Liv, hvad der tydeligt kan ses paa Sproget,
der har holdt sig naesten uforandret fra den Tid, de
forste Nordmand hosatte sig paa den barske @ for
mere end tusinde Aar siden (874).

Island er en selvstaondig Stat, men har fielles Kon-
ga med Danmark. Parlamentet (Altinget) hestaar af
49 Medlemmer. der valges for 4 Aar. Baade Mand
og Kvinder har Valgret fra 21 Aars Alderen og er
valgharo.

[slands Befolkning teller ialt 113 000 Mennesker,
4) pCGt. heraf er hosat i Landets Indre, medens Re-
sten hor ved Kysterne. Hovedstaden er Reyvkjavik
(Regbhugten) — et Navn. der antagelig har sin Op-
rindelse i Dampen, der stiger op fra de neerliggende
varme Kilder — og har ca. 35 000 Indbyggere.

Den egentlige Arbejderbefolkning hor ved Kyster-
ne — med Undlagelse af Landarbejderne. En stor
Del af denne bestaar af Somwawnd og Fiskere, der i
mange Tilfeelde ogsaa udforer andet Arbejde som Bi-
erhverv, navnlig Havnearbejde, Bygnings- og Vej-
arbejde. Hovederhvervene er Landbrug og Fiskeri.
[ de senere Aar er der, navnlig som Folge af Rege-
ringens Selvforsyningspolitik, opstaaet en Del Indu-
strivirksomhed paa ®en.

T Mods@tning til de ovrige skandinaviske Lande
er Fagheveagelsen ikke centraliseret. [ alle Byer fin-
des der Fagforeninger, men disse er ikke sluttet sam-
men i Landsforbund. Kun i de fire storste Byer fin-
des »renc« Fagforeninger, d. v. s. Organisationer,
hvis Medlemmer udoever et hestemt [fag. Den storste
af Semandenes Fagforeninger er i Hovedstaden
Sjomannafélag Reykjavikur — den teller | 126 Med-
lemmer og er tilsluttet ITF. De fleste Fagforeninger
organiserer haade Semand og andre Arbejdere.

Langt de fleste Fagloreninger er tilsluttet Det is-

landske Arbejderforbund, som dog ikke er et rent
IFagforbund. men samtidig en Sammenslutning af
politiske (socialdemokratiske) Foreninger. Den 1. No-
vember 1936 bhestod Arbejderforbundet af 89 Forenin-
gor med ialt 12 234 Medlemmer fordelt som folger:

53 Fagforeninger f. Sam@nd og andre Arbhejdere med ialt 8.835 Medll.

H » kvindelige Avbejdere....... 1.546
13 » faglerte Arbejdere ......... 774
3 Kontor- og Butikspersonale 348
2 " Lerere og Musikere........ . » 4
12 socialdemokratiske Partiforeninger......... « o BRT

Det islandske Arhejderforbund afholder Kongres
hivert andet Aar, sidste Gang fra den 29. Oktoher til
den 10. November 1936.

Kun 3 Fagforeninger, hvoral | Somandsforening,
staar udenfor Arbejderforbundet, men disse er uden
Betydning og under kommunistisk Ledelse.

Der findes endnn en Miengde mindre Foreninger
for faguddannede Folk i Industrien, som har et intimt
Samarbejde med de Industridreivende: sammen med
disse danner de de faglwertes FForbund, hyvis Ledelse
er i Henderne paa de Konservative. Fra Arbejder-
beveegelsens Side er man inde paa at faa disse For-
eninger med i Arhejderforbundet.

Siden 1934 har Island haft en Koalitionsregering
hestaaende af Socialdemokratiet og Fremskridtspar-
tiet. Kabinettet bestaar af 3 Ministre, hvoraf den ene,
nemlig Industri- og Undervisningsminister Haraldur
Gudmundsson, tilherer Arbejderpartiet. De sidste, i
1934, stedfundne Valg gav folgende Resullat:

Mandater
Arbejderpartiet (Socialdemokratiet) . ...... 10
Fremskridtspartiet (Landbrugere) ........ )
Selvsteendighedspartiet (Konservative) .. .. 19
Konservative Bonder .................. .. 3
Partilase (der som Regel stotter Regeringen) 2

Regeringen bestracher sig for at hekaempe Krisens
Folger paa den bedst mulige Maade, navnlig ved selv
al s@tte Arbejder igang og ved at fremme Starten af
nye Foretagender. Den har anvendt ret betydelige
Belab til Udforelse af offentlige Arbejder, saasom
Anleeg og Udbedring al Veje, Bygning af Broer, An-
lzeg af Havne o. lign. Den har ligeledes indfort Syge-,
Alderdoms-, Ulykkes-, Arbejdslesheds- og Invalidi-
tetsforsikring. Alt dette har bevirket, at direkte Fat-
tigdom er et ukendt Begrebh paa Island.

Kooperationen er ret kraftig udviklet, navnlig
blandt Benderne; den er under Fremskridtspartiets
Indflydelse. En stor Del af Industrien drives efter
Kooperationens Principer.

I Byer med socialdemokratisk Flertal er der dan-
net kommunale Fiskerederier med 1 & 2 Trawlere.

Kommunisterne har kun ganske faa Tilh@ngere
paa Island. Ved de sidste Valg opnaaede de ca.
3000 Stemmer. Ogsaa her er Enhedsfronten deres
vigtigste Agitationsnummer, uden at de dog har storre
Held med denne nu snart gamle Traver. Paa Arbej-
derforbundets sidste Kongres var der kun én af de
Delegerede, der stemte for Enhedsfronttanken.

I de senere Aar har den konservative Ungdom
skabt et Faremoment, idet de disse er blevet grebet
al den nationalsocialistiske Ideologi; de har endda
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dannet deres eget Parti med Stette af de Konserva-
tive, hvis Ledere synes at have en ikke ringe Sym-
pati for nazistiske Ideer, skent de ellers taler om po-
litisk Frihed i Tide og Utide. Kampen i de kommen-
de Aar vil derfor uden Tvivl komme til at staa mel-
lem Demokratiet og Diktaturet. Det er imidlertid tvivl-
somt, om Fererprincipet vil faa Held med sig paa
Island. Det islandske Folks demokratiske Traditioner
gaar saa langt tilbage som til Maret 930; det er et
fredeligt Folk, der foragter Voldsgerninger, men ude-
Inkkende vil kiempe med aandelige Vaaben.
o1 Jeh )

LONNIVEAUET I TYSKLAND

Andetsteds i Bladet bringer vi en Artikel om
Dodeligheden i Tyskland. Det oplyses deri, at Dade-
ligheden i Aarene 1933—35 er steget betydeligt. Som
en passende Pendant hertil bringer vi paa Grundlag
af »Norsk Lokomotivtidende« nedenstaaende Oplys-
ninger om Len- og Leveforholdene i Tyskland.

En bekendt Industrileder holdt i April f. A. et
Foredrag for den overste Ledelse i den Organisation
» Arbejdsfronten«, som er traadt i Stedet for de tid-
ligere Fagforeninger. Foredragsholderen oplyste. at
Arbejderne var meget utilfredse med de store Afdrag
paa Lenlisterne, og han paaviste uden noget Omsvab,
at Afdragene til Sygekasse, Invalideforsikring, Ar-
bejdsleshedsforsikring og Skat. men frem for ali
til de mange nazistiske Organisationer samt de »fri-
villige« Bidrag til forskellige sociale Formaal gaar
helt op til 23,3 pCt. af Lennen. Han beviste, at det
nationalsocialistiske Parti i Form af forskellige Af-
gifter havde presset de tyske Arbejdere for omkring
en Milliard Mark alene i Aaret 1935. Disse store
Afdrag gjorde Arhejdsgiverne urolige og foranledi-
gede dem til energisk at kreaeve Bidragene til de for-
skellige nazistiske Organisationer betydeligt nedsat.
Arbejderne kunde nemlig ikke indskrenke deres Ind-
keb af Levnedsmidler yderligere, og som IFFoelge deraf
kravede de Lenforhejelser.

Arbejdsfronten offentliggjorde kun betydnings-
lose Detailler af Foredraget. og de nazistiske Dag-
blade fortav det fuldstendig; men der var et Stu-
denterblad, som hragte Foredraget i sin Helhed; Ar-
bejdsfronten foretog sig dog intet forend paa Parti-
dagen i Efteraaret. Her lod Dr. Ley offentliggere
nogle Tal, der skulde bevise, at de tyske Arhejdere
havde tilstreekkelig Indtaegt til at kunne kebe til-
streekkelig Mad for. Til Trods for. at det officielle
statistiske Bureau har beregnet den tyske Arbejders
Gennemsnitsugelon til 20,04 Rm., meddelte Dr. Tey.
at den udgjorde 27,80 Rm.

Men selv om dette sidste var rigtigt (hvad det
altsaa ikke er efter den officielle Statistik), bliver
Nettoindtargten, naar de forskellige Afdrag har fun-
det Sted, kun 21,32 Rm. pr. Uge. Men dette skulde,.
efter hvad Dr. Ley oplyser, vare tilstrazkkeligt, da
en Arbejder kun behever at bruge 11,08 Rm. pr.
Uge til Mad, og saa kan han endda faa ordentlig
Fode.

10

Det er interessant at se en Sammenligning mel-
lem, hvilke Kvanta Levnedsmidler det officielle sta-

tistiske Bureau mener er nedvendige pr. Uge, og
med hvilke Kvanta den tyske Arbejder efter Dr.
Lev’s Mening kan leve.
Statistisk Bureaus Dr.Ley’s
Beregning Beregning
Rugbred ........ ... .. 7 500 Gram 2000 Gram
Hvedebred ........... 1 H00 s 400
Andre Melvarer ... ... 1 875 intet
Sullicerts SR 1125 500
Kartofler ............ 12 500 3000
Rodfrugter .......... 375 intet
Grensager ........... 3000 2000
Kod og Fisk . ........ 3400 1 250
Melk . .............. 11X Liter 3 Liter
Eedt, . ....... B 0488 1 125 Gram H00 Gram
Osty B . .. VLA 375 150
Eg oo O Stk. 3 Stk.
Dr. Ley har altsaa ved at halvere eller tredele

det nodvendige Forbrug efter det statistiske Bureaus
Beregninger ment at kunne fastslaa, at den tyske
Arbejder kun hehover at anvende 11,08 Rm. pr. Uge
til Levnedsmidler, men han maa have regnet med
Priserne paa de allerbilligste Steder; thi i Storbyerne
og i Industricentrene kan ikke engang de anfarte
smaa Maengder kobes til det af Dr. Ley angivne
Belob. Da der her endda er Tale om Gennemsnits-
lonninger, som jo langt fra oppebaeres af alle, kan
enhver paa Grundlag af disse Oplysninger danne sig
et Skon om, hvorvidt den tyske Arbejder lider Sult
eller ej, og det er ve@rd at tage dette med i Erindring.
naar man tenker over Dodelighedens Stigning.

STATSBANEPERSONALETS SYGEKASSE

Dr. Gunni Busck er efter eget Onske fratraadt Posten
som Jernbanelege i 3. Lagedistrikt (Christianshavn, Is-
lands Brygge og Awmager) fra den . Januar 1937, og
Dr. A. Gleerup er fra samme Dato ansat som Jernbane-
lege i Distriktet.

Dr. Gleerup afholder Konsultation Islands Brygge 9
Kl. 13— 14 og Torsdag Kl. 18—19. Telefon Amager 505.

De paa Christianshavn og Islands Brygge inden for
Amager Fewlledvej (ekskl.) boende Interessenter kan her-
efter hver 1. April veaelge mellem Jernbanelegerne Glee-
rup. Islands Brygge 9. Ottesen. Belgiensgade 8. Lauritzen.
Vesterbrogade 57. Thamsen. Vesterhrogade 68. lllum, Eng-
haveplads 25, og Biering-Petersen. Vestre Bonlevard 4.
medens de avrige i Distriktet boende Interessenter kan
vaelge mellem Jernbanelegerne Gleerup og Ottesen (de i
Distriktet inden for Kebenhavns Kommune boende kvinde-
lige Interessenter kan tillige valge den kvindelige Jern-
banelege. Frk. Reinhard. Frederikshorggade 14).

A

Jernbanelege Nygaard, Struer. cor fratraadt Posten
som Jernbanelege 1 133. G Leegedistrikt, i hans Sted er
Dr. V. E. Poulsen ansal som .Jernbanelege i Distriktet
fra 1. Januar 1937
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Lonningsindtaegt i Kalenderaaret 1936.

a. eb3|l tc: (uas
Lokomotivferere.
grundlen  gifte ................ 4140|4092 8978|8888
3060 Kr. ugifte over 40 Auar.. 3940|3892 37178(3688,
ugifte mel. 8356—40 Aar 8840 8792|8678|3588
andre ugifte......... |8740(3692| 3578|3488
|
GO NN | (1800060 4000 066 a0000¢ 4500 4452(4838(4248
ugifte over 40 Aar ..|4300/4262|4138/4048
ugifte mel. 35—40 Aar|4200|415624038|3948
andre ugifte.......... 4100|4062 3938|3848,
do..2. AT, gifte ................ |4860|4812/4698 4608
ugifte over 40 Aar .. 4660|4612|4498/4408
ugifte mel 3540 Aar 4560 4512|4398/4308
andre ugifte......... 4460 4412|4298/4208
[
Motorferere af 1. Gr.
Grundlen gifte................. 398413936 3822'3732
2940 Kr. ugifte over 40 Aar ..|3796|3748/3634|3544
ugifte mel. 36—40 Aar|3702|3664|8540|3460
andre ugifte ........ 3608|85603446|3356
Ao IFANIN | oifte SN L 4320 (4272|4168 4068/
ugifte over 40 Aar..|4120(4072/3968'3868
ugifte mel.35—40 Aar|40203972|3868|3768
andre ugifte ........ 1|3920 3872 3758'3668
OGRS, fFTD 5650000 00008000+ 4620145724468 4368
ugifte over 40 Aar.. 4420/4372|4268 /4168
ugifte mel. 35—40 Aar|4320|4272 4158|4068
andre ugifte ........ 4220|4172 4068|3968/
| |
Motorferere af 2. Gr. ‘ ‘
Grundien gifte M. |8864/3816|3702|3612
2820 Kr. ugifte over 40 Aar..|3676|3628(3514,3424|
ugifte mel. 36—40 Aar 3582|3534 3420 3330
andre ugifte......... 3488(3440 3326{3236|
Aok 1 YA . 1  Fifte st SR i cvrr) 408040323918 8828
ugifte over 40 Aar.. i3880‘3832 3718|3628
ugifte mel. 36—40 Aar 8780 3782 3618|3528
andre ugifte......... 3680|3632 3518{3428
|
Lokomotivfyrbedere. | |
Grundlen gifte................. 3294 3246 3182/3042
250 Kr.  ugifte over 40 Aar.. 3106(3058|2944 2854
ugifte mel. 85—40 Aar|3012/2964 2860/2760
andre ugifte ........ 2918|?.870 2766|2666
do.,1.A.T. gifte................ 3444|3396 32823192
ugifte over 40 Aar.. (3256 3208|3094 3004
ugifte mel. 35—40 Aar|3162|3114|3000/2910
andre ugifte ........ 30683020 2906 2816
dofS2UATE ujgifte] Sy b0 NN, 35694 3646 3432 38842
ugifte over 40 Aar.. (3406 33583244 3164
ugifte mel. 35—40Aar (3312|3264 3150(3060
andre ugifte........ 3218/3170 80562966/
do., 8. AT _gifte SENEIEEERG. . 3744/3696/3582 3492|

ugifte over 40 Aar..|3556|35083394|3304
ugifte mel. 35—40Aar 3462 3414 3300 3210
andre ugifte 3868|3320/3206/3116

e. it

3768 3660
3568 3460
3468 3360
33683260

4128|4020
3928|3820
3828|3720
3728|3620

4488|4380
4288|4180

36123604
34243316
8330 (3222
8236|3128

89488840

74813640
3648 3640
35483440

-3

4248/4140
4048|3940
39488840
aa4s|374o

349213384
3304/3196
32103102
31163008

3708|3600
3508 3400
3408 3300
aaosiazoo

29222814
21342626
2640 2532
2546|2438

3072(2964
2884|2776
2790 2682
2696(2588

3222/3114
3034/2026

02832
28t ik
3372 3264
3184/3076
3000|2982
2996|2888

no
K4
'3

Ovenngvnte Belsb maa dog for de i Senderjylland statione-
rede Tjenestemeéends Vedkommende yderligere forhejes med
120 Kr. (midlertidigt Lentilleg.)
For Tjenestemend med Tjenestebolig nedsettes Stedtillegs-

helebet samt midlertidigt Lentilleg med /s

11

TAKSIGELSER

Modtag herved min hjerteligste Tak for venlig Del-

tagelse ved min Mands Sygdom og Ded.

Ingeborg Helneer.

Hjertelig Tak til alle for venlig Deltagelse ved
kaere Mand og Faders, pens. Lokomotivfarer Peter Olsens
Biseattelse.

vor

Fredervikke Olsen. K. Olsen.

Hjertelig Tak for udvist Deltagelse ved Hustrus

og Mors Dod og Begravelse.

vor

Frits Pelersen og Son.

Tomrerne og Sefyrbedere indmelder sig i De
samuvirkende Fagforbund,
Ved Afstemninger i Dansk Tomrerforbund og i Sefyr-

Forbund er det med 2526 Stemmer mod 964
1037 Stemmer mod 81 vedtaget at indmelde
sig i D. 5. I, Sefyrboderne bhar endvidere med 1061 Stem-

mer mod Bl ovedtaget at genindmelde sig i 1.T. ¥,

bodernes
henholdsvis

D. 8. B.s Kino naar sin forste Million Besegende.

Mandag den 21. December 1936 havde D.S.B.s Kino
cfter 1 Aar og 10 Maaneders Eksistens sin forste mil-
lionte Geaest inde, det var Dansk Amerikaneren. FFabrikan!
Theodor Edgar Jensen. som under sit Ophold herhjemme
hor i Blidah Park 31. Da Fabrikant .Jensen havde kaebt
sin Billet, blev han lykensket af Teatrets Leder, Direktor
A. Moller, samt Kontorchef H. G. Olrik fra Reklamckon-
toret og fik desuden overrakt et Bevis for, at han indenfor
Tidsrummet 22. December 1936 til 1. September 1937 har
Ret til et 8 Dages Kort til De Danske Statsbaner.

Lokomotivpersonalets Krav i Storbritasnnien.
Forhandlingerne om det engelske Lokomotivpersonales
Krav — Forkortelse af Arbejdstiden til 6 Timer dagligt.
Opheevelse af det procentuelle Lenfradrag. hejere Godt-
gorelse for Overarbejde samt lengere Ferie med Len —
foregaar for Tiden i det nationale Lenningstribunal. Sel-
skaberne bekawmpes kraftigt af Lokomotivinandsforbundet.
Uldslaget er endnu ikke faldet. I.T.F.

Et besynderligl Jernbaneuheld.

Da 2 Tog Dagen fer Lillejuleaften krydsede hverandre
paa Dobhbeltsporet mellem Roskilde og Viby, skete der
¢l hajst Uheld. Et af de paa Vognsiderne
den paageeldende Vogns Rute
cr angivel. var paa en eller anden Maade kommet
og bhlev al Luftpresset mellemm de to Tog slynget i
Vejret med det Resultat, at nogle Ruder i begge T(;g
splintredes. To Passagerer kom herved en Del til Skade.

bhesynderligt
anbragte Skilte. hvorpaa
los
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Spreengt en Jernbanebom for at redde Livet.
En Bilist. som var paa Vej fra Korser til Kehenhavn.
havde paa Grund af foran kerende Biler ikke hemeerket.

at Bommene for Overskeringen ved Glim — tet uden for
Roskilde — var i Fard med at blive lukkede. Han kom
derved under den ene Bom. inden den endnu var saa

langt nede, at den generede ham: men da Bommenes Luk-
da han var kommet
lukket.
Folge han: der allerede
ot Tog i Sigte. og baade Bilistens og hans Passagers Liv

fortsattes, opdagede han,
at anden

standsede

ning jo

ind paa Banen, den Bom var Som

deraf men  da vl

derved var i vderste Fare, tog han en rask Beslutning.

Han satte fuld Fart paa Bilen. korte frem og sprengte
den foran ham vicrende Jernbanebom, og ved denne be-

slutsomme Handling blev Livet reddet.

In Lighil paa Jernbanelinien,

En Semand var ded i Helsingor, og hans Kereste
var i en Lighil paa Vej dertil for at afhente Liget. Om
Natten ved haly fire Tiden befandt Bilen sig ved Tor-
ped mellem Soro og Ringsted: i den bhwxlgmerke Nat
tog Chauflforen fejl af Landevejen og Banelinien og korte
Stedet for Landevejen.
Vejo var imidlertid mere
Bilen kunde Fortej bred sammen. Bil,
Chauffer og uhjivlpelig fast paa Bane-
linien, hvor der endda ventedes et Tog fra Ringsted. Dot

ud ad selve Strekningen i ad

denne ujaevne
taale,

KNorslen  paa
end dens
Passager sad
Ivkkedes imidlertid at faa dette Tog holdt tilbage i Ring-

sted. og Falek besorgede Bilen fjernet.

STATSBANERNES DRIFTS:INDTAGTER OG DRIFTS:UDGIFTER

m. v. i Oktober Maaned (936 samt i Tidsrummet April—Oktober 1936 og en Sanunenligning med  Be-
labene i de tilsvarende Tidsrum i 1935 i runde Summer.
Oktober Maaued e
1936 1935 1936
Foregelse Formindskelse
Personbefordring ............. ... ... ... ... 4 430 00 4 250 000 230 000
(iods- og Kreaturbefordring ................... 4 000 00 3 680 000 320 000
Postbefordring . .......... ... ... . ... (670 OX) (00 000 70 000
Andre TIndtegter . .......... ... ... ... ... ..... HEO 000 H10 000 10 000
J0 U S0, FFEULNE. o oI SRR SIS ORI 1, %, 5% 5 G- © o G £ 730 000 4 120 000 610 00V
Driftsudgifter ........... ... . ... 10 420 00 9 710 000 710 000
AfSkrivningis . . WSS e ST A N SRR | ) 000 HH0000 10 000
ForrentRing . .. oot L e L I 110 000 L XUVY) 120 000
Odgifter i alt ... e 12 090 04 L1250 K0 R40 000

Statens Tilskud til Driften

2 360 00 2 130 000 230 000

P’ersonbefordring
Gods- og Kreaturbefordring
Postbefordring
Andre Indtaegter

Indtegter i alt

Driftsudgifter
Afskrivning
FForrentning

Udgifter i alt

Statens Tilsknd til Driften

April-Oktober 1936
1436 1935 Foregelse Formindskelse
40 &G0 000 349430 000 1 430 000
25 730 00 24 450 (N0 [ 280 000
A 400 000 3950 000 H0 00V
3530 000 3550 000 20 00V
T4 D70 00 71 380 000 3 1490 080
66 820 000 64 650 000 2470 000
3930 000 3 820 000 110 000
7 220 000 6 (50 000 H70 000
77970 000 75 120 000 2 850 000
3400 000 3 740 000 340 000

D, S, B. Oklober 1936,

I IForhold til Oktober 1935 er Personbefordringsindtivgten steget med 230000 Kr., Indtiegten

al Godshe-

fordringen cr steget med 320000 Kr., og paa de ovrige Indlagtsgrupper er der en Stigning paa 60000 Kr.
De egentlige Driftsudgifter er steget med 710000 Kr. Der har i Oktober i Aar veeret en Ugelonsperiode

mere end i Oktober i

Fjor. Foruden dette Forhold skyldes Stigningen navnlig Merudgifter til ekstraordi-

niere Sporarbejder, Belalingsforskydninger og Tjenestetidsreguleringer,
FFor den forlebne Del af Finansaaret 1936/37 cv Driftsindtaegterne ca. 3,2 Mill. Kr. og de egentlige Drifts.

R

Mill.
naar Hensyn tages til den

ndgifter ca. Kr. hejere end i Fjor.

Driftsresultatet
forogede Afskrivning og Forrentning

saaledes 1.0 Mill. Kr. bedre og

0.3 Mill. Kr. bedre end i IFjor.

ar ca.

(E118
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PERSONALIA Motorfarer 1 N. O. C. Nielsen, Randers, ill. Opslag
til Aarhus H.
Udneyril TR o gt ]\-]anknmntl\'lyrhmlor L. H. E. Kiibel. Glyngore. til Ros-
cilde.
Lokomotiviyrbader T. A. Jensen, Struer. til Lokomotiv-
forer, Skive H. (min. Udn)).
Motorforer 11 A. Pedersen. Aarhus H., efter Ans. if. Dodsfald:

Opslag til Motorforer 1. Tonder (min. Udn.).
Lokomativiyrbgderaspirant K. A. H. S. Nielsen. Ka-
lundborg. til Lokomotivivrboder, Glyngare.
Forflytlelse efter Ans. fra 1 —1—37:
Lokomotivierer R. Jensen, Brande, til Korsor.
Lokomotivforer P. S.
Motorfarer 1 J. S. M.
til Helgoland.
Motorforer 1 A, E.
Helgaland

Beusen, Helsinger, ifl. Opslag

Hansen. Helsingor. ifl. Opslag til

Lokomoltivliorer K.
den 12.—12—-36.

H. M. Helmer, Kbhavns Godsbgd.,

Dodsfald blandl Pensionister:
Pens. Lokomotiviorer L. Nielsen. Nyborg, den 30.—11.

Petersen, Skive H., til Viborg. —36.

Pens.

12.—36.

Pens. Lokomotiviorer 1. 0.

Lokomotiviorer M. (.. Petersen, Nvhorg. den

Olsen. Kobeuhavn, den

12.—34.

FetenC)ravr ]

HOVEDSTADENS
BRUGSFORENING

GUMMIVARER

Modersprejter, Pessarier. Bog om Bernefedslernes Begr®nsning,
samt vort rigt illustrerede Katalog sendes gratis og diskret
mod 35 Ore i Frimarker til Ekspeditionsomkostninger.

Amk. Gummi Industri, Vesterg. 3 Kbhvn. K.

Helsinger Vin-Kompagni.
Udsegte Vine og Spirifuosa.
Teleton 929.

Fellesforeningen for
Danmarks Brugsforeninger

Stet vore Annoncerer!

Hovedkontor:
15 Njalsgade 15
Kegbenhavn
Telef. 4015. Telef. 4016

JS/lag @ Je

Jens Albrechtsen,
Gl. Torv 10. »Trikotagehuset«

o Underbekimdning og Barnekonfektion
Lokomotivmeendenes Guldsmed Stort Udvalg — ‘Billigste Priser

Kontantforretningen.
Als J. P. NIELSEN - Stenstnegade

Leverander til Vare- og Landbrugslotteriet.

Forlang hos Deres Kebmand det bedste Bagerimel

;s ATLA S

faas i 5§ kg og 2'/s kg Pakninger.
Aktieselskabet Slagelse Dampmolle.

RIBE

FUNKIS
KAMIN

er emoilleret
ogleveres
ienaffolgen.
de smukke
klare Farver:

ROD-GRON
BRUN -SORT
for:l:glliqe
marmorerede

e PATENTBESKYTIET
FORLANG BROCHURE
v

Kan efter Ordre
forsynes med indbygqget
Kedel forCentralvarme

#s RIBE JERNSTOBERI

REDAKTION: Soph. Jensenm og E. Kuhn, forstnavnte
ansvarhavende. Vestre Boulevard 45, Kebenhavn V.
Telefon Central 7708.

Ildgaar 2 Gange mdl. — Abonnementspris: Kr. 6 aarlig.
Tegnes paa alle Postkontorer i Skandinavien.
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Steentoft — Skotgj

Telefon 346

ENGELSK BEKL/EDNINGS-MAGASIN

NYBORG

Telefon 346

Industrihotellet, 1., ™" =
Nyrestaurerede Lokaler — Iste Kl.s Kokken

GOD KAFFE — RIMELIGE PRISER
Aug. Jergensen (ny Vart)

tidligere Louiselund,
Kerteminde

NORDISK KAFFE KOMPAGNI®

Kaffe er bedst!

Forlang demn hos Deres Kebmand.

C. Knackstredt

Telefon 550

Spec.: Kranse, Buketter,
Planter og Potte-Kultur.
Direkte Salg fra Drivhus.

Ingen Bufiksleje,
derfor billigste Priser.

RICHARD LEHN

Nyborg Dampvaskeri

. KIl. Herreekvipering. - Telef. 68 Telefon 54
Nvb H pr | Husk!
yborg Herregaardsmejeri.

Fineste Mejeriprodukter! E"en Hansen
Tif. 79 Se efter paa Kapslen, at Malken er nja. samme Dag, Modefon-etmng

og ikke gammel Melk fra Dagen i Forvejen. Minka Jensens Efff.

Nerregade 10 » Telef. 594

GAA TIL

WILDE

saa gaar De ikke forkert.

FORLANG KAFFE

fra P. M. BRUUN’s Kafferisterl.
(Ved A. M. Petersen.)

Strandvejens
Ked- og Paalzgsforretn.

J. Jorgensen.

Se mine Varer og her mine Priser.

Husk

Karl Rosenbecks!:

Bagerl & Conditorl.

Tif. 180. Knudshovedvej. TIf. 180.
Brodet bringes overalt i Byen.

Stet dansk Industri!

BIL-KARSEL

TROMLE
Telef. Nyborg

Telefon 216.

JENS ANDERSEN
er billig med

Telefon 216.

KJOLER OG OVERTQ]J

L

;

A A DD OMNNMECC O A O+ OO
DREVSEN & NELLEMANN g
»

Isenkram-, Stebegods-,

Glas-, Porcellain- og Udstyrsforretning.
Telefon Nr. 25. Nyborg. Telefon Nr. 189.
DU

~

Jydske Strikkeriers Udsalg.
Indeh. H. Prehn.
Tif.665. Nerregade 16. Nyborg.

Alt i Trikotage.

Nyborg Laderhandel

v. Th. Hansen,
Nerregade 25.

Alt i udskaaret Lader og
Skomagerartikler til
billigste Priser.

Hotel Royal

Koncert & Solistoptraeden

Ostervemb

LILLE-KONGEGADES KIOSK

Abonnement paa alle Ugeblade

Telegrammer i alle Anledninger
Tell. 454 A. IVERSEN

NYBORG KULIMPORT

ved Chr. Petersen

Havnegade 6 og 3 Tlf. 15 og 23

P. MADSENS|Sparekassen

Slagterforretning, for |
Norrehus, Nerregade 34. NYBORG BY
Telf. 403. Telf. 403. 006G OMEGN

| C.F. SCHALBURG rorverme

VELLAGREDE

soseseese ALktlicselskab +¢e¢eeeccce
KVALITETER

| Grundlagt 7. Juni 1817.

Hansen & Hansen

STATSAUT. ELEKTRISKE
INSTALLATORER

Tif. 366 Kongegade 12 Tif, 882

DE
DANSKE
DEGO-GRYN

i den hermetiske

Sundhedspakke

Nyborg Jernstsberi, Hans L. Larsen & Co. */,

Kakkelovee - Komfurer - Bygningsstebegods
Telefoner 76 og 231. Stet Byens Industri. Telefoner 76 og 231.

CAFE FARGEGAARDEN

Godt Madsted. — Billige Priser.
TELEFON §82.
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