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SOMMERKOREPLANEN OG KORSELSFORDELINGERNE

Statsbanernes Koreplaner er noget, der i hoj
Girad interesserer store Dele af Befolkningen;
man har da ogsaa i den senere Tid kunnet se,
at Dagspressen har forespurgt, hvordan Som-
merkoreplanen kom til at se ud, vel nok ihu-
kommende sidste Sommers Trafikvanskelighe-
der, som man ikke gerne ser gentaget, og Gene-
raldirektoren har ogsaa udtalt sig til Sporgs-
maalet.

Der er noget forfriskende og samtidig til-
lidsveekkende ved, at Generaldirektoren aabent
erkender, at der sidste Aar var visse Ting, man
ikke helt havde taget i Betragtning, og som der-
for i Aar maattet rettes, thi selv om Publikum
absolut skal befordres paa den hurtigste og be-
kvemmeste Maade, saa maa det til den anden
Side tilstraebes, at den Koreplan, der opsattes,
ogsaa er en @rlig Koreplan, der kan overholdes,
og som kun ganske saerlige Omstendigheder
kan rokke ved, thi er der noget, Publikum saet-
ter Pris paa, er det Preecision.

Om Togets Ankomsttid til en Station er Kl.
21,40 eller 21,50 er i og for sig ikke afgorende,
men har man i Koereplanen fastsat Ankomst-
tiden til Kl. 21,40, virker det i hej Grad irrite-
rende, hvis den almindeligvis bliver Kl. 21,50,
og kun ganske faa tenker over, at det ofte skyl-
des, at Holdetiderne er for stramme, og at der
tabes en Del Tid paa Grund af de mange Spor-
arbejder, og at de skeerpede Koretider ganske
simpelt ikke tillader Indvinding af Tid.

For Personalet er det ogsaa en Tilfredsstil-
lelse, altid at kunne fremfore Togene praecist;
intet er saa enerverende og anstrengende, som
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altid at skulle kore med Forsinkelser, Fra vor
Side hilses det derfor med Tilfredshed, at der
nu tages Hensyn til den Kritik, vi fremsatte i
Fjor, saaledes at der gores Forsog paa at frem-
skaffe en @«rlig Koreplan, og skulde det sam-
tidig kunne lykkes at faa opsat rimelige Kor-
selsfordelinger, hvis Maskinlob for os kunde
veere mere tilfredsstillende, end de senere Aars
Maskinleb har veeret, da vilde vi hilse ogsaa
dette med Glaede.

Af enkelte Korselsfordelinger, der allerede
er udsendt til Personalet i 2. Distrikt, ser vi, at
der er gjort visse Bestrabelser i den naevnte
Retning, men vi vil gerne straks tilfaje, at hvis
det kun er sat op som Lokkemad for at faa
Personalet til at sluge andre bitre Ting, saa er
vi ikke neer saa begejstrede, og vil paa det be-
stemteste advare imod at fortseette ad den Vej.

Vi teenker her paa de meget lange Ture, som
er opstillet i de nye Korselsfordelinger. Gan-
ske vist har der det sidste Aar veeret kort et
enkelt Togpar, hvor eet Seet Personale har gen-
nemkort hele Streekningen Aarhus—Nyborg el-
ler omvendt, men Personalets Erfaringer, ikke
mindst Lokomotiviyrbedernes, gaar saa sande-
lig ikke i Retning af at faa dette udvidet, og det
maa ogsaa vaere aabenbart for enhver, at det
er strenge Tjenester at byde Personalet. Hvis
det ikke kan paavises, at saadanne Tjeneste-
anordninger har ganske seerlige Fordele, set fra
Administrationens Synspunkt, vil der ikke veere
nogen som helst Rimelighed i at opretholde et
System, der kun kan skabe Utilfredshed.

Vi fra vor Side har forsegt at faa 2. Di-
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strikts Maskintjeneste og Personalet til at tale
sammen om dette Spergsmaal, men man har i
Distriktet ikke ment, at en saadan Droftelse
kunde fore til noget. Vi finder en saadan Stil-
ling maerkveerdig, eller skulde det vacre et Svag-
hedstegn? Os forekommer det i hvert Fald al-
tid baade klogt og fornuftigt at tale sammen
om Tingene, og vi kender vore Tillidsmaend til-
streekkeligt til, at hvis Administrationens Re-
presentanter kan fremfore saglige og vaegtige
Argumenter for en bestemt Tings Indferelse,
saa har vore Folk baade deres sunde Fornuft
og Rygraden i Orden til at kunne tage Stilling
til et bestemt Sporgsmaal, og hvorfor saa have
noget som helst Gnaveri.

Det er os ikke ubekendt, hvem der laver
Korselsfordelingerne i 2. Distrikt, en tilsyne-
ladende behagelig og velmenende Mand, men vi
vil sette mere Pris paa, om det i Praksis kom
til at give sig saadanne Udslag, at vi bliver
overbevist om, at vi ikke tager forkert, thi vi
skal aabent og eerligt indromme, at Tvivlen na-
ger os noget.

Vi kender Generaldirektoratets Stilling til-
streekkeligt til at vide, at der derfra er god og
erlig Vilje til at bringe Tingene paa rette
Plads; dér har man ved Udarbejdelsen af Som-
merkoreplanen taget Hensyn til den fremsatte
Kritik om, at forrige Aars Koreplan var for
stram, lad os derfor udtale Haabet om, at Di-
strikterne tager samme Hensyn til Kritiken an-
gaaende vore Tjenester, saa vi i Sommer ikke
alene faar en @rlig Keoreplan at kore efter, men
at vi ogsaa faar taalelige Korselsfordelinger
og fornuftige Maskinleb, saaledes at der kan
skabes Tilfredshed til alle Sider.

OVERFORSEL AF FERIE

I Henhold til Feriereglerne — Ordre Serie
A, Side 87 — skal Personalet inden 1. Januar
hvert Aar indsende Ansegning om den endnu
resterende Del af den dem tilkommende Ferie,
og hvis det i Maanederne Januar, Februar og
Marts ikke er muligt at bevilge den saaledes
resterende Ferie, kan denne overfores til det
folgende Ferieaar; men Betingelsen er som
nevnt, at Ansegning herom skal veere indsendt
inden 1. Januar.

Denne Bestemmelse har undertiden forvoldt
Vanskeligheder, f. Eks. hvis en Lokomotiviyr-

beder forfremmes til Lokomotivierer den 1. Ja-
nuar, 1. Februar eller 1. Marts. Med den Tjene-
stealder de nyudnavnte Lokomotivierere nu
har, opnaas der ved Forfremmelse til denne
Stilling Ret til 3 Ugers Ferie, og Lokomotiv-
fyrbodere, der er blevet forfremmet til Loko-
motivierere paa en af de naevnte Data, har selv-
folgelig onsket at benytte sig af denne Ret, men
har i nogle Tilfelde faaet Afslag, og har heller
ikke faaet Tilladelse til at overfore de manglen-
de Dage til naeste Feriaar. Organisationen har
tidligere rejst Sporgsmaalet overfor Generaldi-
rektoratet og har da heevdet, at den foreskrev-
ne Frist for Indsendelse af Ansegninger om
manglende Permissionsdage ikke kan geelde for
dem, som har opnaaet Forfremmelse og dermed
Ret til Forlengelse af l'erie efter denne Dato,
men Generaldirektoratet har ikke kunnet til-
treede denne Opfattelse.

Den 1. Marts d. A. blev som bekendt en hel
Del Aspiranter udneevnt til Lokomotiviyrbe-
dere og opnaaede dermed Ret til 2 Ugers Ferie
i Aaret 1. April 1935—31. Marts 1936. Flere af
dem har imidlertid faaet Afslag paa deres An-
sogning om Ferie, ud over hvad de hidtil hav-
de Ret til. De har derefter ansegt om at faa
disse Feriedage overfort til det nye Feriaar,
men ogsaa dette har Distrikterne afslaaet.

Ud fra den Betragtning, at et saadant For-
hold er ganske urimelig, har vi paany rejst
Sporgsmaalet overfor Generaldirektoratet, som
denne Gang har set mere forstaaeligt derpaa.
Vi citerer Konklusionen af Svaret paa den af
os fremsendte Skrivelse:

»Man har underrettet Distrikterne om, at de pr.
1. Marts d. A. ansatte Lokomotivfyrbgdere maa aner-
kendes at have Ret til Ferie for 1935—36 som fast-
sat for deres nuveaerende Tjenestestilling og til Over-
forsel til det folgende Ferieaar af ikke bevilget Ferie,
uanset at Andragende om Ferie ikke er fremsat in-
den den 1. Januar 1936.<«

Hermed er et gammelt tilstedeveerende Ir-
ritationsmoment bragt ud af Verden. Vi takker
for denne Afgorelse; det er gledeligt, at Gene-
raldirektoratet nu har anlagt et sundere Syns-
punkt paa de omhandlede Forhold.
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PERSONALETS UNDERRETNING
OM NASTE TJENESTE

For nogle Aar siden havde vi forskellige Be-
sveeringer over, at Personalet i Reserven maat-
te ofre adskillige Timer af deres Frihed, fordi
Tjenestelederne ved Afslutningen af en Tjene-
ste ikke kunde underrette Personalet om naeste
Tjenestes Paabegyndelse, men henviste dem til
at »se paa Tavlen«, noget der almindeligvis
fandt Sted hver Eftermiddag ved 17—18 Tiden.

Det var ikke underligt, at Personalet reage-
rede overfor en saadan urimelig Ordning, der
kunde bevirke, at man i sin Fritid praktisk
talt intet kunde foretage sig, udover at spad-
sere frem og tilbage mellem Hjemmet og Re-
misen.

Hvis en Mand en Sommerdag ved Middagstid,
var kommet hjem fra Tjeneste og gerne vilde i
Skoven med sin Familie, var han afskaaret her-
fra, fordi han i Lebet af ganske kort Tid skul-
de moede i Remisen for at se, hvad nweste Dags
Tjeneste var, og dermed var den ievrigt ellers
gode Dags Frihed odelagt.

Vi rejste da Sagen overfor Generaldirek-
toratet, der imidlertid i forste Omgang stille-
de sig noget afvisende overfor en Lesning,
men da vi mente, at der maatte en klar Af-
gorelse til, tilsendte vi den 8. Juli 1929 Gene-
raldirektoratet en ny Skrivelse af folgende Ind-
hold:

»I Skrivelse af 11. April d. A. (1858) har For-
eningen henledel Generaldirektoratets Opmarksom-
hed paa, at Reservepersonalets Fritid i mange Tilfael-
de bheskares derved, at det paagaldende Personale
om Aftenen maa mede i Remisen for at faa Under-
retning om Tjenesten den felgende Dag, hvorfor man
anmodede om, at det fremtidig ordnes saaledes, at
Personalet ved Afslutningen af den ene Tjeneste fik
Underretning om den naeste Tjeneste. Generaldirekto-
ratet har under 21. f. M. (I..S. 2994) hesvaret For-
eningens Henvendelse ved at meddele, at det ikke i
alle Tilfaelde vil vaere gorligt at tilrettelaegge Reserve-
personalets Tjeneste saa betids, at der paa det Tids-
punkt, hvor en Tjeneste afsluttes, kan gives Perso-
nalet Meddelelse om den neste Tjeneste; men at De-
poterne vil blive instrueret om i videst muligt Om-
fang at give det omhandlede Personale saadan Un-
derretning ved Tjenestens Ophor.

I den Anledning tillader Foreningen sig paany at
vende tilbage til bemeldte Sag, idet man blandt andet
henviser til Maskindepotet i Kgbenhavn. Der er Tje-
nesten tilrettelagt saaledes, at Reservepesronalet i al
Almindelighed allerede tidligt om Formiddagen kan
faa Besked om naste Dags Tjeneste. Samme Perso-

nales Sendagstjeneste bekendtgeres den forudgaaende
Fredag Eftermidag Kl. 2, og det Forhold, at Perso-
nalet i dets Fritid skal mede i Remisen blot for at
faa Besked om den folgende Dags Tjeneste, er i Ko-
benhavn ganske ukendt. Men naar det paa ct saa
stort Depot (ca. 400 Lokomotivinaend) er muligt at til-
retteleegge Tjenesten som meddelt, burde det ogsaa
kunne lade sig gore ved samtlige Landets avrige De-
poter, der alle er mindre. I hvert Fald kan man ikke
anerkendo Berettigelsen i vedblivende at heskare Per-
sonalets Fritid, ja, man kan vel endog hetragte dette
som liggende udenfor, hvad der med Rimelighed kan
kraeves af Personalet, hvorfor man tillader sig at an-
mode Generaldirektoratet om en Zndring af det om-
talte Forhold, enten ved, at det paagaldende Perso-
nale underrettes ved den forudgaaende Tjenestes Af-
slutning eller ved, at Depoterne tilsender de paagal-
dendo den nedvendige Underretning. Dersom dette
ikke kan imedekommes, maa man holde for, at der
skal beregnes Tjenestetid for det Tidsrum, hvormed
Personalets Fritid heskaeres.«

Herpaa modtog vi den 26. September s .A.
folgende Svar:

»Efter at an ved Skrivelse herfra af 21. Juni d. A,,
J. Nr. L. S. 2994, havde meddelt Dansk Lokomotiv-
mands Forening, at det ikke vilde vaere gorligt at til-
retteleegge Tjenesten for Personalet i Reserven saa
betids, at der paa det Tidspunkt, hvor en Tjeneste af-
sluttes, i alle Tilfelde vilde kunne gives bhemeldte
Personale Meddelelse om den naste Tjeneste, men at
Depoterne vilde blive instrueret om i sterst mulig
Udstrakning at give det her omhandlede Personale
saadan Underretning ved Tjenestens Opher, har Loko-
motivmandsforeningen under Henvisning til, at Tje-
nesten for Personalet ved Maskindepoterne i Kghen-
havn tilrettelaogges saaledes, at Personalet i dets Fri-
tid ikke behover at give Mgde i Remisen for at er-
holde Underretning om Tjenesten, i Skrivelse af 8.
Juli d. A, J. Nr. 1912, anholdt om, at der maa blive
truffet den Ordning, at der gives Reservepersonalet
ved de gvrige Depoter Meddelelse om en folgende Tje-
neste enten ved den forudgaaende Tjenestes Afslutning
eller ved, at der tilsendes det paagaldende Personale
forneden Underretning.

I denne Anledning skal man herved meddele, at
man efter Omstandighederne har ment at kunne
impgdekommo Andragendet saaledes, at hemeldte Per-
sonale af Depoterno underrettes pr. Bud el. lign. i
Tilfaelde, hvor Meddelelse om en folgende Tjeneste
ikke har kunnet gives forinden Tjenestens Ophor.«

Dette var endeligt et klart Svar, og da vi
gaar ud fra, at Generaldirektoratet har til-
sendt Distrikterne de nedvendige Direktiver
<amt at Depotlederne =zelviolgelig vilde rette sig
efter de Anvisninger Generaldirektoratet ud-
sender gennem Distriktet, maatte denne Sag
fra vor Side anses for at vere afsluttet.
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Vi er derfor meget forbavset over, cfter saa
mange Aars Forlob at modtage Besveringer
over, at der er Depotledere, som endnu ikke er
kommet bort fra det gamle Forhold. Dette kan
maaske skyldes, at der flere Steder cr kommet
nye Lokomotivmestre, som ikke har faaet set
Skufferne efter, hvad de indeholder af gamle
Bestemmelser; eller mon det skulde veere det
gamle Spogelse, der igen dukker frem?

Skulde det sidste vere Tilfeldet, maa Med-
lemmerne reagere derimod; thi den Urimelig-
hed, der laa i det tidligere System, vi vi allige-
vel ikke have genindfort.

HVORLEDES BLIVER JERNBANENS
FREMTID?

Forskellige Dagblade har bragt en interes-
sant Artikel om Damp-, Motor- og elektrisk
Jernbanedrift, hvilken Artikel vi tillader os at
gengive, da den er af Interesse for vore Medlem-
mer.

Til Trods for den haarde Konkurrent, Jern-
banen har faaet i Rute- og Fragtbilerne, er der
dog neeppe Grund til at antage, at Jernbanens
Dage er talte. I de fleste Lande har man gen-
nem Forordninger og ligneride sogt at hjselpe
Jernbanerne i Konkurrencen med Rutebiler,
Flyvemaskiner og Skibsfarten, saaledes at man
dog har taget et vist Hensyn til den sunde Kon-
kurrence. Til Trods derfor har Jernbanerne
dog de fleste Steder i Verden vanskelige For-
hold, idet de ikke blot skal konkurrere udad-
til, men tillige indadtil skal keempe med et af
de vanskeligste Spergsmaal i Jernbanevasenets
Historie. Spurgsmaalet er, om man skal kere
med Elektricitet, Damp eller Dicselmotor.
Sporgsmaalet er vanskeligt, fordi det ikke alene
geelder om at finde den mest okonomiske Form
for Jernbanedrift, men tillige ograa den hur-
tigste, idet denne i Leengden vil vere billigere,
saafremt Anlegsomkostningerne ikke bliver
for store.

Det har ikke manglet paa Stemmer, der for-
udsagde Damplokomotivets snarlige Deod, naar
Motortogene, Lyntogene, som vi kalder dem
herhjemme, vandt Terreen, men den hidtidige
Udvikling har imidlertid vist, at begge Togfor-
mer fuldkomment behersker hver sit Omraade,
og endvidere at Damplokomotivet langtfra er
udviklet til den Fuldkommenhed, man hidtil har

troet. Indferelsen af stromlinieformede Loko-
motiver har allerede foreget Hastigheden bety-
deligt. Medens de forste L.okomotiver for hun-
drede Aar siden kerte med 30 Kilometers Fart
med 50 H. K., har det moderne Hajtryksloko-
motiv med sine 2700 H. K. en Hastighed af nee-
sten 200 Kilometer.

Motortogets Fordele overfor Damptoget lig-
ger altsaa ikke saa meget i den storre Fart, men
Fordelene ved Motortogene opnaas forst i det
Djeblik, man benytter dem sammen med Damp-
tog, idet man henytter Motortogene til at udfyl-
de Hullerne i Koreplanen. Det vil altsaa sige,
at man forbedrer Koreplanen ved i Stedet for
at udfylde Hullet med ét svert Damptog, ud-
fvlder det med to lette Motortog.

Elektriske Tog, <om man ser dem i Schweiz
og Sverige, kommer nxeppe paa Tale for de leen-
gere Streekningers Vedkommende, med mindre
der er sarlige Morhold til Stede, som f. Eks. i
Schweiz, hvor man har billig Elektricitet. Her
i Danmark maa vi langt snarcre folge de Ret-
ningslinier, man er slaaet ind paa i Tyskland,
og Hr. Knutzen har da ogsaa i Iirkendelse her-
af vist dette l.ands Jernhanevaesen sin sarlige
Interesze, fordi Tyskland nu en Gang er saa
stort, at man dér har Raad til at ek=perimen-
tere i stor Stil.

I Tyskland har man allerede nu over 20
Motortog af lignende Art som »Kronjyden« og
»@stjyden« i planmeessig Drift, og deres Gen-
nemsnitsfart ligger noget over 100 Kilometer i
Timen. I Begyndelsen af 1936 har de tyske
Rigsbaner indsat et nyt Lyntog af denne Art
paa Strakningen Hamborg—Kiel, hvor der for
lob et Hurtigtog. Det nye Tog er udrustet med
en 420 H. K. »Man«-Dieselmotor, og til hver
Motorvogn herer en Bivogn, som kan kobles
til, snaledes at de to Vogne danner e¢n Enhed.
Motorvognen har foruden Motorrummet og Fo-
rerpladsen et Bagagerum og Plads til en Del
Passagerer. 1 Bivognens Bagende er der tillige
indrettet endnu et Forerrum, hvorfra Toget kan
styres, saaledes at man undgaar den tidsspil-
lende Venden af Toget. Toget har Plads til 270
Personer og kan fuldt lastet gore en Fart af
100) Kilometer i Timen, og det er Meningen, at
man i Lebet af kort Tid vil satte endnu flere
Tog af denne Type i Gang og dermed forege
Toggangen ogsaa paa I'jernstraekningerne.

I det store og hele staar Danmark altsaa,
som man vil se af det foregaaende, udmerket
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i Forhold til de =tore Lande. Tyskland, der er
ca. 20 Gange saa stort som Danmark, raader
i Ojeblikket over 20 Lyntog, medens vi her-
hjemme har 2 i Drift, hvilket i Tyskland sva-
rer til ca. 40 Tog. Imidlertid maa man huske
paa, at Tyskland tillige har et staerkt udviklet
Net af Luftruter, der sorger for de hurtigste
Forbindelser, og i denne Henseende er vi jo
noget tilbage, men vi er altsaa paa den rette
Vej, og det ovrige kommer nok efterhaanden.

FRA MEDLEMSKREDSEN

En Hymne til Damplokomotivet.

Efter at Sindene var kommet lidt til Ro oven
paa den ret pludselige Snevinter, vi havde i Februar,
fastslog »Bornholms Tidende«, at det nyanskaffede,
kosthare Motormateriel keorte fast i Snedriverne, og
at Motorvognene umuligt kunde gennemfore Tog-
gangen, medens Damplokomotiverne, der paa ny kom
under Damp, plejede igennem og derved fejredo de-
res Triumf, som den Herkules, Damplokomotivet nu
engang er.

Bladet udtaler yderligere, at en Del af Togene
maatte aflyses, da man ikke havde tilstreekkelig med
Damplokomotiver.

Ved at laeso dette, kommer man uvilkaarlig til
at tenke paa Generaldirektorens flotto Udtalelse over-
for Offentligheden, at det sidste Damplokomotiv er
bygget i Danmark, og ligeledes paa Maskinchefens
Bem@rkning om, at Damplokomotivet gaar sin Un-
dergang i Moede. Skal disse Ord staa ved Magt saa
hele vort Togfremforelsesmateriel bliver Motormate-
riel, saa vil sikkert den Dag indfinde sig i en ny
rigtig Vinter, at Statshanerne ligesom Direktionen
for de bornholmske Baner maa aflyse Driften, da
man mangler Damplokomotiver til at trackke Togene.
Den meteorologiske Videnskab mener jo, at vi her i
Norden vender tilbage til de strenge Vintre; om dette
sker, vil Tiden jo vise.

Naar Statshanernes Motormaleriel denne Gang
sleebte sig igennem, tilkommer Damplokomotiverne
Aren herfor; idet disse stadig plejede Straekningerne
igennem, saa Motorvognene kunde lghe efter, og end-
da maatte »Kronjyden« heje Nakken og sige Stop
mellem Aarhus og Aaby. Det maatte returneres til
Aarhus og et Damplokomotiv ferte Toget igennem til
Aarhus. Damplokomotivet fejrede saaledes her sin
Triumf over Lyntoget.

At det moderne Damplokomotiv i Konkurrencen
med Motorvognen stadig ligger langt foran disse, he-
vises jo rundt om i Udlandet, hvor man vedblivende
bygger hundredvis af nye Damplokomotiver bl. a.
af den nye stremliniede Form. Den flyvende Ham-
burger — et Motortog — er slaaet ud af Damploko-
motivet, og som sidste Mode er der i Tyskland ind-
fort 2 Etages-Vogne, forspendt et stromlinet Damp-
lokomotiv, der kan kere med 120 km Gennemsnits-
fart og transportere tusind Rejsende. Herved er skaht

et genialt Tog, der kan anvendes baade i Langvejs-
trafiken og i Storbyernes Nertrafik, og derved spa-
res det kosthare Anleg og Vedligeholdelse, som Elek-
trificering koster. Ogsaa dette er et Bevis paa Damp-
lokomotivets Triumf.

Mango Lokomotivferere forstaar ikke, at Hr. Ge-
neraldirektor Knutzen, uden at afvente Resultatet
af Udviklingen med Motorer som Drivkraft for Jern-
banetog, har faaet Millionbevillinger til 4 nye kost-
hare Luksus-Lyntog og Motorvogne, medens en saa
nodvendig driftsikkerhedsm:ssig Foranstaltning som
Trykluftshremsen i Godstogene trakkes i lLangdrag.
Hertil kommer Spergsmaalet om Modernisering af
vora egno Damplokomotiver, ikke mindst at faa For-
lanternerne, de seolle Twllepraase fra 1847, aflust af
elektrisk Lys.

Gennem hojere vedkommendes energiske Meddelel-
ser til Pressen og Offentligheden har Damplokomo-
tiverne faaet et misvisende Skeer over sig til Fordel for
Motorvognen, men lad os f. Icks se Sagen fra en hell
anden Side.

Bort med Stegjplagen! er et Krav, der udsendes
gennem Verdenspressen paa Grund af den tiltagende
Larm indenfor alt Trafikvaesens Omraade. Har Damp-
lokomotivet ikke ogsaa her et Fortrin, fremfor Mo-
torvognen? Det er en mere lydles Maskine, der ved
sin Tilkobling til Vognene, befrier disse for den ir-
riterende Vibration, som Motorvognene, ogsaa [Lyn-
togene frembringer.

Hvis vi faar en Vinter med vedvarende og stwerk
Kulde. har Damplokomotivet ogsaa sin starre Veerdi,
idet dette ved sit heje Damptryk kan prestere den
fornedne Opvarmning af Personvognene, medens
Motorvognene kun har den lille Koksopvarmer, der
er anhragt paa Siden af Vognen, og den afgiver ofte
uendelig daarlig Varme.

Mar Motor- og Lyntog deres Mangler om Vinte-
ren, saa er disse endnu sterre om Sommeren. T Fe-
rietrafiken, paa de store Trafiksendage og ved Hej-
tiderne, naar der kraves Treekkraft til Tog paa 40
Vognladninger og derover, med Plads til flere hundre-
de Rejsende i hvert Tog, saa ruller de gamle pro-
vede Kaemper frem, de stolte Ekspreslokomotiver,
der kan tage det store Traen, som Motor- og Lyn-
togene maa lade staa paa Grund af deres spinkle
Lemmer.

Motorvognene kan have deres Berettigelse ved
Smaakersel paa Sidebaner og lignende, men til Stor-
og Langvejstrafiken, der kraever Styrke og Hastig-
hed, er Dampmaskinen Favoritten.

De skulde, Hr. Generaldirektor Knutzen, tage
Plads paa en af R. Maskinerne, 1480 HK, en Nat
med Tog 2019. Afgang fra Roskilde 2,01 ecller bhe-
tragte denne ved Igangs@tning, naar den med et Tog
paa 120 Aksler, sejgt, men sikkert traekker til og
ruller afsted ud i det morke Rum paa Vej mod Kor-
sor. De vilde fra denne Gigant, med sin dundrende
Slagkraft, modtage et Indtryk af, at Damplokomoti-
vet trods sin hundredaarige Tradition, afgjort er Mo-
torvognen langt overlegen som Drivkraft i Jernbhane-
driften. Og samme Maskine kan paa neeste Tur kere
Lksprestog med en Togstamme, der kan rumme lige

103



DANSK LOKOMOTIV TIDENDE

saa mange Rejsende som samtlige 4 Lyntog tilsam-
men og med en Hastighed af 100 km. Det er den
Slags Lokomotiver, der indtjener Statshanernes Mil-
lioner, men de bliver ikke opreklameret i »Den vide
Verden«, de kendes af Folket og anbefaler sig selv.
Billedet paa Damplokomotivets Triumf er Roman-
tik. Men ude i den store Verden plejer Damplokomo-
tivet sin Staevn et Hestehoved foran Motorvognen. Deér
udtales ikke som hér, at »Damplokomotivet gaar sin
Undergang i Mode«, dér mener man tveertimod, at
Damplokomotivet i sin moderne Form vil vinde ny
Rigdom og Beremmelse.
N. Hammer.

SAMMENHOLD?

1 Berlingske Tidende for den 19. April fandtes en
Notits om talrige Bilister, der i Paaskedagene havde
overtraadt Feerdselsloven. I Anledning af denne Med-
delelse tilsendte undertegnede Berl. Tid. folgende Op-
sats, der i steerkt fremhaevet typografisk Udstyr op-
toges i Bladet.

Under Rubrikken »I Dage 19. April omtales forskellige
Politirazziaer, der er foretaget over for hensynslese Bili-
ster, i hvis Heender et saadant Keretsj er et rent Mord-
vaaben, fordi saadanne Mennesker i Kollisionsejeblikket
intet Begreb har om, hvilket »Drene, der er i en saadan
»Sardindaase«. idet de som oftest — reverenter talt —
smadres som en Vaggelus paa en Vag.

Som en af dem, der daglig har Lejlighed til ved Hjalp
af Lokomotivets Hastighedsmaaler neje at kontrollere Bil-
hastigheder paa Veje, der er parallellebende med Jern-
banesporene baade paa Syd-, Vest- og Kystbanen, har jeg
ofte — endda meget ofte i min daglige Tjeneste — haft
Lejlighed til at konstatere Biler med Landevejshastigheder
paa 80, 90, 160 km og derover.

En fuld lastet Murstensbil har jeg scet med 70 km
Hastighed. — Eller hvad mener man om en Aften, jeg
kerte »Berlinerene og mellem Glostrup—Taastrup, hvor
Roskilde Landevej er parallellesbende med Sporene, var
der en Bilist, der »holdt Trite med Toget, og samtidig
svingede med en red Lygte for at signalere til en Rejsende
i Toget, at han var »mede. Hastigheden var da 100 km.

Der synes derfor selv uden for Hejtiderne — at
vacre mere end nok at hestille for Feardselspolitiet, der,
om det blev gennemfort rationelt, vilde indbringe magtige
Sumunier.

H. P. Hansen,
Lokomotivferer v. D.S. B.

Den 24. April indeholdt samme Blad et af en
Motorferer af Aargang 1919 indsendt Svar:

Naar Hr. Lokomotivferer Hansen ved D.S.B. i et
Indleg i Gaar feler Trang til at lufte sin Vrede over
for »hensynslose Bilistere, synes man, at hans XKritik
burde vare lidt bedre underbygget, thi den Kontrol af
Bilers Hastighed, der kan udferes fra et Lokomotivs Fe-
rerhus, medens Toget hevager sig for fuld Fart fremad,
maa vist siges at vaere mere end tvivisom. Landeveje, der

leber parallelt med Jernbaner, er selvsagt i de fleste
Tilflde saa uensartede og forskellige fra Skinneveje,
at Sammenligning af Afstande og Hastigheder kun meget
vanskeligt lader sig foretage.

Det er rigtigt at »slaa nede« paa hensynslose Bilister,
— og i den Retning behover vi vist ikke at rette nogen
Opfordring til Ferdselspolitiet, der jvf. »Gribsvad-Rap-
porternce fra 2. Paaskedag skyder langt over Maalet, —
men lad os ikke fremkomme med Beskyldninger paa saa
lost et Grundlag som Hr. Lokomotivferer Hansens.

Motorforer af Aargang 1919.

Da man ikke i et Daghlad ber fore endeles Dis-
kussion med en Medansal, ensker jeg at give ham
Svar i vort Fagblad.

Man ved ikke, om man skal le eller greede over
de Blottelser, »Motorforer« giver sig, og den aande-
lige Uformuenhed, hans Svar udviser, og samtidig
tilkendegiver, at han ikke har brugt sine Qjne i sam-
fulde 17 Aar.

» Motorforer« kunde hos enhver Lokomotivmand
have faaet bekraftet, at min Metode til Kontrol af
Bilers Hastighed, sammenholdt med Hastighedsmaa-
leren, blot ved at holde lo faste Punkter over Eet,
er rigtig. Samme Metode er ogsaa benyttet af Feerd-
selspolitiet.

Dernaest siger »Motorferer« om min paa person-
ligo Oplevelser givne Fremstilling — og som jeg Ord
til andet staar inde for: »lLad os ikke fremkomme
med Beskyldninger paa saa lust et Grundlag, sSom
Lokf. Hansen«. — »Motorforer« stiller sig altsaa paa
samme Stade som afdede Folketingsmand Jens Busk,
der »bhenwgtede Fakta«, men bhensegter man Kends-
gerningerne, horer al Meningsudveksling op. Det
vilde vaere det samme som at diskutere Latin med Per
Degn. Det kunde veere meget morsomt, men er Tids-
spilde, fordi han ikke forstod et Muk deraf. Og liger-
vis med »Motorforer af Aargang 1919«, der klogelig
har undslaaet sig ved at vare sit Navn bekendt, som
et ikke efterfolgelsesvierdigt Eksempel paa »Sammen-
hold«.

Koubenhavn, den 28. April 1936.

H. P. Hansen,
Lokf.

Det kan sikkert ikke vare en Motorferer, d. v. s.
en af de Tjenestemand, som fremforer Motortogene,
der har skrevet hemeldte Gensvar; thi disse har selv-
folgelig lige saa stor Interesse som alle andre i, at
Automobilisterne overholder Fwrdselslove og -Regler.
Mon ikke Svaret er skrevet af en Motorkerer af Aar-
gang 1919 — Automobilist.

Red.
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TIJENESTETIDSNAVN OG HELLIG:
DAGSFRIDAGE

Protokol

over Forhandlingen mellem Generaldirektoratet og
Dansk Jernbaneforbund, Jernbaneforeningen, samt
Dansk Lokomotivmands Forening den 5. og 8. No-
vember 1935.

Forhandlingsemne: »Tjenestetidsneevn og Regler
om Personalets Helligdagsfrihed«.

Tilstede var for Generaldirektoratet: Generaldi-
rektoren, Personalechefen, Kontorchef E. Lunn og
Trafikinspektor I.. Larsen.

For Dansk Jernbaneforbund: Forretningsforer
Charles Petersen, Sekreter Vejre (tilstede den 3.) og
Overmatros Poulsen.

For Jernbaneforeningen: Stationsforstander Hogs-
gaard, Trafikkontrolor A. Ohmeyer (tilstede den 3.),
Kontorassistent Fru O. E. Steffensen (tilstede den 8.),
Trafikassistent Carl Andersen, Trafikassistent G. A.
A. Larsen (tilstede den 8.), Togforer M. Kristensen,
Overassistent P. From Hansen, sidstnaevnte som Pro-
tokolfarer.

For Dansk Lokomotivmands Forening: Lokomo-
tivfererne S. Jensen, E. Kuhn, I.. M. Schmidt og Ne-
dergaard Petersen (tilstede den 8.) samt Lokomotiv-
fyrboder A. Skodt (tilstede den 8.)

Generaldirektoren aabnede Forhandlingen og bod
Velkommen. Der var tilsendt Organisationerne et Ud-
kast til Reglerne for et Tjenestetidsneevn og Persona-
lets Hejlligdagsfrihed. Henstillede, at man forst for-
handlede Reglerne for Tjenestetidsnevnet. Bad Or-
ganisationerne udtale sig.

Sekreteer Vejre takkede for de tilsendte Forsalg,
der forhaabentlig vil fore til et for Statshanerne og
Personalet gunstigt Resultat.

Forslaget om Tjenestetidsnwevn kan vi i Princippet
tiltreede, dog maa vi anmode om enkelte smaa Zn-
dringer. Navnet skal bestaa af 7 Reprasentanter, 4
fra Administrationen og 3 fra Personalet. Da det er
onskeligt, at Neevnet kan modes med storst mulig
Tillid fra Personalets Side, henstiller vi en mere lige-
lig Fordeling af Reprasentanterne. Er indforstaaet
med, at Administrationen besatter Formand- og
Sekreterpladsen, men vil henstille, at Personalere-
prasentanternes Antal udvides til 4, saaledes at Dansk
Jernbaneforbund faar 2, Jernbaneforeningen 1 og
Dansk Lokomotivmands Forening 1. Kan ogsaa gaa
med til, at der udpeges 3 fra hver Side, men forstaar,
at det volder Vanskelighed for Administrationen at
nojes med 3 Reprasentanter.

Punkt 3 ser vi meget gerne a&ndret saaledes, at det
fremgaar af Teksten, at det er et Forligsudvalg, hvis
Afgorelse ikke skaber Pracedens for andre Organisa-
tioner. Vil ogsaa gerne have dette lille Udvalg, der
sikkert vil faa stor Betydning, udvidet med en Per-
sonalerepraesentant mere. Denne Personalereprasen-
tant skulde saa udpeges blandt Neevnets Medlemmer,
og udpeges af den Organisation, hvis Sag er til Be-
handling, og skulde veere een fra en af de andre Or-
ganisationer.

Punkt 4 ognsker vi gerne @ndret til, at lokale Re-
prasentanter kan tilkaldes, hvis Formanden eller 2
af Navnets Medlemmer skonner det nedvendigt.

De A&ndringer, vi her foreslaar, er ikke saa omfat-
tende, at de rokker ved Forslagets Struktur, men Gen-
nemforelsen vil give Personalet mere Tillid til Na:vnet
og dets Afgorelser.

Stations|orstander Hogsyuard oy Lokowmotivferer
Sophus Jensen: Hr. Vejres Udtalelser daekker ogsaa
vore Anskuelser. Hvis N@vnet udvides med 1 Repra-
sentant, er vi indforstaaet med at Dansk Jernbane-
forbund faar denne enc Mand yderligere.

Generaldirektoren: Vi har ikke noget imod at ud-
vide Neevnet med 1 Mand mere fra Organisationerne,
naar disse er cnige om Mandaternes Fordeling. Der-
imod er det vist betaenkeligt at udvide Underudvalget.

At anfore, at Afgorelsen i Underudvalget ikke maa
skabe Prwecedens, er neeppe muligt. Der er ganske vist
aldrig to Tilfarlde, som er helt ens, men man kan ikke
slaa fast, at I’raksis er fuldkommen ligegyldig. Vi
maa alle veere interesseret i, at Underudvalget kan
arbejde.

At traekke alle Smaasager op i det samlede Nwvn
vil gore Navnet til et Omsvehsdepartement,

Parterne maa have Tillid til hinanden, ellers be-
tyder det hele ikke ret meget.

Personalecliefen: Det mindre Udvalg bliver neer-
mest et Samtaleudvalg, hvor man soger at tale sig
til Rette. Mener, at Organisationerne er daekkede ved
Bestemmelsen om, at der skal veere fuld Enighed.

Generaldirektoren: Hvis Underudvalget skal be-
handle noget swrligt, da vil der altid veere en lokal
Mand tilstede. Naar der saa desuden er fuld Frihed
til at faa Sagen op i det samlede Nevn, synes jeg, der
er Garanti nok.

Er villig til at eondre Pkt. 4, saa det bliver For-
manden, eventuelt 2 Medlemmer af Naevnet, der af-
gor, om der skal tilkaldes en lokal Reprasentant.

Sekretcer Vejre: Vi ved godt, at den enkelte Per-
sonalerepraesentant kan faa Sagen henvist til del sam-
lede Neevn. Men Faren er, at en enkelt Kategoris Re-
prasentant kan gaa med til en Ordning, som senere
kan vanskeliggore en retferdig Afgorelse af lignen-
de Tilfelde, derfor vil vi gerne have 2 Mand i dette
Underudvalg. Generaldirekteren mener selv, at de Af-
gorelser, der triefies i Underudvalget, mere cller min-
dre vil prege Afgorelsernc af fremtidige Sager, der-
for er det uheldigt, at der kun er en Personalerepric-
sentant, som jo oven i Kgbet skifter mellem Organi-
sationerne. Hvis det var et rent Forligsudvalg, hvis
Afgorelso ikke skabte Pracedens, vilde vi ikke holde
saa sterkt paa de 2 Mand.

Personalechefen: Underudvalget er naermest tenkt
som et Forligsudvalg, hvor den enkelte Tjenestegrens
Sager er til Behandling. Det bliver let mere hesvar-
ligt, naar der desuden skal deltage en Repraesentant,
der ingen Interesse har i selve den konkrete Sag.

I Sverige giver det Forhold, at alle Sager i hvert
Fald i forste Omgang behandles i det samlede Navn,
Anledning til en meget steerk Beskaeftigelse for dette.
Dette er nappe nogen hensigtsmessig Ordning.
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Personalercprarsentanterne kan jo tale sammen
om den enkelte Sag, inden den tiltraedes i Underud-
valget. I Greensesporgsmaal er det i begge Parters
Interesse, at Hovedudvalget indkaldes.

Selkreteer Vejre: Mener, det vil volde flere og starre
Vanskeligheder, hvis ikke Underudvalget behandler
Sagerne, saa de ikke faar Konsekvenser for andre.

Hvis der kun er een Personalerepreaesentant, vil
han veere tilhojelig til at forlange Sagen i N:evnet
for at have sin Ryg fri.

Personalechefen: Reprasentanten kan jo eventuelt
tage Anstand, hvis han mener, det har Betydning for
ham at tale med en Kredsformand, Hovedbestyrelses-
medlem el. lign.

Generaldirektoren: Hvorledes har man twnkt sig,
at det andet Medlem skulde udpeges. Skal Sagen forst
i Naevnet?

Sekreteer Vejre: Nej, absolut ikke. Hvis det f. Eks.
er en Sag, der vedreorer L.okomotivmandsforeningen,
meddeler dennes Reprasentant til Formanden, at han
onsker Underudvalget udvidet med .Jernbaneforenin-
gens eller Forbundets Reprasentant.

Stationsforstander Heogsgaard: Hvis f. Eks. jeg
skulde behandle en Sag, der vedrorer Togferertjene-
sten, vil det have stor Betydning, at der var en Re-
prasentant for Dansk Jernbancforbund tilstede. Tog-
forernes og Toghetjentenes Tjeneste tangerer jo i hej
Grad hinanden. Naar vi saa reprasenterer begge Ka-
tegorier, kunde vi undgaa, at Sagen kom i Nevnet.
Mener, det vil vaere praktisk og lette Arbejdet, naar
der var 2 Personalereprasentanter i Underudvalget.

Generaldirektoren: Er bange for, at en saadan
Sammenkaden af Sagerne vil medfere, at vi kerer
fast i dette Neevn. For at faa noget godt ud af det,
for begge Parter, maa der vises Tillid til hinanden.

Forretningsforer Charles Petersen: Kan vanske-
ligt teenke mig, at det skulde gaa her, som Personale-
chefen omtalte, det gaar i Sverige. Efter min Mening
bor Neevnets Eksistens vare nok til at skabe Forhold,
saa det ikke til Stadighed skal vaere i Virksomhed.

De forskellige Tjenestefordelere vil forhaabentlig
forstaa, at der skal vises Forstaaelse. Mange Tjene-
ster er jo saadanne, at de vel ligger indenfor Tjene-
stetidsreglerne, men de er saa haarde, at de maa be-
tegnes som uudholdelige. Naar en enkelt af saadanne
Sager har varet for Neevnet, maa det blive afgorende
for mange andre.

Underudvalget maa betragtes som det Forligsud-
valg, der findes ved faglige Sager. Man indkalder Par-
terne og taler sammen, og det sluttede TForlig for-
pligter ingen af Parterne ved fremtidige Sager. Der
noteres kun i en Protokol, at der har vieret Mode,
og at der er sluttet Forlig i Sagen.

Underudvalget bestaar af Formanden, 1 Admini-
strationsreprasentant og 1 Personalereprasentant.
Hvis vi kun havde en stor Forening, var det ikke saa
vanskeligt, men vi har ligesom Generaldirektoratet
forskellige Afdelinger med sidelebende Interesser, der-
for er det onskeligt, at der ved Forligets Indgaaelse
er en Reprasentant tilstede for de sidelebende In-
teresser.

Hvis vi faar 2 Reprasentanter i Underudvalget,
vil vi mene, den ene altid skal viere fra en anden
Organisation end den, hvem Sagen vedrerer.

Vil henstille, at Generaldirektoratet viser Imode-
kommenhed paa dette Punkt.

Gieneraldirektoren: Er cnig med Forretningsforer
Charles Petersen i, at det var onskeligt, om Nwav-
net ikke kom saa ofte i Virksomhed som i Sverige.

Mener, at de lokale Tjenestefordelere, naar cn
Sag har vaeret behandlet i Neavnet, vil forstaa, hvor-
ledes de skal se paa lignende Tilf:vlde i Fremtiden.

Det, vi skal beskaeftige os med i Naevnet, er ikke
Retssporgsmaal som i den faste Voldgiftsret, men
mere Rimelighedskrav. Hvis der gennem FKorlig ska-
bes en fast Praksis, faar den Betydning i Frem-
tiden.

Har taget denne Sag op for at skabe Ro og Til-
{redshed hos Personalet. Hvis det steerkt gnskes, kan
Jjeg gaa med til 2 Personalereprasentanter i Under-
udvalget. Men saa maa Bestemmelserne affattes saa-
dan, at det bliver den paageeldende Organisations-
repracseniant og ikke det samlede Nevn, der ud-
peger det 4. Medlem.

Vi vil saa formulere Bestemmelserne om Tjene-
stetidsnavnet, saaledes som vi nu er blevel enige om
og sender de @ndrede Bestemmelser til Organisatio-
nerne.

Bestemmelserne blev herefter saaledes:

(Fortsmttes.)

NYT ENGELSK TURBINELOKOMOTIV

En interessant Udvikling indenfor Lokomotivkon-
struktionen har fundet Sted paa London, Midland and
Scottish Railway. 1 Stedet for den sadvanlige 4-cy-
lindrede Stempel-Maskintype er der anvendt Damp-
turbiner, en Frem- og en Bakturbine, med Geartrans-
mission til de koblede Hjul. Man antager, at denne
Konstruktion vil medfore en Besparelse i Kulforbru-
get paa 15 pCt. Lokomotivet er bygget paa Jernbhane-
vaerkstedet i Crewe efler Tegninger af forste Maskin-
ingenior W. Stainer.

Turbinerne er af Metropolitan-Vickers-Lysiolin-
Turbomotiviype, fremstillet paa Trafford Park Veer-
ket i Manchester, hvor de tillige er monteret paa
Lokomotivrammen, som i den Anledning blev sendt
til Trafford.

Mulighederne for Dampturbinen som Drivmaski-
ne var omhyggeligt undersegt, og da man regnede
med den Forudsatning, at dette Lokomotiv skal frem-
fere gennemkerende Tog paa 50 Vognladninger mel-
lem Euston og Glasgow, bestemtes det, at Turbinen
skulde have 2000 HK (uden Kondensation) under
Anvendelse af Damp paa 16 Atm. med en Overhed-
ningstemperatur paa 400 Grader.

Hovedturbinen omfatter en Flertrins-Turbine,
som er anbragt paa Maskinrammens venstre Side,
og et tredobbelt Reduktionsgear, der er fuldstendig
indkapslet i en seerlig bygget Gearkasse, ophaengt i
tre Stetter paa Maskinrammen. Til Baglaenskersel
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findes en mindre Turbine, anbragt paa hojre Side, og
tillige et Reduktionsgear, som til Bakning ialt udger
et firedobbelt Gear, mellem Turbine- og Drivakslerne.

Fremturbinen er permanent forhundet med Trans-
missionsgearet, og derfor maa Damptilforslen til
Fremturbinen veare afsparret, naar Bakturbinen
sweltes i Virksomhed. Sidstnevnte Turbines Trans-
missionsgear skiftes ind ved Hjalp af en dampdre-
ven Anordning. Dette kan kun ske, naar Maskinen er
i Ro, idet en Sikkerhedsanordning er indsat i Trans-
missionen til at forhindre Skiftning af Bakgearet, me-
dens Maskinen er i Gang. Forst naar Bakturbinens
Gear er skiftet ind, kan der aabnes for Damptilforsien
til denne Fnhed, og Fare for Beskadigelser ved Gear-
skiftning cr udelukket. Deraf falger, at naar Maski-
nen lgber med Tenderen foran, saa vil Fremturbi-
nens Lobehjul hevaege sig i Baglansretning.

Dampforsyningen til de to Turbiner foregaar
forst gennem Hovedregulatoren paa Kedlen, som hol-
des helt aaben, naar Maskinen arbejder, og saa til
Regulatorerne paa de¢ to Turbiners Ledetude, hvor-
al der findes 6 paa Fremturbinen og 3 paa Baktur-
binen. Disso mangvreres fra en Kontrolkasse paa
IForerpladsen, og ved Hjwelp af passende Speerrings-
anordninger mellem Bakkoblingen og Turbineregu-
latorerne er det umuligt at indlade Damp i Fremtur-
binen, naar Bakturbinen er i Indgreb cller omvendt.
Alle Lejerne paa Turbiner, Transmissionsgear o. s. v.
smores fra et Oliebad med en Oliepumpe.

Kedlen er konstrueret (il at levere Damp af 16
Atm. Tryk. Rundkedlens og Fyrkappens Plader er
fremstillet saa tyndo som muligt af 2 pCt. Nikkelstaal
for at holde Vegten nede. Rundkedlen er konisk.
I'yrkassen er forlenget ind i Rundkedlen og danner
el Rum for en mere fuldendt Forbrending af Gas-
scrne. Dampfordelingssiykket er anbragt paa Fyr-
kassekappen og har Ventiler til Injectorer, Kjecto-
rer, Dampbremse, Togopvarmning m. m. Under
Korslen bruges Spildedamp paa 4 Atm., som lages
paa et af Turbinens Ekspansionstrin til Togopvarm-
ning. Kedlens Ristearcal er 4,2 m®

En Spildedampinjektor med 12 mm Tragtstykke
er anbragt paa hgjre Side, og paa venstre Side (Fo-
rerens Side) er anbragt en 13 mun Kraftdampinjector.
Spildedampinjectoren foder gennem en Fadevands-
forvarmer, som virker med Spildedamp fra Turbi-
nerne. Begge Injectorcer foder Kedlen gennem Klap-
ventiler. Der findes 4 Stkr. IPop-Sikkerhedsventiler
2% Tomme i Diameter, medens Kedelarmaturet er
af Standardtype.

Hovedregulatoren findes i Overhederens Damp-
samlekasse i Rogkamret. Regulatoren manovreres
paa saedvanlig Maade, men for at sikre let Bevage-
lighed, er Haandtaget afbalanceret, og en lille Lubri-
cator smorer under Forerens Kontrol Regulatorven-
tilen.

Anbringelsen af Turbiner i Stedet for de almin-
delig frem- og tilbagegaaende Kraftenheder har ned-
vendiggjort en betydelig Modifikation af Regkammer-
arrangementet. T Betragtning af det lave Tryk paa
Spildedampen fra Turbinerne har det varet nedven-
digt at anvende en dobbelt Udgangshwatte, som til

Gengald kriever dobbelt Skorsten. Hewettens Aabnings-
areal varieres automatisk af en central Konus, der
haeves eller saenkes, efterhaanden som Dampstrommen
gennem Turbinens Ledetlude bliver foreget cller for-
mindsket.

Alle Bwmrefjedre paa Maskinen og Tenderen er
lavet af Silicio Manganstaal. Mellem Fjedrene og
Maskinens Hovedramme cr anbragt lyddampende
Gummimellemlieg. [ Forerhuset findes dobbelte Glide-
vinduer i begge Sider, og imellem disse kan en lille
Glasskeerm drejes, saaledes at den virker som en
Treekformindsker. Mellem Tenderen og Maskinen er
anbragt Pladedore. Tenderen rummer 16 m®* Vand
og 9 t Kul.

Mr. Steam.

BANER OG BILER

En Lesning af Problemet om en
rationel Trafikdeling.

Konkurrencen mellem Jernbanerne og Automobi-
lerne har i flere Aar staaet paa Dagsordenen Verden
over, og da dette Sporgsmaal er af allerhajeste Tn-
teresse for Jernbanernes DPersonale, har saavel de
enkelte Jernbaneorganisalioner som disse Organisa-
tioners Internationale, I.T.F. fulgt dette Problem,
saavidt det var gorligt. Vi erindrer her om, at det
schweiziske Jernbaneforbunds Sekretaer, Bratschi, og
det hollandske Forbunds Sekreter, van Braambeek,
beggo har forelaget Undersagelser i Sporgsmaalet og
holdt orienterende Foredrag paa I.T. F.s Kongresser.

Herhjemme har en grundig teoretisk Undersagelse
af Problemet ikke hidtil vieret foretaget, men efter-
haanden som Tiden skrider frem, og der stadig plan-
laegges nyo Vej- og Trafikprojekter, bliver det mere
og mere nodvendigt, at der traenges til Bunds i Pro-
blemet, hvis det da skal vwre muligt at komme til en
rationel Deling af Trafiken.

Vi omtalte i vort Blad for d. 5. Marts d. A., at
Ikspeditionssekreteer i Generaldirektoratet, cand.
polit. T. A. Tork og Lektor ved Universitetet, cand.
polit. P. P. Svejstrup vilde udgive en Bog, hvori det
omtalte Problem gores til Genstand for indgaaende
Undersogelser. Denne Bog er nu udkommet og faas
i Boghandelen.

T Bogen gores udiorligt Rede for Trafikmidlernes
vkonomiske og tekniske Ejendommeligheder, det paa-
vises, hvorledes Banernes @konomi fra Begyndelsen af
er haseret paa et Trafikmonopol, der er gaaet tabt ved
Bilkonkurrencen, idet Automobilerne har taget en he-
tvdelig Del af den Trafikm@ngde, Banerne tidligere
var alene om, og da Banerne jo er saadan indret-
tede, at en hel Del af Udgifterne er faste og ikke
kan nedsattes, efterhaanden som Trafikm@engden
gaar ned ad, saa har Automobilkonkurrencen med-
fort betydelige Tab for Banerne.

Ganske vist er Rejselysten i Stigen, men Befolk-
ningens Tilvakst er aftagende, og den internationale
okonomiske Krises Indflydelse paa Handelssamkvem-
met over ligeledes sin hetydelige Indflydelse paa Tra-
fikmeengden. Ved Ibrugtagelsen af de mange Bilruter
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foruden de allerede eksisterende Jernbaner er der
efterhaanden opstaaet saa mange Trafikmuligheder,
at det forhaandenverende Trafikapparat maa siges
at viere for stort.

Forfatterne har foretaget Undersogelser og Be-
regninger over Tansportomkostningerne og Trans-
portpreestationerne og opstiller paa Grundlag heraf
et Program for en rationel Lesning af Trafik-
problemet, nemlig ved en Regulering af den ind-
byrdes Konkurrence mellem Baner og Biler, saa-
ledes at Banerne faar de Transporter, det ved Om-
kostningsbheregningerne har vist sig mest gkono-
misk at lade udfere af Banerne, medens Bilerne faar
den Del, til hvilken det ved Omkostningsbheregninger-
ne viser sig hensigtsmassigst at anvende Biler. Ved
en saadan Regulering skulde man kunne undgaa
ungdig Konkurrence samt unodvendig og usgkonomisk
Kapitalanbringelse.

Paa samme Maade som andre, der har under-
sogt dette Spergsmaal, er denne Bogs Forfattere
kommet til det Resultat, at det for en rationel
Losning er nedvendig, at der oprettes et Trafik-
raad, som skulde treeffe Afgorelser baade med Hen-
syn til Deling af Trafiken paa Baner og Biler hen-
holdsvis, Tildeling af Koncessioner m. v., og som
skulde traffe disse Afgerelser paa sagligt beregnede
Omkostningskalkuler. Paa denne Maade skulde Lan-
dets Trafikveesen bringes til en Enhed, og samtidig
vilde der gives Befolkningen Sikkerhed for forneden
Trafikmulighed til baade ensartede og lavest mulige
Priser.

Det skulde veere os en Glede, om de i denne Bog
nedlagte, grundige Underspgelser kunde give An-
ledning til, at Spergsmaalet om en rationel Deling af
Trafikken i vort Land endeligt toges op til indgaaende
Realitetsdroftelse, til Gavn ikke alene for Jernbaner-
ne og deres Personale, men for hele vort Samfunds
@konomi.

Bogens Pris i Boghandelen er 4 Kr., men ved Be-
stilling gennem Foreningens Kontor, kan Lasere, der
onsker at anskaffe sig den udmeerkede Redegorelse,
erholde den for 3 Kr. Vi anmoder dog om, at even-
tuelle Bestillinger indsendes snarest.

TAKSIGELSE

Hjertelig Tak for venlig Opmaerksomhed ved mit 40
Aars Jubileum.
A. G. Keller.

Hjertelig Tak for al Deltagelse ved Lokomotivferer
J. K. C. Jensens Begravelse.

Johanne Jensen. Borge Jensen.

FERIEHJEMMET

Onsdag den 20. Maj aabner Feriehjemmet atter efter
sin lange Dvale gennem Vinteren, klar til paa alle Om-
raader at modtage sine Gaester, som skal veare hjertelig
velkommen. Opmarksomheden henledes serligt paa den
forestaaende Pinse; vore Medlemmer bor gere deres Ven-
ner og Bekendte opmearksom paa vort Feriehjem, og an-
befale dem at tilbringe Pinsen paa Refsnas, paa Loko-
motivinendenes Feriehjem. hvor man faar en god Tor-
plejning i sunde Omgivelser og i en herlig Natur.

Vi forventer, at mange vil finde Vej til Perlen paa
Refsnaes for at tilbringe en virkelig Week-end.

Opholdet er som sadvanlig billigt, dog skal bemaerkes,
at der er forctaget enkelte .Endringer, man skal derfor
anfore Priserne.

I. Medlemmer, Medlemmers Hustruer oy Bern.
Medlemmer, Hustruer og Bern over 14 Aar Kr. 3,50 pr. Dag

Medlemmers Born, ugifte over 20 Aar ... » 425 > »

Ophold paa Hjemmet i indtil 2 Dage .... » 450 » »

Boynufiraglaatilei® sAan gass foo v PLACCLS: > 1,50 > »
> (D D L L g > 250 » »

Et Maaltid udover Dognets ............ » 1,50

i do. for Boern til 14 Aar > 1.00

En I'rokost eller Middag 2.00

Il. Andre Tjenestemwnd wmed Husiruer og Born.
Mand, Hustru og Bern over 14 Aar .... Kr.4.25 pr. Dag

Ophold paa Hjemmet i indtil 2 Dage .... > 5,00 » =
Bernfiraflt till oeAammst s e e > 2,00 > »
» HLOM > 170 Bihe Aaileews cwn o Lo > 3,00 > o»
ISt Maaltid udover Degnets ............ > 1,50
do. for Bern til 14 Aar > 1,00
En Frokost eller Middag .............. > 2,00
11l. Besogende ikke Medlemmer.
Voksne og Bern over 14 Aar ............ Kr. 5,00 pr. Dag
Ophold paa Hjemmet i indtil 2 Dage .... » 550 > =
Bopntifmasistilihe’ yAammaen: i ppesds s » 260 » »
>l 611 il 4 b wil A N 1 P » 350 » »
Et Maaltid udover Degnets ............ » 1,50
do. for Bern til 14 Aar » 1,00
En Frokost eller Middag .............. > 2,00

Trk. Petersen vil atter vere Qkonoma og som for yde
sit hedste for at gere Gesterne Tilveaerelsen saa behagelig
som det er muligt.

Husk, at Bestilling om Ophold paa Hjemmet altid maa
ske skriftlig, og indsendes til Foreningens Kontor, Revent-
lowsgade 28, Kebenhavn V. under Adr. »Feriehjemmete.

Husk ogsaa at anfere, for hvem Ophold enskes, og for
Berns Vedkommende disses Alder, den nejagtige Tid for
Opholdets Varighed; og endelig bestemt Angivelse af An-
komsten til Kalundborg med Tog eller Skib.

Husk, at Bekraftelsen for Ophold maa ved Ankoiwnst
til Feriehjemmet tilstilles @konomaen.

Man forventer, at de givne Anvisninger efterkommes
al Gaesterne, saa Vognen altid kan vere ved Station eller
Skib rettidig.
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KNUDSHOVED FERIEHJEM

Den 14. Juni begynder Saesonen paa Knudshoved
I*eriehjemm, og antagelig vil dette smukke lille Hotel paa
Spidsen af Halveen mcllem Storebalt og Nyborg Tjord
atter i Aar faa stort Besog.

Driften af Feriehjemmet er som i de forcgaaende Aar
lagt i Heenderne paa Banegaardsrestaurater Malling
Mikkelsenn og vil ifelge den med Statsbanerne trulne
Aftale — der findes i den nylig udkomne Meddelelse fra
Generaldirektoratet — blive tilrettelagt paa samme Maade
som for. Overfor ct af Levnedsmiddelprisernes Stigning
betinget @Onske om Forhejelse af Pensionsprisen har man
i Aar valgt ikke at forheje Prisen, men som Kompensation
at lade Aftenkaffen udgaa af Programmet.

Pensionsprisen udger 3 Kr. 50 Ore daglig pro persona;
for Bern paa indtil 12 Aar er Betalingen dog kun 2 Kr.
25 @re daglig pr. Barn. Uden for Skoleferien nedseties
Betalingen i Dagene fra den 14. til den 27. Juni inkl. og
fra den 16. til den 23. August inkl. til henholdsvis 3 Kr.
25 Ore og 2 Kr.

Tovrigt bliver al Ting ved det gamle, gennem Aarene
havdvundne, som Gaesterne ved deres store Tilslutning har
vist at seette Pris paa.

Man finder vanskeligt et saa billigt og tillige ideelt
beliggende Ferieopholdssted som Knudshoved. Her er det
salte Vand og bred Sandstrand lige udenfor Deren, Skov
teet ved — som Helhed en stille, fredfyldt Plet, der dog
ikke ligger leengere fra den alfare Vej, end at et hvilket-
somhelst Behov straks kan opfyldes.

Men forevrigt behover Knudshoved Feriehjem ingen
serlig Anbefaling, det er godt kendt over hele Landet.

NOTITSER

Ve svenske Statshaner anscetier Lokomotivassistenter.
Jernbanestyrelsen har forordnet, at 38 ledige Lokomo-
tivassistentstillinger skal besettes fra og med den {. Marts
1936. Maskinassistenterne skal jenstgere som Assistenter
for Tererne paa de elektriske Lokomotiver. Hele Antallet
Lokomotivassistent-Stillinger udger 184. I1.T. F.

Kceempemcessig Trafik i London.

FFestdagen for det kgl Jubileum sidste Efteraar har
givet Undergrundshanerne i London 1 939 000 rejsende el-
ler 30 pCt. flere end de foregaaende Dage. Dette Tal hlev
endnu staorre den paafelgende Sendag. da der befordredes
2250 000 Personer. 1 de 14 Dage omkring denne Sendag
har Undergrundsbanen befordret 23,5 Mill. Rejsende.

I.T. F.

Udnwrnelse fra 1.—5—36:

Haandvarker E. E. Thiberg, Centralveerkst., Koben-
havn, e. Ans. iflg. Opslag til Lokomotivmester II, Kbh.
Godsbgd., (min. Udn.).

Lokomotivfyrbeder til Lokomotivferer:

C.. P. Clemmensen. Aalborg, i Brande (min. Udn.).
J. K. Andersen, Struer, i Oddesund Nord (Depotforstan-
der) (min. Udn.).

A. V. Jorgensen, Assens, i Lunderskov (min. Udn.).

J. A. Hansen, Struer, i Brande (nin. Udn.).

K. K. Pedersen, Kalundborg, i Gedser (min. Udn.).

T. Hansen, Korser, i Gedser (min. Udn.).

A. . Rasmussen, Aarhus H., i Lunderskov (min. Udn.).

C. A. Eisenbichter, Aarhus H., i Lunderskov (min. Udn.).

K. Petersen, Helgoland, i Lunderskov (min. Cdn.).

A. V. G. Jensen, Aalborg, i Thisted (min. Udn.).

Forflytlelse efter Ansegning [ra 1.—5—36:
Lokomotivfererne:

S. W. Nielsen, Struer, til Aalborg.

I'. Hansen, Brande, til Aalborg.

0. F. Jensen, Thisted, til Struer.

H. F. V. Nielsen, Oddesund Nord (Depotforstander), til
Thisted.

G. C. F. M. Frederiksen, Fredericia, til Aarhus H.

M. J. Boldree}, Thisted, til Aarhus H.

M. H. Petersen, Lunderskov, til Langaa.

J. Iversen, Masnedsund, til Nyborg.

M. H. Larsen, Gedser, til Nyborg.

. .Pov]sen, Lunderskov, til Fredericia.

RR. Frandsen, Lunderskov, til Fredericia.

F. Alsing, Brande, til Fredericia.

A. F. Jensen, Gedser, til Fredericia.

M. J. Hansen, Nyborg, til Iredericia.

E. I’. J. Nissen, Lunderskov, til Iredericia.
Lokomotiv{yrbederne:

N. J. Karlsen, Helsingor, til Kbhavns Godshgd.

L. C. R. Jensen, Padborg, til Kbhavns Godsbgd.

S. A. Nielsen, Kalundborg, til Kbhavns Godsbgd.

H. T. Stenkvist, Korser, til Kbhavns Godsbgd.

N. Martinsen, Korser, til Kbhavns Godsbgd.

K. V. Serensen, Kalundborg, til Kbhavns Godsbgd.

B. 0. K. Liljekrans, Gedser, til KXbhavns Godsbgd.

H. P. M. B. Hansen, Korser, til Kbhavns Godsbgd.

B. A. K. Jensen, Padborg, til Kbhavns Godshgd.

V. Jordan, Korser, til Kbhavns Godsbgd.

S. B. Christensen, Struer, til Helsingor.

K. K. Jorgensen, Herning, til Kalundborg.

J

H

A. J. Kjeldsen, Herning, til Kalundborg.
. R. @ttosen, Slagelse, til Korseor.

T. N. Boysen, Struer, til Korser.

H. C. Christensen, Thisted, til Korsor.

H. L. Hansen, Padborg, til Korsor.

A. E. V. Hansen, Struer, til Slagelse.

P. J. Andersen, Brande, til Aalborg.
N. Kristensen, Lunderskov, til Aalborg.
F. J. Jorgensen, Glyngere, til Lunderskov.
C. E. Dalbro, Herning, til Viborg.
H. M. Serensen, Glyngere, til Viborg.
Afsked:
Lokomotivfarer F. C. Rasmussen, Esbjerg, p. Gr. af
Svagelighed med Pension fra 30.—6.—36 (min. Afsked).
Lokomotivferer Julius Nielsen, Kalundborg, efter Ans.
p. Gr. af Svagelighed med Pension fra 30—6.—36 (min.
Afsked).
Lokomotivierer J. P. L. V. Moller, Hillered, efter
Ans. p. Gr. af Alder med Vension fra 31.—7.—36 (min.
Afsked).

Dodsfald blandt Pensionisier:
Pens. Lokomotiviorer A. P. H.
den 5—4.—36.

Andersen. (Aalborg),
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MEDLEMSLISTEN

Optagelse af nye Medlewmamer pr. 1. Marts 1936:

Overflyttet fra Dansk Smede- og Maskinarbejder FFor-
bhund:

Lokomotivfyrbaderne J. P’. Hillbrandt, Gedser — M. B.

Aage Christensen. Esbjerg I°'. N. Hansen, Thisted —
H. Chr. Christensen, Thisted V. Stein Schmidt, Struer
— H. Byrgesen Jensen, Struer — A. K. Andersen, Struer
G. A. Thegersen, Struer, — Th. Nielsen Boysen, Struer
— S. B. Christensen, Struer — A. E. V. Hansen, Struer —
H. D. Irederiksen, Struer Fr. J. Jorgensen, Glyngere

Larsen, Gedser — B. E. Thomsen, Gedser — V. Wedel. A. C. Sinkjeer Thomsen. Frederikshavn — V. G. Berg,
Gedser — J. H. Maller Jorgensen, Slagelse — H. R. Otto- TPadhorg — H. S. J. Busk. Padborg — H. L. Hansen.
sen, Slagelse — V. E. Andersen, Korser — Th. Thomsen. TPadbhorg — S. A. Detersen, I’adborg — N. J. I. Hansen,
Korser — E. Bagger Jensen, Lunderskov — .J Chr. Da- Haderslev — N. I’. Jensen, Brande — H. C. I'. Pedersen,
nielsen, Lunderskov — K. I. V. Serensen, Lunderskov —  Brande — V. DPetersen-Rostgaard. Brande — E. E. M.
Kr. H. Petersen, Lunderskov — K. A. Andersen, Eshjerg Olesen, Tender — S. . W. Pedersen. Tonder.
STATSBANERNES DRIFTS:INDTAGTER OG DRIFTS:UDGIFTER
m. v. i Februar Maaned 1936 samt i Tidsrummet April—Februar 1935/36 og en Sammenligning med Be-
lobene i de tilsvarende Tidsrum i 1934/35 i runde Summer.
FebruarMaaned
1936 1935 1as4
Foregelse Formindskelse
Bersonbefordrimg™ AN NSNS A ESSNENE S 3410000 3060 00 350 000
Gods- og Kreaturbefordring ................... 2 820 000 2 820 000
Eosthefondringd™® . A uESsSs s R, IS, . 540 000 480 000 60 000
Andre Indtaegter . ............. ... ... ... ... 540 000 470 000 70 000
Indtegtemiimalliiesle S8 oot g b . e o i 7 310 000 6 830 000 480 000
DriftsUAZIFIEOT e 2ot amm wsisine a6 @l i es s (65 9 140 000 8 450 000 690 000
NTIRHRTITIN it i PSP Al L s it o Sl 550 000 510 000 40 000
) @S IT e Acu i o ol Sl SO . Wl o0 O 980 000 350 000 130 000
Udgifitensifalt., i e Mmoo BN S 1 . 10 670 000 9 810 000 860 000
Statens Tilskud til Driften ...... ... ... ... ... ........ 3 360 000 2 980 000 380 000
April—Februar ;
1935/36 1934/35 1935/36
Foregelse Formindskelse
EersonbefordrimgsT. (sl AR . . 55 750 000 49 980 000 H 770 000
Gods- og Kreaturbefordring ................... 37 450 000 37 140 000 310 000
Rostbefordnin'gh L. Spewilt . porpemesny. B 8 6 350 000 H 730 000 620 000
Andreminttaeotenteic Vi SuN - Lo pRean i JRNal. . 5 450 000 4640 000 840 000
D o e . . oot 105 030 000 97 460 000 7 540 000
Driftsudgifler e e P E e e A e & LOT 670 000 97 770 000 3 900 000
ASKTIVIING %iae dslcimms e sna s s e s s s Sditams 6 010 000 3 590 000 420 000
Hoprentning®: TS 15 | YImIgny e o o 10 530 000 9 280 000 1 250 000
digifitermmiNall (NP e 8 | 3ep ke caiB. -xake-ihal - 1 - O - 118 210 000 112 640 000 5570 000
Statens Tilskud til Driften ... ... . iiiiiiiiinnn 13 180 000 15 150 000 1970 000

D. S. B. Februar 1936.
[ Forhold til Februar Maaned 1935 har der i Indtaegten af Personbefordringen varet en Stigning paa
350000 Kr. (11 pCt), og de avrige Indtegtsgrupper er stegel med 130000 Kr.
Alt i alt er Driftsindtgterne steget med ca. % Mill. Kr.
De egentlige Driftsudgifter er steget med 690000 Kr., hvoraf e¢n veasentlig Del hidrorer fra de som

Folge af ugunstige Trafikforhold i Slutningen
ning m. v.).

IFor Tidsruminet April 1935

IForvgelse i Udgifter til Afskrivning og Forrentning paa 1,7 Mill. K.

det samme Tidsrum i forrige Finansaar.

Februar 1936 er det samlede Driftsresultat — med Hensyntagen

af Maaneden fremkomne eckstraordinare Udgifter (Sneryd-

til en
ca. 2 Mill. Ky. gunstigere end i

REDAKTION: Soph. Jensen og E. Kuhn, forstnaevnte
ansvarhavende. Reventlowsgade 28, Kobenhavn V.
Telefon Central 7708.
1Jdgaar 2 Gange mdl. — Abonnementspris: Kr. 6 aarlig
Tegnes paa alle Postkontorer i Skandinavien.

ANNONCE-EKSPEDITION:
Reventlowsgade 28, Kebenhavn V.
Telefon Central 7708 — Kontortid KI1. 10— 4.
Postkonto 20 541.

Frederiksberg Bogtrykkeri, Howitzvej 49.
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