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36. Aargang

SON: OG HELLIGDAGSFRIDAGE

Som kort berort i vor Omtale af Arbejds-
tidskommissionens Beteenkning har man i no-
gen Tid dreftet Muligheden af at faa en Be-
stemmelse om, at en vis Del af I'ridagene skal
falde paa Sen- eller Helligdage. I selve I'ri-
dagsbestemmelsen er det ganske vist anfort, at
Fridagene saavidt muligt skal legges paa Son-
og Helligdage; men da en stor Del af Perso-
nalets Tjenester ligger i faste Tjenestefordelin-
ger, i hvilke Fridagene falder med visse Mellem-
rum (6—7—8 Dage), medforer dette, at der kun
hver 6.—7.—8. Uge falder en Sendagsfridag.
For vore Medlemmers Vedkommende gewelder
dette endda kun det Personale, som korer i fast
Tur. Statsbanerne har i de senere Aar lagt an
paa en saa betydelig Foroegelse af Sendagstra-
fikken i Forhold til Hverdagstrafikken, at alt
disponibelt Personale maa i llden om Senda-
gen. Som I'elge heraf er det blevet vanskeligere
og vanskeligere at give Sendagsfridage, og for
Reservens Personale horer det derfor til Sjeel-
denhederne at faa saadanne Fridage, ja, der
foreligger Eksempler paa, at en Mand en hel
Sommer igennem ikke har veeret fri en eneste
Sendag.

Der er intet at sige til, at Befolkningen fra
Storbyernc om Sendagen skal befordres ud i
det fri til Skov og Strand, eller at Provinsbo-
cerne skal en Tur til Kebenhavn for at besege
deres Slegtninge, og det er naturligt, at Stats-
banerne indretter sig paa at kunne tilfreds-
stille Befolkningens ©nsker i saa Henseende;
men naar det saaledes efterhaanden er blevet en
Sjeldenhed at kunne give Personalet Fridage
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paa Sen- og Helligdage, er det ogsaa naturligt,
at Spergsmaalet melder sig om en fastere Ord-
ning med Hensyn til Minimum af Sendagsfri-
dagene.

Ved de Forhandlinger, der har veeret om
Sagen, IForhandlinger, der har veeret fort af de
4 Jernbaneorganisationer i Fellesskab, op-
naaedes der Enighed om, at 22 af de Tjeneste-
mandene tilkommende 52 aarlige Fridage skal
falde paa Sen- eller Helligdage, og at der, hvis
dette ikke naas, skal gives Erstatning i Form
af anden Tjenestefrihed. Det var Meningen, at
Sagen skulde treede i Kraft fra og med 1. April
d. A.,, men Distrikternes Undersogelser har
saavidt vides imidlertid ikke kunnet danne et
fuldsteendigt Grundlag for Beregningen af de
Udgifter, en Nyordning vil foranledige. Gene-
raldirektoratet har derfor truffet den Afgorelse,
at de Regler om Sen- og Helligdagsfridage,
hvorom der er opnaaet Enighed med Organisa-
tionerne, skal danne Grundlag for Fridagstil-
retteleeggelsen fra og med den 1. ds. Opnaas
det i naeste Rigsdagssamling at faa Bevillings-
myndighedernes Tilslutning til endelig Gen-
nemforelse af Forslaget, er det Meningen at
give det tilbagevirkende Kraft fra indeveerende
I'inansaars Begyndelse. Den om Sagen ud-
sendte Ordre har felgende Ordlyd:

Under Hensyn til Muligheden for, at
de i nedenanferte »Udkast til Regler om
Personalets Helligdagsfrihed« optagne
Bestemmelser kan blive gennemfort med
tilbagevirkende Gyldighed fra Begyndel-
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sen af Ferieaaret 1936—37, vil Tildelin-
gen af Helligdagsfriheden fra den 1. April
1936 blive administreret efter de i Udka-
stet angivne Retningslinicr.

Udkast til Regler om Personalets
Helligdagsfrihed.
1. Statsbanernes Tjenstemend skal i Le-
het af hvert Ferieaar, i hvilket de har for-
rettet Tjeneste hele Aaret, saa vidt muligt
have Adgang til mindst 22 Dages Frihed
paa Sen- og Helligdage. Personalet i Aspi-
rantstillinger har ikke Krav paa et bestemt
Minimum af Helligdagsfrihed.
2. For Personale, der ansettes i Lobet af
Ferieaaret, nedsaettes Tallet 22 Dages Hel-
ligdagsfrihed i Forhold til Tjenstetiden
inden for Ferieaaret, saaledes at Tallet
formindskes med 2 for hver Maaned.
Personale, der afskediges i Leobet af
Ferieaaret, har ikke Krav paa et bestemt
Minimum af Helligdagsfrihed.
3. Saafremt en ansat ikke i Lebet af et
Ferieaar faar den ham tilkommende Ad-
gang til Helligdagsfrihed, har han i det
folgende Ferieaar Ret til et Antal seerlige
Feriedage, saaledes at der for hver mi-
stet Helligdagsfrihed indtil 8 inkl. gives
% Feriedag med Afrunding opad til hele
Feriedage og for hver yderligere mistet
Helligdagsfrihed 1 Feriedag.
4. Ved Tilretteleeggelsen af Tjenesten for
hele Personalet, herunder ogsaa Godseks-
peditionernes Personale, skal det iagtta-
ges, at Friheds-Tildelingen i ferste Reek-
ke soges ordnet saaledes, at hver enkelt
ansat faar Adgang til den ham tilkom-
mende Helligdagsfrihed. Der maa altsaa
ikke ved en ujevn Fordeling af Hellig-
dagsfriheden skabes Mulighed for Krav
paa Feriegodtgorelse, som kunde vare
undgaaet ved en mere ligelig Fordeling.
5. For saa vidt ikke andet udtrykkelig
fastslaas, paahviler det den lokale Ledel-
se af de enkelte T'jenestesteder m. v. at hol-
de Regnskab med de enkelte ansattes Hel-
ligdagsfrihed. En foreliggende, men ikke
benyttet Adgang til Frihed paa en Sen-
eller Helligdag maa ved denne Opgerelse
betragtes som Helligdagsfridag. Ved fri-
villig Bytning regnes Helligdagsfriheden
givet den, der faar Kridag paa Helligda-
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gen, men saadan Bytning maa ikke etable-
res, saafremt der derved kan opstaa for-
oget Krav paa Feriegodtgerelse. Der bort-
ses fra Sen og- Helligdage, som falder i
Sygeperioder, men for hver fulde 14 Da-
ges Sygdom i Lobet af Ferieaaret ned-
settes Tallet 22 med 1. Sen- og Hellig-
dage, der falder i Ferierne, betragtes som
Helligdagsfrihed.

6. De ansatte, der herefter i et Ferieaar
har Krav paa seerlige Feriedage, skal
indsende Anmeldelse herom senest den 7.
April. Ikke rettidig indsendt Anmeldelse
kan ikke ventes taget til Foge. Disse Fe-
riedage kan seoges seerskilt eller sammen
med den almindelige Ferie.

Samtlige ansatte skal inden den 1. Ok-
tober indsende Ansegning om den paa
dette Tidspunkt resterende Ferie. 1 ser-
lige Tilfelde kan der efter motiveret An-
dragende gives Tilladelse til at traekke
nogle Dage paa neste Aars Ferie, naar
det indeveerende Aars Ferie er opbrugt,
dog ikke tidligere end i Oktober Maaned.

Under Hensyn til det rimelige i at opnaa en
fornuftig Lesning af dette Spergsmaal, haaber
vi, at Sagen maa gaa endelig i Orden paa det
her omtalte Grundlag.

Som det fremgaar af den gengivne Ordre,
skal de lokale Tjenesteledere holde Regnskab
med den enkelte ansattes Helligdagsfrihed; men
vi henstiller dog til Medlemmerne, at ogsaa de
forer Regnskab i saa Henseende.

KORELZAZRERHONORAR

Beregning af Kererlererhonorar for Uddan:

nelse af Reservelokomotiviyrbedere.

Fra de af vore Medlemmer, som har indevet
de Haandveerkere eller Remisearbejdere, der an-
vendes som Hjzlpepersonale i Lokomotivtjene-
sten, har vi af og til modtaget Foresporgsel om,
hvorvidt der kunde udbetales dem Keorelerer-
honorar i Lighed med, hvad der udbetales for
Uddannelse af Aspiranterne. Sagen har veeret
forelagt Generaldirektoratet, som under 3. April
d. A. har sendt os et saalydende Afslag:

»I Anledning af Foreningens Andragende af 13.
December f. A, .J. Nr. 2722, om, at der maa blive
tillagt Lokomotivferere, som har uddannet Haand-
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vaerkere i Lokomotivfyrbedertjenesten, Korelaererho-
norar, skal man herved meddele, at man ikke kan
impdekomme Andragendet, idet den omhandlede Ud-
dannelse ikke kan sidestilles med den, der gives Lo-
komotivfyrboderaspiranter, men er af samme Art og
Varighed som den Uddannelse, der gives Remisear-
bejdsmand, der benyttes som Fyrbedere.«

Som det vil ses, laegger Generaldirektoratet
Vagten paa, at der er Forskel paa den Uddan-
nelse, der gives ‘de vordende Lokomotivmaend
— Aspiranterne — og den, der gives Personer,
der anvendes som Hjeelpepersonale.

VORE TJENESTETIDSFORHOLD
Svar til Carl Petersen.

Vi bringer andetsteds i Bladet en Artikel af
Carl Petersen, Frederikshavn, hvori han ytrer
sin Utilfredshed med, at der ikke opnaaedes et
bedre Resultat af Arbejdstidskommissionens
Virksomhed. Han konstaterer, at de af Loko-
motivpersonalet ventede Forbedringer af Tje-
nestetidsforholdene ikke er opnaaet og slutter
med at sige: »og hvor ligger Skylden herfor,
ja derom er der maaske delte Meninger.«

Vi skal i det folgende komme ind paa Carl
Petersens Bemerkninger, men vnsker allerede
nu at erklaere os enige med C. P. i Beklagel-
sen af, at der ikke naaedes mere, end Tilfeel-
det er.

Der er intet nyt i C. P.s Artikel, ja i Rea-
liteten er der intet deri, som Redaktionen ikke
tidligere har skrevet. Paa Side 231—32 i vort
Blad fra forrige Aar har vi, ligesom C. P. nu
gor det, gjort op, hvad de af Kommissionen
foreslaaede Endringer vil betyde for Lokomo-
tivpersonalet, og vi har sagt, at der ved de For-
handlinger, der skulde fores om Sagen, vilde
blive Lejlighed til paa officielt Sted at henlede
Opmerksomheden paa, at Lokomotivineendene
ikke foler sig tilfredsstillet. Paa Side 238 i sam-
me Aargang af D. L. T. har vi udtalt, at Loko-
motivmeendene i hejere Grad end nogen Tje-
nestemand har folt de senere Aars Rationali-
sering og den dermed folgende Skeerpelse af
Arbejdstidsforholdene, og paa Side 239 har
vi peget paa, at det er den Omstendighed, at
der ikke er taget tilberligt Hensyn til Lokomo-
tivimeendenes specielle Arbejdes Karakter, som
er Aarsag til Utiliredsheden. Men det er jo mu-
ligt, at C. P. ikke hidtil har bemsarket disse
Enkeltheder.
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Hvad angaar Behandlingen af de af Cen-
tralorganisationen henholdsvis de af vor Or-
ganisation fremsendte Forslag erindrer vi om,
at C. O. den 29. Oktober 1932 besluttede at rej-
se Krav om Ophavelse af 9 og 10 Timers Tje-
nestetidsnormerne. Sagen kom til Forhandling
hos Finansministeren 1% Aar efter, den 18.
Maj 1934, og der blev saa ned=zat en Kommis-
sion, som begyndte sit Arbejde den 14. Juni
1934. Med Hensyn til vore egne Forslag blev
der den 5. Maj 1933 truffet Kongresbeslutning
om Grundlaget for disse. Vort Tjenestetidsud-
valg droftede Forslagene og udformede dem
narmere, og den endelige Godkendelse vedtoges
i et Hovedbestyrelsesmode den 25. September
1934, hvorefter Sagen den 27. s. M. sendtes til
Generaldirektoratet og Ministeriet. Der forelaa
paa det Tidspunkt intet om, at disse Forslag
skulde behandles i Arbejdstidskommissionen,
hvis Opgave jo egentlig var at afskaffe B- og
C-Normerne; men Finansministeren fandt det
altsaa rigtigst, at Kommissionen ogsaa tog sig
af vore Forslag, og de blev den 16. April 1935
oversendt dertil.

I de Artikler, i hvilke vi redegjorde for Ind-
holdet af Arbejdstidskommissionens Betenk-
ning, har vi peget paa, at en Bestemmelse om,
at uafbrudt Tjeneste ikke maa vare mere end
9 Timer imod 10 Timer efter den nugaldende
Bestemmelse, vilde koste 21 000 Kr. for Togper-
sonalet, men 160 000 Kr. for Lokomotivperso-
nalet; hvis man vilde imodekomme Kravet om
at forleenge Minimumshviletiden mellem 2 Tje-
nestedegn fra de nuveerende 9 Timer til 12 Ti-
mer, vilde dette koste 166 500 Kr. for Togperso-
nalet og 340 000 Kr. for Lokomotivpersonalet;
1 Times Forlengelse af de Ophold paa frem-
med Depot, der regnes som Tjeneste, vilde,
naar det indskraenkede sig til kun at geelde i
Nattimerne, koste 15000 K». for Togpersonalet
og 70 000 Kr. for Lokomotivpersonalet.

Det ses heraf, at Gennemforelse af disse tre
Foranstaltninger vilde koste 202 500 Kr. for
Togpersonalet, men omtrent 3 Gange saa me-
get, nemlig 570 000 Kr. for Lokomotivpersona-
let. Efter vor Mening taler disse Tal deres tyde-
lige Sprog, de viser, at det er paa Lokomotiv-
personalet de hidtil geeldende Tjenestetidsreg-
ler har tynget haardest. Ogsaa dette har C. P.
kunnet leese i D. L. T. for i Fjor (Side 239).

Men vi har jo flere OUnsker end de tre for-
annenvte. De af os fremsatte Forslag om Ned-
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seettelse af Maanedsnormerne vilde medfore en
Udgiftsforegelse paa 950 000 Kr., og Forslaget
om Begrensning af paa hinanden {fplgende
Nattjenester vilde koste 40 000 Kr. Med disse
Tal er vi alene for Lokomotivpersonalets Ved-
kommende oppe paa 1560000 Kr.

C. O.s Forslag om en generel Afskaffelse
af B- og C-Normerne for samtlige Tjeneste-
mend vilde koste ca. 3,3 Mill. Kr., hvoraf ca.
en Trediedel vilde falde paa Statsbanerne. Dem
kunde Finansministeren som bekendt ikke
skaffe. Han lovede at skaffe 1%—1% Mill. Kr.
og det blev dette, som dannede Grundlaget for
de af Kommissionen fremsatte Forslag, og Stats-
banerne har ogsaa her lagt Beslag paa ca. en
Trediedel, 665 000 Kr.

Saaledes var Stillingen, og hvor beklageligt
det end var, saa er det nu en Gang saadan, at
vi ikke kan tage selv. For at faa vore Krav
gennemfort, kraevedes betydeligt flere Penge,
og det mente Ministeren ikke var gennemforligt.

Hvad nu Tjenestetidsneevnet angaar, for-
staar vi ikke, hvorfor Carl Petersen ser med
saadan Skepsis herpaa. Nevnets Medlemmer
er alle kendt med de Forhold, vi her har omtalt.
De er ogsaa kendt med, at Arbejdstidskommis-
sionen har udtalt:

at Bestemmelserne med Hensyn til Maksi-
mumstjeneste ber anvendes med Varsom-
hed og under forneden Hensyntagen til
umiddelbart forudgaaende Hviletid m. v.,

at det ber tilstreebes, at Minimumshviletiden
paa Hjemstedet mellem to Dogns Hovedar-
bejder bliver det undtagelsesvise,

at der bor vises storst mulig Imgdekommenhed
overfor Unsker om en Begraensning af paa
hinanden felgende Nattjenester.

Vi for vort Vedkommende venter, at de Ems
bedsmend, som udarbejder Kerselsfordelings-
forslagene, vil tage Hensyn hertil; men vore
Afdelingsbestyrelser har jo da ogsaa en Op-
gave, og lykkes det ikke Afdelingerne at komme
til Enighed med Sektionerne eller Distrikterne.
har vi nu et Neevn, hvis Sammensetning er saa-
ledes, at der skulde indeholdes Garanti for, at
de Sager, det behandler, kan blive afgjort un-
der rimelig Hensyntagen til alle foreliggende
Forhold.

Lad os se, hvad de nye Forhold er i Stand
til at bevirke. Efter vor Mening er det endnu
for tidligt at kritisere dem.
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C. P. har selviolgelig Ret i, at der sikkert
nok er delte Meninger om Aarsagen til, at Re-
sultatet ikke blev bedre. Nogle vil vel heevde,
at Finansministeren havde en simpel Pligt til
at skaffe de Penge, der skulde til, saa det altsaa
maa vere hos ham, Skylden for det utilfreds-
stillende Resultat ligger; andre vil maaske heev-
de, at det er Landboernes Skyld, idet disse igen-
nem de senere Aar paa forskellig Maade har
maattet hjelpes af Staten, som saa har maattet
sige nej paa andre Omraader, atter andre vil
sikkert gaa ud fra, at det er den okonomiske
Krise, der behersker hele Verden, og som bl. a.
har medfert Arbejdsleshed og Pengevanskelig-
heder, som er den direkte Aarsag til, at Stats-
kassen ikke er i Stand til at skaffe de fornedne
Midler. Men hvad hjeelper det, enten saa Skyl-
den ligger det ene eller det andet Sted, naar
det til syvende og sidst ikke var muligt at skaffe
de fornedne Penge.

94 KM STATSBANE NEDLAGGES

s>Efter at begge Rigsdagens Finansudvalg
har givet Tilslutning til Trafikministerens For-
slag om Nedleggelse af Banestrekningerne
Ringsted—Hvalso—Frederikssund og Redekro
—Logumkloster—Bredebro, vil disse Bane-
streekninger blive nedlagt fra 15. Maj d. A .«

Saaledes lyder i al sin Korthed den officielle
Meddelelse om Nedleggelsen af 2 af de Stats-
banestreekninger, hvor om der i lang Tid har
staaet Strid.

De to Baner horer begge til Statsbanernes
nyeste Anleg; men de har haft en trist Skeeb-
ne, idet de begge er taget i Brug efter at Be-
folkningen var kommet i Vane med at benytte
Biler til deres Transporter, og det baade af
Personer og af Gods.

Den sjellandske Midtbane blev foreslaaet af
Jernbanekommissionen af 1904. Flertallet fore-
slog den fort fra Neestved over Ringsted—Ros-
kilde og Skibby til Frederikssund; men Mili-
teerets Repreesentant i Kommissionen, Oberst
Pallesen, foreslog Linieferingen Ringsted—
Hvalse—Frederikssund; dette vilde veere af stra-
tegisk Betydning ved Troppetransporter o. lign.
Regeringen fulgte den sidstneevnte Indstilling,
idet det dog bestemtes, at Banen ikke skulde
stoppe op i Frederikssund, men fores videre til
Hillered, saaledes at der var dirckte Statsbane-
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forbindelse Helsingor—Masnede midt gennem
Sjelland. Der toges herved seerligt Sigte paa
Transittransporter fra Sverige og Norge via
Helsingor til Vesteuropa.

Banens Bygning besluttedes ved Lov af 27.
Maj 1908; men Paabegyndelsen af Arbejdet ud-
sattes i flere Aar. Verdenskrigen bragte imid-
lertid en megtig Stigning i Transporter af
Gods fra Sverige og Norge til Tyskland og
England, og da Kebenhavns (Godshanegaard
efterhaanden viste sig alt for lille, kom der
Gang i Arbejdet paa Midtbanen, Anlegsarbej-
derne tog deres Begyndelse i 1917.

Den 1. Juni 1924 aabnedes Strackningen
Neestved—Ringsted for Driften; den 15. Au-
gust var Straekningen Ringsted—Hvalse feer-
dig og den 17. November 1928 blev Straekningen
Hvalse—Frederikssund taget i Brug, saaledes
at der nu kun manglede det sidste Stykke til
Hillerod. Ogsaa paa denne Streekning blev Ba-
nelegemet lagt og Stationsbygninger opfoert,
men Fuldferelsen blev opgivet, dels fordi den
okonomiske Krise tvang til den alleryderste
Ckonomi, dels fordi det paa den ferdigbyggede
Del af Straekningen ikke var muligt i tilstrek-
keligt Omfang at vaekke Befolkningens I‘or-
staaelse af at anvende Jernbanen til deres Be-
fordring. Stykgodsudvalget, som beskaftigede
sig med Sporgsmaalet om Forenkling af Driften
paa forskellige Sidebaner, foreslog Midtbanen
nedlagt, eventuelt opretholdt som ren Godsba-
ne. Rigsdagen gav Befolkningen i Banens Op-
land endnu et Par Proveaar; men nu er det
altsaa definitivt Slut. Den Omstendighed, at der
paa denne Bane er en hel Del omtrent nyt Ma-
teriale, der er haardt Brug for andre Steder —
Skinnerne skal anvendes paa Streekningen Hol-
stebro—Skern, og Broen mellem Hornsherred
og Frederikssund skal bruges ved Bygningen
af den nye. Limfjordsbro — har sikkert veeret
steerkt medvirkende til Banens endelige Skeebne.

Rodekro—Bredebrobanen bestaar af en i
1888 bygget Del — Bredebro—Loegumkloster
— som overtoges ved Genforeningen, og en
nyere Del — Legumkloster—Redekro. Den
sidstnaevnte Del af Banen er hygget efter Ind-
stilling af den senderjydske Jernbanekommis-
sion af 1920; den 29. Marts 1924 kom Loven
om Anleget af det nye Stykke Bane, og den 3.
Oktober 1927 aabnedes den for Driften.

Da Loven om denne Banes Anleggelse be-
handledes i Rigsdagen, var man der klar over,
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at denne nye Bane ikke vilde kunne forrente
sig, og at den sikkert vilde faa et reelt Drifts-
underskud. Men den blev besluttet som en Hjeelp
til Befolkningen i disse Egne. Automobiltra-
fikken og den ekonomiske Krise har imidler-
tid ogsaa bragt denne Bane i Krise. De aarlige
Driftsindteegter paa hele Streekningen Brede-
bro—Redekro var, da det foran omtalte Styk-
godsudvalg arbejdede med Spergsmaalet om
Forenkling, Kr. 133 000, men de rene Drifts-
udgifter var Kr. 275000, hvori endda ikke var
medregnet Andel i Feellesudgifter og Udgifter til
Administration. I'orholdene har ikke bedret sig
siden da, og denne Bane maa nu dele Skabne
med den sjellandske Midtbane.

Det er trist, at Staten saaledes skal nedlaeg-
ge Baner. Vi for vort Vedkommende beklager
det; men det maa haabes, at de Autoriteter, som
har truffet Beslutning om Nedleggelsen, har
bedemt Forholdene rigtigt; thi nu kan det ikke
@ndres mere.

ARBEJDSKRAFTEN ER UBESKYTTET
I DET NYE TYSKLAND

Inden Nationalsocialismen havde »sejret« i
Tyskland, var Fagforeningerne i T'yskland Be-
skyttere og Befordrere af Arbejdskraften. Ved
omfattende Tarifoverenskomster, ved et udvidet
Socialforsikringssystem og ved Arbejderbeskyt-
telse sikredes Arbejderens sociale Eksistens
(Liv og Sundhed). Fagforeningerne vaagede
over Gennemfarelsen af Tarifoverenskomster
og de sociale Love —, og de var representerede
i Socialforvaltningen paa afgerende Steder.

I det nationalsocialistiske Tyskland er de
uafhengige Fagioreniger blevet afskaffet. Ar-
bejdsfronten er efter sin Konstruktion aldeles
ingen Arbejderrepraesentation. Arbejdsgivere
og Arbejdere er ligeligt repraesenteret, den kan
derfor allerede ifolge sin Struktur ikke forsvare
Arbejderinteresser. Fremfor alt er den afhaen-
gig af den nazistiske Statsmagt og er aldrig i
Stand -til at lese Problemer paa egen Haand.

Den tyske Arhejderklasse er altsaa uden
Beskyttelse netop i denne Tid, hvor der arbej-
des med fuld Damp med Krigen for @je. Den
tyske Rustningsindustri er, ligesom i Krigstid
en hensynsles Materialindustri, som kun inter-
esserer sig for Maskinerne og ikke kender til
Sikring for Arbejdskraften. Tydeligst viser
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dette sig i Udkastet til den ny tyske Strafferet,
hvis Grundtrek praktisk talt gelder allerede i
Dag. Den offentlige Strafferetskommission taler
i sin Beretning meget om Beskyttelse af Arbej-
derne. Men derved forstaar den kun den tekni-
ske Beskyttelse, ikke den sociale Beskyttelse,
d. v. s. Beskyttelse af det arbejdende Menneske,
som stiller sin Arbejdskraft i en kapilistisk Ar-
bejdsgivers Tjeneste.

Arbejdsretten, som altid bedst afspejler et
Lands virkelige Kulturtrin og Samfundsind-
stilling, viser ogsaa det virkelige Billede paa
det nationalsocialistiske Tyskland.

Den nye tyske Arbejdsret vil beskytte
1) den nationale Arbejdspligt,

2) den nationale Arbejdskraft,
3) Arbejdsfriheden.

»Den nationale Arbejdspligi« faar efter
Strafferetskommissionens Beretning tydeligst
Udtryk i Arbejdstjenesten. Den, der kritiserer
eller saboterer Arbejdstjenesten, den Understot-
telsesnydende, som veegrer sig ved at udfere et
Arbejde, som er blevet anvist ham, bliver straf-
fet. Man kan udtrykke det helt enkelt deri, at
»Den nationale Arbejdspligt« er Pligten til at
arbejde for den Lon, der bydes. Den nye tyske
Strafferet har den Opgave at tvinge Arbejderen
til Hoveritjeneste.

Ved Beskyttelsen af » Den nationale Arbejds-
kraft« forstaas udelukkende Sikringen af den
tekniske Arbejdskraft. Men Beskyttelsen imod
Kapitalisternes Udplyndringssystem kender det
nationalsocialistiske Tysklands Ret ikke noget
til.

Ganske vist tales der i Afsnittet » Beskyttelse
af Arbejdsfriheden« om Strafbarhed for Ud-
bytning, saafremt Lon- og Arbejdsydelse staar
i paafaldende Misforhold til hinanden. Men
denne Bestemmelse er kun en tom Frase, idet
Staten praktisk talt har overladt Arbejdsgiveren
at fastseette Lonnen. Og efter at Fagforenin-
gerne er udelukket fra al Indflydelse, er Lon-
forholdene stadig fastlagt paa et saa lavt Ni-
veau, at selve Systemet i Tyskland maa siges
at hvile paa Principet: det mest mulige Arbejde
for den mindst mulige Lon.

Den nye Strafferet skal endvidere hindre:
1) »Formindskelse af Lejligheden til at ar-

bejde«.

2) Forstyrrelse af Arbejdsfreden.

Medens Straffebestemmelserne om »For-
mindskelse af Lejligheden til at arbejde« har
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mindre Betydning og — ret overfledigt — ven-
der sig imod »Lukning« af Fabrikerne ved I'a-
brikanternes Foranstaltning, hvilket egentlig
kun kan forhindres ved den tidligere geeldende
»Stillegungsrecht«, som blev opheevet af Natio-
nalsocialisterne, viser de planlagte Bestemmel-
ser om »Forstyrrelse af Arbejdsfreden« denne
Tugthuslovs sande Karakter. Ved Forstyrrelse
af Arbejdsfreden forstaas enhver Strejke, ja,
overhovedet enhver Oplysning til Arbejderne
om, hvorledes deres eokonomiske Situation er.
D. v. s. at hvert Forsog paa at mande sig op
fra Arbejderklassens Side, hvert Forseg paa
solidarisk Arbejdsneegtelse trues med strenge
Straife af den arbejderfjendtlige kapitalistiske
Straffelov.

Denne nye national-socialistiske Strafferet
taler saaledes et tydeligt Sprog. Den er og bli-
ver et Tugthusreglement. Arbejdsgiverens Pro-
fitbegeer, den herskende Klasses Interesser stot-
tes. Arbejderklassen, den wirkelige Arbejds-
kraft, udleveres til Udplyndringen. 1 dette Rets-
system viser Nationalismen sit sande Ansigt og
sit virkelige Maal: at gore det arbejdende Men-
neske til Slave! Heller ikke disse Bestemmelser
vil kunne hindre den naturnedvendige ekonomi-
ske Udvikling, og ejheller vil de kunne hindre
Arbejderklassens Befrielse; men de viser den
internationale Arbejderklasse, hvad Fascismen
virkelig indeholder,

FRA MEDLEMSKREDSEN

Vore T jenestetidsforhold.

Den, som skriver disse Linier, havde for faa Aar
siden en frejdig Tro og Tillid til, at det skulde lykkes
vor Forening at skabe nogenlunde taalelige Vilkaar
i vore Tjenestetidsforhold m. m.

Denne frejdige Tro er desvarre i den senere Tid
blevet staerkt formorket, i Saerdeleshed siden Arbejds-
tidskommissionens Betenkning er offentliggjort, og
Rettelserne til Serie A er udsendt.

Vore Kongresser har i de senere Aar varet prae-
get af Forslag ude fra Landets Afdelinger, Forslag,
hvori man kraftigt har anmodet Hovedbestyrelsen om
at faa vore Tjenestetidsregler forbedret. Disse Forslag
er altsaa kommet fra Folk, som Dag og Nat Sen og
Hellig har staaet paa Forerpladsen med den aldrig
svigtende Ansvarsfolelse, hvad enten Arbejdet udfer-
tes paa et Lokomotiv eller en Motorvogn.

Alle disse gode Forslag og Henstillinger hjalp in-
tet. Men til sidst blev man alligevel enige om at rore
paa sig, ganske vist blev Forhandlingsfaktoren ikke
D. L. F, men C. 0. Og Resultatet blev Nedsattelsen
af Arbejdstidskommissionen.
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Paa Trods af stor Misforngjelse blandt Personalet
med de herskende Tjenestetidsregler snurrede Hjulene
alligevel henad den blanke Skinnevej, fordi de Mend,
hvis Plads er forude, havde en usvigelig Tro til
D.L. F.s Ledelse, og samtidig neredes vel ogsaa et
stille Haab om, at vor Administration havde en Rest-
beholdning tilbage af Forstaaelse af wvort specielle
Arbejde. (Der er nu en Gang betydelig Forskel paa
at forrette Tjeneste i et Tog eller ved Fremforelse af
et Tog.)

Men Kommissionen afgav desveerre sin Betaenk-
ning, uden at vore @nskedromme blev til Virkelighed.

Det kundo veere fristende at komme ind paa for-
skellige Ting, som denne Kommission har heskaftiget
sig med; men det tillader Redaktionen af D. L. T.
sikkert ikke af Pladshensyn. Jeg skal derfor fatte mig
ganske kort.

At der for Fremtiden finder en Sammendragning
af Normerne Sted, at der f. Eks. skal anskaffes for
55 000 Kr. Ledvogterkoner, og at der skal en Merfor-
ogelse af 600 Mand i Statstjenesten, kan vi selvsagt
kun veere glade for.

Men at der paa Baggrund af den store og beret-
tigede Misfornojelse, der hersker m. H. t. vore Ar-
bejdsforhold, alligevel ikke er taget det fjerneste Hen-
syn til os, synes i Virkeligheden at vaere en Haan
mod det Personale, som netop paa Grund af vore
slette Arbejdstidsforhold slider sig selv op i en for-
holdsvis ung Alder.

Mon Samfundet og i Seerdeleshed det rejsende
Publikum ikke kan kraeve, at Personalet paa Loko-
motiverne og Motorvognene skal veere »A Menne-
sker«? Men hvor mange Lokomotivmand er dette,
naar de i nogle Aar har dojet de yderst stramme
Ture og elendige Maskiner?

Men tilbage til Kommissionen!

Det eneste, denne har levnet os, er som bekendt
en Begraensning af Raadighed i Hjemmet til 12 Ti-
mer, en Begraensning af Raadighed efter Korsel, og at
Tiden for de tjenestefrie Ophold ude, der regnes som
Tjeneste, er forhgjet med en ¥ Time, hvis Opholdet
er mellem KIl. 22 og 6.

Jeg skrev foran, at der i Kommissionens Betaenk-
ning ikke er taget tilborligt Hensyn til D. L. F.s Med-
lemmer, og jeg tillader mig at tro, at mange vil give
mig Ret heri.

Som bekendt blev der ligeledes oprettet et saa-
kaldt Tjenestetidsnaevn, der havde en vis Forbindelse
med Arbejdstidskommissionen. Dette Navn skal bl. a.
tage sig af Korselsfordelinger.

Hvilken Betydning dette Neevn vil faa for vore
Arbejdsforhold, er det vel for tidligt at spaa om.
Men da Neavnets Udtalelser i en Sag kun tjener som
Vejledning for Generaldirektoratet, og vore Forhand-
lingsregler i Forvejen giver os Ret til at forhandle
med samme om Korselsfordelinger, er det vist et stort
Sporgsmaal, om dette Nevn vil faa nogen storre Be-
tydning for os, selv om ogsaa H. B. maaske mener,
at Navnet naermest skal fungere, skal vi sige som
en Slags Ferdselshetjent.

I hvert Fald synes Bestemmelserne vedrerende
Nazvnet at vere sammensat af Snuhed og ufordgjet
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Fromhed, og Dansk Lokomotiv-Tidende tilfgjede da
ogsaa straks i Omtalen af Nevnet, at det begribe-
ligvis ikke er Hensigten, at Korselsfordelinger o. 1.
fremtidig uden videre skal sendes til Navnets Be-
handling. Nej, det hele skal helst gaa som hidtil.
Naar dette er Tilfeldet, hvorfor saa denne Postyr?

Jeg har selvfolgelig ingen Ret til at udtale mig
paa andres Vegne, men jeg tror med Bestemthed at
kunne sige, at en stor Part af D. L. F.s Medlemmer
foler sig tynget og traette af vore Arbejdsvilkaar, og
derfor havde mange i stille Tillid og Tro til vor For-
enings Ledclse haabet og ventet nogle Forbedringer
af vore Tjenestetidsforhold. Dette er imidlertid ikke
sket. Og hvor ligger Skylden herfor? Ja, derom er
der maaske delte Meninger.

Frederikshavn, den 27. Marts 1936.

Carl Petersen.

Se Besvarelsen Side 89.
Red.

Remisearbejderes Anvendelse i Lokomotiv:
tjenesten.

Er det Redaktionen og Hovedbestyrelsen bekendt,
at det blandt Remisearbejderne er et staaende Sam-
taleemne, at de gennem deres Organisation vil frem-
sette Krav om, at der, naar de anvendes som Re-
serve-Lokomotivfyrhodere, gives dem Adgang til at
kore paa alle Lokomotivtyper og i alle Togarter? Dette
skal bl. a. veere motiveret med, at der sidste Som-
mer blev givet en saadan Tilladelse. Endvidere har
jeg ogsaa hert en Fugl synge om, at den samme
Organisation vil kracve, at der gives Remisearbejder-
ne Adgang til Elektroforerpladserne.

Da disse Speorgsmaal jo er af vital Interesse for
alle Lokomotivmeend, vilde det veere rart at hore en

Udtalelse fra Hovedbestyrelsen.
M. A

Vi maa besvare M. A.s Sporgsmaal bensegtende.
Os bekendt foreligger der ikke officielle Bestrabelser
i den Retning, som den @zrede Indsender formener.
Vi beder erindret, at det, der her er Tale om, er For-
hold ved Lokomotivtjenesten, og disse Forhold vare-
tages som bhekendt af wor Organisation. Det er vel
nok muligt, at en eller anden Remisearbejder spe-
kulerer paa noget som det, Indsenderen omtaler; men
herfra og til, at deres Organisation officielt skulde
beskaeftige sig med Forholdet, er der jo et langt
Spring. M. A. kan sikkert viecre ganske rolig; Ledel-
sen af Remisearbejdernes Organisation er selvfolge-
lig saa ansvarsbevidst, at den ikke blander sig i An-
liggender, der ligger indenfor andre Organisationers
Interesseomraader, og om det her omtalte Forhold
er der jo Overenskomst mellem Generaldirektoratet
og vor Organisation.

Ved i den i D. L. T. Nr. 3 for indeveerende Aar
optrykte Protokol af en Forhandling i Generaldirek-
toratet at laese Personalechefens Udtalelser om dette,
vil den @erede Indsender se, at Generaldirektoratet er
helt indforstaaet med, at det er forbudt at anvende
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Remisearbejdere paa H-, P-, R- og S-Maskiner samt
i Il- og Eksprestog, og at der kreseves Samtykke fra
vor Organisation, hvis der skal ske Zndringer heri.
Under den paageldende Forhandling blev det nemlig
indtreengende henstillet til vor Organisation, at den
under Hensyn til de vanskelige Personaleforhold gik
med til en Dispensation, saaledes at der i Sommeren
1935 maatte anvendes Remisearbejdere paa de storre
Maskintyper, naar disse benyttedes til Fremforelse af
Godstog i 2. Distrikt. Det vil ligeledes af Protokollen
kunne ses, at Generaldirektoratet gav det Tilsagn, at
Dispensationen kun skulde gelde for Sommeren 1935,
og at den ikke skabte Praecedens, og da Generaldirek-
toratet senere har indskarpet denne Bestemmelse til
Overholdelse, behgver den arede Indsender og andre
interesserede ikke at befrygte Forandringer.

Hvad angaar Spergsmaalet om Elektrofererplad-
serne kan vi indskranke os til at henvise til den der-
om vedtagne Lovbestemmelse, som udtrykkelig be-
stemmer, hvilke Tjenstemaend det er, der kan kom-
me i Betragtning ved disse Pladser. Dette er en Rigs-
dagsbeslutning, og der er ingen Grund til at for-
mene, at Generaldirektoratet ikke skulde rette sig ef-

ter den.
Red.

FRA JERNBANERNES FORSTE TID

Den forste tyske Jernbane kan takke foretagsom-
me Kobmend og Borgere i Nabobyerne Niirnberg
og Fiirth for sin Tilblivelse.

Der kraevedes til Banens Bygning 132 000 Gylden,
som tilvejebragtes ved Aktier a 100 Gylden. Aktie-
tegningen viste stor Interesse for Jernbanen, og i
November 1833 fandt den forste Generalforsamling
Sted i Jernbaneselskabet, som antog Navnet Ludwvigs-
Jernbane-Aktieselskab. Kobet af Jord til Banen stedte
paa store Vanskeligheder fra Jordejernes Side, og
forst 1 Maj 1835 var man kommet saa vidt, at en In-
genigr Denis, der lige var hjemkommet efter at have
studeret Jernbaner i Amerika og England, kunde
lade foretage det forste Spadestik. Jernbaneskinner,
Vogne m. m. blev fremstillet i Tyskland, kun Loko-
motivet, der fik Navnet Adler, blev kebt i England
for 13 900 Gylden.

I Lobet af Sommeren hyggedes Banen, og den 7.
December samme Aar fandt den hgjtidelige Indvielse
Sted under uhyre Tilstremning af Tilskuere. Det
forste Tog, som var paa 9 Vogne, satte sig majestee-
tisk i Bevaegelse under Hornmusik og Kanontorden.
Adler prasterede den efter Datidens Forhold opsigts-
vaekkende Ydelse at befordre 200 Rejsende over den
6 Kilometer lange Streekning paa 9 Minutter.

Godstrafikken maa fra ferst kun have varet Vogn-
ladningsgods; thi i 1836 fik et Niirnberger-Bryggeri
Tilladelse til at faa sendt med Toget 2 Fade @I til
Fiirth imod en passende Godtgerelse og paa den ud-
trykkelige Betingelse, at Modtageren, som var Vert
paa Gastgivergaarden Zur Fisenbahn, selv afhentede
dem straks ved Togets Ankomst. Det var forste Gang
i Tyskland, at Jernbanen gjorde Indhug i Fragtkers-

len paa Landevejen. 75 Aar senere ser man Lande-
vejstrafikken blomstre paa Jernbanens Bekostning.

Jernbanetrafikken mellem Niirnberg og Fiirth
blev af de fleste modtaget med stor Skepsis, hvad der
forgvrigt slet ikke kan undre, naar man herer, hvor-
dan den var blevet modtaget i England 10 Aar tid-
ligere. Et halvt Aar fer Stockton—Darlington Banens
Aabning skrev Times:

»I Almindelighed betragtes disse Jernbaneprojek-
ter som udgaaet fra Personer, der kun har lidt Be-.
greb om Jernbanevasen; de vil med Lokomotiver til-
bageleegge 15, 25, ja endog 30 Kilometer i Timen.
Forelobig har de dog kun Udsigt til at kere hejst
10 Kilometer, og om de i Fremtiden vil naa en For-
bedring, er yderst problematisk. Lokomotiverne er
overordentlig sveere, og den store Vaegt, man vil fere
frem med en saadan Hastighed, vil hurtigt edelegge
baade Skinnerne og Lokomotivet selv. Og naar saa
Vogne falder af Sporet, hvordan vil man saa faa
dem paa Sporet igen?

Det var det Standpunkt, hvorfra selv oplyste Folk
betragtede Jernbanen den Gang.

Hvor langt Jernbanens Fader, Robert Stephenson
i sit Fremsyn var fra den offentlige Mening frem-
gaar af en Tale, han holdt for sine yngre Medarbej-
dere ved Stockton—Darlington Banens Aabning,
hvori han bl. a. sagde:

»Jeg tror, De vil opleve den Dag, da Jernbanen
vil fortraenge alle Befordringsmidler her i Landet og
veere det fornemste Befordringsmiddel for saavel
Kongen som alle hans Undersaatter. Den Tid vil kom-
me, hvor det vil vaere billigere for en Arbejder at
kore paa Jernbanen end at gaa til Fods. Jeg ved, at
der forestaar store og naesten uovervindelige Vanske-
ligheder, men de vil blive overvundet.«

F. Spaer.

HASTIGHEDSFORBEDRINGER PAA
FREMMEDE BANER

I Overensstemmelse med Tidens Krav om hur-
tigere Samfeaerdsel er Rejsehastigheden sat op over-
alt, og der keres nu mange Steder med Hastigheder,
man for faa Aar siden nappe havde tenkt sig muligt.

I Frankrig, hvor Jernbanerne udgeres af store
Privatbaneselskaber foruden Statsbanerne, er Hastig-
heden foreoget paa alle Baner. Fra Paris keres nu
251 km til Lille med to Ophold 2 Timer 40 Min. med
en Rejsehastighed paa 93,5 km/Tim., og mellem Paris
—Boulogne tilbageleegges 254 km i 2 Tim. 34 Min.
med en Rejsehastighed paa 99 km/Tim. Forbindelsen
til Belgien, Paris—Bryssel, har en Sporlengde af
310 km, som nu uden Ophold ved den belgiske Gran-
se tilbagelegges paa 3 Tim. 5 Min. med en Rejse-
hastighed paa 101 km/Tim. Straekningen Paris—
Lyttich er 366 km og gennemkeres uden Standsning
ved Greansen i 3 Tim. 50 Min.

De franske Statsbaner har til hurtige Forbindel-
ser mellem Byerne anskaffet et Antal hurtiglebende
Motortog, som tidligere er omtalt her i Bladet. Med
disse keres der nu med en Rejsehastighed paa om-
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kring 105 km/Tim., saaledes Paris—Deauville (219
km) i 2 Tim. 4 Min., Paris—Rouen (139 km) i 1 Tim.
20 Min. og Paris—Le Havre (228 km) kores i 2 Tim.
10 Min. Den franske Nordbane tenker nu ogsaa paa
at indseette hurtiggaaende Motortog.

Paa den franske @sthane er der i de sidste to Aar
kort med Damptog mellem Paris og Bar le Duc (254
km) i 2 Tim. 20 Min., svarende til en Rejsehastighed
paa over 100 km/Tim.

Paa Middelhavsbanen kgres den 1085 km lange
Straekning Paris—Nizza i 12 Timer 20 Min. med en
Rejsehastighed paa 88 km/Tim., hvilket maa kaldes
et godt Resultat, naar den lange Straekning og de
mange Ophold tages i Betragtning. Mellem Paris og
Marseille er der 862 km, og disse tilbagelegges med
en Rejsehastighed paa 93 km/Tim. i 9 Tim 15 Min.
Straekningen Paris—Lyon er 511 km og gennem-
kores i 5 Tim. 10 Min. med en Rejsehastighed paa
96 km/Tim.

De internationale Togforbindelser er blevet for-
bedret betydeligt ved de forhgjede Korehastigheder.
Mellem Paris og Berlin er der 1056 km, og Turen
varer 12 Tim. 48 Min. med en Rejsehastighed paa
knap 83 km/Tim. Rejsen Paris—Rom er 1446 km
og varer 21 Tim. 45 Min, her bliver Rejsehastig-
heden kun 66 km/Tim. da Togene maa passere Al-
perne.

I Amerika Igber den stregmliniede, dampdrevne
Hiawatha-Ekspres over en Straekning paa 69 km mel-
lem New Lissabon og Portage med en Gennemsnits-
hastighed paa 118 km/Tim. og overgaar herved den
kendte Cheltenham-Flyver i England, som kerer med
en Gennemsnitshastighed paa 114 km/Tim.

TOGUHELDET VED GOUDERUP

Denne Sag er nu afsluttet, og Generaldirektora-
tet har udsendt en saalydende officiel Meddelelse
herom:

»Generaldirektoratet for Statsbanerne har nu, ef-
ter at Sagen har vaeret forelagt Ministeren for of-
fentlige Arbejder, truffet Afgorelse i Sagen om Tog-
uheldet den 7. November f. A. ved Ggderup, hvor et
ved Blokposten holdende Godstog blev paakert af et
andet Godstog, der fejlagtigt var kommet ind i samme
Blokinterval. En Togferer blev lettere saaret, men
i gvrigt skete der kun materiel Skade.

Ifplge den foretagne meget omfattende Auditer-
undersogelse er Hovedaarsagen til Uheldet Blokpas-
serens paa en fejlagtig Opfattelse grundede kunstige
Indgreb i Signalanlegget. Ved den af dette Indgreb
folgende Udveksling af Telefonbesked skete der der-
hos forskellige Uregelmassigheder og Misforstaael-
ser, som vel ikke i og for sig var direkte medvirken-
de til Uheldet, men som dog bidrog til, at Situatio-
nen udviklede sig som sket.

For Blokpasserens Vedkommende vil Sagen blive
endt uden Straf eller Paatale, idet den paageeldende,
der har veeret sygemeldt siden Uheldet og ligger paa
Hospitalet i den senere Tid, vil blive afskediget paa
Grund af Svagelighed med Pension.
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Over for en Overassistent og en Trafikassistent
paa Roskilde Station samt en Trafikmedhj=lper paa
Viby Station har man alvorlig paatalt de skete Ure-
gelmassigheder i Afviklingen af Sikkerhedstjenesteu,
hvorhos man har idemt dem Beder.

Over for en Togferer har man givet retledenae
Paatale i Anledning af en mindre Ungjagtighed ved
Telefoneringen fra Blokposten, hvorhos man har
ikendt Lokomotivfgreren paa Lyntog 80 en Bgde for
en Forbikersel af Stopsignalet ved Gederup.

I ovrigt har Sagen givet Anledning til felgende
Foranstaltninger af instruktorisk Karakter til Und-
gaaelse af Gentagelser:

Man har paa det alvorligste indskeerpet den ube-
tingede Ngdvendighed af paa det ngjeste at fglge
den givne Instruktion om Fremgangsmaaden ved Ud-
veksling pr. Telefon af Telegrammer vedrgrende Sik-
kerhedstjenesten.

Det er fremtidig forbudt Blokpasserne at foretage
Indgreb i Blokapparaterne (Skering af Plomber)
uden udtrykkelig Ordre fra Nabostationen, som forst
maa give denne Ordre, efter at der er etableret Sta-
tionsafstand.

Tilsvarende ZAndringer er indfert for Stationers
Indgreb i Blokapparaterne.«

Nyt russisk Vidunderlokomotiv.

Det kan kore 1000 km uden at faa ny Vandforsyning.

Et nyt Lokomotiv, der ventes at blive af stor mi-
liteer Betydning paa den transsibiriske Jernbane, er
blevet bygget paa Kolomansk Lokomotivfabriken.

Det er udstyret med en Dampkondensator, som af-
koler og fortetter al Spildedamp, saaledes at Vandet
stadig kan bruges igen.

Vandforsyningen er et af de vanskeligste Proble-
mer for Jernbanerne i det fjerne @sten og i de midt-
asiatiske Omraader i Sovjetrusland. I nogle Distrik-
ter gaar 40 pCt. af Jernbanernes Udgifter til Opret-
holdelse og Konstruktion af Vandforsyningssystemer.

Det nye Lokomotiv kan kere ca. 1000 Kilometer
ude at skulle vandforsyne, medens de almindelige Lo-
komotiver maa standse og tage Vand ind for hver
100 Kilometer.

ET GAS:LOKOMOTIV

De tyske Brandstof-Eksperimenter omfatter ogsaa i
vid Udstraekning Brugen af Gas, bl. a. Traegas og Anthra-
citgas.

Efter flere vellykkede Provefarter blev i Begyndelsen af
Marts Maaned Verdens forste Anthracitgas-drevne Motor-
vogn indsat i reguler Trafik paa Jernbanestrekningen
Iiirstenwalde---Miincheberg i Mark Brandenburg, mellem
Berlin og Frankfurt a. d. Oder. I trafattige Egne er
Anthracitgassen betydeligt billigere Driftsmateriale end
Traegas.



DANSK LOKOMOTIV TIDENDE

JUBILEUM

Lokomotivferer Albert Sibbernsen, Aarhus, har den
1. Maj veret ansat som Lokomotivmand i 25 Aar. Sib-
bernsen har med mindre Afbrydelser altid veaeret paa
Aarhus Maskindepot, hvor han i alle Kredse er en agtet
og vellidt Mand. Blandt Kollegerne har Jubilaren for-
staaet at skabe Respekt om sig, saerlig fordi han altid
treenger til Bunds i Spergsmaal, der har hans Interesse.
Sibbernsen har de senere Aar delvis vearet beskaeftiget som
Forer af Motorkeretojer.

Aarhus Lokomotivforer-Afdeling sender sin Jubilaeums-
hilsen med Tak for godt Samarbejde og @Dnsker om Held
og Lykke i Fremtiden.

1. B.

Motorferer /. P. S. Fredberg, Struer, kan den 1. Maj
fejre 25 Aars Dagen for sin Ansattelse ved Statsbanerne.

Motorfererafdelingen onsker at feje sin Lykenskning
til de mange andre, der sikkert denne Dag vil stremme
ind. L (OF

RETTELSE

I Referatet af sidste Hovedbestyrelsesmede (D. L. T.,
Side 56) er omtalt, at Kebenhavns Motorfererafdeling har
fremsendt Forslag om at faa Motorforere I placeret i 11.
Lenningsklasse og Motorferere II i 12. Lonningsklasse.

Afdelingen har imidlertid gjort os opmarksom paa, at
dens Forslag gaar ud paa, at samtlige Motorferere rykkes
op i 11. Lenningsklasse, og da det ved paany at gen-

nemlaese Sagen viser sig, at Afdelingens Paastand er
rigtig, berigtiges den i fornavnte Referat givne Medde-
lelse herved.

Red.

FRIHED TIL 1. MAJ:FESTERNE

Statsministeriet har under 4. April anmodet de ovrige
Ministerier om at tilkendegive de under samme herende
Institutioner, at Tjenestemand og Arbejdere i Statens
Tjeneste, der fremsatter Begaring om Fritagelse for Ar-
bejdet den 1. Maj d. A., skal have Adgang dertil i den
Udstraekning, som Tjenesten tillader.

STATSBANEUDVIDELSER

Inden Rigsdagen afsluttede sit Arbejde fremsatte Tra-
fikminister Fisker det aarligt tilbagevendende Forslag om
Ret til at foretage Ekspropriationer, der er i nedvendige
i Forbindelse med de Sporforsterkningsarbejder og lig-
nende, hvortil Bevilling er givet eller gives paa Finans-
loven eller Tilleegsbevillingsloven.

Forslaget omfatter bl. a. en Ekspropriation ved Svane-
mollebugten i Kebenhavn til fremtidig Udvidelse af Ma-
skindepotet Helgoland. Udgiften er kalkuleret til ca. 250 000
Kr.

Endvidere forestaar der bhetydelige Udvidelser inden for
Rutebilernes Omraade, idet Garagerne for de fra Keben-
havn udgaaende Rutebiler skal flyttes fra Sendre Fasan-
ve) til Lyshejgaardsvej i Valby. Anlaeget er udbudt i Lici-
tation, det skal omfatte tre Bygninger, og der afsattes
Grund til en fjerde. Ialt bliver der atten Porte til Rute-
bilerne. Endvidere bygges der et stort Varksted, en Vaske-
hal, Kontorer, Rum for Chaufferer, Magasiner etc. Det
store Areal, hvor Anlaeget opferes, har hidtil veret benyt-
tet til Kolonihaver. For Statsbanerne er Flytningen af
stor praktisk Betydning, idet Rutebilerne for Fremtiden
vil veere i umiddelbar Naerhed af Endestationen ved Tofte-
gaards Plads.

MISTET BENENE VED EGEN SKYLD

Landsretten afviser Erstatningssag efter Togpaakersel.

Landsrettens 6. Afdeling har behandlet en sterre Er-
statningssag, som Vognmand Johan Clausen, Renne, har
anlagt for sin Sen Axel mod De bornholmske Jernbaner.

Den 29. April i Fjor cyklede Axel, der er Lerling paa
Svineslagteriet, hjem til Frokost. Da han kom til Bane-
overskaringen, var Bommen nede, hvorfor han cyklede
over Fortovet, hvor der ingen Bom var. Denne Uforsig-
tighed kostede ham Forligheden, idet han blev paakert
af Toget, der klippede begge hans Ben af.

Retten mente ikke, at den unge Mand kunde krave
Erstatning og frifandt sDe bornholmske Jernbaner«. Af-
slaget motiveredes med, at Axel havde udvist stor Uagt-
somhed.

JERNBANELAGER

Jernbanelarge H. Friderichsen, Gl. Kongevej 140, Ko-
benhavn, har fra 1. April d. A. @ndret sin Konsultations-
tid til Kl 183—14 (Telefontid KI. 8—8% og 14—14%).
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STATSBANEPERSONALETS SYGEKASSE

meddeler:

Fra 1. April 1936 har Sygekassens Bestyrelse med For-
cningen af @re-, Nease-, Halsleeger uden for Kebenhavn
afsluttet en ny Overenskomst angaaende Behandling af
Kassens i Jylland-Fyn boende Medlemmer, hvorved Ad-
gangen til Benyttelse af Qre-, Nease-, Halsleeger er blevet
udvidet. Endvidere har man fra samme Dato afsluttet
Overenskomst med den i Nykebing Falster boende @jen-
leege.

I Sygekassens »Samling af Bestemmelsere« udgaar i
denne Anledning Bestemmelse Nr. | og Nr. 8 og erstattes
af folgende:

Nr. 10. Sygekassens nydende Medlemmer paa Sjelland
og Falster samt disses Bern (herunder anmeldte Pleje-
born) under 15 Aar kan efter skriftlig Henvisning f{ra
vedkommende Jernbaneleege eller anmeldte Privatlege og
mod Forevisning af Medlemskort uden forudgaaende An-
segning blive ambulant behandlet for Sygekassens IReg-
ning hos nedennavnte Specialleger.

Medlemmerne har {rit Valg mellem de paageeldende
Leeger.

Specialister i Ojensygdomme:
Leaege C. Tychsen, Nerregade 18, Kebenh. Kons. Kl. 12—14.
Dr. med. Hans Ulrik Meller, Vester Voldgade 7—9, Ko-

benhavn, Kons. KI. 13- —14%.

Lege W. Weeke, Casino, Slagelse, Kons. KI. 13—15.
Lege Chr. Rasmussen, Axeltorv, Nestved, Kons.

11—13%;.

Lege Sv. Diemar, Torvet 15, Nykeb. F., Kons. KI. 11—15.

Kl

Specialister i Ore-, Neese-, Halssygdomme.
med. Jorgen Moller, Vestre Boulevard 13, Kebenhavn,
Kons. Kl. 11—12%.
Lage Sv. Heiberg, Vestre Boulevard 4, Kebenhavn, Kons.
Kl 1314

Dr.

Specialist i Kvindesygdomme:
med. Fru Eli Moller, Amtssygehuset, Gentofte, Kons.
Mandag, Tirsdag, Torsdag og I'redag Kl. 10—11.

Utz

Henvisningen er personlig og geelder ikke ud over det
Regnskabsaar, 1 hvilket den er udstedt. Skulde et Medlem
rent undtagelsesvis ikke kunne fremskaffe Henvisning
inden nedvendigt Bessg hos Specialleegen, skal Henvis-
ningen fremskaffes og tilsendes denne snarest muligt.

Specialleegerne er ikke forpligtede til at aflegge Syge-
beseg i Medlemmernes Hjem.

Syge- og Raskmeldinger kan udstedes af Speciallaegen.

Patienter, der skal have saadan Behandling, som ikke
kan udfores i Speciallegens Behandlingslokale, kan for
Kassens Regning blive indlagt paa Rigshospitalet eller det
lokale Sygehus, naar Indstilling herom fremsendes af
vedkommende Specialist eller af Jernbanelaegen.

Der kan ikke ydes Tilskud al Sygekassen til Behandling
hos andre Specialister i oven for omhandlede Sygdomme
end de her neevnte.

Nr. 11. Sygekassens nydende Medlemmer i Jylland og
puaa Fyn samt disses Born (herunder anmeldte Plejebern)
under 15 Aar kan efter skriftlig Henvisning fra vedkom-
mende Jernbanelaege eller anmeldte Privatlege og mod
Forevisning af Medlemskortet uden forudgaaende Ansog-
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ning blive behandlet for Sygekassens Regning (eventuelt
indlagt paa Klinik) hos nedennavnte Specialleger.

Medlemmerne har f(rit Valg mellem de paageldendeo
Leeger.

Specialister i Ojensygdomme:
Aabenraa:
Dr. med A. Beyer, Sendergade 20, Kons. KI. 10—14.
Aalborg:

med. K. Groes, Det gamle Apothek, Kons. KI.
11%—14%.
Laege Fr. Kindt. Algade 20, Kons. Kl. 11%—14%.

Dr.

Aarhus:
Laege Johs. Nielsen, Banegaardspladsen 6, Kons.
11—15, Lordag KI. 11—13.
Laege S. Sander-Larsen, Sendergade 66, Kons. Kl. 11—15,
Lerdag KIl. KI. 11—13.
Dr. med. Hugo Thomsen, St. Torv 3, Kons. Kl. 11—15,
Lerdag KI. 11—13.

KL

Esbjerg:
Leaege S. Heegaard, Ostergade 1 A, Kons. Kl. 13—15%,
Leordag Kl. 10—11.

Fredericia:
Leege Alb. Moller. Kirkestreede 3, Kons. Kl 11—14.

Horsens:
Laege N. Heeg, Sendergade 38, Kons. Kl 11—14.

Kolding:
Leege Johs. Kjolbye, Slotsgade 2, Kons.

Lerdag KI. 10—11.

Kl 13—15%,

Odense:
Laege E. Ehnhuus, Vestergade 4, Kons. Kl 11—14.
Dr. med. O. Saunte, Flakhaven 1, Kons. Kl. 11—14.

Randers:
Laege C. Hartlev, Torvegade 17, Kons. Kl. 12—15.

Soenderborg:
Laege Strandbhygaard, Kongevej 68, Kons. KI. 10—13.

Vejle:
Leege H. Fabricius-Jensen, Loveapoteket, Kons. Kl. 11—14,
Lerdag KIl. 10—12.

Specialister i Ore- Neese-, Halssygdomme:
Aabenraa:
med. L. Abild, Ramsherred 7, Kons. Kl. 13—16, Loar-
dag Kl. 11—13.

Dr.

Aalborg:
Leege Chr. Heilskov, Osteraagade 9, Kons. Kl. 12—15.
Leege K. Bjernsson, Osteraagade 9, Kons. Kl. 12—15.
Lege C. Peschardt, Boulevarden 18, Kons. KI. 12—15.

Aarhus:
Leege G. Hagerup, Parkallé 7, Kons. Kl. 12—14.
Laege E. Lange, Store Torv 6, Kons. KIl. 12—14.
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Esbjerg:
Leaege S. F. Nielsen, Kirkegade 26, Kons. Kl. 13—16, Ler-
dag 12—14.

Hjorring:
Leege Anton Buch, Springvandsplads 6, Kons. Kl. 12%—
15, Lordag Kl. 11—12%.
i Horsens:
Lage K. Jeppesen, Sendergade 11, Kons. Kl. 12— 15, Ler-
dag Kl. 10—12.
Lege S. Stensballe, Torvet 24, Kons. Kl. 12—15.

Kolding:
Lage C. Hvidl, Slotsgade 3, Kons. Kl. 13—16, Lerdag KI.
11—12.

Odense:
Lage H. C. Andersen, Flakhaven 1, Kons. Kl. 11—14.
Lage Erik Guldager, Flakhaven 1, Kons. Kl. 11—14.
Laege Borge Larsen, Vestergade 48, Kons. Kl. 11—14.

Dr. med. H. J. Schousboe, Fisketorvet 1, Kons. KI. 11—14.
Randers:
Lage P. Molgaard, Raadhustorvet, Kons. Kl. 12—15.
Laege F. Thomassen, Raadhustorvet, Kons. Kl. 12—15.
Senderborg:
Dr. med. H. P. Schmidt, Sundquislque 4, Kons. KIL

11—12 og 13%—15.

Vejle:
Lage E. A. Hallas, Nerretorv, Kons. Kl. 11—14, Lerdag
10—12.

Viborg:
Lege H. Videbech, St. Sct. Pederstraede 7, Kons. K1. 13—15.

Henvisningssedlen fra Jernbaneleegen eller anmeldt
Privatlege skal medbringes ved 1. Konsultation. Henvis-
ningen er personlig og gelder til Udgangen af det Kalen-
deraar, i hvilken den er udstedt. Der kan saaledes kun
udstedes een Henvisning for hver Patient i hvert Kalen-
deraar. Skulde et Medlem rent undtagelsesvis ikke kunne
fremskaffe Henvisning inden nedvendigt Beseg hos Spe-
ciallegen, skal Henvisningen fremskaffes og tilsendes den-
ne snarest muligt.

Specialleegen er ikke forpligtet til at afleegge Sygebesog
i Medlemmernes Hjem.

Syge- og Raskmeldinger kan udstedes af Specialle-
gerne.

Hos Sygekassens i Jylland og paa Fyn boende Special-
leeger kan Medlemmerne, saafremt det er nedvendigt, blive
indlagt til Behandling paa Klinik eller Hospitalsafdeling.
Om saadan Indleggelse maa der til Sygekassen af ved-
kommende Speciallaege indsendes Meddelelse paa Formu-
lar A 686, for at forneden Kaution kan blive udstedt.

Der kan ikke ydes Tilskud af Sygekassen il Behandling
hos andre Specialister i oven for omhandlede Sygdomme
end de her nevnte.
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Lyntogstrafikken i U S. A.

De 4 Zephyrtog (Lyntog) hos Chikago—Burlington &
Quincy Railroad havde ved Aarsskiftet tilbagelagt ca.
700 000 eng. Mil. Det oprindelige Lyntog, som er udvidet
med en fjerde Vogn, havde i Lebet af 12 Maaneder trans-
porteret 74 390 Passagerer. I denne Periode var det kun
paa Verkstedet i 11 Dage for forskellige Justeringer.
Paa et Spergeskema erklerede 16 pCt. af de rejsende, at
de, saafremt der ikke havde vearet noget Zephyrtog, vilde
have benyttet et andet Transportmiddel, hvilke vilde have
bragt Banernes Indtegter ned med 11500 Dollars.

llg A8 10

Hillerhilsen kan veere farlig.

Toldtjenestemaend, der tjensiger paa Jernbanernes Om-
raader, har faaet Ordre til paa Togene og Perronerne
at hilse paa militeer Vis ligesom Jernbanepersonalet, dette
for at undgaa, at Hitlerhilsenen skal opfattes som Signal.

Rigsbanedirektionen har ogsaa andre Sorger. Med Ind-
forelsen af de nye Uniformer bliver de gamle Munderin-
ger selvfolgelig overfledige, og nu er mange bange for,
at de havner paa Pulterkamret og saaledes gaar tabt
for Raavareindustrien. Direktionen har derfor anmodet
Personalet om at indlevere de gamle Munderinger til ved-
kommende Tjenestested, som serger for deres Viderebe-
fordring.

Udneevnelse fra 1—<4.—36:

Lokomotivfyrbeder A. J. Iversen, Nyborg, til Lokomo-
tivferer, i Masnedsund (min. Udn.).

Lokomotivfyrbader O. M. H. Larsen, Nyborg, til Loko-
motivierer, i Gedser (min. Udn.).

Lokomotivfyrbeder S. M. H. Petersen, Aarhus H., til
Lokomotivferer, i Lunderskov (min. Udn.).

Forflyttelse efter Ansagning fra 1.—£.—36:
Lokomotivferer C. B. Larsen, Masnedsund, til Nastved.
Lokomotivfyrbeder H. H. T. Lykkeberg, Nastved, til

Roskilde.

Lokomotivfyrbeder O. H. Harholt, Tender, til Naestved.

Afsked:

Lokomotivferer L. P. Larsen, Fredericia, efter Anseg-
ning paa Grund af Alder med Pension fra 30.—6.—36
(min. Afsked).

Dadsfald:
Lokomotivferer J. K. C. Jensen, Aalborg, den 29.—
3.—36.
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