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20. Marts 1936

36. Aargang

DEN EKSTRAORDINAZRE KONGRES

Onsdag den 18. Marts afholdt vor Organi-
sation ckstraordiner Kongres for at tage Stil-
ling til den ved Lockouten foreliggende Situa-
tion.

Formanden, Soph. Jensen, aabnede Kon-
gressen Kl. 15,30, bod samtlige fremmodte saa-
vel Reprasentanter som Tilherere velkommen
til Droftelsen af det til Behandling foreliggen-
de Spergsmaal. Henstillede, at vi anvendte den
nu i en Aarraekke usndret benyttede Forret-
ningsorden: Tiltraadtes, meddelte endvidere, at
det ikke var Hensigten at tage noget andet Re-
ferat af Kongressens Forhandlinger, end det
Organisationens Sekreter indferer i Hovedbe-
styrelsens Forhandlingsprotokol, det var nem-
lig Meningen, at Referatet til Underretning for
Medlemmerne i det veesentligste skal optryk-
kes i det forst udkomne Nr. af D. L. T.

Punkt 1. Navneopraab.

Det konstateredes ved Navneopraab, at
samtlige valgte Repreesentanter var til Stede.
Kongressen bestod af 110 stemmeberettigede,
100 valgte af Afdelingerne samt Hovedbesty-
relsen og Sekreteren.

Punkt 2. Valg af Ordstyrer.
Til Ordstyrer valgtes M. Rasmussen, Bb.,
uden Debat.
Sv. Andersen, FEs., foreslog, at der paa
Dagsordenen tilfnjedes et nyt Punkt: Even-
tuelt, saa der kunde blive Lejlighed til at
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drofte Spergsmaal af almindelig organisatorisk
Interesse.

Formanden: Det maa vere saaledes, at en
ekstraordineer Kongres ene behandler det for
vedkommende Kongres foreliggende ekstraor-
dinsere Sporgsmaal, og at de ordinere Organi-
sationsspergsmaal behandles paa de ordineere
Kongresser.

Efter Udtalelser af C. Petersen, Fh., Ben-
dixen og N. M. Hansen, Es., Suneson, Gb.,
samt Bille, Ar., vedtoges Dagsordenen uendret
med 74 Stemmer; Forslaget om et nyt Punkt
Eventuelt fik 15 Stemmer.

Punkt 3. Organisationens Stilling til
Lockoutsituationen.

Formanden: Hovedbestyrelsen har ment, at
vor Organisation er saa interesseret i den her-
skende. Arbejdskamp, at vi ikke ber holde os
passive.

Vi erindrer endnu, hvorledes en tidligere
Regering forlodsvis og uberettiget nedsatte
vore Lonninger, for at Arbejdsgiverne kunde
benytte dette i deres Krav overfor Arbejderor-
ganisationerne. Dengang red Arbejderne Stor-
men af; trods den daveerende Regerings Hjeelp
fik Arbejdsgiverne ikke deres @Unsker opfyldt,
og siden da har Forholdene udviklet sig saa-
ledes, at det faktisk er ved Forhandlingerne,
cventuelt Kampene, mellem det private Er-
hvervs Arbejderorganisationer og de modstaa-
ende Arbejdsgiverorganisationer, hvilke sidste
stottes af andre Kapitalinteresser, at Lenfor-
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holdene m. v. her i Landet fastseettes. Hvis
disse Forhandlinger eller Kampe resulterer i
Nederlag for Arbejderne, vil det for eller se-
nere blive anvendt overfor Tjenestemandene.
Derfor har den nu lebende Konflikt Krav paa
vor allerstorste Interesse, og efter at have gen-
nemdroftet Spergsmaalet er Hovedbestyrelsen
derfor enedes om at stille Forslag om en kon-
tant ugentlig Understottelse til de lockoutede.

Hvad angaar Maaden, hvorpaa de til denne
Hjelp nedvendige Belob skal fremskaffes, er
der gledeligvis mange Medlemmer, som onsker
at give deres Sympati Udtryk ved Indbetaling
af Ekstrakontingent. Men da vor Reserve-
fond for Tiden har en saadan Sterrelse, ca.
100 000 Kr., at det er fuldt forsvarligt at an-
vende en Del heraf, inden der blive Tale om
direkte eller indirekte Appel til Medlemmerne,
har Hovedbestyrelsen fundet det rigtigst at tage
de forste 10 Ugers Understottelse af Reservefon-
den. Skulde Konflikten vare leengere, foreslaar
vi Belobet taget af Kampfonden, hvorved hvert
enkelt Medlem kommer til at tage Del i Udgiften.

Enkelte Afdelinger havde ensket ikke blot
at faa Underretning om, at denne ekstraordi-
nzre Kongres skulde drefte Organisationens
Stilling til Lockoutsituationen, saaledes som
meddelt i den udsendte Dagsorden, men ogsaa
Enkelthederne i Hovedbestyrelsens Forslag.
Noget saadant havde veeret ugerligt, da det
var Forretningsudvalget, som havde udformet
Forslaget; Hovedbestyrelsen har forst paa et
Mode umiddelbart forud for Kongressen taget
endelig Stilling til Sagen.

Der er ganske vist nu forelagt Forligsfor-
slag, men dette var ukendt, da Kongressen d. 3.
Marts blev indvarslet, og selv om vi har det
bedste Haab, saa er der endnu ingen, som ved,
hvad Resultatet deraf vil blive. Det er derfor
Hovedbestyrelsens Haab, at Kongressen i
Enighed kan samle sig om felgende Forslag:

sDansk Lokomotivmands Forenings
ekstraordinere Kongres i Fredericia den
18. Marts 1936 beslutter i Sympati for de
siden den 23. Februar lockoutede Arbej-
dere at yde De samvirkende Fagforbund
en Stotte paa 5000 Kr. pr. Uge regnet fra
den Uge, som begynder med den 1. Marts.

Belobet tages i de forste 10 Uger af
Reservefonden; for saa vidt Konflikten
varer derudover, belastes Understottelses-
belobet Kampfonden og fordeles i Hen-
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hold til denne Fonds Vedtaegter paa hvert
enkelt Medlem.«
Der fremkom 3 saalydende Aindringsforslag:

1) Belobet til de lockoutede Arbejdere
tages wdelukckende af Rescrvefonden.
C. Petersen, Fh.

2) Belobet tages i de forste 10 Uger af
Reservefonden. Forsaavidt Konflikten
varer derudover, betaler Organisatio-
nens Medlemmer et Ekstrakontingent
af 10 Kr. pr. Medlem pr. Maaned.
Boye, Ab.
Forslagets andet Afsnit affattes saa-
ledes: Efter 10 Ugers Forléb udskri-
ves Understottelsesbelobet til de lock-
outede i Ekstrakontingent paa hvert
enkelt Medlem.
J. Bille, H. Segaard, J. C. Hjortshoj
og 0. C. Christensen, alle Ar.

C. Petersen, Fh., tiltraadte Tanken om
Stotte, men anbefalede m. H. t. den indreorga-
nisatoriske Side af Sagen Andringsforslag
Nr. 1.

J. Bille, Ar.: Lokomotivinendene bor stille
sig solidarisk med de lockoutede, men vi i Ar.
Lokf. Afd. ensker ikke ved denne Lejlighed at
angribe Kampfonden, derfor er Andringsfor-
slag Nr. 3 fremsat.

S. E. Boye, Ab.: Lokomotiviererne i Aal-
borg har vedtaget med Gleede at yde de lock-
outede al den Stotte, Kongressen finder forne-
den. Fremsatte Andringsforslag Nr. 2.

N. M. Hansen, Es., fandt det uverdigt at
anvende af den forhaandenveerende Formue i
dette Tilfaelde. De lockoutede skal stottes, men
det hele bor ydes direkte af Medlemmerne i
Form af Ekstrakontingent. Der fremsattes dog
intet Forslag herom.

M. Henriksen, Gb. og S. Andersen, Es., an-
befalede Andringsforslag Nr. 1. Den forst-
navnte kunde tenke sig, at Understottelsen,
5000 Kr. pr. Uge, forheojedes efter 1 Maaneds
Forleb. Den sidstnaevnte fandt det rigtigst, at
vi overfor de samvirkende Fagforbund gjorde
opmerksom paa, at de burde bruge deres
Styrke til at foretage Modtreek (Sympati-
strejker).

Hjortshej, Ar. og C. Thomsen, Vg., anbe-
falede Aindringsforslag Nr. 3.

Ladeby, Fa., I. W. Petersen og Suneson,
Gb., C. Schmidt, Ng., O. Berrig, Od., N. P.

3)
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Nielsen, Kk., P. A. Jensen, Ro., Bendizen, Es.,
M. Rasmussen, Gb., Blak og Ortman-Hansen,
Rd. samt Ordstyreren anbefalede Hovedbesty-
relsens Forslag, der maatte betegnes som
sundt, klogt og velovervejet. En Del Talere
kunde onske, at Understottelsen havde veeret
noget storre, men af opportune Grunde enske-
de de ikke at fremsatte Forslag herom.

Formanden replicerede til de forskellige
Talere. Det var ham en Gleaede, at samtlige de
Repraesentanter, der havde haft Ordet, havde
udtalt Sympati og Solidaritet overfor de lock-
outede. Henstillede, at samtlige Andringsfor-
slag toges tilbage, i modsat Fald ber de for-
kastes.

Andringsforslag 2 og 3 toges tilhage.

Andringsforslag 1 forkastedes med alle
Stemmer mod 4.

Derefter vedtoges Hovedbestyrelsens For-
slag usendret ved Akklamation. Formanden
takkede Kongressen for dens Tilslutning.
hvorefter Ordstyreren sluttede Kongressen Kl.
17,30.

KOREL ZAZRERE

Sporgsmaalet om Udvidelse af Korelaerer-
nes Antal er efter at have varet under Be-
handling i et halvt Aars Tid lest med det Re-
sultat, at det hidtidige Antal er foraget betyde-
ligt.

De nuverende Uddannelseshestemmelser
traadte, i hvert Fald i Hovedlinierne, i Kraft
i Juni Maaned 1925. Det trak imidlertid i
Langdrag med at faa udpeget Korelerere, hos
hvem Lokomotiviyrbederaspiranternes Attest-
korsel skulde foregaa. Organisationen rykkede
gentagne Gange; men forst i 1930 lvkkedes
det at faa denne Side af Sagen gennemfort,
og der blev udpeget ialt 28 Korelerere. Vi
havde ensket nogle flere, men Genaraldirek-
toratet kunde ikke tiltreede dette.

Da det for Organisationens Ledelse stod
klart, at det var nedvendigt at have et noget
storre Antal Korelerere, hvis man skulde
kunne gennemfore en nogenlunde jevn As-
pirantuddannelse, blev der senere fremsat be-
harigt Forslag overfor Generaldirektoratet. 1
1931 foreslog vi f. Eks. en Udvidelse paa 22,
men heller ikke den Gang kunde Administra-
tionen imedekomme vore @nsker fuldt ud, der
tiltraadtes en Udvidelse paa 12 Mand.

Senere har der jo, i hvert Fald paa Papiret,
veret for meget Personale, hvoraf folger, at
der ikke var nogen Grund til at uddanne flere
Aspiranter. Som Folge deraf har denne Ud-
dannelse veret i Stilstand indtil sidste Efter-
aar, men da var Generaldirektoratet ogsaa
kommet saa vidt, at det indsaa Nedvendig-
heden af at have flere Korelerere, og de si-
den da stedfundne Droftelser er altsaa resul-
teret i, at der nu er udpeget ialt 79 Korelerere
ved de forskellige Uddannelsesdepoter. Vi an-
forer her Navnene paa de paagaldende:

Kobenhavns Godsbanegaard:

F. C. C. Speer, E. C. J. Christensen, C, C.
Nielsen (Levig), F. C. Petersen, K. P. Kri-
stiansen, H. C. V. Martinsen, E. Hansen, C.
M. Johansen, H. A. E. Hansen, L. C. Chri-
stensen, A. M. F. Bolt, F. L. Frederiksen, V.
S. Kaisen, F. C. Dessing, A. V. F. Raabak,
J. C. R. A. Hansen, M. Rasmussen, A. E. Lar-
sen, L. A. Borgesen, H. V. K. Agenholt, M.
V. Andersen, H. J. Rasmussen, P. Sessing, P.
C. J. Thorngaard, J. M. Junge.

Korsor:

L. H. Mortensen, N. P. Nielsen Lynge, H.
P. Johansen, H. J. Jensen, I. M. M. Jensen J.
F. Madsen.

Nyborg:

J. O. Serensen, P. Braating, R. Nielsen, R.
J. J. Rasmussen, A. P. Andersen, J. Rasmus-
sen, [. M. Petersen, A. M. A. Ronaa, A. Storm,
H. C. C. Henriksen.

Fredericiea:

A. P. Nissen, N. K. V. S. Nielsen, V. H.
K. Knigge, C. C. V. Hoppe, H. P. Steengaard,
N. M. Ladeby, H. M. Pedersen, C. V. Rasmus-
sen, M. Hansen, J. Laugesen, R. P. M. Mor-
tensen, C. S. Schmidt.

Aarhus:

A. Bech, J. Lydersen, .J. J. Jensen, L. C.
H. Kok, L. Eriksen, J. Rylev, J. Olsen, J. J.
Petersen, V. Strunge, Laur. Christensen, C.
C. W. Eland, A. C. J. Nielsen, I. C. Hjorthej,
T. C. Petersen.

Aalborg:

M. Jensen, A. D. Jorgensen, A. C. A. Ronaa,

C. M. Villadsen.

Struer:
A. J. A. Haarbo, P. A. V. Givskov, C. C.
Nielsen, H. V. J. Helmert.

63



DANSK LOKOMOTIV TIDENDE

Esbjerg:
O. F. M. Larsen, P. Bottern, 1. P, Iversen,
V. Bottern. '

Som i saa mange andro Tilfelde maa og-
saa denne Sags Loesning noteres som et lille
Bevis paa, at Foreningens tidligere fremheeve-
de Synspunkter ikke har veeret helt hen i Vej-
ret, og at Generaldirektoratets Afvisning maa-
ske mere skyldtes en vis Uvilje mod at gaa
helt ind paa de af Organisationerne fremsend-
te Krav end Resultatet af en nejere Under-
sogelse. Men hvad, Sagen er nu sluttet, vi kan
erklere os tilfreds med Resultatet, og lad saa
Mellemspillene veere glemt.

FRA MEDLEMSKREDSEN

Maskinleb og sammentrengt T jeneste.

Lokomotivfgrer Fejring skriver i D.L.T. Nr. 5
om Maskinleb og Tjeneste. Der er sikkert ingen Lo-
komotivmand, som ikke i sit stille Sind takker Fej-
ring for den klare og rigtige Maade, hvorpaa han
omtaler de faktiske Forhold med de mishrugte Lo-
komotiver og Maskinlgbet, som Personalets Tjeneste
legges efter, og som tildels er Skyld i den inhumane
Tjeneste, der bydes os.

Naar undertegnede i den Anledning onsker at
fremkomme med et Par Ord, er det paa Grund af
Fejrings Bemarkninger om den Maade, hvorpaa
jeg i mit i D.L.T. Nr. 23 f. A. optrykte Indleg
mente at komme Ondet til Livs, nemlig med kortere
Tjenestetid. Det skal indremmes, at som Forholdet
er, vil e¢ 5 Timers Tjenestedogn passe hedre end
som af mig anfert 6—7 Timer, men man laerer jo at
stille beskedne Fordringer efter som Tiderne paa
flere Maader har udviklet sig for Lokomotivper-
sonalet.

Det gleeder mig at erfare, at jeg ikke er uenig
med Fejring i, at der maa gores noget. Om Maalct
eller Maalene er vi sikkert heller ikke uenige, blot
at Fejring er inde paa at faa Vedligeholdelse af
Maskiner og Maskinlgh tilbage i den gamle Form,
hvilket jeg forleengst har tabt Troen paa formedelst
de mange Henvendelser og det Arbejde, der til Dato
er gjort baade fra Hovedbestyrelsens og Afdelinger-
nes Side, uden at det gnskede Resultat er opnaaet.

»Medens Graesset gror, der Horsemore<, siger et
gammelt Ord, derfor fremkom min Artikel om Tje-
nestetid, som staar i Forhold til det Arbejde, vi ud-
forer, og de Forhold, der bydes os at arbejde under.
[.okomotivmaendene kan hverken helbredsmassigt
eller rent gkonomisk veere tjent med at betale, hvad
en for tidlig Afgang fra Tjenesten koster, blot fordi
D. S.B. rationaliserer Driften uden at tage for-
negdent Hensyn til Personalet.

Det maa haabhes, at de omtalte Forhold, som nu
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er droftet og fremhaevet i flere Artikler her i Bla-
det, maa blive forbedrede, saa ikke en hel Genera-
tion af Lokomotivpersonale skal odelegges for Til-
standene bliver menneskelige.

N. P.

2 St Personale og 1 Lokomotiv!

I Relation til Maskinchefens i D. L. T. Nr. 4
gengivne Udtalelser til »B. T.« hedes bhemerket, at
Sammensatningen 2 Sat Personale til hvert Loko-
motiv benyttes ved de tyske Baner med saa udmeer-
ket et Resultat, at det baade kan hgres og ses paa de
tyske Lokomotiver, der kommer til vore Gransesta-
tioner.

Det er derfor stadig paakravet, at Maskinbenyt-
telserne ved de nye Korselsforilelingers Ivaerkseet-
telse @ndres, saaledes at Lokomotivmaendene faar
Ansvaret for deres Lokomotiv og Kontrollen med
Reparationernes Udferelse.

Lem.

MINE ERFARINGER SOM INGENIOR
I SOVJET-:RUSLAND
Af H. Schandorff.

(Fortsat.)

Da jeg forlod Sovjet-Rusland (1934) var alle ar-
bejdendes Gennemsnitsindtaeegt 150 Rubler pr. Maa-
ned.

Den ufaglerte Arbejders Lon i Moskva (den hgje-
ste i USSR) laa omkring 110 Rubler, den faglerte
indtil 200 Rubler, medens Tngenigrer, Direktorer,
G. P.U. og rede Officerers Lonninger varierede fra
ca. 300 til 2000 Rubler i Henhold til Stillingens Be-
tydning. Kendte Skuespillere og Forfattere kan have
Honorarer fra 2-—4 000 Rubler pr. Maaned.

I det folgende skal jeg give en skematisk Oversigt
over, hvorledes en almindelig ufaglert Arbejders
Maanedshudget omtrent ligger i Moskva. Hans Lon
ansaettes til 110 Rubler pr. Maaned eller ca. 0,60
Rubler pr. Time, og han forserger 1,7 Personer (Gen-
nemsnit for 1934):

Rubler
pr. Maaned

Huslejel. o - sdh ol lospmal S 01 g 11

Fagforeningskontingent ................. 3
Bidrag til Statslaan (ca. 10 pGCt. af Ind-

2000 i, o it B 1 516 - 5o b o' 10

Skat og diverse andre Kontingenter ...... 4
24 Maaltider til Born i Skole og Borne-

have (7D wrn o wrrrgarls o8 SUA - SORES o 9

24 Maaltider paa Arbejdspladsen (billigst) 18

SPOLVOZNE .= rane: il R S . ok & 6

Blektricite N oI /I e Sy R A S

Cigaretter (uundverlige for en Russer) .. 115)

Betroleumbid i nl Sapihpyae oo 01, najmme o le 1

Tilsammen . .. 80
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Tilbage er der ca. 30 Rubler til at leve for paa
Seondagene, til ekstra Fade, til Klader o. s. v. for
9.7 Personer.

Disse 30 Rubler udger ca. 1 Rubel om Dagen.
For denne Rubel kan der f. Eks. kobes:

800 g Bred eller
350 g Franskbrod eller
50 g Kod eller
1—2 Ag eller
% Liter Malk eller
1 Bundt Radiser eller
0,5 kg Kartofler eller
1 ekstra Pakke Cigaretter eller
1 Biografbillet eller
1 Glas The paa Restaurant eller
t/s—t/so Teaterbillet.

Vil man have et virkeligt Grundlag for Sammen-
ligning af ufaglerte Arbejderes Kaar i Danmark,
hvor Lennen er ca. 120 @re i Timen, og i Sovjet-Rus-
land, maa man stille Spergsmaalet saaledes: Hvor
mange Varer kan der kobes for 1 Times Arbejde i
hvert af de to Lande?

Svaret herpaa bliver folgende:

En Arbejder maa for at kunne kobe nedenstaaende
Varer arbejde:

i Rusland i Danmark
kg Sukker ..., .... 15—20 Timer /3 Time
1 » Rugbred ....... D> Lo muis
1 » Franskbred .... By bo» T )
B Kod b, 200, bl 30---50 » 142 »

1 » Kartofler ...... & > Yo »
1 Liter Meelk ....... Ao » 1y >
AT S R RN N 1— 2 » Y2 »
1 Pk. Cigaretter .... %—1 > L PR
1 Maaltid paa Restau-

Raition #rlln . et 10-—-12  » L | »
1 Maaltid paa Arbejds-

Plads e o 1 Asil 12500 55, s »
1 Glas rigtig The med

Shikker 5. .00 “—1 “oo»

Jeg anslaar ikke lavt, hvis jeg udtaler, at den
ufaglerte russiske Arhejder-Families Levestandard
(2,7 Personer) ligger paa et Niveau, som modsvarer,
hvad man herhjemme let kan opnaa med 15 Kroner
pr. Uge plus et lille Varelse. Saa er tilmed Mulig-
hederne for Kostvariering meget storre her. Denne
Levestandard er saaledes ikke hgjere end den ar-
bejdsleses herhjemme paa Socialhjazlp.

Men nu med de andre Befolkningslag? Bortset
fra de dyreste udenlandske Specialister, saa vil jeg
anslaa Lenningerne til at ligge saaledes, udtrykt i
danske Penges Kgbeevne her i Danmark:

1. Typisk alm. faglert Arbejder: 20--25 Kroner
pr. Uge plus mindre Vearelse med Adgang til
Kokken.

2. Alm. Direktor, hgjere
alm. Ingeniogrer o. lign.:
plus bedre Vearelse eller

lokal Partifunktioner,
25—35 Kroner pr. Uge
mindre Lejlighed.

3. Trust-Direktgrer, hgjere G. P. U., Rode Offi-
cerer og Partifunktionaerer samt de storste Vi-
denskabsmend, Ingenigrer o. lign.: 3—600 Kro-
ner pr. Maaned med eller uden mindre Lejlighed,
maaske moderne.

Levestandarden er saaledes ikke sammenlignelig
med den vesteuropaiske eller den amerikanske, selv
om ovennavnte udtrykker Standarden, som den er
bedst i USSR, d. v. s. i Moskva og de storre Byer.

For jeg gaar nermere ind paa en Analyse af disse
beskrevne Tilstande, skal jeg med det samme resu-
mere de forholdsvis faa fordelagtigere Tilstande, som
almindeligvis kunde iagttages:

1. at den overste Regering under Stalins Ledelse
paa temmelig dogmatisk Maade arbejder for
Massernes Vel.

2. at Regeringen er sig de herskende slemme og
ofte umulige Tilstande bevidst og som oftest er-
kender deres Aarsag og forseger, omend lang-
somt og vagt og i Reglen i sidste @jeblik, at
forandre og forbedre den gkonomiske Organisa-
tion og grundlaeggende Principper for den gko-
nomiske Virksomhed paa Trods af, at de nye
Standpunkter ofte eller i Reglen kolliderer slemt
med tidligere. Vagheden, Langsomheden og Ka-
tastrofepolitiken er maaske politisk nedvendig
af Hensyn til Partiets Traeghed.

3. at gkonomiske og organisatoriske Fremskridt,
nationalt og stort set, trods alle modvirkende
Krafter og slette Tilstande, virkeliggores.

4. Borne- og Moadreforsorgen, karakteriseret iseer
ved Storbyernes Fgdehjem og Bernekonsulta-
tions-Klinikker, er gratis for alle Arbejdende,
er vel udviklede og virker ganske udmerket, isser
paa Baggrund af de smaa Hjalpemidler og pri-
mitive Forhold.

5. Alm. fri Legehjelp og fri Hospital for alle Ar-
bejdende er et stort Fremskridt, selv om Hospi-
talsveesenet er primitivt og fattigt udstyret og
oftest har Mangel paa de vigtigste Medikamenter,
ligesom Patienternes Fodeforsyning naesten alene
er afhengig af Slaegt og Venner.

6. Der hersker en vis Optimisme, iser i Byerne og
hos de hgjere Funktionzrer, ikke paa Grund af
ojeblikkelig Tilfredshed med Levevilkaarene, men
paa Baggrund af de daarligere Tilstande under
og efter Revolutionen og i Troen paa en fortsat
Bedring.

7. En alm. Trang til Erhvervelse af Kundskaber
kan iagttages overalt.

8. Et stort Arbejde udferes for at interessere de
Unge i Sport.

9. Kvindens absolutte Ligestilling med Manden
overalt.
10. Effektiv Propaganda mod Overtro og Mystik.

11. Stor Dygtighed i Reklamekunst, iseer med Hen-
syn til politisk Propaganda o. lign.
(Fortseettes.)
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STATSBANERNE AF I DAG

Foredrag af Generaldirekter P. Knuizen.

Onsdag den 4. Marts holdt Generaldirek-
teren Foredrag om ovenstaaende Emne for
Jernbaneforeningens Medlemmer. Da vor
overste Chefs Synspunkter i saa Henseende
jo har Interesse for samtlige Statsbanernes
Tjenestemaend, optrykker vi her Foredraget
efter Generaldirektorens Manuskript:

En gammel greesk Filosof, hvis Navn jeg forlengst
har glemt, udtrykte sin Livsopfattelse gennem Ordene
»alt flyder«. Disse Ord har en stor Aktualitet i vore
Dage. Alt skifter. Den offentlige Agitation bevaeger
sig ud paa gyngende Grund. Slagordene florerer. I
et Land som vort, hvor Diktatorprincippet heldigvis
synes fjernt, heaeftes Begreberne Diktator og Diktatur
paa de nedvendige Reguleringer, som Samfundet maa
foretage for ikke at komme ud i de Tilstande, der
netop kunde fostre Diktaturet. Valutadiktatur, Skatte-
diktatur, Trafikdiktatur og hvad alle disse taabelige
Betegnelser nu hedder, svirrer os om Orene i Presse.
paa Meder, ja endog undertiden i selve den lovgivende
Forsamling. End ikke Ordet »Flertalsdiktatur« undser
man sig for at bruge, skent Ordet synes at veere det
rene Vrevl, i hvert Fald saa lenge Flertallet respek-
terer de egentlige Menncakerettigheder.

Alt flyder. Det geelder da om, at de, der har et
Ansvar for Styrelsen i vort Land. stadig forstaar at
indstille sig efter Forholdene, bevare deres Tag i
Ror og Skede, hvorimod det vilde veere daarligt Se-
mandsskab atlid at sejle lige staerkt Bidevind.

I en saadan Tid har det Interesse engang imellem
at kaste Blikket omkring, at se baade paa den tilbage-
lagte Strekning, paa Positionen og paa den frem-
tidige Kurs, og det er det jeg i store Traek vil for-
sege i Aften.

Da jeg for 4 Aar siden overtog Stillingen som
Statsbanernes overste Chef, udtrykte jeg Programmet
som et »bhaade — oge«. Ikke alene Nedbringelse af
Udgifterne, men ogsaa Fremskaffelse af nye Indtegter.

Krisen, som i stigende Grad haergede vort Land,
bevirkede, at de ferste 2 Aar blev en udpraeget Til-
bagegangsperiode. Fra en samlet Indtegt paa ca. 114
Mill. Kr. i 1930/31 gik vi til 1932/33 ned til ca.
92 Mill. Kr, altsaa med 22 Mill. Kr., et Fald, der
udelukkende skyldes ydre Forhold, som Statsbanerne
var ganske uden Indflydelse paa.

Forst nu, 3 Aar senere, har vi nogenlunde naaet
Tallet 114 Mill. Kr. i Indtegt, men Samfundet skylder
os stadig ca. 11 Mill. Kr. i Godsbefordring, et Beleb,
som vi altsaa nogenlunde har faaet kompenseret paa
andre Konti, sarligt paa Personbefordringen.

Det er klart, at de 2 Tilbagegangsaar maatte blive
sterkt praget af Tilpasning af Udgifterne i nedad-
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gaaende Retning. Tjenestemandene kan prise sig lyk-
kelige over, at de i Sommeren 1931 i den 23. Times
59. Minuts 59. Sekund fik den nye Lenningslov, som
dog bed mange Forbedringer.

Der er naturligvis skumlet en Del i Krogene over
nogle af de Foranstaltninger, Administrationen har
faaet gennemfert. Naa, for Resten skumles der ogsaa
i betragtelig Grad over en Del af de Standpunkter,
Organisationerne indtager.

Maa jeg for Resten i denne Forbindelse sige et Par
Ord om Aldersgraensen; netop fordi Sagen ikke for
Ojeblikket er aktuel, kan jeg udtale mig lidt friere.

Folks Opfattelse af, hvormange Tjenestemand der
holder ud til det 70. Aar, er uhyre overdreven. I
Femaaret 1926/27 til 1930/31 var det kun smaa 15 pCt.
af de afskedigede, der holdt ud til 70, og i Aaret
1931/32 gik Tallet ned til godt 8 pCt. Og det er, naar
vi tenker neermere over det, ikke saa maerkeligt.
Manden derude, der skal tage sin Tern i Tur med de
andre, holder normalt ikke saa lenge, og det er de
store Tal. Manden i den overordnede Stilling eller i
et Kontor kan ofte bedre ordne sig. De vil kunne
forstaa, at den overordnede kan vaere meget dyrere
for Staten at have siddende, hvis han ikke magter sin
Opgave. Og derfor maa han vaek. Den Tid, hvor en
Leder kan blive siddende, medens en anden varetager
hans Forretninger, er forbi og kommer nappe nogen-
sinde igen. Jeg har ikke sjeldent i min tidligere Virk-
somhed vearet ude med Silkesnoren til en saadan Tje-
nestemand. Det var nogle af de mest ubehagelige
Hverv. Det er en af Livets Tragedier eller maaske
rettere et Udtryk for Livets Barmhjertighed, at de
@ldre saa sjaldent forstaar, at deres Krafter eller
Evner svigter. Og hvis De nu ser Bitterhed hos de
@ldre, der skal gaa med de fyldte 65, glem saa ikke
den overordentlig meget storre Bitterhed, der frem-
kommer, naar Aldersgraensen er hejere, men den
enkelte Mand faar Meddelelse om, at nu maa han
gaa, fordi han ikke leengere kan gere tilfredsstillende
Fyldest. Ogsaa Organisationerne er staerkt interesseret i,
at vi ikke faar for mange af den Slags Tilfeaelde.

I andre Tilfelde faar denne Livets Konflikt et
Isleet af Komik. Det har heendt, at Kontorfolk, der
faldt for Aldersgreensen, har bedt om uden Len at maat-
te komme paa Kontoret og gere Arbejde nogle Timer
for at faa Indhold i Dagene og efterhaanden vaenne
sig til Tilveerelsen som Pensionist. Naar vi har spurgt
Kontoret, har vi faaet den karakteristiskke Svar: Nej,
forskaan os dog; vedkommende er mere til Besver
end til Gavn.

Et Punkt i Tjenestemandsdiskussionen i de for-
lebne Aar har veret Avancement efter Anciennitet
cller Kvalifikationer. Ogsaa her lurer Konflikten i
den enkelte Tjenestemands Sind. Den, der ikke staar
vverst paa Listen, og som frygter for sine Fremtids-
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chancer, er ikke neer saa anciennitetstro som de ever-
ste paa Listen. Det er Problemet: Hvis kun Halvdelen
kan avancere, skal det saa veere de 50 aldste eller
de 50 bedste, der faar Chancen. Jeg har dog det
Indtryk, at man nogenlunde fra alle Sider indrem-
mer, at der fra Administrationens Side er vist Maade-
hold og Hensyn i dette vanskelige Spergsmaal.

Det var egentlig slet ikke min Mening at tale Per-
sonalepolitik i Aften. De Bemerkninger, jeg har frem-
sat, maa derfor opfattes som Stretanker, der paa-
tvinger sig en, naar man ved en Milepal ser tilbage
og frem.

Hellere vil jeg omtale de Foranstaltninger, der er
Forudseetning for, at Indtegterne er steget og stadig
staar i Stigningens Tegn.

Vort Feergebygningsprogram er bragt til en fore-
lebig Afslutning i 1933 med Ibrugtagningen af den
tredie store Fearge til Storebalt og det 2det nye
Kalundborgskib.

Den forste Etape af Brobygningsprogrammet er
naaet med Lillebaltshroens Indvielse. Det var en Re-
volution i dansk Trafik, der skete, den Dag Snoren
spraengtes, og fuldbyrdedes Natten efter, da den sidste
Fearge sejlede mellem Strib og Fredericia, og da-Spo-
rene til Broen og den nye Fredericia Banegaard slut-
tedes.

At vi fik Vanskeligheder i Starten, var beklageligt,
men vi fik kempet os igennem dem, og naar vi bort-
ser fra dem, der har Interesse i eller Vane for altid
at skulle gere Vrevl, har jeg Indtrykket af, at det
efterhaanden er gaaet op for Befolkningen, at der er
arbejdet godt fra alle Sider. At der intet blev slaaet
i Stykker, og at Statsbhanerne saaledes paa den smuk-
keste Maade virkeliggjorde sin Devise »Sikkerheden
forst« har ogsaa bidraget til at skaffe Respekt. Og
jeg takker Personalet for det gode Arbejde, der er ud-
fert under de vanskelige Forhold.

Lyntogene har jo nu kert i neesten 10 Maaneder
og tilbagelagt op imod 700000 km, altsaa nasten Tu-
ren til Maanen og hjem igen eller 17 Gange rundt
om Jorden ved AZkvator. Naesten alle, der har kert
med dem, er tilfredse, og den vasentligste Anke, man
herer, er den, at man ikke synes, de kerer ret meget
hurtigere end Eksprestogene. Og dog er deres Rejse-
hastighed jo henimod det dobbelte. Nu er den neste
Levering bestilt, 4-Vogns Togene, som skal skaffe os
den modgaaende Forbindelse og altsaa erstatte Togene
50 og 55, blot udgaaende laengere ude fra Periferien,
ankommende til Kebenhavn et Par Timer fer og af-
gaaende derfra et Par Timer senere. Vi har her bl. a.
arbejdet med det Problem at kunne lade et 4-Vogns-
tog gaa ferst om Bord paa Sidesporet paa de store
Farger og derefter et 3-Vogns Tog paa det andet
Sidespor, hvilket jo atter vil sige, at Faergen i og for
sig kan have to 4-Vogns Tog. Problemet er klaret,
og D’Herrer, som til daglig er i Trafikken, vil for-
staa den store Betydning, der ligger i at veaere frit
stillet med Hensyn til Dispositionerne i en Gruppe
paa 2 Lyntog, det ene standsende ved Kebstaderne
Vest for Storebeelt, det andet gennemkerende.
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Vore Spor er bedre end nogensinde for. Kurve-
regulering paa fri Bane og Stationer, bedre Ballast og
Sammensvejsning af Skinner giver os bedre Korsel
og tillader Foregelsen i Hastigheden. Derimod har
Samspillet svigtet lidt, for saa vidt som Kereplanen
for 1935 ikke har taget tilstraekkeligt Hensyn til de
Hastighedsnedsattelser, som de mange og store Spor-
arbejder paaferte Damptogene. Det maa vi altsaa have
rettet naste Gang.

Ogsaa de sekundeere Linier, navnlig i Vest- og
Nordvestjylland, har faaet deres Del af Forbedrin-
gerne gennem de nye Motoriltog, og jeg herer nu kun
Tilfredshed derovre fra.

I det hele giver det nye Motormateriel i det Om-
fang, hvori det kan fremskaffes, nye Muligheder. Ud-
leendinge fra naer og fjern beseger os og udtrykker
deres Beundring. Og vore FKabriker begynder saa
smaat at merke Felgerne i Form af Bestillinger ude-
fra i disse Afsperringernes Tidsalder.

Lyntlogene er kaldt Luksustog, og det er de maaske
ogsaa set fra den enkelte Rejsendes Synspunkt. Set
fra Prisens Synspunkt er de derimod i hej Grad
Allemandstog, og Danmark er vel det Land, der i
hejest Grad i Overensstemmelse med hele vor demo-
kratiske Indstilling har ladet den nye Teknik i disse
Tog komme alle til gode. Samtidig er de en god For-
retning for Statsbanerne. Alene Pladsbilletterne be-
betaler betydeligt mere end Togenes Afskrivning og For-

rentning.
Vort Personvognsmateriel er for Fellesklassens
Vedkommende praktisk talt i Orden, for saa vidt

angaar de 4-akslede Gennemgangsvogne. At der staar
en Del tilbage at udfere vedrerende Lys- og Varme-
systemerne lader sig derimod ikke neegte. Nu skal
vi have @ndret AA, CK og CKK Vognene, de
4-akslede Kupévogne, til Sidegang, saa de bliver
Standardvogne til Brug fortrinsvis som Bivogne i
Motortog. Endvidere skal en Del nu overfledige 1.
Klasses Gennemgangsvogne @&ndres til Fellesklasse, og
ved forste Lejlighed skal vi have bygget nye 1. Klas-
ses Staalvogne i Letkonstruktion, samtidig med, at
@ldre 1. Klasses Vogne faar Leaderbetrak og over-
gaar til Fellesklasse. Medens vor Feallesklasse staar
som Menster, kan vi arlig talt ikke veere vore 1. Klas-
ses Vogne bekendt, naar bortses fra Lyntogene og
A. U. Vognene.

Endvidere skal vi have skabt Udveje for Ophug-
ning af den Del af de 500 2-akslede Kupévogne, som
ikke er nedvendige for Godstogene. Deres Gennem-
snitsalder er ca. 46 Aar, og der findes blandt dem
endog gamle Gubber, der er kommen paa den gale
Side af de 65.

Derhos staar Problemet Trykluftsbremse foran en
Afgorelse.

Yderligere Udbygning af Hovedlinierne er i Gang
eller besluttet, Dobbeltsporanleeg i Jylland og Om-
bygning af store Stationsanleeg som Roskilde, Slagelse
og Randers. Det er et Hovedsynspunkt, at i ferste
Raekke vore Hovedlinier skal have 1. Klasses Spor,
Sikringsanleeg og rullende Materiel. I anden Linie
kommer Stationsbygningerne, skent vi ogsaa der ud-
ferer betydelige Forbedringer.
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Elektrificeringen af Naertrafikken har skabt store
Fremskridt og sterre Stigning i Trafikken, end man
turde dremme om. At ikke alle Kredse her i Landet
er lige begejstrede herfor, kan vi desveaerre ikke endre.
Vi kan for Resten heller ikke forstaa det. Hver Krone,
der tjenes som Overskud i Kebenhavn, giver jo dog
et mindre Underskud at dakke for hele Landet.

Et mindre morsomt Kapitel er Nedleggelsen af de
daarligste Sidelinier. Der maa De endelig vaere klar
over, at vi ikke nedlegger en Sidelinie, blot fordi den
ikke betaler sig, endsige fordi den ikke kan forrente
sig. Synspunktet er det, at kun hvis Befolkningen i
Oplandet, eventuelt efter en Prevetid, viser sig at
have mistet den reelle Interesse i Banen, saaledes at
de vaesentligst bruger den som Reserve eller Takst-
regulator, medens den meste Transport af Personer
og Gods gaar ad Landevejen, kun da foreslaas Banen
nedlagt.

Om et Par Aar kommer Storstremsbroen. Den be-
tyder vel ikke for Landets trafikale Liv det samme
som Lillebeltsbroen. Dog betyder den foruden en Bed-
ring af Tysklandsforbindelsen tillige den landfaste
Forbindelse mellem Lolland-Falsters 140000 Indbyg-
gere og det ovrige Land. Samtidig kommer jo Odde-
sundbroen.

Om man saa senere kan gaa videre og teenke paa
endnu sterre Opgaver, vil Fremtiden afslore.

Statsbanerne er kommen ud paa Landevejene, og
man har, omend med Ofre baade af Besvaer og Penge,
nogenlunde faaet genoprettet, hvad der i sin Tid ved
Bilernes Fremkomst blev forsemt paa Personbefor-
dringsomraadet. Og Publikum er tilfreds, naar Agita-
tionen mod selve Overtagelsen af Ruterne har lagt
sig. Og disse Bilruter giver Overskud udover Afskriv-
ning og Forrentning. Det vigtigste er dog, at Krig og
Konkurrence er aflest af Samarbejde mellem Bane
og Bil, saaledes at man kan se Fremtiden roligere i
Mode. Dermed er jo dog langtfra opnaaet, at Baner-
nes Okonomi er bleven saa god, som hvis Rutebilerne
ikke fandtes. Indtegterne i disse Egne er naturligvis
steget noget, men Udgifterne er utvivlsomt steget mere,
naar man laegger Bane- og Biludgifter sammen, altsaa
jeg gentager det i Sammenligning med Forholdene,
hvis ingen Rutebiler fandtes.

Tilbage staar her det yderst vanskelige Problem
om Godsbefordringens Fordeling mellem Bane og Bil.
Vi lever her under de samme Vanskeligheder, som vi
ser i Udlandet, og som man der paa forskellig Maade
soger at lose, uden at man dog vistnok endnu noget
Sted er naaet til den ideelle Losning.

Vanskelighederne er her serlig betydelige, fordi
man ikke staar overfor en stor organiseret Virksom-
hed, men overfor Tusinder af Smaavirksomheder, der
stadig skifter, hvorfor det er haablest at traeffe Af-
taler om Samarbejde. Det er i Virkeligheden Historien
om Hesten og den angribende Bisverm om igen.

Men, sporger mange Mennesker, kan da ikke dette
Spergsmaal leses ad den frie Konkurrences Vej?

Jeg vil dertil svare, at dette maaske var muligt,
hvis Forholdene var lige for de to Parter, men det
er det, de ikke er.

For det forste er der den rent principielle Forskel,
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at Lastbilen foruden Vognen med Betjening, altsaa de
foranderlige Omkostninger, der forevrigt utvivlsomt er
stoerre end Jernbanens rerlige Omkostninger, kun skal
betale et relativt ringe Bidrag i Form af Aarsskat og
Benzinskat til Vejene, medens Jernbanerne selv skal
vedligeholde og forny Skinnelegeme, Stationer, Signal-
system o. s. v.

Men lad os iovrigt gennemgaa en Rakke Spergs-
maal og se Forskellen.

Jernbanen har Befordringspligt, d. v. s. den enkelte
Borger kan krave til enhver Tid og til faste Maksimal-
priser at faa Transporten udfert. Jernbanen skal have
Beredskab til at tage Toptrafik og opretholde en rime-
lig Befordringshyppighed selv i trafiksvage Tider.

Lastbilvognmanden er i saa Henseende uden nogen
som helst Forpligtelse. Han tager, hvad han kan over-
kommne, og lader andre om Resten.

Jernbanen har Takster fastsat efter Samfundshen-
syn. En Ton Flaesk eller Smer koster mere end en
Ton Sten eller andre Grovvarer, som ikke kan baere
saa stor en Fragt.

Lastbilvognmanden kender ikke til den Slags For-
pligtelser. Han tager, hvad han kan tjene mest ved.
Om Samfundet kan vare tjent med, at de grove Varer
ikke kan transporteres, kommer ikke ham ved.

Jernbanens Takster er vel ikke helt saa faste som
i gamle Dage, men i hvert Fald er Maksimaltaksten
en Sikring for Borgerne, en Regulator mod Pris-
opskruning, som man navnlig véd at vurdere, naar
en Bane skal nedlaegges.

Vognmanden faar ofte af Afsenderen opgivet den
Pris, Jernbanen har forlangt. Saa kan han gaa 25
@re under.

Jernbanerne har af hygiejniske Grunde anskaffet
en stor Vognpark af Koelevogne til Smer, Flask, Ked
o. 1. og har strenge Regler for Transport af levende
Dyr.

Vognmanden lasser Sagerne paa sin aabne Bil,
hejst daekket af en Presenning. Om Dyrekroppene bli-
ver slimede ved Sammenstuvning om Sommeren, eller
om Smerret er halvsineltet af Solen i Fustagerne, tager
han sig lel. At Afsender eller Modtager ogsaa finder
sig deri, er mere merkeligt; men det gor de altsaa
i saa og saa mange Tilfelde.

Jernbanen har bl. a. af Sikkerhedsgrunde staerkt
regulerede Arbejdstider for sit Personale, ligesom i
det hele Sikkerheden for Banerne staar som det for-
ste Krav.

Vognmanden, i hvert Fald uden for de egentlige
Vognmandsforeninger, kender intet til den Slags Re-
guleringer. Hans Chauffer kerer ofte 14—-16 Timer
i Degnet i Vogne, der er slet vedligeholdt og med
Overskridelse af Lovens Grenser for Fart og Last. Det
er et af de sterste Faremomenter paa vore Landeveje
for andre Bilister, for Cyklister og Fodgengere.

Jernbanen betaler sit Personale en rimelig og
ordentlig Len.

Mange Vognméend, searlig udenfor Foreningerne,
kerer med Chaufferer, der lennes som Tjenestekarle.

Jernbanerne maa naturligvis overhclde Landets
Love. Mange Vognmand blaser Loven et Stykke, naar
den ikke passer dem, baade paa de Sikkerhedsomraa-
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der, jeg for naevnte, og naar der er Tale om konces-
sionspligtig Korsel.

Kort sagt, overfor alle de Pligter, der er paalagt
Banerne til Gengeld for, at de i sin Tid havde prak-
tisk talt alle Langvejs- og en stor Del af Lokaltrans-
porterne til Lands, og som er opretholdt ogsaa nu,
hvor disse Transporter mere og mere er udhulet af
Bilerne, kraever og praktiserer en Del af Vognmaen-
dene med eller udenom Loven Ret til at handle efter
eget Forgodtbefindende, naar blot Motorskatten beta-
les; Motorskatten opfattes endda som en uretferdig
Byrde, skont Sandheden er den, at de samlede Bil-
skatter ikke daekker de samlede Vej- og Gadeafgifter,
Politi til Kontrol, Feerdselsregulering o. s. v., og Last-
bilerne endda er fritaget for den Del af Bilskatten.
der indkommer gennem Omsetningsafgift ved Nyan-
skaffelsec af Bil, og maaske ogsaa er begunstigede
ved Vegtskatten.

Se, hvis man tenkte sig Jernbanerne borte, maatte
der naturligvis til Bilejerne stilles de samme Krav,
som nu stilles til Banerne, navnlig Befordringspligt,
ogsaa 1 Hejsaesoner, selv. om de kan vaere korte,
Maksimaltakster o. s. v. Saa var det forbi med Fri-
bytteriet, og saa skulde Vognmandene nok blive klar
over, at det blev dem, der maatte kreeve Reguleringer.

Den organiserede Vognmandsstand er i Virkelig-
heden ikke saa langt fra at veere enig i Nedvendig-
heden af en Regulering. Den skal jo nemlig betale
tarifmaeessig Len og overholde tarifmaessig Arbejdstid,
og efterhaanden som Privatbaner og Sidebaner maa
nedlaegges, vil Kravet om Regulering brede sig ud i
Befolkningen.

Ogsaa den storste Organisation af Motorkerere,
»Forenede Danske Motorejere«, synes i det store og
hele at veere enige i disse Synspunkter. Derpaa tyder
saavel Tilslutningen til en Tale af Ministeren paa
deres Aarsmede og senere offentlige Udtalelser af For-
eningens Direktor.

Det, der sker i Qjeblikket, er i Virkeligheden Be-
gyndelsen til en keempemeessig Erhvervsforskydning.
Ved Nedleggelse af Baner forskyder Erhvervsmulig-
hederne sig bort fra Stationsbyerne. Til en Begyndelse
tjener maaske Byerne i Oplandet, men feres Ekspor-
ten med Bil til enkelte store Eksporthavne, tager Bi-
lerne Returfragt herfra til Skade ikke alene for Sta-
tionsbyerne, men ogsaa for Oplandskebstaederne.

Og samtidig forskyder Transporterhvervet sig. Ba-
nernes Tjenestemand forsvinder, og Vognmands-
erhvervet skvdes fra Byerne med de regulerede Ar-
bejderforhold ud paa Landet til de uregulerede Lon-
og Arbejdstidsvilkaar, jeg fer naevnte.

Dette er Sandheden om Transportproblemet, og det
er, som jeg for sagde, ikke et specielt dansk Problem,
selv. om det i et lille Land med gode Veje som Dan-
mark, er serlig vanskeligt. Men vi ser i Udlandet
Reguleringer blive gennemfert, i Frihedslande som
England, Frankrig, Czekoslovakiet og Sverige, i Dikta-
turstater som Tyskland og Italien, ganske uanset, om
Banerne drivés af Staten eller af private Selskaber.
Ingen Steder vil man, efterhaanden som Problemet
tilspidses, kunne opretholde et Banesystem blot for at
varetage Samfundspligterne, medens andre Befor-
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dringsmidler uden Pligter sder sig selv og Banerne
op i utejlet Konkurrence. Regulering skal ogsaa nok
komme her i Landet lidt for eller lidt senere, og jo
senere det kommer, des mere ondt vil det gore.

Man maa dog naturligvis ikke gaa til Regulerin-
ger, der vilde afskaere Befolkningen fra det overordent-
lig store Gode, som Motorkeretejet repreesenterer. De
to Parter skal blot ind i et Samarbejde, hvis vaesentligste
Treek efter min Opfattelse maa blive, at Jernbanerne
i Hovedsagen beserger Fjerntrafikken, medens Motor-
koretojet i rimeligt Omfang beserger Indsamlingen og
Fordelingen i Lokalomraaderne, hvor Jernbanen enten
ikke findes eller er underlegen.

De kan saa sperge, om en saadan Regulering ikke
vil medfere sterre Transportudgifter for Erhvervene,
og jeg maa hertil svare nej, tvertimod. Banernes Or-
ganisation medferer, at Mertransporter giver relativ
lille Merudgift. Hele Apparatet er der jo i Forvejen.
Derfor vil Mertransporten give mindre Udgifter
— enten i Form af lavere Takster eller lavere Skat-
ter — end man ellers vil komme til at betale for
de Transporter, som bliver tilbage, naar enhver har
frit Lov til at skumme Floden. Og disse Mindre-
udgifter vil for Samfundet som Helhed langt, langt
overstige den Dumpingbesparelse, som en enkelt Mand
kan opnaa hos en uorganiseret Vognmand.

Endnu skal jeg navne vor Propagandavirksomhed.
De ved, den er mangfoldig. Den spsender over Fore-
dragsvirksomhed, Pressetjeneste, Annoncer i Dag- og
Ugeblade, Films, Plakater o. s. v.

Den maa som al Propaganda, der skal kunne bere
i det lange Lob. have et reelt Grundlag. Xrlig Reklame
er jo Idealet og Slagordet hos vore Dages Reklame-
folk, og jeg tror, at vor Propaganda staar i Spidsen
i Henseende ogsaa til Zrligheden. Denne Propaganda,
hvad enten den er udfert gennem vor nye Reklame-
afdeling eller paa anden Maade, har jo ogsaa i Lebel
af faa Aar veeret i Stand til at endre Publikums Ind-
stilling overfor Statsbanerne og deres Personale,
selvom der naturligvis altid kan komme lidt Krus
paa Vandet som f. Eks. i Sommer ved Fredericia.

Jeg foler mig overbevist om, at ogsaa for Stats-
banernes Personale har den Sanering og Reformering,
som har fundet Sted, veeret en Nedvendighed. Det maa
nedvendigvis for Tjenestemesendene veare folt som en
Befrielse at komme bort fra de stadige Bebrejdelser
fra Offentlighedens Side for ekonomisk Sleseri. Det
har genrejst Arbejdsmodet og Troen paa Fremtiden.
at man nu saa sin Etat i Fremgang i Stedet for den
stadige tresteslese Vigen.

At der findes Folk her i Landet, som hader mig
personlig for det, der er sket i disse Aar, kan jeg
naturligvis ikke undgaa at merke, men det faar vere.
Jeg troster mig med, hvad Nordmanden Vilh. Krag
i en let Omskrivning har sagt: »Hvad gealder vel
Snakken i Skrift cller Ord, naar bare det gror, i dit
Plovskaers Spore.
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DAMPMASKINENS ANVENDELSE
I FLYVEMASKINER

I udenlandske Fagblade omtales et af en ameri-
kansk Ingenigr fremsat Projekt gaaende ud paa at
anvende Dampmaskinen som Flyve-Drivmaskine. Det
har veret den forste Opgave ved Projektet at finde
en Form for en Dampmaskine med tilhgrende Kedel
saa let som muligt pr. HK.

Ingenigren foretreekker Dampturbinen med Kon-
densation som den bedst egnede. Som Kondensator
teenkes Flyvemaskinens store Bareplaner med sine
store Koleflader anvendt. Med en Dampturbine paa
1000 HK og Spildedampens Temperatur bragt ned
til 25 Grader paaregnes et Spildedamptab paa kun 3
pCt. Af storst Betydning er det, om Beereplanerne
kan staa for Atmosferens Tryk udvendig og Vakuum
indvendig, da Arbejdsydelsen ved Dampens Fortet-
ning udger langt over, hvad Kraftdampen praesterer.

Kedlen skal fremstilles af et Rorsystem med pa-
rallelt lesbende Rer og cirkulerende Vandindhold. Til
Kedelror skal anvendes ganske tynde Rer af hgjt
legeret Staal, hvorved Kedlens Vgt bringes ned til
kun 0,15 kg/HK. Kedlens Fordampningsevne vil blive
saa stor, at der kun behgver at cirkulere ca. 0,1 1
Vand pr. HK. Det paatenkes at anvende Olie som
Brandsel og Tilfersel af Forbrendingsluft med en
Blaeser, som drives af Maskinen. Det var egentlig
Tanken at drive Luften ind i Fyrrummet ved Flyve-
maskinens Fart; dette er dog forladt, da Lufttilfers-
len vil blive for uregelmaessig. Til Kedlens Opfyring
vil der kun medgaa nogle faa Minutter. Det er reg-
net ud, at en almindelig Flyvemaskine, som flyver
lavt med en Hastighed af 300 km i Timen, vil kunne
flyve med en Fart af 450 km i Timen med samme
Kraftudfoldelse i en Hgjde af 10000 m, da hele An-
leegets Virkningsgrad stiger omkring 25—35 pCt. i
denne Hgjde. Mr. Steam.

SYGEKASSEN

Medlemmernes Opmarksomhed henledes paa, at Leege-
skifte i Distrikter med flere Jernbaneleeger kun kan finde
Sted 1. April, og at Anmodning derom bilagt Medlems-
kort maa vere Sygekassen i Haende senest 1. April.

Samtidig gores de Medlemmer, der har anmeldt I’ri-
vatlege, opmarksom paa, at Regningen fra Privatlegen
skal indsendes til Sygekassen i April Maaned, senere ind-
komne Regninger vil ikke blive honoreret af Sygekassen.

Frode Niclsen.

FEST PAA SYDHAVS OEN!

Torsdag den 5. Marts afholdt Gedser Lokomotivferer-
Afdeling en Afskedsmiddag for vor Kollega, nu pens.
Lokomotivferer (). P. Olsen; Lokomotivmester og Loko-

motivfyrbedere var indbudt. Det var en repraesentativ For-
samling. Lokomotivferernes Formand, C. J. Christiansen,
bed Velkommen, sarlig Lokomotiviyrbederne var medt i
stort Tal. Ved en overdaadig Middag blev Zresgaesten
fejret med mange Taler, og nogle Drammer gik der jo
ned. En Tale bed man serlig Marke i, nemlig Lokomo-
tivmesterens; han beklagede, at Zresgaesten havde maattet
aflevere sit Frikort. Dette til Efterretning for Hovedbesty-
relsen.

Da Middagen KIl. 18,30 var forbi, begyndte Afdelin-
gernes store Fastelavnsfest med Tendeslagning og paa-
felgende Bal. Til Tonerne af Lokomotivferer Madsens Or-
kester gik Dansen lystigt i den smukt pyntede Sal. Da de
ca. 50 Deltagere senere var samlede ved det smukke felles
Kaffebord, kulminerede Festen, og det bedste af Natten
var forlengst forbi, da den efterfolgende Frokost slut-
tede.

F.

ABESSINIEN

D. J. Fs og D. L. F.s Oplysningsudvalg i Esbjeryg
havde den 27. Februar indbudt til et Foredrag om Abes-
sinien. Laur. Brun skildrede dette egenartede Land og
Folk og omtalte dets Rigdom af Mineralier ¢cg Olie. Efter
Foredraget forevistes en Serie glimrende Lysbilleder, og
da Deltagerne ved 22-Tiden skiltes, var alle enige om at
have tilbragt en interessant Aften.

Deltager.

TAKSIGELSE

Hjertelig Tak for udvist Opmarksomhed ved mit Ju-
bileeum.
J. K. Nielsen.

DET BIOGRAFISKE BILLEDVARK »DANMARKS
JERNBANER« SVARER IKKE TIL
FORVENTNINGERNE

Alex Kappels Forlag har som bekendt udgivet et
storre illustreret Veaerk: Danmarks Jernbaner, der skulde
indeholde 20 000 Biografier i alfabetisk Orden af de Kvin-
der og Mend, der var ansat ved Stats- og Privatbanerne.
Forlagets Agenter henvendte sig ogsaa til de mange hun-
drede Haandvaerkere og Remisearbejdere ved Statsbanerne
og lovede dem Optagelse i Varket. Paa denne Konto teg-
nede Forlaget et stort Antal Subskribenter. Flere af disse
var imidlertid utilfredse med Verket, hvilket medferte
en Retssag. Ved Byretten blev Haandveaerker H. Mathiesen,
der reprasenterede de Utilfredse, demt til at vedstaa Kon-
trakten.

Sagen blev appelleret til Landsretten, som nu har om-
stedt Byretsdommen. Det statueres i Dommen, at det ikke
skonnes, at Varket i den endelige Form kommer fuldt ud
til at svare til, hvad der med Feje har kunnet forventes
af Appellanten ved Subskriptionens Tegning. Herefter vil
Mathiesen vaere at frifinde og tilkendtes Sagens Omkost-
ninger for begge Retter med 200 Kr.
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Den [ranske Regering ger Indremmelser.

Som det vil erindres, blev Lenningerne for de franske
Tjenestemeénd nedsat ved et Dekret af 30. Juli 1935, og
det vil ligeledes erindres, at denne Foranstaltning vakte
en Storm af Harme over hele Frankrig. Dette har hafl
til Feolge, at Regeringen med tilbagevirkende Kraft fra
I. Januar 1936 har foretaget felgende Xndringer i Dekre-
tet. Der skal ikke fradrages noget som helst i Lenninger
under 8000 Fr. Tjenestemand, hvis Nettoindtaegt ligger
mellem 8 000 og 9000 Fr., faar fradraget 2 pCt., mellem
9000 og 10000 4 pCt., mellem 10000 og 11000 6 pCt. og
mellem 11000 og 12000 8 pCt. I enhver Lenklasse skal
Nettoindtegterne efter Fradraget i det mindste vaere lig
med hojeste Lon i den foregaaende lavere Lenklasse.

I.T.F.

De jugoslaviske Jernbanememnd [remscetter Krov.

Som bekendt blev de jugoslaviske Jernbanemands Or-
ganisation forbudt for nogle Aar siden. Men de fik Lov
til at udgive et rent fagligt redigeret Blad, saaledes at
de jugoslaviske Jernbanemand ikke er helt afskaaret fra
at fremsatte deres Meninger.

I dette Blads ferste Nummer i Aar formuleres Jern-
banem@ndenes Krav, som felger: »Og vi Jernbanemaend?
Vi maa ikke s@tte os hen med Armene over Kors og
afvente, hvad Skabnen vil bringe os i den Formening, at
vi alligevel ikke kan gere noget. Vi maa ogsaa en Dag
blive klar over, hvad vi vil, formulere vore Krav og
kempe samlet for disses Gennemforelse. Vore vigtigste
Krav for 1936 er felgende:

En fri Fagforening, uafhangig af Arbejdsgiverne.

Passende Minimumslenninger baseret paa et Mini-
mums-Leveniveau og som Felge deraf Ophavelse af de
gennemferte Reduktioner. ‘

En retferdig Lesning af Pensionsspergsmaalet.«

I.T.F.

Efternavnte er fra den 1. Marts d. A. efter Ansegning

forflyttet som ud for hver enkelt anfert:
Lokomotivferere:

Serensen, Struer, til Langaa.

. Kristiansen, Padborg, til Struer.

Jensen, Lunderskov, til Padborg.

Madsen, Struer, til Aarhus H.

V. C. Bendixen, Skern, til Struer.

Hansen, Struer, til Aarhus H.

R. Christensen, Brande, til Fredericia.

. J. J. Hinge, Lunderskov (Depotforstander), til Fre-

ricia.

. Serensen, Brande, til Aalborg.

Serensen, Kolding, til Fredericia.
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C. A. Christensen, Lunderskov, til Kolding.
V. A. A. Jeppesen, Brande, til Skern.
I.. P. Larsen. Struer, til Nyborg.

l.okomolivfyrbedere:

1). R. Petersen, Padborg, til Kebenhavns Godsbanegd.
Villumsen, Esbjerg, til Kebenhavns Godsbanegd.
Larsen, Gedser, til Kobenhavns Godsbanegd.
. Nielsen, Gedser, til Kebenhavns Godsbanegd.
Christensen, Tender, til Roskilde.

Q. Falkenskov, Lunderskov, til Helsingor.
Serensen, Brande, til Kalundborg.
. Jensen, Tender, til Kalundborg.
Nielsen, Padborg, til Kalundborg.
C. T. Andersen, Struer, til Slagelse.

Jordan, Padborg, til Korser.

I*. Filipsen, Haderslev, til Korser.

. M. B. Hansen, Gedser, til Korsor.
. R. Jensen, Glyngere, til Struer.

Schmidt, Brande, til Esbjerg.

Lysholm, Langaa, til Randers.
. K. L. Nielsen, Struer, til Aarhus H.
Ohlsen, Esbjerg, til Aarhus H.

H. Johansen, Padborg, til Aarhus H.
Borges, Kalundborg, til Aarhus H.
. Schophuus, Struer, til Aarhus H.

D. Wiegant, Struer, til Aarhus H.
P. H. Larsen, Kebenhavns Godsbanegd., til Nyborg.
S. Binesen, Struer, til Nyborg.
Christensen, Brande, til Nyhorg.

Jensen, Struer, til Nyborg.
M. R. Nielsen, Esbjerg, til Nyborg.
Andersen, Padborg, til Fredericia.
Andersen, Brande, til Fredericia.

Sproge, Lunderskov, til Fredericia.

N. Winther, Herning, til Fredericia.

P. Frost, Thisted, til Fredericia.
. Aagaard, Lunderskov, til Fredericia.
Laursen, Lunderskov, til Ikredericia.

A. Andersen, Thisted, til Fredericia.
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Udnevnelser:

Nedennavnte Lokomotivfyrbederaspiranter er fra 1.
Marts d. A. ansat som Lokomotivfyrbedere med Tjene-
stested som ud for hver enkelt anfert:

K. Petersen, Aarhus H., i Lunderskov.

C. S. Thomsen, Aalborg, i Frederikshavn.

. F. V. Serensen, Fredericia, i Lunderskov.

A. Andersen, Nyborg, i Esbjerg.

C. Danielsen, Fredericia, i Lunderskov.

Thomsen, Korser, i Korser.

H. M. Jorgensen, Kebenhavns Godsbanegd., i Slagelse.
Wedel, Kebenhavns Godsbanegd., i Gedser.

S. Schmidt, Fredericia, i Struer.

Christensen, Esbjerg, i Esbjerg.

C. F. Pedersen, Aarhus H., i Brande.

L. Hansen, Aarhus H., i Padborg.

. Hillbrandt, Kebenhavns Godsbanegd.. i Gedser.
P. Jensen, Brande, i Brande.

E. Andersen, Korser, i Korser.

B. Larsen, Kebenhavns Godsbanegd., i Gedser.
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. Nielsen, Randers, i Brande.
. J. Busk, Fredericia, i Padborg.
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. Jensen, Struer, i Struer.
Ottosen, Korser, i Slagelse.
. Thomsen, Kebenhavns Godshanegd., i Gedser.
W. Pedersen, Korser, i Tonder.
Berg, Fredericia, i Padborg.
Petersen, Aarhus H., i I’adborg.
I. Hansen, Fredericia, i Haderslev.
M. Olesen, Kalundborg, i Tender.
. Jensen, Fredericia, i Lunderskov.
. Andersen, Kebenhavns Godsbanegd., i Struer.
. Frederiksen, Aarhus H., i Struer.

. Thegersen, Kehenhavns Godsbanegd., i Struer.

. Boysen, Korser, i Struer.

IPetersen-Rostgaard, Brande, i Brande.

B. Christensen, Helsinger, i Struer.

E. V. Hansen, Kebenhavns Godsbanegd., i Struer,
. C. Christensen, Aarhus H., i Thisted.
. N. Hansen, Masnedsund, i Thisted.
1. J. Jergensen, Fredericia, i Glyngore.

Sme <

Afsked:
Lokomotivferer A. Bendixen, Esbjerg, paa Grund af
Alder med Pension fra 31.—5.—36 (min. Afsked).

Dodsfald:
Motorferer 11 N. H. Jensen, Viborg, den 26.—2.—36.

STATSBANERNES DRIFTS:INDTAGTER OG DRIFTS:UDGIFTER

m. v. i Januar Maaned 1936 samt i Tidsrummet April—Januar 1935/36 og en Sammenligning med Be-
lobene i- de tilsvarende Tidsrum i 1934/35 i runde Summer.

Januar Maaned

1935 1934 LA
Foregelse Formindskelse
RensonhefQrd ningairss s (SN s - o8 A0t 8 4 310 000 3 440 000 870 000
Gods- og Kreaturbefordring ................. 3 110000 3 080 000 30 000
PostbefordTing .. 4% .. et e il sa. o o 670 000 520 000 150 000
Andre Indtegter . ............. ... oL, 500 000 450 000 50 000
Indtegter’ iWaltMeeiese L1 129N Sl SUDEm oL 0 e 8 590 000 7 490 000 1 100 000
Driftsudgiftenetm 8. . v crd ot et o . 9 220 000 8 860 000 360 000
Afskrivninge% . 85. ghcidtll Sl BerEEr: - -k 12 550 000 510 000 40 000
Fonrentning . .| aer-tagd £ xaatat ki : - - 980 000 850 000 130 000
G BV ioeer W I e 50t e o SO SaRBs - HROL B0t S5 o 5 10 750 000 10 220 000 530 000
Statens Tilskud til Driften ....................... 2 160 000 2730 000 570 000
April—Januar
1935 1934 RS
Foregelse Formindskelse
Personbefordring ............ ... ... ..., 52 340 000 46 920 000 5 420 000
Gods- og Kreaturbefordring ................ 34 640 000 34 310 000 330 000
Postbefordring . ......... ... .. ..t 5810 000 5 250 000 560 000
Andres Indtaegter. . . ... . .. 2 oE ek 4930 000 4 180 000 750 000
TROCEEIEY Sy €] Cod el | P 97720000 90660000 7060000
DEiftsSudgifier SPSRRS: o B o TINPe. s 92 530 000 89 320 000 3210000
Afsknivninggie. k. 1,00 w0l S sl R 5 460 000 5 080 000 380000
Borreptninigaf¥. O graaslek o ameiad . B 49 9 550 000 8 430 000 1 120 000
DAZIARD U Al b skt b e S < o e 107540000 102830000 4710 000
Statens Tilskudgtil®Driften IS IEIENEE SN (o s 9 820 000 12170 000 2 350 000

D. S. B. Januar 1936.

Indtegten af Personbefordringen har i Januar 1936 vaeret 870 000 Kr. storre end i Januar 1935. Heraf
er ca. 600000 Kr. Indtaegtsforskydning fra December til Januar. Resten ca. 270000 Kr. udger den egentlige
Indteegtstigning (ca. 8 pCt.) paa Personbefordringen. Godsbefordringsindtaegten viser en mindre Stigning
(30000 Kr.), og paa de ovrige Indtaegtsgrupper er der en Stigning paa 200 000 Kr.

Alt i alt er Driftsindtaegterne steget med 1,1 Million Kr.

De egentlige Driftsudgifter er steget med 360000 Kr. En Del af Stigningen skyldes det Forhold, at der
var en Ugelonsperiode mere i Aar end i den tilsvarende Maaned i Fjor.

For Tidsrummet April 1935—Januar 1936 er det samlede Driftsresultat — med Hensyntagen til en For-
ogelse i Udgifter til Afskrivning og Forrentning paa ca. 1,5 Mill. Kr. — ca. 2,4 Mill. Kr. gunstigere end i

det samme Tidsrum i foregaaende Finansaar.
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Reftrelse 111 E5F

L/?&’re.sse[g{;z_jg/aﬂelsm

umsgade 39.

Motorfererafdelingerne:

Aarhus Afd.: Formandens Navn og Adresse rettes til:
L. Dyhr, Odensegade 16, 4.

Aarhus Afd.: Kassererens Navn og Adresse rettes til:
H._R. Pedersen, de Mezasvej 6, St.

Tender Afd.: Kasscrerens Navn og Adresse rettes til:
V. P. Jensen, Markgade 24.

Lokomotivfyrboderafdelingerne:
Helsingar Afd.: Kassercrens Navn og Adresse rettes
til: H. Beckmann, Kongevejen 50 A.

Randers Afd.: Formandens Navn og Adresse rettes til:

S. . Hvam. Energivej 23.

Herning Afd.: Formandens Navn og Adresse rettes til:
A. J. Kjeldsen, Remisevej 17.
Herning Afd.: Kassercrens Adresse rettes til: Musa-

Aarhus Afd.: Formandens Navn og Adresse rettes til:

M. K. Jorgensen, Carl Blochsgade 31, 2.

Padborg Afd.: Kassererens Navn og Adresse rettes til:

V. C. E. Petersen, Hytten, Brovej.

Thisted Afd.: Formandens Navn og Adressc rettes til:

A. C. Andersen, Kongensgade 3.

Tapet - Malervarer - Linoleum - Voksdug
E. H. KRISTENSEN

Gothersgade 24 Tapet- og Farvehandel Telf 18

Fredericia Kul- og Braendehandel */;
Telefon 966. - — Telefon 966.

Alle Sorter Brandsel i prima Kvaliteter.

Forlang Byens bedste og billigste Hvidtel

DEN FOLKELIGE FORSAMLINGSBYGNING

(lige overfor Landsoldaten)
Store Bal- og Selskabslokaler.

Telefon 85. VALD. PETERSEN Telefon 85
Snedkermestrene 1
Rasmussen & Jensens Radln v Gykler m- m.
Mobelforretning.

Cykleforretningen »Frem«

Danmarksgade 27  TIf. 549

Gothersgede 53 Telefon 662

Stort Udvalg i moderne Masbler til
billigste Priser.
Alt Sadelmagerarbejde fra eget

Ejler Pedersens Bageri og Conditori

- anbefalee.
Egeskovve).
Telefon 1474.

Dalegade 56.
Telefon 77a4.

Alt i Herreekvipering

Ougaard & Jensen,
Telefon 332. Danmarksgade 28.

Lingeri, Stramper, Sokker, Garn(Falkevejs Slagterforretning

Varerne er gode, anbefales

Pri. billi
h:::e":: lcll lgsst a iy Altid friske og 1ste KI. Varer
nder angi il billi i
B ¥ilegads 13: til billigste Dagspris.
H. Aaquist

Leverandser til Varelofferlet.
Keb Gulvtazpper, Gardiner

og Sengeudstyr i Ta a r n b 0 l'g.
BEMARK: Gratis Gardinophangning.
Fredericiz sterste og wmldste elektr. Damp-Fjerrenseri Anleg.
B JENS CHR. NIELSEN, Telefon 716. m—

Veerksted — Reparationer udferes. .
pas 5 Lt. Flasker. Bourbon Eddike.
Byens ®zldste Hvidtelsbryggeri — Grundlagt 1862 . . . Gerlach & Sen A
Telefon 392 H. Redeker Handelsme]erlet 9 Edeaia:bregg:rr;. &
1ste Kl.s Me)eriprodukter Bryggeriet oprettet Aar 1896 af
HOLSEN HOLMELUND EHEETE GuR. LommR.
KULIMPORT
Telf.169 FREDERICIA Telf. 714

William Brix,
“Spindlerhus*,
Frederiola — TII. 1242,

Mobelmagasinet
Dalsborg

anbefaler sig med alti
moderne Mebler
Reparationer udferes

gfz FOU! ogatiiet Spec.: Senge-Udstyr.
RYG

I. P. SCHMIDT jun-s
CIGARER & CIGARILLOS

Fredericia Mineralvandsfabrik

Citronvand og Apollinaris
Prov CHAMPANET
Vendersgade 9, Tif. 227

SI Basnansen & SH" Urmager & Guldsmed
Fest- & Jubilzeumsgaver

REDAKTION: Soph. Jensen og E. Kuhn, ferstnsvnte
ansvarhavende. Reventlowsgade 28, Kebenhavn V.
Telefon Central 7708.
1Jdgaar 2 Gange mdl. — Abonnementspris: Kr. 6 aarlig

Tegnes paa alle Postkontnrer i Skandinavien.

ANNONCE-EKSPEDITION:

Reventlowsgade 28, Kebenhavn V.
Telefon Central 7708 — Kontortid KI. 10—4.

Postkonto 20 541.

Frederiksberg Bogtrykkeri, Howitzvej 49.




Steentoft — Skotgoj

Telefon 346 NYBORG Telefon 346

Industrihotellet, Pz, Tetefon 301

Nyrestaurerede Lokaler — 1ste Kl.s Kokken
GOD KAFFE — RIMELIGE PRISER

tidligere Louiselund,
Kerteminde

Aug. Jorgensen (ny Vart)

NORDISK KAFFE KOMPAGNI®

Kaffe er bedst!

Forlang den hos Deres Kebmand-

RICHARD LEHN

l. Kl. Herreekvipering. - Telef. 68

Stet vore Annoncerer!

TIf. 79.

Nyborg Herregaardsmejeri.

1. Kl.s Mejeriprodukter.
Keb vor stassaniserede Malk.

Jydske Strikkeriers Udsalg.
Indeh. H. Prehn.
Tif.665. Nerregade 16. Nyborg.

TIf. 79.

GAA TIL

C. Knackstredt

WILDE

Alt i Trikotage.

Nyhorg
Forenede Tralastforretninger.

saa gaar De ikke forkert.
‘Lelf. 146. - Strandvejen 1. - Telf. 146.

Telefon 650

Spec.: Kranse, Buketter,
Planter og Potte-Kultur.

Diyekte Salg fra Drivhus.
Ingen Butlkslele,

FORLANG KAFFE

Sterste Lager | @stiyn
af Trelast og Bygningsartikler

fra P. M. BRUUN’s Kafteristeri.
(Ved A. M. Petersen.)

LIGKISTER

dertor blilligste Priser.

Husk!

Seren Jensen®

JENS ANDERSEN

Telefon 216.

er billig med
KJOLER OG OVERTY]J

Ligsenge, Ligtej og Kranse
anbefales
P~ Egne Ligvogne “OF
Altvedr.BegravelserS.Ligbranding beserges
P. JAKOBSEN

Teleton 216.

B DT DT+ A DT+~O
DREVSEN & NELLEMARNN

Isenkram-, Stebegods-,
Glas-, Porcellain- og Udstyrsforretning.
Nyborg.
ugele

ved Slottet Telefon 171
Trans port med Liigbkdar g3 ov #a Iti Danmar &

;

Telefon Nr. 189.

~

Keb danske Varer!
Mﬂbelforretning

anbefales D. L.

Oste- og Fedevare- g
forretning.
Telefon Nr. 25.
Pl I-u"dtﬂ"e & sg" Johannes Iversens
Temrermestre Sadelmager- og
Tell. 266 . Tell. 265 NorrdEste
ALLIANCE || Karl Petersen heae
BAGERI & CONDITORI Qiarmester Telef. 264

TIf.136 Norregade TIf.136
P. C. PETERSEN

Rullegardiner. Gardinstanger. Billeder
indrammes. Rammer i alle Sterrelser.

ure optik selv guld

WERNER hansen

mellemgade 11 — tlf. 630 — nyborg

paa Ratebetaling!
H. Bedtcher-Jensen.

Boghandel. Nyborg.

Boger

Hotel Royal

Koncert & Solistoptraden

Godtfred Petersens

Kgbmandshandel,

Strandvejen,
bringes i Erindring.

Ostervemb

Trikotage - Berneudstyr gKov
billigst hos W2 meutmcaoe

ADSEN

TFIFFON 61 NVRODO

CAFE FARGEGAARDEN

Godt Madsted. — Billige Priser.
TELEFON §82.

Cai Rolsted [H. L. Christiansen,

Norregade 4 Tell. 606. Strandvejen Tell. 606.
Stort Udvaig 1 ’
CIGARER, 3 adak v
CIGARETTER 06 Z ‘C)’klef + Radio
TOBAKKER Tilbehor « Ladestation

NYBORG KULIMPORT
ved Chr. Petersen

Havnegade 6 og 3 Tlf. 15 og 23




	Side061
	Side062
	Side063
	Side064
	Side065
	Side066
	Side067
	Side068
	Side069
	Side070
	Side071
	Side072
	Side073
	Side074

