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LOCKOUTSITUATIONEN

Vort Land har i nogle Aar levet i Krise.
Det har vi ikke veeret alene om; saadan har
det veeret hele Verden over. Krisen har nedven-
diggjort forskellig Indgriben fra Statsmagter-
nes Side, tagende Sigte paa at indordne sig un-
der de nye Forhold i saa vid Udstreekning,
noget saadant er gorligt. Her i Landet har Stats-
magtens Indgriben mediort en ikke ringe Op-
hlomstring af Industrien; men den har jo og-
saa medfort Prisstigninger og dermed For-
hejelse af Leveomkostningerne.

Man skulde derfor tro, at Industriens Ar-
hejdsgivere, som har faaet deres Kaar forbed-
rede, vilde stille sig imedekommende over for
Sporgsmaalet om mindre Lonforhojelser til de
lavestlonnede Arbejdere. Men dem, som havde
troet noget =aadant, er blevet sorgeligt skuf-
fede. Ved de mellem Arbejder- og Arbejdsgiver-
organisationerne <tedfundne Overenskomstfor-
handlinger har Arbejdsgiverne generelt indtaget
det Standpunkt: Forlengelse af de hidtil gwl-
dende Overenszkomster, men under ingen Om-
steendigheder Lonforhojelser.

Naar man tager i Betragtning, at Vardien
af eksporterede Industrivarer i 1935 er 20 pCt.
storre end i 1934, at Antallet af beskaftigede
i Industrien er steget med 7 pCt., at de i Fjor
ansatte Skatteindkomster viste en Stigning paa
11 pCt., nemlig paa 283 Mill. kr., og at de an-
satte I"ormuer udviste en Stigning paa 287
Mill, Kr., kan det fastslaas som en Kendsger-
ning. at Stigningen i Produktionen og Omsiet-
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ningen har givet den danske Industri en bety-
delig Merindteegt. Paa Baggrund heraf bliver
Arbejdsgiverforeningens Standpunkt ubegribe-
ligt, og =aa {rist det end er, er de arbejdsloses
i Forvejen altfor store Antal nu foreget med
125 000 Mand.

Spergsmaalet bliver dernsaest, hvorledes den
ovrige Del af vort Lands arbejdende Befolk-
ning ser paa dennc urimelige Arbejdsstands-
ning. Fra Arbejderorganisationernes Side er
der allerede Tale om Sympatistrejker, og for
saa vidt angaar de Tjenestemandsorganisatio-
ner, som er tilsluttet De samvirkende Ifagfor-
bund, er Stillingen ligeledes klar; disse Organi-
sationer og deres Medlemmer er parate til at
vde den fornedne okonomiske Stotte.

Hvad nu vor Organisation angaar er det en
given Ting, at vi har lige saa stor Interesse
som alle ovrige Tjienestemaend og Arbejdere i,
at Arbejderorganisationerne ikke gaar slagne
ud af denne Arbejdskamp. Vi kender seerdeles
vel Rigsdagens Oppositionspartiers Stilling over
for Tjenestemaendene. Vi har ikke glemt, hvem
det er, som (Gang paa Gang har foretaget ube-
rettigede Forringelser af vore Forhold. Vi erin-
drer ogsaa udmeerket, at' »Venstre« allerede
kort efter den nugeldende Lonningslovs Ikraft-
treeden fremsatte Aéndringsforslag, hvis Gen-
nemforelse vilde medfore Forringelser for Tje-
nestemezendene, og selv om Oppositionspar-
tierne ikke i Folketinget kan gennemfore, hvad

der lyster dem. =aa er det desverre end-
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nu saadan, at Regeringspartierne ikke har
Flertal 1 Landstinget, hvilket Oppositions-
partierne har. Vi har derfor al mulig Grund
til at veere vagtsomme i den her givne Situa-
tion og yde de lockoutede Arhejdere den Stotte,
det er os muligt.

I Erkendelse af Situationens Alvor og dens
Betydning for Fremtiden har Forretningsud-
valget ment det rigtigst at afholde en ekstra-
ordineer Kongres for at drofte vor Organisa-
tions Stilling til Arbejdskampen. En saadan
Kongres er, som det fremgaar af en Notits an-
detsteds i Bladet, allerede indvarslet, og vi nee-
rer ingen Tvivl om, at Danzk Lokomotivmands
Iforenings Medlemmer i Enighed vil slutic op
om Hovedbestyrelsens Forslag og erklwere, at
Arbejderorganisationernes nu lobende IKamp
og=aa er vor Kamp, og at.den kommende Kon-
gres vil tage sin Stilling ud fra dette Svnspunkt.

ER VORE KONGRESSER
INDIFFERENTE?

Fra Lokomotivierer Marius Henriksen, Gb.,
har Bladet modtaget et leengere Indleeg i An-
ledning af den Kommentar, som undertegnede
havde knyttet til hans i »Lokomotivtidende«
Nr. 1 optrykte Artikel. Da Indlaeget imidlertid
ikke indeholder noget egentligt nyt vedrerende
selve Sagen, men derimod hringer en nedseet-
tende Omtale af Kongresdeltagerne i al Almin-
delighed, vil der ikke veaeret nogen Grund til at
optage det i dets Helhed. Det er bedst, at neeste
Kongres, hvis den ensker det, bliver praesen-
teret for, hvad Henriksen mener at kunne til-
lade sig af Taktleshed overfor Kongressens ov-
rige Repraesentanter.

Dog er der et enkelt Afsnit af Indleget, som
det vil vaere rimeligt at tage ud, for at M. Hen-
riksen ikke skal lsbe rundt med sine forkerte
Opfattelser og eventuelt gore Forsog paa at bi-
bringe andre de samme forkerte Opfattelser.

Det paageeldende Afsnit lyder:

. »Hvad vil man nu i Grunden mene
om S. Jensens Kendskab til Forstaaelse
af, hvad der foregaar paa Kongressen,
naar det oplyses, at der paa Kongressen
i Aarhus 1933 blev vedtaget en Andring
vedrorende »det staaende Kampfond« der-
hen, at for Eksirakontingent kunde ud-

skrives, skulde Midlerne i negevnte Fond
hruges. Vi skulde vel i den Anledning
have haft en Rettelse til Lovene, det har
vi imidlertid aldrig faaet. Er det maaske
fordi Organizationens Formand ikke for-
staar, hvad han har at gore, eller har han
ikke vidst, hvad der foregik. I saa Fald
stiller han =ig paa et Niveau, der ligger
et Trin dybere end det, han stiller mig paa.

S. Jensen oplyser, at de to Forslag in-
gen Lighed har med hinanden — her maa
jeg give S. Jensen Ret — thi mit Forslag
gik ud paa at give Medlemmerne et maa-
nedligt Belob tilbage, medens det af Ud-
valget fremsatte betod, at »det staaende
Kampfond«s Midler plus et aarligt Beloh
paa ca. 11 000 Kr. overgik til H. B.s Dis-
position. Nu er det ganske vist nok ikke
dette, S. Jensen sigter til i sin Omtale af
manglende Lighed; men dette har jeg nn-
sket at fremheeve ... .«

Er det ikke pragifuldt at here M. Henriksen
tale om Forstaaelsen af de Forslag, der behand-
les paa vore Kongresser, og de Vedtagelser, der
finder Sted. .Jeg tror nok at turde antyde, at
samtlige ovrige Representanter vil bede sig fri-
taget for at blive slaaet samnmen med ham; ja,
selv den Mand, der har veret ham behjeelpelig
med at skrive Artiklen, vil temmelig sikkert
ikke staa bagved, naar det kommer til Stykket.

For at der nu ikke bagefter skal kunne blive
nogen som helst Tale om Forvraengning, vil jeg
tage det ordrette Referat af dette Punkts Be-
handling paa Kongressen i 1933. Det findes i
yLokomotivtidende« for 20. Maj 1933 og lyder:

ad Punkt 11. C. M. Christensen redegjorde
for Hovedbestyrelsens Forslag under a).

Paragraf 1, 2 og 3 vedtoges.

M. Henriksen, GGb., samt Fejring og Ander-
sen, ks, foreslog § 4 d endret til: »Hovedbesty-
relsen bemyndiges til, i Tilfeelde af manglende
Dekning til Foreningens Forpligtelser i N. L.
F. at overfore det manglende Belab fra det staa-
ende Kampfond«.

Dette Forslag vedtoges enstemimnigt med den
Aindring, at det kun deekker den Del af Punkt
d), som vedrorer N. L. F.

Forslag 11 f), som sluttede sig til § 4, for-
kastedes med overveldende Majoritet, — Der-
efterr vedtoges § 4 med den fornaevnte Aindring
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med alle Stemmer. §8 5, 6 og 7 vedtoges uden
Debat. Til § 8 foreslog M. Henrik=en, at sidste
Stykke udgaar. Forkastedes med alle Stemmer
mod 1 Stemme.

§ 8 vedtoges derefter uwendret.

§ 9. P. A. Jensen, Ro., fremsatte folgende
Forslag: »Forslaget udseettes til nweste Kon-
gres og faar da felgende Ordlyd: Alle 3 Kredse
sammenlegges til een Kreds.«

Vedtoges med 67 Stemmer mod 27.

Dermed bortfaldt Behandlingen af
Dagsordenens Punkt 11 og Forslagene under
11 h), e), d), e), g), h), i), k), 1), m) og n)

toges tilbage.

Her siges det med rene og klare Ord, at Be-
handlingen af Punkt 11 var stoppet ved P. A.
Jensens Forslag., et Forslaget om Lovendrin-
ger var fejet ned af Bordet, og at alt, hvad der
var foregaaet i den Sag, var kasseret, saaledes
at man i 1935 skulde begyvnde helt forfra med et
nyt udarbejdet Forslag.

Da jeg ikke holder af at veere til Grin og
udmeerket godt ved, hvad jeg har med at gore,
blev der selviolgelig ikke i 1933 udsendt nogen
som helst Rettelse til l.ovene; thi saadanne
Rettelser eksisterede ikke,

Hermed er det vel nok med al mulig Tyde-
lighed fastslaaet, at M. Henriksen ikke har
haft selv den mindste Anelse om, hvad der fore-
gik paa vor Kongres i 1933, ja =elv nu, efter
nesten 3 Aars Forlob, er det ikke gaaet op for
ham.

Jeg syne= derfor hellere, M. Henrviksen bor
vaere i Ro nogen Tid, saa han kan faa tenkt
ordentlig over. hvad han vil sige og skrive, og
saa kan vi vende tilbage til Diskussion om
Problemer; men heller ikke for, og forhaabent-
lig har det til den Tid haft sin Virkning med
Ventetiden.

Soph. Jensen.

NORMERINGSLOVEN

Forslag til den af saa mange T'jenestemaend
med Spanding imedesete Normeringslov blev
den 18. IFebruar forelagt i I'olketinget. Det be-
meerkes i Loviorslaget, at naar det denne Gang
er noget mere omfattende end i de sidste 4 Aar,
saa skyldes det dels, at Vaeksten i de admini-
strative IFForretninger i de forskellige Styrelser
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er i stadig Stigning, del= at der i nogle Aar har
veret holdt tilbage med Hensyn til Avance-
mentsstillinger. Endvidere bemeerkes det, at
Forslaget ikke omfatter de Tjenestemandsstil-
linger, der bliver nedvendige som Folge af de
wndrede Tjenestetidsregler.

FFor saa vidt angaar de Stillinger, der har
Interesse for vore Medlemmer, foreslaas Loko-
motiviorerantallet udvidet med 6 til 1000, An-
tallet af Motorferere I udvidet med 25 til 135
og Antallet af Motorforere II udvidet med 8
til 90.

IFor indeveerende Aar var der kun Norme-
ringslovhijemmel til 950 Lokomotivierere; der
var dog den 1. April 1935 en Del flere, og ved
Organisationens Bestrwbelser lykkedes det som
bekendt fra og med 1. Juli f. A, at faa udvidet
Antallet vderligere; det er for Tiden 994. Her-
om cr der paa Finansloviorslaget gjort folgende
Bemeerkning:

»Ved Normeringsloven for 1935—36 blev Behovet
for Lokomotivforere skonsmeessigt ansat til 950, idet
der dog blev taget Forbehold om Frems@oettelse af
AEndringsforslag, naar Foraarskereplanen  kunde
overses. Dette naaedes imidlertid forst, efter at Lo-
ven var vedtaget, og der er derfor opfert Lenning
til 40 Lokomotivferere ud over det hevilgede Antal,
idet Forholdet vil blive segl reguleret paa Norme-
ringsloven for 1936—37.«

Normeringslovsforslagets Be-
de ovennaevnte Normeringer

[ ovrigt er
markninger il
saaledes:

sMan foreslaar Tallet af Lokomotivierere
fastsat til 1000, idet der naturligvis ikke vil blive
ansat flere Forere, end laveste Normering, nem-
lig Koreplanen for Vinterhalvaaret, kiever. Som
Folge af den udvidede Korsel med Motormate-
riel og eclektrick Materiel, soges Bevilling til,
at Motorforerne udvides med 25 i 1. Grad og
81 2. Grad

UDGIFTSTALLET

Det i Februar Maaned beregnede Udgiftstal
udviste en Stigning paa 85 Kr., nemlig fra 2572
til 2657 Kr. Dette medforer ikke nogen Foran-
dring i Tjeneztemwendenes Reguleringstillaeg,
hvilket som hekendt forst vil ske, naar Udgifts-
tallet kommer op over 2842. Det statistiske De-
partements officielle Meddelelse om de fore-
fagne Beregninger er saalydende:
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De siden Juli 1915 foretagne Beregninger over
Prisforandringernes Indflydelse paa Udgifterne i et
Husholdningsbudget er, som tidligere meddelt i Sta-
tistiske Efterretninger, fra og med Juli 1933 fortsat
saaledes, at man som Basis for disse DBeregninger
bruger et Husholdningsbudget, der er opstillet efter
de ved en Forbrugsundersegelse i 1931 indvundne
Oplysninger.

I nedenstaaende Tabel anfores Resultatet af de
saaledes for Januar 1936 foretagne Beregninger, idet
Tallene for det sidste Aar anferes til Sammenlig-
ning.

Udgifternes Fordeling paa Budgettets Hovedgrupper.
1931 Jan. April Juli Okt. Jan.

gnstl. 1935 1935 1935 1935 1936

Kr. Kr. Kr. Kr. Kr. Kr.

Fedevarer ........ 974 1079 1108 1142 1130 1132
Klweder, Fodt., Vask 383 455 457 457 459 462
Ol oo dee 0 ooplb Bt 421 448 448 448 448 465
Brandsel, Belysn. . 159 165 164 163 163 166

Skatter, Kontingen-
tE R ORI S 436 477 474 485 478 478
Andre Udgifter ... 727 754 756 756 736 756
Ialt... 3100 3378 3407 3451 3434 3459

Udgiften, beregnet i Procent af Udgiften i Aaret 1931
gnstl. (Udgiften i 1931 gnstl. = 100).

1931 Jan. April Juli Okt. Jan.

gnstl. 1935 1935 1935 1935 1936

Fodevarer ........ 100 111 114 117 116 116

Klader, Fodt.,, Vask 100 119 119 119 120 121

Boligt sl Megipmr 5% 100 106 106 106 106 110

Braendsel, Belysn. . 100 104 103 103 103 104
Skatter, Kontingen-

ter o. lign. ..... 100 109 109 11t 110 110

Andre Udgifter .... 100 104 104 104 104 104

I alt HOURSI(ORS=VI(O2" S15ISIRESTS{SIRES1 42

Naar Udgiften i Aaret 1931 swttes — 100, var
Udgiften efter de i Oktober 1935 gwldende Priser
111 og efter de nu for Januar foretagne Beregninger
112.

Hvis man i Stedet for Priserne i Aaret 1931 an-
vender Priserne i Juli 1914 som Basis, bliver Pris-
lallet for Januar udregnet paa Grundlag af det efter
Forbruget i 1931 opstillede Budget 173.

Det i H. t. Lov om Statens Tjenestemand af 31.
Marts 1931 bereguede Udgiftstal, der for Januar 1935
blev 2572 Kr., udger 2657 Kr. for Januar 1936.«

FRA MEDLEMSKREDSEN

25 pCt. Kulbesparelse!

Ja, denne Overskrift er ikke noget Fata Morgana,
men et Resultat, som er opnaaet af Kolding—Trold-
hede Banen aarligt i over 20 Aar.

Resultatet er af nwvnte Banes Damplokomotiver
opnaaet ved Anvendelse af et Udgangsrer med Ejek-
torvirkning, som foruden den sterre Trakkeevne
og det mindre Vandforbrug tillige har den Virkning,

at der ikke dannes Regkammersmuld. Det er derfor
kun i Sommerens allerterreste Tid, at der benyttes
Gnistfanger.

En saa billig Foranstaltning med en saa stor
Virkning burde, da det jo i dette Tilfeelde er uned-
vendigt at foretage l'orseg, anbringes paa samtlige
Damplokomotiver tilherende de danske Statsbaner.

Lem.

MINE ERFARINGER SOM INGENIYR
I SOVIET:RUSLAND

Af H. Schandorfi.

Det, som i Hovedsagen interesserer os Vesteuro-
paere, os arbejdende cller arbejdslese under det
kapitalistiske System, er at blive klar over, hvilke
Erfaringer man i Virkeligheden har gjort i USSR
med Hensyn til Nyorganiseringen af den ekonomi-
ske Virksomhed paa kollektivt Grundlag paa Basis
af Samfundseje af al Jord og alle Produktionsmid-
ler, med Hensyn til Virkningen af Indferelsen af
gkonomisk Demokrati fra neden fra Arbejdernes Le-
delse af Bedrifterne, med Hensyn til Arbejdets Ud-
ovelse paa Grundlag af det kollektive Lighedsprin-
cip, paa Grundlag af at arbejde efter Evne og nyde
efter Behov og under tilsvarende Fordelingssystem
baseret paa Rationering cller Gratis-Princippet, hvor
Penge og Priser ikke spiller nogen vasentlig Rolle
i Fordelingen eller den enkeltes Forbrug.

Vi onsker ogsaa Svar paa, hvorledes dette nye
Grundlag har virket paa Arbejdsdisciplinen i Virk-
somhederne, paa de enkeltes Aktivitet og Initiativ
ved Udferelsen af deres Pligter og dermed paa Pro-
duktiviteten, paa Udvealgelsen og Dannelsen af Fag-
leerte og Ledere, paa Udnyttelsen af Fabrikkernes
og Jordens Kapacitet og Ydeevne, paa Udnyttelsen
af den menneskelige Arbejdskraft o. s. v. Med andre
Ord, vi ensker en utilsleret og teknisk objektiv Rede-
gorelse for, hvorledes dette nye, lad mig sige kom-
munistiske Grundlag, har virket eller virker i det
praktiske Liv. Alle disse vigtige Spergsmaal var jeg
levende interesseret i at faa objektivt belyste og di-
rckto Erfaring for, og jeg er sikker paa, at enhver
socialistisk eller socialistisk-skonomisk Interesseret
er klar over, at de social-ekonomiske Resultater fra
det sovietrussiske Eksperiment direkte og indirekte
vil vaere af afgerende Betydning for Udviklingen her
i vore egne Lande.

Allercde for flere Aar tilbage var det mit ¥Ynske
at arbejdo i S. U, men forst i Slutningen af 1931,
efter at jeg i en Aarrackke havde arbejdet for Stan-
dard Oil i kgenskab af Effektivitets-Tngenier, fik
jeg en 2-aarig Overenskomst med den russiske Han-
delsdelegation i New York som Olie-Konsulent. —
Hvad var nu mine Motiver for at arbejde i S. U.?
De var:

1. Interesse og Sympati for de Krafter, som paa
konstruktiv Maade seoger at andre det kapita-
listiske System i Retning af sterre national-eko-
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nomisk Virkningsgrad til Fordel for det arhej-
dende Folk.

For ved dirckte Selvsyn og Arbejde at studere,
iseer de teknisk-okonomiske Forhold, som de for-
mer sig i den daglige eskonomiske Virksomhed
under den der herskende kollektive Ejendomsret,
Arbhejderorganisation og Arhejdsregler til Sam-
menligning med Tilstandene under privatkapi-
talistiske Forhold.

e

Forinden jeg gaar over (il at skildre Tilstandene
i Sovjet-Rusland, som jeg saa dem, vil jeg gernc
gore ot Par Bemeerkninger om Udl@endingenes Stil-
ling.

De Specialister, som arbejder i den ekonomiske
Virksomheds Tjeneste, behandles af Russerne, skal
vi sige som raadne Ag — altsaa med stor Hensyn-
tagen og Forsigtighed. Der er dog nogen Forskel.
Specialister, som lonnes med udenlandsk Valuta (Dol-
lar . Eks.) regnes der mere med end Folk paa Ru-
belkontrakter. I Rusland som i Vesteuropa vurderes
Folk cfter deres Indtegter. Alle udenlandske Spe-
cialister, Ingeniorer, Teknikere ete., har dog visse
Privilegier og Begunstigelser, som den indfadte ikke
nvder godt af.

Ogsaa Specialarbejdere har Privilegicr, dog ikke
saa store. De lever formelt paa samme Vilkaar som
Russerne, men der er ct swrligt Departement, som
tager sig af alle Udleendinge, der arbejder som tek-
nisk Specialist eller Specialarbejder i Sovjet-Unio-
nen.

Om Turisternes Forudsatninger for at kunne tale
med om Forholdene derovre vil jeg gerne sige, at
de er mangelfulde. T Rusland som i Danmark og
andro Steder viser man kun Tilstandene ' fra den
bedsto Side for Turisterne. Turister cr en Valuta-
Forretning, og vil man have den Forretning, maa
Kunderne behandles godt. Det bliver de ogsaa. In-
tourist, som staar for dette, ejer de bedste Hoteller.
Turisterne handler i sarlige Forretninger og betaler
med udenlandske Penge, der er mege" mere varvd
end Rublen (1 Guldrubel var i 1934 = 50 Papir-
rubler).” Turisten kan derfor ikke faa saa intimt et
Kendskab til Forholdene som den, der har arbejdet
derovre.

Som Specialist i Fabrikseffektivitet har jeg er-
hvervet mig et vaagent Qje for Spild af Materialer
og Arbejdskraft, for daarlig Koordination mellem
Produktionsenhederne, for Slgseri og Ligegyldighed
0. S. v.,, og mine Erfaringer gennem en halv Snes
Aars Arbejde i de mest forskellige Lande, fra hgjt
udviklede kapitalistiske som U. S. A. til Koloni-Ud-
bytning i primitive Lande i Syd-Amerika o. lign.,
har givet mig sarlig rig Anledning til at se, hvor-
ledes kapitalistisk Planekonomi og hensigtsmassig
Organisation af Arbejdet i de enkelte Bedrifter vir-
ker, med det mest forskellige Menneskemateriale.

Og det kan jo ikke naegtes, at kapitalistisk Be-
driftsorganisation og Arbejdsregler i de enkelte De-
drifter i det store og hele virker yderst effektivt
omend for visse fysisk arbejdende ofte i en hajst
utiltalende Grad. Men man kunde ikke desto mindre
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onske, al en lignende Effektivitet ogsaa kunde gaelde
mellew alle de mange Virksomheder, altsaa 1 Na-
tionalokonomien. Men her syntes den private Ejen-
domsret med Skabelsen af stedse flere arbejdsfri
Indteegter i Forbindelse med visse uheldige Sweregen-
skaber ved det kapitalistiske Kredit- og Pengesystem
at gribe forstyrrende ind. — Og her er det USSR i
hvert Ifald adskiller sig principielt fra andre Lande.

Staten ejer al Jord og alle Produktionsmidler;
)¢ Skabelsen af private arbejdsfri Indtegter, som
kan indvirke paa Systemets Ligeveagt, er ikke mu-
lig. — — — Under mit Ophold i S.U. var jeg da
interesseret i at sammenligne de forskellige iswar
social ekonomiske Fremtoninger med Forholdene,
som de cr andre Steder i Verden, det viere sig her-
hjemme, U.S. A. eller Syd-Amerika.

Jeg skal ikke paa dette Sted komme ind paa
detailleret Beskrivelse af de mange cnkelte Oplevel-
ser og Forhold, som jeg fandt dem i S.U. gennem
to Aars intens Virksomhed i Sovjet-Institutioner,
men jeg skal i folgende Punkter resumere, hvilke
Tilstande man fandt, ikke alene som jeg fandt dem,
men som de almindeligvis var, idet jeg under mit
Ophold der havde rig Lejlighed til at udveksle Er-
faringer med mest forskellige andre udenlandske
Specialister arhejdende saa at sige i alle mulige In-
dustrier og Virksomheder over alt i USSR. Jeg vil
ikke undlade at navne, at blandt disse Specialister
var der flere kommunistiske, som paa Trods af deres
noget dogmatiske Indstilling dog ikke henaegtede
Fakta, som udtrykt gennem folgende Punkter:

1. Der foregaar et umaadeligt Spild af menneske-
lig Arbejdskraft og Anstrengelse, ¢t uhyre Spild
og Odeleggelse af Materialer, Maskiner, Vark-
tyj samt af Neeringsmidler, Korn, Sukkerroer,
Grentsager, Kartofler, Tomater etc.
Vedligeholdelse i vor Forstand finder normalt
ikke Sted. Reparationer sker forst efter kom-
plet Sammenbrud eller Odelawggelse af Maskiner,
Apparater af enhver Art.

Et uhyre Rod og en ubeskrivelig Uorden findes
overalt fra Arbejdsplads til den hejeste Admini-
stration, fra Postviesen, Jernhane til Husadmini-
stration og Kommissariater.

De allerede eksisterende Produktionsmidler,
Transportmidler, Maskiner o. s. v. udnyttes over-
ordentlig slet, ligesom den effektive Arhejdstid
er meget mindre end den formelle 6 cller 7 Ti-
mers-Dag.

Alle Kontorer og Virksomheder er overfyldte med
indtil flere Gange det nedvendige Personale.
Tyveri og Rapseri er enormt, almindelig og rets-
ligt Ansvar kan i Praksis ikke gores galdende af
Private idet dette fordrer en nasten uoverkomme-
lig Indsats Formaliteter.

Udvalgs-, Komité- og andre Moder synes lige
saa utallige som evnelgse til at udfore tagne Be-
slutninger. Virksomhederne er i Virkeligheden
mere eller mindre omdannede til Rigsdage, mere
karakteristiske ved Produktion af Resolutioner
end Produkter.

~1
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En uhyre og ganske enestaaende Udvikling af
Intrige- og Klikeveesen, bhetinget af Particelle-
Styret.

Bureaukratisme er udviklet i en Grad, som ikke
kan skildres, men kun opleves.

Sammenspillet og Samarbejdet mellem og i Be-
drifternes Departementer og Afdelinger, er mi-
nimal, oftest katastrofalt for effektivt Arhejde.
Alle Kontrolorganisationer, saasom RKI (Ar-
bejder- og Bonde-Inspektionen) og Partiets til-
svarendo DPartikontrolapparat, Fagforeninger,
Avisernes offentlige Kritik etc. er praktisk talt
virkningslese med Henblik paa at hekampe og
modvirke Bureaukrati, graverende Spild og In-
effektivitet i @konomien, idet disse Institutioner
selv er gennemsyret af Slendrian og Bureaukra-
tisme, som ikke staar tilbage for andre Sovjet-
Virksomheder.

Befolkningen lever, hovedsagelig som Folge af
navnte Tilstande, i meget storre Fattigdom og
under meget daarligere Leveforhold end betinget
af de ojeblikkelige objektive Muligheder og Re-
server. Den almindelige Arbejders Levestan-
dard kan slet ikke sammenlignes med selv de
daarligst stilledes, eller endog de arbejdsleses,
f. Kks. her i Danmark.

10.

il

(Fortsaettes.) *

FORSTADSTRAFIK MED
STROMLINIEDE DAMPLOKOMOTIVER

It interessant Skridt til Forbedringer af Lokal-
trafikken er foretaget af Liiheck—Biichener Privat-
baneselskabet, idet det har anskaffet to egenartede
Damptog. Disse bestaar af et 1 B 1-stremlinie Tender-
lokomtiv og en 2-etages Vogn, som lgber paa tre
Trucker. TLokomotiverne har de efter sin Sterrelsc
normale Dimensioner og er indkapslet i en Strom-
liniebekleedning og forsynet med Rulleskodder, som
giver en god Tilgarngelighed til de arbejdende Ma-
skindele — alt efter sit Forbillede, det af Henschel
u. Sohn bhyggede stremliniede Tenderlokomotiv til 175
km’s Hastighed. (Se Lok. Tid. Nr. 15, 1935))

Lokomotiverne er i begge Ender udrustet med
Scharfenbergs automatiske Kobling, som tillige koh-
ler Varme- og Bremseledning automatisk. Naar Sam-
menkobling har fundet Sted, er hele Koblingsmeka-
nismen overdakket af en Skerm. Maksimalhastig-
heden er 120 km/Tim., hvilket lader formode, at To-
gene ogsaa vil blive brugt til hurtige Togforbindel-
ser mellem sterre Byer.

Tilsvarende Fjernstyring af Damplokomotiver paa
Paris’ Forstandshaner er de nye Tog indrettet med
elektrisk Fjernstyring, som muligger Lokomotivets
Mangvrering fra et sarligt Fererrum i Vognens Bag-
ende, og Lokomotivets Omkeren paa Endestationer er
dermed gjort overfledig. Lokomotivfyrbederen op-
holder sig til Stadighed paa Lokomotivet og betjener
Kedlen.

Indferelsen af 2-etages Personvogne beror ikke
saa meget paa cn Forkortelse af Toget, men paa

Veagthesparelse. Togets eneste Vogi: vejer 65 t og kan
medtagoe mindst 330 Personer, hvoraf 307 kan faa
Siddepdlads. Desuden findes et Pakrum. Sammenlig-
ner man med Berliner S-Banen, hvor hver Vogn
vejer 39 t og kan optage 152 Personer, men kun har
Siddepladser til de 67, saa viser det sig, at navnte
S-Bane Vogne vejer 256 kg pr. Rejsende, medens de
2-etages Vogne kun vejer 198 kg pr. Rejsende.

Fortiden har beleert om, at 2-etages Vogne aldrig
har veeret populaere, men Erfaringer indenfor Vogn-
byggeriet og en bedre Pladsfordeling stiller i Udsigt,
at de nye Tog vil faa en god Modtagelse. Ved fuld Ud-
nvttelse at Profilmaalet har det vaeret muligt at byg-
ge hegge Ftager saa hoje, at voksne kan staa oprejst.
Det har dog veeret nedvendigt at forkreble Vognenes
Langdragere over Truckerne, og Aeralet over disse
er indrettet som et godt tilmaalt Indstigningsrum,
hvorfra der forer Trapper til begge Etager: En i Mid-
ten med faa Trin til den underste Etage, og to i Si-
derne til den overste Etage. Vinduerne i den overste
Ftage er anbragt skraat indad op i Taget for at for-
bedre Udsigten. Hele Togets Langde er 57,5 m. Loko-
motivernes Trickkeevne er saa stor, at det kan med-
tage tre Vogne af denne Type og befordre ca. 1000
Rejsende.

EUROPAS BEDSTE
JERNBANEMATERIEL KORER I
DANMARK

Omkring 1. April vil alle Fallesklassevogne
have polstrede Ladersofaer.

(Generaldirekteren har til Dagspressen fremsat
nogle Udtalelser om vort Vognmateriel. Vi tillader os
at gengive en Del heraf:

Statshanernes omfattende Modernisering af det
rullende Materiel naermer sig nu sin Afslutning. In-
den 1. April vil alle Feallesklassevogne viere forsy-
net med de blode Ladersofaer. Samtidig udrangeres
fem Hundrede af de gamle toakslede Kupevogne.
Men med den foregede Rejselyst i Erindring, siger det
sig selv, at man ikke kan udrangere en Snes Tusinde
Passagerpladser uden at tilvejebringe andet Materiel
til Erstatning, og dette er da ogsaa Meningen. Det
er nu 2% Aar siden, det forste Spergsmaal i Pla-
nen om en samlet Trafikplan blev fremsat, nemlig
Moderniseringen af Feallesklassen. Denne Del af Pla-
nen blev straks realiseret i det Tempo, som Forhol-
dene tillod. De gamle, umagelige Tras®der og de
Saeder, der — som et Forseg — var blevet belagt
med Gulvtappetoj, blev forsynede med de fjedrende
og polstrede Lirdersofaer. Denne Foranstaltning, der
kun paany kan bhekrafte, at alle kerer godf med
D. S. B., er snart fuldendt, saaledes at vort Land for
Fallesklassens Vedkommende nu har det bedste
Jernbanemateriel, der overhovedet findes paa det
europ@iske Fastland.

Endvidere er der foregaaet en Modernisering af de
fireakslede Kupevogne, de Vogne, hvor Togpersonalet
skal balancere uden paa Toget under Billetteringen, og
hvor 2—3 DPassagerer under Opholdet paa Statio-
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nerne samles ved Vinduet for at markere »fuldl Huse,
medens deres Medmennesker loher frem og tilbage
for at finde en Plads! Disse Vogne bliver forsynet
med Sidegang, og samtidig erstaties Trasaederne med
Ladersofaer. Det er Meningen at bruge disse Vogne
som Bivogne til de moderne Motorvogne, hvor der
kun er Feellesklasse.

For Tiden arbejder et Statshancudvalg med en
Gennemgang af hele Vognparken, og dette Udvalg
lastlegger Retningslinierne for Moderniseringen.
Statsbanernes Vognmateriel grundes paa ca. 1000
lireakslede, moderne Vogne med ca. 64 000 Pladser.
Hertil kommer i Lebet af Sommeren 31 Bivogne til
Neartrafiken samt 10 nye M.O.-Vogne til den udvi-
dede Motoriogs-Trafik. I disse nye Bivogne og Mo-
torvogne vil der tilsammen blive 3400 Pladser. Yder-
ligere haves i nyere 2- og 3-akslede Side- og Midt-
gangsvogne 22000 Pladser. Den nwste Gruppe —
Reserven — er de 500 @ldre 2-akslede Kupevogne,
der sjeldent anvendes, og som altsaa nu skal ud-
rangeres af Personlogstrafiken. Der er vist nappe
nogen, der vil savne disse Vogne; det skulde da kun
viere som Sammenligningsgrundlag, naar Statsha-
nernes Udvikling skal udmaales.

Udrangeringen af de 500 foreeldede Vogne vil ske
dels ved Rationalisering af Vognbenyttelsen og ved
Lyntogenes Udskydelse af almindelige Vogne fra den
daglige Drift, dels ved Bygning af nye, moderne 4-
akslede Staalvogne, idet man nu er i Stand til at
hygge saadanne Vogne uden at komme vasentlig
hojere i Vagt end de aldre 4-akslede Vogne.

Da vort Feallesklassemateriel nu med Afslutnin-
gen af Ombytningen af Trisaederne med polstrede
l.iedersofaer er fuldl moderne, medens vort 1. Kl.s
Materiel bortset fra Lyntogene og enkelte Udenlands-
vogne lader en Del tilbage at onske, teenkes Nyan-
skaffelsen indledet med Fremstillingen af en eller
flere 1. Klasses Vogne indrettet med Kupeer af sam-
me Udstyr som Lyntogene samtidig med, at @ldre 1.
KI. Vogne forsynes med Leedersaeder og overgaar til
Feellesklassen.

Ved Ophugning af de eldre Kupevogne vil de
nyere 2- og 3-akslede Vogne glide ud i Reserve og
lvlgelig blive mindre benyttede end hidtil. Dog er det
al Trekkekrafthensyn stadig nedvendigl at hruge 2-
akslede Bivogne paa de smaa Benzinmotorvogne, der
lober paa visse Sidebaner eller i udpragede Lokaltog
paa Hovedbaner.

Som bhekendt er der nu sluttet Kontrakt med
Irichs og Scandia om Levering af 4 nye fire-Vogns
l.yntog, der skal leveres saa betids, at de kan ind-
siettes 1 Driften ved Maj-Koreplanens Tkrafttraxden
1937. Paa Sporgsmaalel om, hvorvidt disse Lyntog
vil betyde en Navneforandring paa de enkelte Tog,
svarede Generaldirektaren:

— Det vilde vaere Synd at forandre ved de popu-
liere Navne. Alle ved, at »Kronjydene laber til og
fra Aalborg, »@stjydenc til og fra Randers og »Vest-
jydenc til og fra Iishjerg. Det er Navne, der forlengst
er gaaet ind i Folks Bevidsthed. Lyntogene skal ikke
udadtil veere blot et tort Tal, nej, disse Tog skal vir-
ke som nalional Reklame. .Jeg har derfor tankt, at

»Kronjyden«s kommende »Kollegae, altsaa det Lyn-
log, der skal udgaa fra Aalborg, skal hedde »Norvd-
jydene, og »Ostjydenc«s Fewelle skal kaldes »Midtjy-
den<. T Navnene skal vare antydet Togenes Mission,
og det sker ved Anvendelsen af de Betegnelser, jeg
her har angivet, slutter Generaldirekteren.

HOLTEBANENS ELEKTRIFICERING

Holtebanens Elektrificering er nu saa vidt frem-
skredet, at Provekorslerne den 22. Februar tog deres
Begyndelse. Provetoget bestod af 4 Vogne; Maskin-
chefen og en Raekke Bane- og Maskiningeniorer del-
tog i Proevekorslen, som forleb uden Uheld og som
vil blive fortsat indtil videre for at opdage eller kon-
stalere eventuelle Fejl, inden Streekningen den 15.
Maj, naar den nye Koreplan traeder i Kraft, aabnes
for Publikum.

De 15 Elektroforerpladser, der i den Anledning
bliver Brug for, er allerede opslaaet. De kan som bhe-
kendt soges af Lokomotivfyrbedere fra hele Landet
og uden Hensyn til, om de har Motoreksamens 1.
Del eller ej.

EKSTRAORDINAZR KONGRES

I Anledning af den spandte Situation paa
det private Arbejdsmarked, en Situation,
som i hej Grad paakalder ogsaa vor Inter:
esse, har Forretningsudvalget besluttet at af-
holde en ekstraordin@r Kongres til Droftelse
af vor Organisations Stilling til denne Sag.

Kongressen, der vil finde Sted Onsdag
den 18 Marts i Fredericia, er indvarslet.
Meddelelse om de valgte Reprasentanter maa
vere paa Foreningens Kontor senest Lordag
den 14. Marts om Morgenen, men beor i ovrigt
af Hensyn til det forberedende Arbejde frem:
sendes saa snart som gorligt.

HOVEDBESTYRELSESMUDET
DEN 18. OG 19. FEBRUAR 1936

Alle til Stede den 18, E. Kuhn fravarende den 9.
paa Grund af Auditerforher.

Formanden boed Velkommen til Arbejdet i det nye Aar;
et saerligt Velkommen blev budt O. Levborg, som ira og
nmed dette Made er indtraadt i Hovedbestyrelsen, efter at
A. Longvist er forfremmet til Lokomotivforer.

Lovborg takkede for Velkomsthilsenen; han vilde efter
Evne samt med Arlighed og Keerlighed deltage i Arbejdet

for vor Organisation.
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Punkt 1. Forhandlingsprotokollen.
Forhandlingsprotokollen oplaestes og godkendtes.

Punkt 2. Meddelelser jra Formanden.

De siden sidste Hovedbestyrelsesmode behandlede Sager
refereredes. Generaldirektoratet og Distrikterne samt de
Organisationer, med hvilke vi udvcksler Fagblade, er un-
derrettet om Hovedbestyrelsens Sammensa@tning efter Kon-
gressen i November.

Der har med Gdt. veeret fort en Droftelse om Norme-
ringsforholdene for det kommende Aar. Antallet af Loko-
motivferere vil blive foreslaaet til 1000, hvilket i Forhold
til det nuvaerende Antal er cn Forogelse paa 6. Antallet
af Motorferere I foreslaas ansat til 135, og Antallet af
Motorferere 1I til 90. Der er fra Organisationens Side
gjort opmerksom paa, at Normativerne ved adskillige De-
poter er for smaa, og at der efterhaanden maatte ud-
navnes et saa stort Antal Motorfarere. at der ogsaa var
Aflosere af denne Kategori. I denne FKorbindelse har vi
ved en sarlig Skrivelse forslaact Udvidelse af Antallet af
Motorfarcre ved Helgoland/@sterport Depot.

Et fra Kebenhavns Motorforerafdeling modtaget Ior-
slag om Placering af Motorforerne i 11. (Motorfarere 1)
og 12. (Motorferere 1) Lanklasse er indtil videre taget til
Efterretning.

4. Maskinsektion udsatte en Lokomotivfyrbeder til Be-
tjening af en Ekstrarangermaskine og vilde ikke @ndre
dette til Trods for den paageeldende Afdelings Henven-
delse derom. Sagen har veeret forelagt Gdt., som erklaerer
sig enig i, at der saavidt gerligt ber skaffes Lokomotiv-
farer til Betjening af Ekstrarangermaskiner.

Vi har tilskrevet Gdt. angaaende Forberedelses- og Af-
slutningstider for MO- og MP-Vogne.

Gdt. har fremsendt Udkast til en ny Ordre om Tjene-
stetidsreglerne; vi har dertil fremmsat Forslag til enkelte
sEndringer.

Tur 40 i Struer har veaeret Genstand for Behandling.
Da der ikke har kunnect opnaas Enighed med Distriktet,
cr den tilsendt Gdt. og vil i den narmeste IFremtid komme
til Draftelse i Tjenestetidsnaevnet, som dermed behandler
sin forste Sag.

Der har med Afdelingerne varet korresponderet an-
guaende Rangerturene i Viborg og Randers samt Motor-
turen sidstnaevnte Sted.

Nyborg Lokomotivfyrbederafd. var utilfreds med en
Fridagstildeling paa begge Sider af en Permission, idet
Afdelingen mente, at den ene af Fridagene var for kort.
Hovedbestyrelsen har ikke kunnet dele Afdelingens Syns-
punkt.

Paa Foranledning har vi meddelt, at Bestemmelsen om,
at visse Pensionister kan bcholde deres Frikort i indtil
2 Aar, kun tager Sigte paa dem, der afskediges som Folge
af den nedsatte Aldersgrense; men ikke geaelder for dem,
som inden deres 65. Aar afskediges paa Grund af Svage-
lighed.

I en Sag vedrorende en Lokomotivfyrbeder, som efter
Forflyttelse blev tilbageholdt paa det hidtidige Statione-
ringssted, er der skaffet den paageldende, som havde lejet
Lejlighed paa det nye Sted, Godtgerelse for Udgifter, han
har haft.

3 Sager angaaende Godtgorelse for dobbelt Husforelse
er bragt i Orden.
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2 Sager drejende sig dels om Beregning af Udstatio-
neringsgodtgarelse og dels om Beregning af Timepenge i
Stedet for Korepenge er gaact i Orden, efter at vi har
tilskrevet Distriktet derom.

I'ra Afd. 2 har foreligget en Henvendelse o at seoge
udvirket, at der udbetales Afdelingens Medlemmer 1,25 Kr.
pr. Dag. naar de udstationeres til Elektrokontrollen. Under
Hensyn til den korte Afstand mellemm disse to Depoter har
Hovedbestyrelsen ikke ment at burde arbejde for Sagen.

I Anledning af Aspirantuddannelse har Gdt. onsket
Korelarerantallet udvidet. Sagen er endnu ikke endelig
afsluttet; men der er Tale om en betydelig Udvidelse.

Vi har maattet paatale, at 1. Distrikt ved et Depot
lod Aspiranter uddanne hos Lokomotivfarere, som ikke var
Korelerere.

En Sag om Beregning af Kerelererhonorar for Ud-
dannelse af Haandvaerkere til midlertidig Anvendelse i Lo-
komotivtjenesten er heskrevet for Gdt., men cndnu ikke
afsluttet.

Aspiranterne S. W. Pedersen, Ko., J. M. Jorgensen,
Gih., og K. A. Andersen, Ng., har faaet de af Foreningen
udstedte I'lidspraemier.

Som lelge af, at 1. Distrikt var kommet i Vanskelig-
heder. har vi for visse Aspiranters Vedkommende tiltraadt
en Dispensation fra Uddannclsesreglerne..

I Skrivelse til Gdt. bar vi anmodet om, at der ydes
Honorar til en Motorferer, der har virket somm Instruktor.

Vi har maattet beklage os over, at 2. Distrikt ikke over-
holder Overenskomsten om Remisearbejderes Anvendelse i
Lokomotivtjenesten. Sagen har veeret omtalt 1 ). L. T.

Ved Droftelse med Gdt. er der opnaaet Enighed om
Lyntogslokomotivforernes og Elektroferernes Indordning i
Anciennitetsraekken.

Der cr til Gdt. fremsendt Skrivelse vedrorende Motor-
ferer Dyhrs Placering i Anciennitetsraekken.

Vi har fremsendt Beklagelse over, at et Sat Lokomo-
tivpersonale er udsendt for at skulle afkoble en Maskine,
hvilket vi i Betragtning af, at der paa Grund af mang-
lende Lokomotivpersonale beskaeftiges Haandveaerkere i Lo-
komotivtjenesten, finder urigtigt.

En Del Sporgsmaal om Turbesattelsesforhold er be-
svaret.

Nogle den 1. Juli 1935 udnavnte Lokomotivfyrbedere,
som var Aspiranter fra 1929—30, mente at have Krav
paa ct Alderstilleg. Meddelt, at noget saadant ikke kan
lade sig gore.

Da der for Tiden findes baade »&ldre« og »yngree
Aspiranter, er der truffet en Ordning med Hensyn til de
paagaeldendes Indkaldelse til Kursus paa Jernbaneskolen,
saa der ikke kollideres af de 2 Hold.

Til 2. Distrikt er fremsendt Besveering over, at der
anvendes Portorer til Lokomotivfyrbedertjeneste.

Under Hensyn til, at Aspiranterne tidligere havde Fri-
rejseret 1 Aar efter deres Antagelse, nemlig naar de
blev fast ansattec som Haandvaerkere. har Spergsmaalet
om Bevarelse af denne Rettighed sammen med D.S. og
M. 1. veeret dreftet med Gdt.

Med Frederikshavns Afdelinger har der veaeret korre-
sponderet angaaende Personalets Anvendelse under Raa-
dighedstjenesten.

I nogle Auditersager har der fra Organisationens Side
vaeret udpeget Bisidder.
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Der er udsendt et Antal Raderinger og Trasnit til
Udsmykning af Opholds- cller Laescevaerclserne.

Sagen angaaende Forbedring af Lokaleforholdene i Fa.
har paa ny varet dreftet saavel med Gdt. som med Di-
striktet. og der er nu Udsigt til en tilfredsstillende Los-
ning.

Der er fremsat Forslag om Linoleumshel@gning af To-
kalerne i Villa »Augusta« i Helsingor. Sagen er henlagt
indtil videre, da Villaen muligvis skal nedrives.

Der er anmodet om Reol til Motorforerstuen i Helgo-
land Remise. '

Nogle fra Afdelingerne modtagne IForslag om lokale
Velferdsforanstaltninger er henvist til Velferdsudvalget.
Det samme er Tilfeldet med en Sag vedrarende bedre
Belysning af Hastighedsmaalerne.

Inden for det af de 4 Jernbaneorganisationer nedsatte
Velferdsudvalg, hvitket Udvalg fremtidig benaevnes sJern-
baneorganisationernes Udvalg vedrerende Indretning af
Opholds- og Tjcnestelokalere, er der opnaaet Enighed om,
at de Velfaerdsforslag, som Organisationerne onsker be-
handlet i Gdt., fremsendes gennem bemeldte Udvalg, der
har konstitueret sig med Sekretwr Chr. Vejre som For-
mand og Lokomotivfyrbeder K. Svendsen som Sckretar.

Der har i Fredericia, Aalborg, Struer og Esbjerg vaeret
arrangeret IForedrags- og IFilmsaftener, hvortil de ovrige
Organisationers Medlemmer har veret indbudt, ligesom
vore Medlemmer har varet indbudt til nogle af Dansk
Jernbaneforbund arrangerede Foredrag 1  Kobenhavn,
Korsor, Odense og Aarhus.

Foranlediget ved en Beklagelse fra vor Side vil der
blive givet Ordre til, at begge Lokomotivinand paa Lyn-
togene i taaget Vejr skal befinde sig paa Forerpladsen.
hvis Udkigsrude derfor vil blive forsynet med 2 Vindues-
viskere i Stedet for 1.

Lokomotivferer Thagersen, Vejle, har skanket sin Andel
til Feriehjemmet.

Til sJulestjernens Salgskomité« er der som sadvanlig
bevilget et Tilskud paa 25 Kr.

Kredskasserne har til Hovedkassen afleveret deres Be-
holdninger, der stiller sig saaledes: Kreds 1: 4349 Kr. 28
Ore, Kreds TI: 1882 Kr. 03 Ure og Kreds III: 212 Kr.
96 Ore.

Desuden har der som sadvanlig vaeret behandlet en
Riekke Sager af mere lokal Art eller af personlig Be-
tydning.

Formandens Meddelelser godkendtes.

Punkt 3. Meddelelser fra de faste Udvalg.

Med D. S. og M. F. er der fort Droftelse om Hjxlpe-
personalets Anvendelse i Lokomotivtjenesten, naar der ikke
cr tilstreekkeligt Lokomotivpersonale.

Dansk Lokomotivmands Forbund har sendt Oplysning
om cn afsluttet Overenskomst vedrorende Aflonning af
Motorforere ved Privatbanerne.

C. O. har i Kontingent udskrevet 15 @re pr. Medlem.

Det i Referatet af sidste Hovedbestyrelsesmode (D. L. T.
1935, Side 275) omtalte Forslag til en Reorganisering af
C. O.s Vedtagter foreligger nu endelig udarbejdet. Det
gaar ud paa, at G. ). opretter ct selvstendigt Sekretariat.
For de forste 100 af hver af de tilsluttede Organisationers
Medlemmer anseattes Aarskontingentet til 6 Kr. pr. Med-
lem og for Resten til 10 @Qre pr. Medlem. Endelig fore-
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slaas det som Betingelse for at kunne optages i C. O, at
de tilsluttede Organisationer henlagger 50 Gre pr. Med-
lem pr. Maaned til en Fond, som skal bruges i Konflikt-
tilfwlde saavel indenfor som udenfor Statstjenestemande-
nes Reaekker. Sagen vil komme til Behandling i de forskel-
lige Organisationer og scencre paa CG. O.s
skabsmaode.

N. J. U.s Sckretariat har bevilget et Tilskud til Opret-
holdelse af Jernbaneorganisationerne i Danzig.

Finlands Handelskammer har anmodet Gdt. om at op-
fordre danske Tjencestemend til at etablere Feallesrejser til
Finland. Gdt. har henvist Handelskammeret til de danske
Jernbaneorganisationer.

N. L. F. fremsender Regnskab for 1935. Udgiften har
vaeret 3966 Kr. 79 Ore.

De danske Organisationers Udgifter ved I. T. I.s Kon-
gres i Kobenhavn 1935 har vieret 7485 Kr. 37 Ore, som
cr betalt paa felgende Maade: Dansk Arbejdsmands For-
hund: 4990 Kr. 62 Qre, Dansk Jernbaneforbund: 1275 Kr.,
Samandencs Forbund: 7771 Kr. 80 Ore, Dansk Lokomotiv-
mands Forening: 303 Kr. 45 Ore og Dansk Sorestaurator-
forening: 144 Kr. 50 Ore.

Statshancrnes private gensidige Hjelpekasse (Vejle-
kassen) har henvendt sig til Organisationerne med For-
slag om cn Rekonstruktion. Forslag til en saadan er nu
udarbejdet, og det er Meningen, at Organisationerne her-
cfter skulde have nogen mere Indfiydelse paa Kassen,
hvis Formue udgor ca. 1.8 Mill. Kr. Der vil i naer Frem-
tid blive indkaldt til et Reprasentantskabsmeode.

Statshanepersonalets nye Brand-, Tyveri og Ansvars-
forsikringsforening cr nu stiftet. Som Medlemmer af Re-
praescentantskabet er for vor Organisations Vedkommende
valgt Soph. Jensen og L. M. Schmidt.

Toges til Efterretning.

Reprasentant-

Punkt £. Meddelelser fra Hevedkassereren.

Hovedkassereren fremlagde en Regnskabsoversigt for
1935, Balancen var 660061 Kr. 27 Ore, hvilket i Forhold
til Stillingen den 31. December 1934 var en Formuefrem-
gang paa 16655 Kr. 42 Qre.

Til Reservefonden er overfort 110183 Kr. 84 Ore, nem-
lig 4574 Kr. 57 Ure fra Hovedkasscen og de 3 forannavnte
Kassebeholdninger fra de ophavede Kredse.

Regnskabet e¢r revideret af Arbejdernes Revisionsinsti-
tut, som har fundet det rigtigt, og som har konstateret,
at Kasse-, Bank- og Obligationsbeholdninger rigtigt var til
Stede.

Ekspeditoren forelagde D. L. T.s Regnskab for 1935.
Balancen var 24277 Kr. 26 Ore. Der var et Driftsunder-
skud paa 226 Kr. 74 Ore. Ogsaa dette Regnskab cr revi-
deret af Revisionsinstituttet og befundet rigtigt.

Det vedtoges fremtidig at fare 1. L. T.s Regnskab, saa-
ledes, at det kan ses. med hvilket Belob Annoncevirksom-
heden bidrager til de med Bladets Tekst forbundne Ud-
gifter.

Begge Regnskaber godkendtes.

Punkt 5. Behandling af [oreliggende Sager.
Foranlediget ved et fra en Afdeling rejst Sporgsmaal
onm Godtgerelse til Signalkommissionsmedlemmer ved Mo-
der indenfor 4 Kilometersgransen, vedtoges det at yde de
paagaeldende en Godtgerelse af 5 Kr. pr. Dag.
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Nogle af de fra Togtjenesten udgaaede Motorferere I1,
der ikke opfylder Betingelserne for at kunne overgaa til
Stillingen som Motorferere T (haandvaerksmeessig Uddan-
nelse) anmoder om at faa Adgang til at indstille sig til
Motorferereksamens 2. Del. Hovedbestyrelsen mente ikke
at kunne imedekomme dette @nske.

Det af Lokomotivferere i Adrhus rejste Spergsmaal om
en Ordning, saaledes at de, ved af og til at blive anvendt
i Motortjenesten. kan vedligeholde deres Kendskab til Mo-
torveesenet. dreftedes paa ny. men henlagdes under Hen-
syn til. at Spergsmaalet ikke for Tiden synes at veere
seerligt aktuelt.

Det vedtoges at bygge en Veranda paa Feriehjemmets
Facade; Bekostningen er anslaaet til ca. 3000 Kr.

Organisationerne har segt at opnaa nogen Forbedring
i den i 1934 gennemforte ¥rirejscordning, saaledes at de
Kategorier, som da havde IFrirejseret paa 2. Kl., faar en
mindre Del af deres Frirejser paa 1. Kl Der forelaa nu
et Tilbud fra Gdt.

Sagen droftedes, og det vedtoges at hehandle den i Fal-
lesskab med de evrige Jernbancorganisationer.

Punkt 6. Eventuelt.

A. Longrist takkede Hovedbestyrelsens Medlemmer for
Samarbejdet i den Tid, han havde virket inden lor Or-
ganisationens Ledelse. Han udtalte Haabet om, at Arbej-
det i de Aar. som kom, maatte blive til Gavn for Med-
lemmerne.

Formanden takkede Lenqvist for hans saglige og for-
dragelige Indsats i Organisationsarbejdet.

E. K.

TAKSIGELSER

Vor hjerteligste Tak til alle for udvist Deltagelse veit
Togferer S. T. Thomsens Ulykke, Ded og Begravelse.
Paa Familiens Vegne
Hanne Thomsen.

Alle, der har udvist Deltagelse ved vor kare Mand
og Fader, Lokomotivferer N. P. Gaardes Ded og Begra-
velse, bedes herigennemn modtage vor dybtfelte Tak.

Ane Gaarde oy Bern, Fredericia

BANER OG BILER

| sidste Halvdel af Marts Maaned udkommer der
i Boghandelen en Afhandling af cand. polit. I. A.
Tork, Ekspeditionssekreteer i Generaldirektoratet, og
cand. polit. P. P. Svejstrup, Lektor ved Universite-
tet og Kontorchef i Grenlands Styrelse. Det er
en meget indgaaende og objektiv Belysning af
hele dette omfattende Spergsmaal. Ved Siden her-
af giver det en Re&ekke Oplysninger om Omkost-
nings-Prishestemmelsesforhold ved Banerne, som
maa interessere enhver Jernbanemand. Bogens Vardi
kan ogsaa bedemmes deraf, at den samtidig udkom-
mer i det meget anerkendte »Nordisk Tidsskrift for
teknisk Qkonomic« og vil blive anvendt ved Under-
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visningen paa Universitetet, ligesom den forventes
udgivet med Stette fra »Nationaleskonomisk Fondc«.

Bogen, der er paa ca. 100 Sider — Format som
Tjenestekoreplanen, fint Papir — kan bestilles gen-
nem Foreningens Kontor til en Undtagelsespris af 3
Kr. — Bogladepris 4 Kr. Af Hensyn til Bestem-
nelse af Oplagets Stoerrelse bedes eventuelle Bestil-
linger indsendt snarest.

JERNBANEMAND SOM FORMAND FOR
DE SAMVIRKENDE FAGFORBUND I SVERIGE

Den svenske faglige Landsorganisations hidtidige For-
mand, Edv. Johansen, er afgaact ved Deden; Repraesen-
tantskabet har derefter og uden Modkandidat udpeget Al-
bert Forslund, Formanden for det svenske Jernbanefor-
bund til Formand for Landsorganisationen.

Forslund, der er 55 Aar gammel, har veeret aktiv in-
denfor svensk Fagbeveaegelse i ca. 30 Aar. Han kom ret
hurtigt frem i ferste Plan. I 1918 valgtes han til For-
for Jernbaneforbundet. Han har indenfor denne
Organisation gjort et stort Arbejde, ikke mindst for det
interskandinaviske Arbejde, han har ofte veeret Gast i
Kebenhavn og er godt kendt blandt Jernbanepersonalet
ogsaa her i Landet. Siden 1922 har han vaeret Medlem
af den svenske Landsorganisations Forretningsudvalg og
Sekretariat, og i Arbejdsdomstolen har han veeret et ak-
tivt Medlem.

Siden 1910 har han siddet som socialdemokratisk Rigs-
dagsmand i den svenske Rigsdags Ferste Kammer. Fors-
lund er Afholdsmand og er Medlem af den everste Le-
delse af N.I.0.G. T.

Den nyvalgte Landsorganisationsformand er ingen stor
Taler, men han er en maalbevidst Handlingens Mand,
som man med Tryghed ser beklede den fremtraedende
Post, han nu er betroet i Spidsen for svensk Fagbevae-
gelses 600 000 Medlemmer. Vi ensker vor Kammerat hjer-
telig til Lykke med Valget.

mand

To Toy paa samme Spor.

Ved en Krydsning paa Bjerringbro Station den 24. Fe-
bruar kerte et fra Viborg kommende Tog paa Grund af
fejlagtig Togvejsindstilling ind paa et Spor, hvor der holdt
et Tog fra Langaa.

Lokomotivfereren paa Toget fra Viborg opdagede Fej-
len saa tidligt, at Toget standsede et Par Vognlengder
foran det holdende Tog. saa at Uregelmessigheden kun
medferte mindre Togforsinkelser.

D. 8. B’’s Kino.

Den 21. Februar var det et Aar siden, D. S. B.s Kino
sDen vide Verden« aabnede sine Degre for Publikum. Det
lille, smukke Teater paa Hovedbanegaarden har i det for-
lebne Aar kunnet glaede sig over et ganske overvaldende
Besog, idet over 553 000 Mennesker har besogt Teatret,
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det kan man i hvert Fald kalde en haandgribelig Sukces,
og man kan jo ikke sige andet, end at Teatret hermed
har bevist sin Eksistensherettigelse.

At Publikum saa gerne besager Teatret skyldes forskel-
lige Aarsager; forst og fremmest skyldes det, at man faar
de sidste Nyheder herhjemmefra og fra den store Ver-
den samlet i en ugentlig Oversigt, isprengt Natur-, Kul-
tur- og Tegnefilm. Dernast skyldes det, at Publikum faler
sig godt tilpas i Teatret, hvor det sidder i magelige Stole,
og i Pauscerne kan glede sig over den unge, talentfulde
Maler Kai Mottlau's Veagdekorationer, som vakker alm.
Beundring; det maa vaere morsomt for den unge Kunst-

ner at vide, at et saa stort Antal Tilskuere har haft
Lejlighed til at se hans Vark.
Robert Williams dod.

L.T. F's tidligere Prasident er ifolge Meddelelser i

N
B

Dagspressen afgaaet ved Doden. Da L T. F. efter Krigen
genoptog sin Virksomhed, blev R. Williams Forbundets
Praesident og beklaedte denne Stilling i 6 Aar, indtil han
i 1925 blev Direktar for det engelske Arbejderpartis Blad
»Daily Herald«. .
Gerning for I.T. I\, i de forste Aar efter Krigen staa som
et smukt og varigt Minde. Det skyldtes ikke mindst den
Holdning, Williams indtog, at det netop blev Transport-
arbejderne 1 de krigsforende Lande, der — forst af alle
Arbejdere — atter madtes efter Krigen og nappe et halvt
Aar efter Vaabenstilstanden genoprettede deres Internatio-
nale. Det er ikke mindst Williams Skyld, at man indenfor
L.T. I, aldrig spildte et Ord paa det saakaldte »Skyld-
sporgsmaale«; og det er ikke mindst hans Anstrengelser,
der fik I.T. F. til i Labet af kort Tid at udvikle sig til den
kraftigste af alle internationale faglige Sckretariater.

Hos alle, der har kendt ham, vil hans

Jernbanemendene i Chile strejker.

Jernbancepersonalet 1 flere af Chiles Distrikter har ny-
lig nedlagt Arbejdet for derved at give Udtryk for deres
ITtilfredshed med Hensyn til Arbejdsbetingelserne. Man an-
slaar de strejkendes Antal til 18 000. Myndighederne har
grebet haardt Belejringstilstand.

LTI

ind og erklicret

Det amerikanske Lokomotivpersonale krweer kortere
Arbejdstid.
Det amerikanske Lokomotivmandsforbund har fremsat
Regulering, hvilken Arbejdstiden
skulde forkortes fra 8 til 7 Timer dagligt uden Lenned-
sattelser. Endvidere krieves Tomandsbeljening paa alle
Lokomotivtyper. 1T F.

IForslag om en ifolge

Stremlinede Lokomotiver i Japan.

I indevaerende Aars Begyndelse vil den farste Serie
stromlinede Lokomotiver blive taget i Brug. Myndighederne
meddeler, at Provekorslen i December 1935 har givel meget
tilfredsstillende Resultater. Lokomotiverne skal
til Ekspres-Togene paa Hovedlinien Tokio-- Kobe

s P

anvendes

Bestreebelser til Samling af de tjekkiske Transport-
arbejdere.

1 Tjekkoslovakiet har der i leengere Tid varet Bestra-
belser igang for at opnaa en bedre Sammenslutning af de
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organiserede Transportarbejdere. Som et forste Skridt i
Januar 1936 efter for-
Forhandlinger »Transportarbejdernes Enheds-

denne Retning oprettedes den |,
udgaaende
forbunde«<. Til dette Enhedsforbund, som egentlig bestaar
af forskellige selvstendige Fagforbund har indtil nu slut-
tet sig: De tjekkiske Jernbanemands Union, det tjekkiske
Transportarhejderforbund  og  den tjekkiske Chauffor-
Union. Len 1. 1936 har disse Forbund rettet en
faclles Henvendelse til alle Transport- og Trafikarbejdere
i Tjekkos.ovakiet, i hvilken de kundger Oprettelsen af
Enhedsforbundet og opfordrer andre besliegtede Organi-

Januar

sittioner at vaere med.

Et vigtigt Resultat af Saminenslutningen er. at Fag-
pressen er slaaet sammen. Hidtil har hvert Forbund ud-
givet sit eget Blad, medens .Jernbanemandenes Union
desuden havde forskellige Blade til de forskellige Kate-
gorier af Personalet og i flere Sprog. Nu er alle disse
Blade gaaet ind, og i Stedet udgives et eneste Blad under
Titten »>Vprede (Fremad). Det forste Nummer tweller 14
Sider Format og indeholder sarlige Rubriker for
Jernbancmiend, pensionerede, Chaufferer, Flodskippere og
Transportarbejdere. Teksterne er skrevet paa  Tjekkisk.
Slovakisk. Tysk. Ungarsk og Rutensk.

i stort

F 5 4o A

Nyt Luft-Toy i Rustand.

Den transsibiriske Jernbane faar en Rival i et Luft-
Tog. der vil gore den over 800 km lange Afstand mellem
Moskva og Vladivostock paa to Degn. Det farste af disse
Luft-Tog skulde forlade Moskva i Begyndelsen af Februar
Maaned. Det skal bestaa af en Postmaskine og en Sveeve-
maskine og vil befordre baade Passagerer og Kragt. Svee-
vemaskinen serligt konstrueret til at kunne modstaa
Sibiriens voldsomme Kulde og frygtelige Snestorme. Den
indeholder  Magasin-Batterier, Navigerings-Instrumenter,
Belysningsinstaltation og Telefonforbindelser med Flyve-
maskinen. Bes@tningen bliver udrustet med elektrisk op-
varmede Dragter.

er

Udnervnelse fra 1.—3—36:
Lokomotivfyrbader til Lokomotivfarer:

K. Poulsen, Fredericia, i Lunderskov (min. Udn.),
R. Frandsen, Fredericia, i Lunderskov (min. Udn.), S.
W. Nielsen. Aalborg, i Struer (min. Udn.), N. G. Chri-
stensen. Aarhus, i Struer (min. Udn.), F. Alsing, Frede-
ricia, i Brande (min. Udn.), J. Chr. Nissen, Skander-
borg, i Brande (min. Udn.), F. Hansen, Aalborg, i Brande
(min. Udn.).

Lokomotivfyrbpder A. L. Gregersen, Nyborg, efter An-
sogning ifelge Opslag til Motorfarer 11 i Aarhus H. (min.
Udn.).

Togbetjent H. K. ®. Thomsen, Kbh. Hbgd., efter An-
sogning ifalge Opslag til Motorferer 11 i Nastved (min.
Tdn).
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Afsked: 17775 16842 Miiller, B. Budtz: Grenne Dage i den
Lokomotivferer P. C. R. Lykkeberg, Aalborg, efter An- gronne Skov.
segning paa Grund af Svagelighed med Pension fra 30— 17776 16843 Cambridge E.: Livets Tre.
4—36 (min. Afsk.). 17777 16825 Hansen, A. og Larsen-Gradsted, J.: Lar-
Lokomotivforer S. Larsen. Aarhus H., efter Ansegning sen-Gradsted fortaller.
paa Grund aft Svagelighed med Pension fra 30.—4.—36 17778 16843 Hilton, .J.: Farvel, Mr. Chips!
(min. Afsk.). 17779 16894 Vidgis: Den lysende Ring.
17780 Berry, W. G.: Uden Frygt og Dadel.
Dadsfald: 17781 16833 Silone, I.: Den tragiske Idyl.
Lokomotivferer N. P. Gaarde, Fredericia, den 13— 17782 16857 Stevenson, R. L.: Kidnappet.
2.--36. 17783 16849 Timmermans, F¥.: Delphinerne.
17784 16263c Walpole, H.: Walter og Judith.
17785 16845 Gudmundsson, K.: Jordens Barn.
- 17786 16856 Westermann, P. F.: Den sorte I’irat.
\_@é#é/ﬁse ﬁ[% 17650b 16721h Ferrero, G.: Det tredie Rom. Sennens
Oprer.
%6\558/0,.@6/‘5?2 17787 16844 Frich, @Ovre Richter: Menneskejegern2
OIS S TIT S PN S I, 17788 16829 Rojer, J.: Dagen og Natten.
17789 16886 Houghton, C.: Saadan var Ivor Trent.
Hovedbestyrelsen: 17790 Nilsson, N.: Minebyen.
I Stedet for Lokomotivfyrbader A. Lenqvist, Ar., som 17791 Elster, K.: Arken.
cr forfremmet til Lokomotivierer, er Lokomotivfyrbader 0. 17792 16884 Anker, N. R.: Den. som hanger i en
Levborg, Valbyvej 9, 1., Taastrup, indtraadt i Hovedbe- Traad.
styrelsen. 17793 Falk-Renne. J. m. fl.: Naar Lampen
teendes.
Lokomolivfarerafdelingerne. 17794 16898 Nielsen, A. Krarup: Marco Polos Rejser.
Brande Afd.: Kasscrerens Navn og Adr. reltes til: 17795 Miirer, J. N.: Det nye Tyskland.
S. Rohde, Torvegade 5. 17796 Numelin, R.: Danska Dagrar.
Aarhus Afd.: Kassercrens Navn og Adr. rvettes til: 17797 Akselson, A.: Atte Glas.
H. Segaard, Lundingsgade 22, 2. 17798 Mehler, S.: Min Bror Ansgar.
Nyborg Afd.: Formandens Navn og Adresse rettes til: 17799 Andersen, C.: Styrbords Vakt.
C. Thygesen, Dyrehauge, Dyrehavevej. 17800 16889 Kennicott, M. B.: Hjaertet vaagner.
17801 16887 .Jegermester Plov: Et Aar er gaael.
Lokomotivfyrbederafdelingerine. 17802 16890 Herdal, H.: Leg.
Masnedsund Afd.: Formandens Navn og Adr. rettes til: 17803 16896 Kaus, G.: Katharina den store.
N. J. Rasmussen, Boulevarden 30, Vordingborg. 17804 Rubio, P.: Et Aar i Urskoven.
Struer Afd.: Kassercrens Navn og Adr. rettes til: 17805 16897 Birket-Smith. K.: Guid og grenne Skove.
C. Lyng, Taarngade. 5. 17806 16883 Ankerstrom. A.: I Lemmelalderen.
17807 16900 Bomholt, J.: Togter.
17308 16903 Muller, I. P.: Lourdes-Miraklernes
Hemmelighed.
17810 Gleersen, K.: John Myre og hans Kone.
STATSBANEPERSONALETS 17811 16907 Koch, Henning: Drengen.
BIBLIOTEKER 17812 16885 Berthelsen, E.: Arven.
b 178134 16906a Christiansen, S.: Dremmen og Livet I
R Nye Beger. 17813b 16906b do. do. II.
17765 16828 Noach, E.: En Aften i Faldon. 17814a 16892a Smidth, Tom: Hvor Oprer avles I.
17766 16831 Rasmussen, A.: Sterke Viljer skaber. 17814b 16892h do. do. II.
177.67 16914 Mathews, B.: Jaden i Verdenskrisen. 17815 16888 Gudmand-Hayer: Regensens Pige.
17768 16912 Nijinsky, R.: Hans Levnet. 17816 Stone, J.: Van Gogh.
17769 16836 Vildrose, (.. Hansen: Hansen i Argen- 17817 16901 Mielche, H.: Til Sus gennem Jylland.
tina. 17818 16911 Cohen-Portheim: England.
17770 16913 .Juell. H.: Etiopia. 17819 16908 Christiansen, Johanne, Dr. med.: Mad
17771 Gruelund, G.: Jorden under vore Fadder. er Mandens Kraft.
17772 16840 Graves, R.: Jeg. Claudius. 17820 16910 Manker, E.: Nomader paa Vandring.
17773 16841 Rygaard, 0. A.: Mellem Tyrker og Kur- 17821 16905 Fang, A.: Den gamle Kobmandsgaard.
der.
17774 16848 Lawrence, D. H.: Senner og Elskere.
REDAKTION: Soph. Jensen og E. Kuhn, ferstnsvnte ANNONCE-EKSPEDITION:

ansvarhavende. Reventlowsgade 28, Kebenhavn V.
Telefon Central 7708.
Jdgaar 2 Gange mdl. — Abonnementspris: Kr. 6 aarlig
Tegnes paa alle Postkontorer i Skandinavien.

Reventlowsgade 28, Kebenhavn V.

Telefon Central 7708 — Kontortid Kl. 10— 4.

Postkonto 20 541.

Frederiksberg Bogtrykkeri, Howitzvej 49.
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