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36. Aargang

SKATTEBORGERFORENINGEN KRAVER SKARPERE PERSONALEPOLITIK

[nder Finanslovens 2. Behandling i Folke-
tinget fandt [Folketingsmand Kyed Anledning
til at anstille nogle Betragtninger over Stats-
banernes Regnskab. Han gjorde gweldende, at
naar Statshanernes Underskud under den nye
Generaldirektor var sgaaet ned« til 19 Mill.
Kr., saa betad dette i Virkeligheden ikke nogen
Besparelse, men skyldtes den Omsteendighed, at
Regnskabet var opstillet paa et nyt Grundlag.
Banerne var blevet aflastet for 9 Mill. Kr. til
Forrentning og 5 Mill. Kr. til Afskrivning; en
Del af Pensionshyrden var overfort til Finans-
ministeriets Budget, og over % Mill. Kr., som
tidligere udrededes til Statsbanepersonalets
Sygekasse, var overfort til Socialministeriet,
saaledes at Underskudet, hvis Regnskabet var
opgiort paa det tidligere Beregningsgrundlag,
vilde vacre paa 40 Mill. i Stedet for paa 19 Mill.

Under samme Debat gjorde FFolketingsmand
Korsgaard nogle Betragtninger over den haard-
haendede Personalepolitik, Statsbanerne havde
fort med den tidligere Trafikministers Tilslut-
ning, hvilket efter Hr. Korsgaards Mening var
den egentlige Aarsag til Friis-Skottes Afgang
som Minister.

Det er jo nyt at here Repreesentanter for de
Konservative tale om, at Personalepolitiken
har vieret for haardhendet, og det viser sig da
ogsaa, at andre Grene inden for de Konserva-
tive straks reagerede. Skatteborgerforeningens
Organ hragte den 15. Januar en Artikel, =om

"
=

vi ikke vil undlade at give vore Medlemmer
Lejlighed til at stifte Bekendtskab med. Frem-
heevelserne i Artiklens sidste Afsnit er fore-
taget af os:

»Der fortes den 9. Januar en Forhandling
paa Rigsdagen, der viste, at den enestaaende
RRelclame, som  Statshanerne under den nye
Chef har iveerksat, ingenlunde har konfunde-
ret. Begreberne hozs hele Befolkningen, men at
man tvertimod adskillige Steder har holdt Ho-
vedet koldt og det kritiske Blik aabent. Og paa
Rigsdagen synes man paa ingen Maade impo-
neret over den nve Ledelse.

Det var Folketings=mand Kyed, der havde
taget sig for grundigt at undersege, hvorledes
det forholdt sig med Statsbanernes Underskud,
der Aar for Aar formindskedes — efter de of-
fentliggjorte Regnskaber at demme. Sidste Aar
var Underskudet saaledes bhlevet bragt helt
ned til 19 Mill. Kr.

Hr. Kved havde imidlertid fundet ud af, at
Underskudet i Virkeligheden var ca. 40 Mill.
Kr.. medens det tidligere havde vaeret ca. 30,
og at de 19 Mill. kun var fremtryllet ved at
horteskamotere en Del af Afskrivningerne.

Som vore Leasere vil vide, var vi her i Bla-
det (for 1. December) kommet til omtrent sam-
me Resultat som Hr. Kyed, og det gleder os
al se, at man ogsaa paa Rigsdagen er opmaerk-
som paa disse Forhold.

Ogsaa fra andre Folketingsmeends Side, saa-
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ledes fra d’Hrr. Korsgaards og Jensen-Brobys,
blev Statshanerncs Ledelse kritiseret, henholds-
vis for dens haardhaendede Personalepolitik
og dens Rutebilpolitik. Ifor Rutebilpolitikens
Vedkommende er vi enige med Hr. .Jensen-Bro-
by, derimod ser vi ingen Grund til at kriti-
sere Ledelsen, fordi den har sogt at bringe
I’ersonaleantallet ned; og det tjener netop til
den faldne Trafikminister Friis-Skottes Are,
at han dristigt har taget Kampen op mod Fag-
forcningerne om dette Spergsmaal af Hensyn
til Statsbanernes Qkonomi.

Som vi saa ofte har gentaget, er det Perso-
nalesporgsmaalet, det allfor talrige Personale,
der er Hovedaarsagen til Statsbanernes Under-
skud, og seaa lenge ['agloreningerne regerer
hér som paa alle andre Omraader af vort Sam-
fundsliv, er der ingen synderlig Udsigt til, at
Olconomien kan bedres.«

Det er jo overmaade interessant at bemaer-
ke, at det paagaeldende Blad, der reprasente-
rer Kapitalistinteresser, uden mindste Hensyn
til, hvad der med Rimelighed og med Saglighed
kan byde=z Statsbanernes Personale, fastslaar,
at det er det alt for talrige Personale, som er
Hovedaarsagen til Statsbanernes Underskud.
Det er saa meget mere interessant at se denne
Udgydelse af Had, dette Forseg paa at stille
Statshanepersonalet i et daarligt Lys, netop
paa et Tidspunkt, hvor det fra alle Sider —
Skatteborgerforeningen altsaa undtagen — er
crkendt, at de Personaleforhold, vi var kommet
ind under, ikke kunde fortsettes.

Hvis en cller anden Tjenestemand endnu
skulde gaa rundt med konservative Interesser,
vil den citerede Artikel jo ganske sikkert aab-
ne Pjnene paa ham, og vi har for saa vidt kun
Grund til at viere »Skatteborgeren« taknemlig
for det hasarderede Standpunkt, den har ind-
taget. Alle tarnkende Tjenestemaend vil forstaa,
at det herefter drejer sig om at slutte endnu
fastere sammen om Fagforeningerne og om at
foroge deres Indflydelse.

PROTOKOL

Aar 1935, den (8. Juni, fertes i Statsbanernes Ge-
neraldirektorat Torhandling mellem Generaldirekto-
ratet og Dansk lLokomolivinands Forening.

Til Stede var: For Generaldirektoratet: General-
direktgren, Personalechefen, Kontorchef H. Mamsen,
Trafikinspekter L. Larsen og Trafikkontroler A.
Hoegh. For Dansk Lokomotivmands Forening: Lo-
komotivfgrer Soph. Jensen, Lokomotivfgrer E. Kuhn,
Lokomotivfgrer H. Nedergaard Pedersen, Motorforer
I. Jensen og l.okomotiviyrbeder A. Skedt.

Forhandlingsemne: Fortseettelse af den d. 3. Maj
d. A. paabegyndte Forlcandling om. Normeringslovs-
forhold.

Generaldirektoren hod Velkommen til Forhandlin-
gen, hvorhos han overfor de nyvalgte Personalerepra-
sentanter gav Udtryk for Haabet om frugtbart og
fordrageligt Samarbejde.

Det efter den indledende Forhandling nedsatte
Udvalg til Undersegelse af Distrikternes Beregninger
med Hensyn til Lokomotiviererbehovet kom til at be-
staa af Personalechefen, Kontorchef Mamsen saml
Dansk Lokomotivinands Forenings Formand og Sekre-
teer; det er derfor rigtigst, at vi beder Personaleche-
fen redegere for Udvalgets Arbejde.

Personalecliefen: Udvalget har undersegt, om
Statshanerne har overholdt den i 1930 trufne Aftale
med Hensyn til Beregning af Lokomotivfererantallet,
seerligt med Henblik paa Personale til Saertogs- og
Arbejdskersel. Undersogelserne har vist, at Antallet
af Lokomotivfgrere til bemeldte Tjenester er bereg-
net paa Grundlag af Gennemsnitshehovet i Vinter-
kereplansperioden, saaledes at den trufne Aftale er
overholdt fra vor Side, og der vil ikke nu kunde ud-
nevnes nye Lokomotivfgrere paa Grundlag af en Paa-
stand om det modsatte. Der har af Lokomotiviyrbe-
dere veeret udfert en Del Lokomotivfgrerfunktion;
men det vil der altid vare, naar Beregningsgrund-
laget er det gennemsnitlige Behov.

Med Hensyn til Spergsmaalet om, hvor mange
Lokomotivigrere det nu maa siges at veaere nedven-
digt at have, stiller det sig efter Udvalgets Under-
sogelser saaledes pr. 30. Juni d. A.:
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KK, rid{ i o0 21 2 I i
Hgl Lot i 34 | S 8 4 4
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e R s 2 2

ROG e T e o 24 23 1
il S0 gEagt Ry 3 3
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RIS, SHSN S 3 2 |
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Normativet skulde saaledes veere 1004, medens
Styrken kun er 980. Under Hensyn til de paaregnede
Besparelser ved Elektrificering af Holtebanen og
Motorisering af Driften Roskilde—Rungsted (11 hen-
holdsvis 17 Mand) samt for at undgaa til Efteraaret
at skulle tvangsforflytte overtallige Lokomotivfgrere
fra Keobenhavn, er Udvalget enedes om at se bort
fra de nuvaerende ledige Pladser i Kebhenhavn og
Roskilde (9 + 1). Herefter skulde der mangle 14
Lokomotivfarere, og Udvalget indstiller, at disse 14
Pladser beswettes ved Nyudnavnelse, 10 i 1. Distrikt
og 4 i 2. Distrikt. Udvalget er endvidere enig om,
at 6 af de overtallige Lokomotiviarere forflyttes, og
at Resten af Overtalligheden udlignes ved tilsvarende
Mangel andre Steder, hvor der saa vil ske Udfyldning,
efterhaanden som der paa Depoter med overtallige
L.okomotiviorere er Afgang fra Tjenesten. Endelig er
det fra Udvalgets Side en Foruds@tning, at Lokomo-
tivforere, som afgaar fra Tjenesten, erstattes, Ko-
benhavn dog undtaget.

Soph. Jensen: Med Hensyn til Overholdelse af vor
Aftale vedrerende Beregning af Lokomotivfererantal-
let er det saaledes, at Distrikternes og vort Materiale
bygger paa forskellige Synspunkter; men det er rig-

o
-1

tigt, at serlig 1. Distrikts Materiale er sagligt godt
gennemfort. Vi foler os ikke helt overbevist, men
maa indrgmme, at Billedet er bedre, end vi havde
udregnet efter vort Materiale.

Vi var i Udvalget enige om at kunne vende til-
hage til Normativerne for Kghenhavn og IFredericia,
naar [Forholdene i Lobet ar nogle Maaneder er faldet
i Ro. I Fa. er der f. Eks. 19 Lokomotivferere mere
i Rangertur end beregnet; men det er endnu ikke
muligt at se, hvorledes dette vil blive i sin endelige
Form. Organisationen forbeholder sig derfor at vende
tilbage til dette Spergsmaal ved n:este Normerings-
lov.

Ved den forste Forhandling var vi inde paa
Spergsmaalet om ogsaa at faa heregnet Lokomotivio-
rere til Sygdoms- og Orlovsaflesning i Rangerturene.
Udvalget har dreftet dette Spergsmaal, og hvis vort
Anske tiltraedes, hvilket i og for sig vilde veaere rime-
ligt, vil det medfore en yderligere ¥Forogelse med 32
L.okomotivisrere. Det er vel ikke let for Generaldirek-
toratet at komme til Bevillingsmyndighederne med
dette Spergsmaal nu, men vi henstiller, at Sporgs-
maalet tages op til Overvejelse ved Behandlingen af
Forslag til naeste Aars Normeringslov.

Vi onsker her ved Forhandlingen at udtale, at
Undersogelserne i Udvalget har vist, at der, saaledes
som det fra Organisationens Side er paastaaet, ogsaa
skal beregnes og er regnet med l.okomotivforere til
eventuelle Ekstrarangermaskiner og fil eventuel Fri-
dagsaflesning i Rangerture, hvor denne Aflgsning
ikke hesorges af Turens eget Personale.

Med Hensyn til de Forfremmelser, som nu skal
finde Sted, gaar vi ud fra, at de sker fra Toppen
af Lokomotivfyrbederrekken uden Hensyn til, om de
paageldende er Motoraspiranter eller ej, ligesom vi
gaar ud fra, at eventuelle 2. Grads Motorforere med
en kortvarig Udnavnelse som saadan ogsaa forfrem-
mes til Lokomotivforere, for saa vidt deres Lokomo-
tivfyrhoderanciennitet berettiger dertil.

Ved sidste Forhandling henstillede vi, at de 24
Lokomotivfyrbeoderaspiranter, som har varet paa
Jernbaneskolen, nu udnavnes til L.okomotiviyrbedere,
og vi gaar ud fra, at dette imedekommes.

Generaldirektoren: De 14 Nyudnavnelser er lidt
mere, end jeg havde tenkt mig: men naar Udvalget
er enigt, vil jeg tiltreede dets Indstilling. Forfrem-
melserne vil ske fra Toppen af Lokomotivfyrbhederne;
men de, som forfremmes, maa vare klar over, at de
kan komme til at blive paa deres nye Stationerings-
steder i flere Aar, og at det i hvert Fald er ganske
usikkert, om og hvornaar der kan blive Tale om
Anbringelse paa de sarlig eftertragtede Steder (Ko-
henhavn og Aarhus).

Hvad angaar Normativet i Fredericia er jeg enig
i, at vi kan drefte dette paa ny, naar Forholdene er
faldet i Lave.

Sporgsmaalet om, hvorvidt der til Aflgsning for
Sygdom og Orlov i Rangerturene skal beregnes Lo-
komotivfgrere, paa samme Maade som til al den ov-
rige Lokomotivforertjeneste, er et rent Bevillings-
sporgsmaal; jeg har — uden dermed at give noget
som helst Lofte — intet imod at drefte Spergsmaalet



DANSK LOKOMOTIV TIDENDE

ved en kommende Nornieringslov; men vi maa i hvert
Fald vente og se, hvad der bliver ud af Tjenestetids-
sagen.

Ved den indledende Forhandling bergrte Organi-
sationen ogsaa det tidligere fremsatte Krav om, at
Molorforerudnaevnelserne sker efter Lokomotivfyrhe-
deranciennitet. Vi lovede at undersege det og kan
meddele, at Generaldirektoratet, efter at vi nu er gaaet
over il at udtage Motoraspiranter helt efter Ancien-
nitet, er sindet i Hovedtraekkene at imgdekomme For-
eningens @nske; men vi har endnu 6—8 Motoraspi-
ranter al 1931-Holdet, dem onsker vi at udnaevne til
Motorforere forst, og vi maa altid forbeholde os at
tage fornedent Hensyn til Ansegernes Dygtighed.

E. Kuhn: Distrikternes Beregning med Hensyn til
Personalebehovet til S@ertogs- og Arbejdskersel er
foretaget paa Grundlag af Gennemsnittet i Vinterpe-
rioden. Men da der almindeligvis ikke leber Arbejds-
tog om Vinteren, og da Antallet af Sartog maaske
ogsaa er storst om Sommeren, vil det sikkert veere
rigtigere at foretage Beregningen paa Grundlag af
det helaarlige Billede.

Personalechefern: Vi kan undersoge, om Helaars-
beregning skulde give et gunstigere Resultat; men det
er ikke givet, at dette er Tilfaidet.

Generaldirektoren: Organisationens Modstand mod,
al Lokomotivferere gor Lokomotiviyrhadertjeneste,
gor det nedvendigt at normere paa Grundlag af Mind-
stebehovet.

Personalechefen: De 24 omtalte Lokomotivfyrhe-
deraspiranter vil pr. 1. Juli blive udnavnt til Lo-
komotivfyrbedere.

Vi har endnu et Spergsmaal at skulle have af-
gjort, nemlig en midlertidig Tilladelse til udvidet An-
vendelse af Arbejdsmaend til Lokomotivfyrhedertje-
neste.

Det er forbudt at anvende Arbejdsmand paa H,
P, R og S-Masliner samt i det hele taget til Loko-
motivfyrbedertjeneste i Tog, der i Opslagskereplanen
er betegnet som Ekspres- eller ITltog; men paa Grund
af de ejeblikkelige vanskelige Forhold ensker 2. Di-
strikt Dispensation fra denne Bestemmelse, da det
ellers kan komme til at knibhe med at skaffe Loko-
motivfyrbederne en rimelig Sommerferie. Vi henstil-
ler indtreengende til Organisationen at tiltraede, at
der i Godstog i 2. Distrikt maa anvendes Arbejds-
maend paa H, P og R-Maskiner. Vi giver det Tilsagn,
at Tiltrardelsen kun skal blive hetragtet som givet for
denne Sommer, og at der ikke derved skabes noget
Praecedens.

Soph. Jensen: Dette sidste er c¢t meget kildent
Spwrgsmaal. Under Hensyn til den stadige Skarpelse
af Lokomotivtjenesten har Lokomotivigrerne Krav
paa, at der medgives dem fuldt kvalificeret Medhjalp:
men dersom Forhandlingen kan afhrydes et @jeblik,
kan Organisationens Repraesentanter tage Stilling til
Spergsmaalet.

E. Kuhn: Fandt Anledning til at pege paa det
uheldige i, at del Gang paa Gang viser sig, at Ad-
ministrationen paa Grund af fejlagtige Personaledis-
positioner ikke kan overholde Aftaler eller reglemen-
tariske Forskrifter. Fra Organisationens Side er Ge-

neraldirektoratet for et Aars Tid siden gjort opmark-
som paa, at det netop under Hensyn til Personale-
forholdene var nedvendigt at paahegynde Uddan-
nelse af nye Aspiranter.

A. Skaodit: Der vil blive en hel Lokomotivfyrhadere,
som kommer til at udfore Lokomotivfererfunktion
skiftevis med deres egen Lokomotivfyrhedertjeneste.
Kan det ikke forhindres, at en Funktion afbrydes,
umiddelbart for den paagaeldende opnaar Iunktions-
vederlag?

Generaldirektoren: Paa Side 61 i Ordre A er det
udtrykkeligt foreskrevet, at Afbrydelse af Funktion
alene for derved at undgaa at yde Funktionsveder-
lag ikke maa finde Sted.

Efter en kort Afbrydelse meddelte .

Soph. Jensen: Organisationen kan med det ud-
trykkelige Forhehold, at det kun skal geelde for denne
Sommer, og at der ikke skabes noget Prwxcedens, gaa
med til, at der anvendes Arbejdsmaend til Lokomotiv-
fvrbodertjeneste paa H, P og R-Maskiner i Godstog
i 2. Distrikt.

Forhandlingen sluttet.

(sign.) Knutzen. (sign.) K.

FRA MEDLEMSKREDSEN

T jenestetidsnaevnet.

Saa Dblev Tjenestetidsnawvnet altsaa en Kendsger-
ning, og vi har jo for saa vidt alle faaect Underret-
ning om dets Formaal, Sammens@tning o. s. v. samt
om, hvilke Forhandlinger, der er gaaet forud for
dets Nedswatlelse. Sperger man nu, om et saadant
Neavn har sin Berettigelse, maa Svaret blive et ab-
solut Ja, men gaar man viderc og underseger nar-
mere, hvad der har bevirket Naevnets Nedsattelse,
kommer man til den Slutning, at Grundlaget for Tje-
nestetidsnavnets Fremkomst i Virkeligheden er Tje-
nestetidsreglernes noget uklare Form. Nu skal det
fastslaas, at de nuvarende Tjenestetidsregler, trods
alt, dog ret ofte har virket beskyttende overfor Per-
sonalet. Men som navnt, er deres uklare Form fra
Administrationens Side blevet udnyttet saaledes, at
man har konstaterct, at Administrationen ikke kan
eller ikke vil forstaa den Aand, hvori Tjenestetids-
reglerne i Grunden blev formet. Om Tjenestetidsnev-
net vil faa lidt eller meget at hestille, afhanger jo
saa af, hvorledes Administrationens Mand for Frem-
tiden vil udarbejde Tjenestefordelingerne, og det ecr
her, der elter min Formening ber kunne skahes en
anden Form end den nuveerende, der i Virkeligheden
ikke er tidssvarende. Som enhver, der er stationeret
ved et storre Depot, ved, bliver Tjenestefordelingerne
udarbejdet nogen Tid for Koereplanskiftet, og otte
Dage for de skal traede i Kraft, bliver de tilstillet
Afdelingerne, der saa skal stille eventuelle Andrings-
forslag samt Krav om Lettelser i de forskellige Ture.
Nu er Forholdet det, at Tjenestefordelingerne bliver
optrykt og mangfoldiggjort samtidig med, at Afde-
lingerne faar dem til Udtalelse, og naar Kareplan-
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skiftet indtreffer, ja, saa trader de i Kraft i den
Skikkelse, Administrationen har formet dem, og saa
forst nogen Tid efter kommer de Zndringer, som Af-
delingerne eventuelt har opnaaet. Med lidt god Vilje
fra Administrationens Side maa denne Form kunne
@ndres, saaledes al Tjenestefordelingerne bliver ud-
arbejdet i Samraad med en af Afdelingens Tillids-
mend. Nu er det klart, at denne Tillidsmand ikke
vilde faa nogen let Opgave, thi som skrevet ovenfor,
er Tjenestetidsreglerne uklare, og om Fortolkningen
af Reglerne er Organisation og Administration ofte
uenige. Men der vilde uden Tvivl vare opnaaet en
Del, hvis man allerede under Udarbejdelsen af Tje-
nestefordelingerne fik talt sammen om dem.

Det er nu engang et Arbejde af en s®regen Ka-
rakter, Lokomotivmeendene udforer, et Arbejde, som
er noget vanskeligt at bedesmme fra en Kontorstol, og
selv om Administrationens Repr@sentanter vil hav-
de, at de har Kendskab til det praktiske Arhejde paa
Lokomotivet, idet de jo engang imellem tager en Tur
med, saa er det nu ikke det samme som at udfere
Tjenesten Dag ind og Dag ud Aaret rundt. Lad os
derfor tage denne Opgave op; vi forlanger ikke Swar-
rettigheder eller stiller wovervejede Krav, men kun
en uhildet, retfeerdig og tidssvarende Behandling, og
det er jo i Virkeligheden det, vi alle straeber hen
imod. S. Sunesen.

Maskinleb og Tjeneste.

I D. L. T. Nr. 23 1935 skriver N. P. om Forhol-
dene i 1 Distrikt: sammentrengt Tjeneste og Maskin-
lob. Forhold, som vi i IT Distrikt har veaeret kendt
med i mange Aar. Det maa vel erkendes, at en ra-
tionel Udnyttelse af Lokomotiverne er baade tidssva-
rende og okonomisk; thi det er en Selvfolge, at som
der tidligere har vivret disponeret ved Jernbanen med
Hensyn til Maskiner, vil det ikke veere muligt at
folge med i Udviklingen og faa de Maskiner, som
ikke mere cr tidssvarende, sat ud af Drift. Et godt
Eksempel herpaa er vel, at Maskiner, som omtrent
er 100 Aar gamle, indtil for et Par Aar siden gik i
fast Tur her i Jylland, ja, de blev vel endog nar-
mest tagel ud af Tur for at bhringes til .Jernbanc-
musaet.

At saadanne Forhold maatte @ndres, er Lokomo-
tivpersonalet de forste til at erkende, men at det saa
skal foregaa paa den Maade som omtalt i N. P.s
Artikel, har vi jo noget vanskeligere ved at cr-
kende Nodvendigheden af. Vi her i Jylland, som
i en Del Aar har arbejdet under Ingenier Seren-
sens Maskinlgb, maa dog erkende, at selv om Ma-
skinlgbene var lagt saa snavert, at blot en enkelt
storre Forsinkelse eller et enkelt Maskinuheld kunde
have Felger, det varede mange Dage at oprette, og
det naturligvis paa mange forskellige Maader fik
Indflydelse paa Lokomotivpersonalets Tjenestetid
foruden de forskellige Ulemper, som folger med en
forceret Klargoring o. s. v., saa var der dog allige-
vel et vist System i det hele, saaledes at der kunde
blive Tid, selv om den var knap, til Udvask og
strengt nedvendige Reparationer, ligesom der var en

vis Forbindelse mellem Personalet og de bestemte
Maskiner, saadan at de ikke helt gik fra Haand til
Haand uden Kontrol.

Nu er Forholdet i II Distrikt saaledes, at der
overhovedet ingen Steder er Forbindelse mellem Ma-
skine og Personale. Det er nu saadan, at der paa
en enkelt Tur frem og tilbage keres med 3 forskel-
lige Maskiner. Ulemperne herved for Personalet be-
hever ikke narmere Omtale, men Resultatet er for
Maskinernes Vedkommende, at de er i en Forfat-
ning, som er under al Kritik og det baade med Hen-
syn til Pakning af Armatur, Renholdelse o. s. v.
En Lokomotivferer, som er ded for 25 Aar siden,
vilde vende sig i sin Grav, om han saa, hvorledes
Maskinerne nu ser ud. De storre Reparationer, Lej-
ning afl Stenger eller Krydshoved er der aldrig Tid
til, for ikke at tale om de foreskrevne periodiske
Eftersyn, som nu vist overalt er »en saga blott«. Det
ser ogsaa ud til, at der héller ikke paa Maskindepo-
terne er tilstrekkeligt Personale hertil. Skal man
have skiftet en Gasflaske eller lignende, faar man
som Regel Besked paa, at det ikke kan foregaa her,
da det er f. Eks. en Aarhus Maskine, og den Slags
Ting skal foregaa paa Hjemstedsdepotet, ligesom alle
storre Reparationer ogsaa skal ske dér; Resultatet
er, al Maskinerne skramler, banker og bleser, saa
man ligefrem skammer sig for at kere forbi en Per-
ron med dem: man korer aldrig en eneste Tur med en
Maskine, der er fuldt ud i Orden, som den altid
skulde og burde veere.

At den Slags Ting slider paa Personalet, er en
Selvfolge, og at det heller ikke kan gaa i Langden,
er lige saa selvfolgeligt. Selv om vi faar vor Tjene-
stetid nedsat til 6—7 Timer daglig i Gennemsnit, vil
det endda veere uudholdeligt under de nuvarende
Forhold. Ferst og fremmest maa vi have et saa-
dant Maskinleh, at der er Lejlighed til for bestemte
Se@t Personale at kontrollere bestemte Maskiner og
sorge for, at disse holdes i nogenlunde Orden. Der
maa paa Depoterne vaere Folk (ogsaa om Natten)
til at foretage mindre Reparationer, og endelig
var det vel snart paa Tiden, at Damplokomotiverne
forsynedes med elektrisk Belysning; der er noget vist
beskeemmende i, at en Motordraisine, som man
krydser paa et Dobbeltspor, er fuldt moderne oplyst,
medens Lokomotivet med sin lille Petroleumslanterne
er ca. 100 Aar bagefter Tiden; i Szerdeleshed nu om
Stunder, hvor man saa godt som aldrig ser et Loko-
motiv med rene Lanterner og Lamper.

Det er vor Pligt at raabe »Vagt i Gevaer« imod
den Slags utidig Sparsommelighed, som i de senere
Aar breder sig overalt. Naar Generaldirekteren over-
for Publikum reklamerer med sit »Rejs sikkert og
bekvemt med Jernbanen«, er det vor Pligt at vaage
over, at det sikkerhedsmwssige ikke gores til Skam-
me, og dette vil uvaegerligt blive en Folge af det for-
kvaklede Maskinleb og evrige overdrevne Sparsom-
meligheder, vi for Tiden er udsat for under Tjene-
stens Udforelse. Paa Papiret ser det meget flot ud,
naar en KEkspert har lavet et Maskinlgh, som er saa
og saa godt, medens det i Virkeligheden bliver no-
get ganske andet, hvorledes ser det for Kksempel ikke
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wl med Olieforbrug nu om Dage, hvor Smerepum-
per og Stangventiler stilles helt tilfeeldigt, og alle de
mange Smaating, som af og til kraver Tilsyn, nu
helt forsemmes. Depoterne nedes til, for at ikke hele
Trafikken skal bryde sammen, at have flere Maski-
ner staaende under Damp o. s. v. Den Slags Ting
giver i Virkeligheden et ganske andet Resultat end
Papiret viser. Der er ikke Tvivl om, at Lokomotiv-
personalet vil medvirke til @konomi paa alle Om-
raader, naar det kan foregaa paa cn fornuftig Maade,
men Overdrivelse af enhver Art, noget som let vil
forekomme, naar Teori og Praksis arbejder hver for
sig, bor vi vere de forste til at protestere imod.

Det er i hgjeste Grad uskonomisk og upraktisk, at
I>.-Maskinen, hvis sammentriengte Konstruktion net-
op fordrer serlig Kendskah og Pasning, skal gaa fra
Haand til Haand, Folgen er, at ikke een eneste af
disse Maskiner er i den Orden de burde vare. T det
hele er den megen Skiften Personale til Betjening af
Maskinerne upraktisk og uekonomisk, og dette ganske
sawrligt for de sterre Maskintyper, f. Eks. H-Maski-
nen med sit kombinerede Bremsesystem o. s. v. Det
er meningslest og uden Hensyn til de i Praksis fore-
kommende Forhold, at der i Mulin og Morke anord-

nes Personaleskiftning, saa det Personale, der til-.

traeder, ikke engang kan faa Lejlighed til at tage et
Overblik over Maskinen, som de i mange Tilfeelde ser
for forste Gang, hvoraf felger, at de ikke har noget
Kendskab til denne Maskines Saregenheder; thi lige
saavel som der er Forskel paa Violiner — Stradiva-
rius’er er jo heller ikke alle ens — er der jo ogsaa
Forskel paa Lokomotiverne, og for de Mennesker,
som gkal bruge dem, er det af stor Betydning at
have Kendskah netop til den enkelte Maskine.

Lad os bhaabe til naste Koreplanskifte at blive
prasenteret for et mere fornuftigt Maskinleb som

ogsaa lLokomotivpersonalet kan vare nogenlunde
tjent med.
Eshjerg, Januar 1936.
I1. C. Fejring.
De beskrevne TForhold er fuldstwndig rigtige.

Administrationen er forlangst gjort opmarksom her-
paa, ogsaa i nwrvarende Blad. Vi er rorende enige
med Indsenderen, og mon ikke Administrationen
ogsaa snart faar @jnene op.

Red.

Rejseindtryk fra Rusland.

Idet jeg gaar ud fra, at det vil interessere flere
al de danske Lokomotivimend at faa en lille Smule
al vide om, hvorledes Forholdene er i det store Land,
som divkker /s af Jordens Overflade, vil jeg som Del-
tager i en af »Sovjet Unionens Vennere« arrangeret
Rejse til U. S. S. R. gerne fortelle om nogle af mine
Rejseindtryk fra de interessante Dage, jeg tilbragte i
Rusland.

Forst vil jeg bemarke, at jeg ikke er eller har
veeret Kommunist. Som saa mange andre har jeg
blot varet interesseret i, hvad der er opnaaet efter
18 Aars Sovjetstyre.

Rejsen, som begyndte den 1. November i Fjor, .
gik over Sverige og Finland, og det kan ikke nag-
tes, at det var med en vis underlig Felelse, jeg
forlod den finske Gransestation og gik op i del
russiske Tog. Lidt scnere kom vi til den russiske
Graensestation; det var en ny Bygning, lys og til-
talende. Toldeftersynet foregik ligeledes i et tiltalende
Lokale med hehagelige Mgbler. Efter et lettere Efter-
syn gik det videre til Leningrad, hvor vi blev mod-
taget af en dansk Tolk. Han havde arbejdet i Ko-
benhavn fra 1911—17 og sencre fra 1922—27, og han
talte godt Dansk.

Naste Dag aflagde vi Besog paa forskellige Fa-
brikker. Den ferste var en Gummifabrik, som be-
skaeftigede ca. 35000 Mennesker, heraf 75 % Kvin-
der. Produktionen var paa % Milliard Guldrubler
om Aaret. Der blev fremstillet 50 Millioner Par Ga-
loscher om Aaret, 700000 Automobilringe og des-
uden tekniske Artikler til Jernbaner og Miner. Til
Sammenligning med Tiden for Krigen oplystes det
os, at dengang blev der i hele Rusland fremstillet 24
Millioner Par Galoscher aarlig. 25 %o af denne Fa-
briks Overskud gaar til Forbedring af Arbejdernes
Kaar; sidste Aar var der ydet 16 Millioner Rubler
alene til Socialforsikring. Resten af Overskudet,
75 %o, anvendes til Forbedring og Udvidelse af Virk-
somheden. Fabrikkens Direktor faar 2000 Rubler
maanedlig i Lon; en Arbejder kan tjene indtil 45—>50
Rubler om Dagen; men det er ikke alle, som tjener
saa meget. Gamle Arbejdere, d. v. s. M@nd over 60O
og Kvinder over 55 Aar, faar 100 Rubler i 1’ension
om Maaneden; de har uanset Pension Ret til at ar-
bejde saa meget de kan, og det er ikke ualmindeligt,
at saadanne gamle Arbejdere kan have indtil 300
Rubler om Maaneden. Er de helt ude af Stand til at
arbejde, faar de 50—100 %o af den Lgn, de havde det
sidste Arbejdsaar. Her som alle andre Steder ar-
bejdes der 7 Timer om Dagen i 5 Dage og Fridag
hver 6. Dag. I sundhedsfarlige Virksomheder, og hvor
der er haardt legemligt Arbejde, er Arbejdsdagen
kun 6 Timer. Arbejderne i disse Virksomheder har
Ret til 1 Maaneds Ferie med fuld Lon; de forst om-
talto har 14 Dages Ferie. Hvis en Laege skonner, at
en Arbejder tranger til laangere Ferie, faar vedkom-
mende det og faar tillige Ophold paa et Sanatorium
paa Krim eller i Kaukasus. Rejsen frem og tilbage
saavel som selve Opholdet er gratis. Kvinder har
fri 6—8 Uger for og efter en Fadsel, ligeledes med
fuld Lon. Jeg spurgte, om Svangerskabsafbrydelse
var tilladt, som jeg herhjemme havde, hert det var;
dertil svaredes Nej, tvaertimod er noget saadant straf-
hart baade for den paagaldende Kvinde og for La-
gen. Der gaves dog Undtagelser i Tilfelde af Sygdom.

Efter de Oplysninger, der blev givet mig, laa lLo-
komotivmaendenes Lenninger, set i Forhold til den
ovrige Arbejderklasse, temmelig godt. Som Eksempel
kan navnes: PPaa »Samara Slatousthanen< var en
Lokomotivfgrers Indtegt paa nuverende Tidspunkt
482 Rubler om Maaneden i Persontogstjenesten og
510 Rubler i Godstogstjenesten. Paa »Orenburg-Ba-
nenc< havde en Lokomotivferer i Persontogstjenesten
659 Rubler, og i Godstogstjenesten 574 Rubler om
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Maaneden. Det maa dog hemaerkes, at disse Tal er
Gennemsnitstal for Aar 1935 og omfatter haade tarif-
massig Lon, Korepenge og Praemier. En Lokomotiv-
forer, jeg hesogte i Moskva, havde den 1. November
faact udbetalt 1200 Rubler; til Oplysning tjener dog,
at vedkommende var en mere fremtriwedende Lokomo-
tivforer, nemlig en saakaldt »Stodbrigadér«. Forskel-
len i Lonnen laa i flere forskellige Ting, der var f.
IEks. et udviklet Pramiesystem, saasom for indvun-
det Tid under Korsel, for Kulbesparelse, for grundigt
Eftersyn, hvorved Uheld blev undgaact, for Korsel
udover Normen og deslige. Til yderligere Oplysning
paa Lonnens Omraade kan endvidere anfores, at det
meddeltes os, at Reallonnen cr steget ganske hetydeligt
do sidste Aar, idet Leveomkostningerne er gaaet ned-
ad siden Kortsystemet er ophort. For en Familic paa
4 Personer er der en Besparelse paa 62 Rubler om
Maaneden, hvilket selvsagt ogsaa giver en Forbedring
med Hensyn til den sociale Stilling.

Efter det mig meddelte, maa det siges, at Tjeneste-
tidsforholdene for Sovjets Lokomotivmeaend ligger paa
et godt Stade. Normen for den enkelte Dag er 7 Timer,
den samlede Tjeneste paa den enkelte Dag maa ikke
overstige 8 Timer. Der gives en Maaneds samlet Ferie,
sont kan tilbringes paa deres Feriehjem: hvis Lagen
skonner det paakravet, kan ogsaa de blive sendt til
Krim ecller Kaukasus.

Den 7. November var jeg til Festlighederne paa
den rode Plads i Moskva, hver Mand fik et Kort, som
maatte forevises flere Gange, for man fik Lov til at
komme ind paa Pladsen. Kl. 10 hegyndte Festlig-
hederne med en maegtig Militeerparade, derefter kom
de gamle, som havde kaempet under Revolutionen. Til
sidst defilerede et Optog af Arbejdere fra de forskel-
liga Arbejdspladser og fremstillende de forskellige
Virksomheder m. m. forbi Lenins Mausoleum, hvor
‘Stalin og flere af Lederne stod og hilste paa de forbi-
defilerende: dette varede lige til Kl. 4% om Efter-
middagen. Det var en Oplevelse, som man aldrig
glemmer.

De Mennesker, jeg under mit Ophold saa og kom
i Beroring med, gjorde allesammen Indtryk af at viere
tilfredse, og det skal fastslaas, at Samkvemmet med
Befolkningen var frit, f. Eks. kunde vor Forer paa en
tilfieldig Spadseretur opfordre en eller anden til selv
at udpege en hvilken som helst, vi vilde op og hesuge,
og ved Samtaler med disse tilfeldig valgie Behoere
fik man et absolut Indtryk af, at der herskede Til-
fredshed med det nye Styre og dets M:and.

Den 1. December tiltraadte vi Hjemrejsen efter 4
Ugers yderst interessaute Oplevelser i Sovjet Unionen.
Jeg er kommet hjem ladet med Indtryk. Som jeg
skrev i Begyndelsen af dette Indlag, er jeg ikke Kom-
munist, men enhver, der har hesogt Sovjet Unionen,
maa nare den dyheste Beundring for det magtige
Oplysningsarbejde, som i @jeblikket foregaar der. Om
Sovjet Unionen vil naa sit Maal: At skabe det virke-
lige Fremtidsland med Lykke og Tilfredshed for alle
dets Beboere, vil Fremtiden vise; men man imaa ind-
romme, al der gores et heundringsvaerdigt Arbejde for
at naa dette Maal.

E. Romme.
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FORDELE VED AT ANVENDE TOYJR
DAMP

Efter The Locomolive ved F. Spaer.

Varme, som er tilfort Damp for at opnaa Over-
hedning af Dampen er meget vaerdifuld og kan ud-
nyttes mere virkningsfuldt end Varme, der er tilfort
Vand, for at dette kan overgaa il Dampform, og det
er i hojeste Grad vigtigt at anvende alle mulige Mid-
ler til at sikre Damp fra en Kedel den hajeste Tor-
hedsgrad. Hvis Dampen medriver Vand, bliver det
Overhederens forste Opgave at virke som Fordamper,
og cn stor Varmemangde anvendes da til dette For-
maal i Stedet for at gore langt storre Nytte ved at
overhede Dampen.

Den gengivne Tabel viser Mangden af den Varme,
som er nodvendig til at fordampe forskellige Pro-
centdele Fugtighed samt den dermed folgende Reduk-
tion i Overhedning, som skyldes, at Varmen bruges
til Fordampning. Tager man eksempelvis Damp paa
16 Atm., i hvilken den hundne Fordampningsvarme
er 465 V. K., vil det hemarkes, at Reduktionen i Over-
hedningen varierer fra 12 Grader for 1 Procents til
134 Grader for 10 Procents Fugtighed.

En ny Damptorrer er konstrueret i England og
patenteret. Den anbringes i Kedlens Dampdom, hvor
den udforer en dobbelt Opgave: at udskille Vand fra
den mattede Damp, forinden den kommer ind i Over-
hederen, og tillige rense Dampen ved at udskille Slam
og andre Urenheder, idet den saaledes holder Over-
hederelementerne stadigt rene.

Sterrelsen af Dampforbruget pr. T. H. K. T. med
Damp, som er overhedet med ct hestemt Antal Grader
og med en storre eller mindre Procent Fugtighed,
der cr undgaact i Overhederen, ses i nedenstaaende
Skala tillige med de resulterende Forogelser i Damp-
forbrug og Hedectah. Det fremgaar klart, at Varme-
tabet foreges hurtigt, naar Fugtighedsprocenten bli-
ver storre.

Fugtighed Damp Damp pr. Foregelse i Varme-
i Damp overhedet I. HI'K. E. “*forb.pr. [."H*K. T.
Procent Grader Kilogram Procent

1 149 7,0 —
2 142 7.1 0,73
3 135 7.2 1,60
4 127 7% 2,53
5 119 7,9 4.83
6 111 8.0 5,95
i 101 8,1 8,72
8 93 8,5 11,45
9 84 8,7 14,88
10 T4 8,9 18,93

Fugtig Damp medforer ikke alene Tab af Over-
hede, men ogsaa Skader paa Overhederclementerne,
dels ved T:wring og dels ved for hej Temperatur, frem-
kommet ved Varmeophobning, der skyldes Stendan-
nelser, som hindrer Varmens Overforing til Dampen.
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KRUMTAPAKSLER OPBYGGET
AF 7 STYKKER

Efter The Locomolive ved F. Spaer.

Sporgsmaalet, om hvorvidt det er bedst at lave
en Krumtapaksel til et Lokomotiv af eet Stykke eller
opbygget af flere Stykker, har vaeret diskuteret og
provet paa de franske Baner. Der er mange [oko-
motivteknikere, som holder paa Krumtapakslen sme-
det i et Stykke, og derfor udvises der stor Interesse
for de nye Krumtapaksler, som ¢r opbygget at 7
Stykker og nu er i Drift paa Paris—Lyon—Mediterra-
nean Banen.

Denne Banes Lokomotiver til at kore paa Bjarg-
strekninger er 4-cylindrede Kompound-Lokomotiver,
med Lavtryksceylindrene liggende udenfor Rammen.
Krumtappene overforer Hojtrykseylindrenes Arbejds-
ydelse paa ca. 1800 HK. med et tungt Tog og en Ha-
stighed af 80 km/Tim.

Krumtapaksel, bygget af 7 Stykker.

Man fandt ud af, at en Aksel, smedet i cet Stykke,
var ude af Stand til at modstaa Spwendingerne og de
forekommende Revner efter at have lgbet forholdsvis
faa Tusinde Kilometer. Revnerne forekom sadvanlig-
vis ved Samlingstederne for Aksclhalsene og Krum-
laparmene, men ogsaa i mindre Grad ved Samlings-
stederne for Drivtappene og Krumtaparmene.

Der blev provet med en Krumtapaksel bestaaende
af to Akselstykker med Drivtappe og et Mellemstykke
krympet paa. Derefter blev en Krumtapaksel bygget
op af 5 Stykker, og Resultatet hlev, at man gik end-
nu videre og byggede en Aksel af 7 Stykker, som
den ses i Tegningen. Det blev nodvendigt at forege
Krumtaparmenes Tykkelse fra 100 til 125 mn, hvil-
ket beted, at Drivtappenes Langde maatte gores
mindre. For at undgaa Varmlebning, foraarsaget ved
den formindskede Trykflade paa Drivtappene, blev
disses Lejer pakket med olievaedet Filt for at opnaa
bedre Smering — en Fremgangsmaade, som ogsaa
bruges paa andre franske og engelske Baner. Paa
den Maade bhlev det muligt at faa den nedvendige

Tykkelse paa Krumtaparmene. Sammenkrympningen
er udfort i kold Tilstand med en Ration paa 0,2
Procent. Det er endnu ikke muligt at sige, ved hvil-
ken  Kilometeralder Akslerne behover Udskiftning,
men det ser ud til, at denne Fremstillingsmaade laver
den bedste Losning af Problemet.

DIESELMOTORERNE VINDER STADIG
TERRAEN INDEN FOR
JERNBANEDRIFTEN

Spanske Lyntog med danske Motorer.

Den britisk-indiske Nordvesthane har for nylig
bestilt 2 diescl-elektriske Lokomotiver paa hver 1200
HK. De er heregnet til en Hastighed at 112,6 km/T,
og de skal kunne keore 2500 km uden Paafyldning
af Motorbra:ndsel, hvilket er af stor Betydning, da
det er Meningen, at de skal anvendes paa Straek-
ningen Bombay—Karachi, som gennemlober flere
arkenagtige Terrans.

Union Pacifik-Jernbanen har 2 stromlinieformede
Motortog under Bygning. Togene, som hver skal he-
staa af 11 Vogne, ventes fardige henimod Slutningen
al Marts. De skal indsattes paa Straekningerne
Chicago—Los Angeles og Chicago—San Francisco.

Det belgiske Nordbaneselskab har bestilt 2 Diesel-
motorvogne a 250 HK., de rumienske Statshaner
har bestilt 40 Diesclvogne a 150 HK., det spanske
Nordbanesclskab, som er Spaniens storste  Jern-
banesclskaly, har bestilt 6 Dieselvogne a 275 og 6 & 280
HK., Madrid—Zarragossa—Alicante Selskabet har
bestilt 6 a 100, 6 & 280 og 10 a 265 HK., Statshanerne i
Rhodesien har bestilt 1 Dieselvogn a 300 HK., og
Statshanerne i Argentina, som i Fjor anskaffede 18
Motorvogne a 220 HK., udvider nu dette Antal til 34.
Endelig er Motortog paa 1000 HK. for Tiden under
Konstruering baade ved de franske og de spanske
Jernbaner. Hvad Spanien angaar, har Nordbanesel-
skabet foruden de ovenn®vnte mindre Vogne bestilt
6 diesclelektriske Tog med danske Motorer til Drif-
ten af Linierne mellem Madrid og Nord- og Norvdvest-
kysten, nemlig 2 Firevogns-Luksustog og 2 Firevogns-
tog med 2. og 3. Klasses Udstyr, alle med Burmeister
& Wains Totakts Motorer, og 2 Trevognstog med 2.
og 3. Klasses Udstyr og med Frichs Firetaktsmotorer.

Luksustogene skal lpbe fra Madrid til den franske
Greense ved Hendaye, hvor man med en gennemsnit-
lig Kerchastighed paa ca. 70 km/T. vil formindske
Rejsetiden, der nu er 11% a 12 Timer, med ca. 3
Timer. Togene bliver bygget for en Maksimalhastig-
hed af 120 kmn/T. og skal kunne gaa op ad de stwrke
Stigninger med en Fart af 80 km/T.

Det andet B. & W. Togpar skal kore fra Madrid
til Gijon, Corunna og Vigo, hvortil Rejsetiden nu er
henholdsvis 112, 164 og 16 Timer, hvoraf vil blive
sparet 2 a 3 Timer, idet navnlig Vigo Linien har
steerkt nedsatte Koretider i Bjergegnene.

Togene med Frichs Motorer skal bruges mellem
Madrid og Santander, ca. 500 km, hvortil Rejsetiden
nu er 11 Timer.

32



DANSK LOKOMOTIV TIDENDE

I Spanien er det et Problem at opnaa en stor
Rejsehastighed paa de lange Distancer med svare
Stigninger og skarpe Kurver, hvor tilmed Sporet ikke
er af saa hpj Rang som f. Eks. paa Frankrigs og
Tysklands Hovedbaner. Som Fplge heraf maa det
tilstraeebes at opnaa en relativt stor Hastighed opad
Bakke og i Kurverne uden at anstrenge Sporet og
Broerne mere end, hvad der er Tilfaldet med nu-
vierende Damplokomotiver, og her mener man, at
Dieselvognene frembyder en god Lusning.

Bortset fra Motortypen er Forskellen mellem Bur-
meisters og Frichs Tog navnlig, at de forstnavnte
har Fallestrucker, medens de sidstnwvnte bestaar af
3 seerskilte Vogne. Burmeisters Luksustog har 175
Pladser i 1. og 2. Klasse, de andre Tog 254 Pladser
i 2. og 3. Klasse, og begge disse Tog vejer ca. 134 (.
De har 4 Motorer, to i hver Ende, paa ialt 1460 HK.,
af omtrent samme Type som den, der anvendes paa
Sydfynske Baner siden 1933. Det clektriske Udstyr
leveres al Asea af samme Konstruktion som i de dan-
ske Lyntog. Den mekaniske Del bygges af en spansk
Fabrik.

I Frichs-Togene bliver Motorerne som i de dan-
sko Lyntog, 4 Motorer paa maksimalt 1100 HK., og
Togveegten anslaas til 117 t. Til disse Tog leveres den
elektriske Installation af Brown Boveri & Co., og den
mekaniske Del af et spansk Firma.

(Efter »Dansk Jernbaneblade.)

Der er fra Organisationens Side arrangeret 4 Fore-
drags- og Filimsaftener i Februar Maaned, nemlig

den 4. i Struer,

den 1201 Aalborg,

den (4 1 Fredericia og
den 15. i Esbjerg.

Programmet vil alle de n@vnte Steder vare det samme.
Tidligere juridisk Sekretaer i det tyske Jernbaneforbund,
Hr. Dr. H. Jacoby, vil tale omm »De tyske Rigshaner
(Verdens sterste Jernbaneorganisme)«: derefter vil der
blive fremvist en af Arbejdernes Oplysningsforbunds Smal-
films: »Vaverne«; eu Film, som er bygget over Gerhart
Hauptmanns bersmte Skuespil, og som giver en social
Skildring fra Tiden for Arbejderbevagelsen opstod.

Vi opfordrer alle Medlemmer saavel ordinare som
ckstraordinare til at mede op ved disse Lejligheder.

Meddclelse om Tid og Sted for de forskellige Foredrag
vil blive bekendtgjort ved Opslag i de enkelte Afdelinger.

LOKOMOTIVFORERNES SANGFORENING
afholder stor Fastelavnsfest Tirsdag den 25. Februar 1936
KI1. 20,00 i »St. Andreasordenen«s Selskabslokaler, Frede-
riksberg Allé 11.

Alle Medlemmer bedes mede, der vil blive mange store
og morsomme Overraskelser. Salen vil blive pyntet »Som-
mer i Danmarke. Med alle! Bestyrelsen.
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TAKSIGELSER

Hjertelig Tak for al venlig Deltagelse ved min kare
Mand. CG. M. Christensens Begravelse.
Mary Christensen.

Hjertelig Tak til de mange forskellige Afdelinger oy
til hver enkelt for den venlige Deltagelse. som vistes os
ved vor kaere Mand og Fader, Lokomotivferer Emil Marius
Petersens Dod og Bisattelse.

En sarlig Tak til Afdeling I's Formand for de smukke

Ord. Paa Borns og egne Vegne

A. Petersen.
Alle. der har udvist Deltagelse ved vor kare Mand
og Fader. Lokomotivforer S. I>. Jensens Dod og Begra-
velse, bedes herigennem modtage vor dybtfelte Tak.
Johanne Jensen og Bern,
Fredericia.
Lokomotivfererne i 1. Distrikt sendes  herved  min
hjerteligste Tak for udvist Deltagelse ved min Mand. pens/
Lokomotivfarer K. 1. Schmidts Bisattelse.
Johanne Schmidl og Bern.

RABAT PAA BADEANSTALTEN 1 ODENSE

Badstuen i Odense har tilbudt Jernbaneorganisationer-
nes Medlemuer paa Fyn Nedsattelse for almindelige Bade
og Halvrussere (Foreningsrabat).

Narmere Oplysning faas ved Henvendelse til Odense
Station. hvor Rabatkuponer kan kabes.

VALGET 1935

kn af vore pensionerede Kolleger har
skrevet en Sang, hvori han priser det ud-
markede Valg i Efteraaret.

Tone: To Drosler sad —
To »Kamper« sad paa »Rigsdagskviste,
og fremtvang Valg i I'jor forvist.
: Den c¢ne sang om »Taburet«,
den anden mored’ sig kun slet. :,:

Den ene »Kampe« sikker var
paa, at til »Sejren« hen det bar.

.t Den anden fulgte Trop — men »Knold«
var fuld af Angst og langtfra — kold. :,:

Og »Dveaergene« lob lobsk omkring,
men kunde ingen Verdens Ting.

..t De mored’ sig. at Valg der ble’,
saa alle fik en ren Beske'. :.:

Saa kom den store Markedag,
hvor Vealgerne slog Ka&mpeslag.

..o T Skagget lo vor brave Ven
og sa’: »Kom nu kun du igen'!c i
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Vor Stauning eller Kaos var
¢t Enten — Eller — soleklar.

.: Fra Kaos frelst blev Danmarks Land,
Valg — styrked’ staerkt vor Forstemand! :.:

To »Kampere slider »Rigsdagskviste,
nu morer de sig skidt forvist.

»: Den ene fik ej Taburet,
den andens Lod var ikke let. ::

Nu Masserne sig glade kan,
at vi beholdt vor Farstemand.
n: At Danmarks Folk placeret fik
de » Kempere to fra Rigmands Klik'. ::

1 Aar til Valg! — det bliver Svir,
naar Urets Flertal slaaet bli'r.
11 Ved Valg i Fjor er banet Vej,
for Speer’tings Ded — Farvel med Dig! :;:
I. D H

Statsbanerne kober en ny Kran.

PPaa Hillerod Station eksperimenterer man
med en Larvefod-Kran, der er fabrikeret al Firmaet
Nielsen, Aarhus, og kebt af Statshanerne.

Kranen er den farste af denne Art, der tages i Brog
her 1 Landet, medens man enkelte Steder i Udlandet an-

Tiden
.

for

vender saadanne Kraner ved TLadning og Losning af
Jernbanevogne. Statshanernes Larvefod-Kran er i Stand

til at laesse en Jernbanevogn med store Bogetraskavler

paa 35 Minutter, tidligere tog det samme Arbejde 4 Timer.

Kranen er bygget paa samme Maade som en Krigs-
tank, men i Stedet for Kanon forsynet med
Gribeklo, og den bakser med Gribskovs storste Stammer
med lige saa stor Lethed. et Barn flytter T@end-
stikker.

en stor

Som

Ny Draisinetype fremstillet i Hillerad.

Hviids Maskinfabrik i Hillerad skal levere Drai-
siner af en hel ny Konstruktion til Statsbanerne. Maski-
nerne ventes at have store Afsztningsmuligheder.

Fabrikant Hviid bar sammen med Statshaneingeniorer
foretaget en Provetur paa Frederiksvaerkbanen med
af de nye Draisiner, der kun vejer 660 kg og som skad
en Fart al 70 km i Timen.

Maskinen drives af en Fordmotor, Kuler og Motorhjelm
¢r bibeholdt, og der er en lukket Overbygning som paa en
2 Personers Bil. Blot er Sadet saa bredt, at der kan
sidde tre Personer paa det. Der er Selvstarter og clektrisk
Lys samt ct effektivt Bremsebaand som paa en Bil.

Desuden er Draisinen forsynet med den sadvanlige
Anordning, hvormed man ved Hjelp af et Dunkraftsystem
kan haeve Draisinen og vende den paa fri Bane uden at
benytte Drejeskive.

De to nye Draisiner skal benyttes af OQveringeniorerne
i Senderjylland og Sydsjalland.

lo

on
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Holland paatenker at pensionere alle 55-aarige Jern-
banemcend.

Direktionen for de hollandske Jernbaner har foreslaaet
Personalraadet at fastsatte Personalets Aldersgranse til
55 Aar, saafremt Personalets Fagforeninger er indfor-
staaet hermed. Personalraadet har allerede henvendt sig
til de forskellige Fagforeninger og bedt om deres Mening.

JBYILY,
De australske Jernbanemmnds Arbejdstid.

Arbejdstidsforkortelsens Idé vinder stadig mere Ter-

raen hos Jernbanerne i Australien. I Henbhold til en Under-

sogelse arbejder f. T. over 72788 Jernbanemand i de
australske Stater 44 Timer eller faerre om Ugen, og

20 935 over 44 Timer. Dette betyder, at 77,6 pGt. af Jern-
hanema:ndene har cn 44 Timers Arbejdsuge eller kortere.
Situationen er dog ikke lige gunstig i alle Stater. Medens
i flere Stater alle cller de fleste Jernbanemeand allerede
bar en 44 Timers Arbejdsuge. geelder i andre endnu for
Storstedelen 48 Timersugen. Det er bemarkelsesveaerdigt,
at det er i Stater, bvor Jernbancmandenes Fagheveaegelse
har stor Indflydelse, at 44 Timersugen allerede er gen-
nemfort. Jernbanemeandenes Forbund bestraher sig nu
for at opnaa en almindelig Gennemforelse af 44 Timers-
paahegynde Agitationen for. 40
Y15 [t

ugen. men  vil samtidig

Timersugen.

(/dnwevnelse fra 1.—2—36:
Motorforer 1 V. A. A. Jeppesen, Helgoland, til Loko-
motivferer i Brande (min. Udn.).
Lokomotivfyrheder til Lokomotivfarer:
0. F. Jensen, Struer, i Thisted (min. Udn.), €. A.

0.
Aarhus. i Frederikshavn (min. Udn.), R. J.
Malmgaard, Korsor, i Gedser (min. Udn.), T. Jensen,
Gedser, i Gedser (min. Udn.), H. I*. V. Nielsen, Frederiks-
bavn, i Oddesund Nord (Depotforstander) (min. Udn.).

Motorforer I1 I. J. H. Svendsen, Aarbus H., ¢. Ans.
iflg. Opslag til Motorforer 1 i Tonder (min. Udn.).

Motorferer 11 J. Christiansen, Nastved, e. Ans. iflg.
Opslag til Motorforer T i Tander (min. Udn.).

Lonqvist,

Forflyttelse fra 1.—2—36:

lokomotivinester 1 K. (. Frederiksen,
Godsbanegaard, efter Ans. til Helsingor.

Lokomotivforere:

R. V. S. Jakobsen, Thisted, efter Ans. til Gh.

.. J. Andersen, Gedser, efter Ans., til Gb.

T. V. .J. Hoppe, Vejle, efter Ans. til Gh.

(). Zorn, Brande, efter Ans. til Vejle.

(.. Michelsen, Lunderskov, efter Ans. til Fredericia.

J. S. Andersen, Oddesund N., efter Ans. til T.underskov
(Opher af Funktion som Depotforstander).

I>. . Andreasen, Masnedsund, efter Ans. til Ringsted
(Depotforstander).

P. V. Jensen, Gedser, efter Ans. til Roskilde.

Lokomotiviyrbeder V. E. T. Serensen, Helsinger, efter
Ans. til Enghave.

Kobhenhavns
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Dodsfald:
Lokomotivfarer S. 1. Jensen. Fredericia, den 4—1.—306.
Lokomotivfarer E. M. Petersen, Kbhavns Godshgid.,
den 12.—1.—36.

Dodsfald blandt Pensionister:

Pens. Lokomotivfarer . I°. Schmidt (Kobenhavn) den

11.—1.—36.

Pens. Lokomotivforer A. Hansen (Aarhus) den 25—
12.—35.

PPens. Lokomotivfarer (. M. Christensen (Kebenhavn)

den 121,

36.

Oplagelse af nwye Medlemmer pr. 1. Januar 1936:
Overflyttet fra Dansk Jernbaneforbund: Motorfererne |1

A V. Holst og J. I’. J. Rasmussen, begge Enghave.

Reftelse 11/
‘%’rexq/gggze%

Lokomotivforerafdelingerne:

Skern Underafd.:
J. Scheel Poulsen, Skern.

Kalundborg Afd.: Formandens Navn og Adresse retles
til: N. Richter, Valdemarsgade 8, St.

Helsingor Afd.: Formandens Navn og Adresse rettes
til: H. V. Niclsen. Flynderborgvej 19.

Reprivsentantens Navn  rettes til:

Motor[arerafdelingerne:
Randers Afd.: Formandens Navn og Adresse er: H.
Ortmann Hansen., St. Blichersgade 12, 3.

Kassererens Navn og Adresse er: T.. .Jensen. I’rins
Christiansgade 11, 1.
Lokomativfyrbederafdelingerne:

Brande Afd.: Kassererens Adresse vettes Lil: Stove-

gade 8.

Hobro Underafd.: Repraesentantens Navn og Adresse
rettes til: K. V. Moller, Enghavevej 21, 1.

Fredericia Afd.: Formandens Navn og Adresse rettes
til: (.. Segaard Rasmussen, »Tjarnehoe, Jasminvej.

Frederikshavn Afd.: Formandens Navn og Adresse
rettes til: C. Noltensmejer, Emilievej 45.

Slegelse Afd.: Formandens Navn og Adresse
til: V. Jensen, Olufsgade 6, 2.

Samme Afd.: Kassererens Navn og Adresse rettes til:
H. E. Petersen, Elmevej 8, St. tv.

reties

Sj.Ralster

17674
L7675

17676
17677
17678
L7679
17680
17681
17682
17683
L7684

17685
1 7686
17687
17688

17689a

17690
17691

17643
17694
17695
17696
17697
17698
17699
17700
17701
17702
17703
17704
17705
17706
17707
17708
17709
17710
17711
17712
17713

17714

L7719
17720
17721
17722
17723
17724
17725
17726
17727
17728

STATSBANEPERSONALETS

Iyl.~Pm
16773
16778

16779
16777
16783
16788
16781
16784
16772

16782

16785

16770
16792
16809
16801

16800
16816
16815
16807
{6810
16791
16813
16760
16753
16756
11866
16758
16761
1676D
16763
167HH
16766
16767
16764
16768
16769

16757

16752
16762
16853
16862
16850
168561
16835
16854
16863
16799
16818
16811
16814
16803

BIBLIOTEKER
Nye Beger.

Ashton, H.: Hvepsereden.

Jensen, .Johs. V.: Dr. Renaults
Fristelser.

Lemche, G.: Vuggen gaar.

Hansen, Martin A.: Nu opgiver han.
Rosenberg, P. A.: Efterladte Digte.
Petersen, Robert Storm: Med last Krudt.
Oterdahl, Gi.: Helga Vilhelmina.
Roslund, A.: Niels til Sorg og Glade.
Andreasen, Andrea: Stormen forer os.
Laxness. H.: Frie Mand.

Randenborgh, K. v.: Livels haarde Her-
lighed.

Simpson, H.: Sarabande.

Ronne, J. Falk: Dusinet fuldt m. fl.
GGraa Ugle: Min Ven Baveren.
Lieberkind. 1.: Mosen forteller.
Neergaard, N.: Erindringer

Michaclis, K.: Mor.

Carlsen-Skiadt, J. (.. A.: Med Under-
grundsplov.

Buchholtz, .J.: Mennesker vil vaere Gnder.
Rasmussen, Kmil: Spaniens Hell.
Plovgaard. K.: Nordlys.

Kristensen, E.: Noget for enhver Smag.
Mukerji, 1. (0.: Jageren Chond.

Woel, Cai M.: Det gamle Sogn.
Ostenso. M.: Slaegten.

Marlowe. M.: Veninder.
Ehrencron-Kidde, A.: Selskabsfuglene.
I'ossum, G.: Politimesterens Kathrine.
Girvin, B.: Tre Piger paa Eventyr.
Ellis, E. S.: Paa Flugt over ’reerien.
Meyn, N.: Planet-Skibet.

Skaarup, V.: Peter Filinsstjerne.

Roeed, 1. A.: Andreas rejser ud.

Elster, K.: Vi vil frem.

Westergaard, A. (i.: Kampen om Qen.
do.: En Dreng i Vervdenskrigen.
Falk-Ronne, P.: Pigen fra Drengeskolen.
Winther, E.: Troldungerne.

do.: Elien klarer Arterne.

Gibson, Major: Et hvislende Gude-
billede.

Duurloo, E.: Polly fra Circus.
Pedersen-Sejerbo: Vi flygter

Hansum, Marie: Ole i Byen.
Dahlsgaard, M.: Fyrmesterens Son.
Bentzon, I.: Rigmandsbern.

Buchhave, H.: Trods alt.

Westermann, J. F. C.: Skatteoen.
Tandrup, H.: Lasse kommer til Hoffet.
Zacke, A.: Sveveflyverne.

Bjarnhof, K.: Mel og Rust.

Wulff, J.: Et Menneske saar og hester.
Murray, D. L.: Bles Trompeter!
PPetersen, .J.: En Verden stiger af Havet.
Cour, P. la: Kramer bryder op.
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17729 16802 Corsari, W.: Ene, men st@rk. 17738 16804 Deeping, W.: Moder og Seon.
17730 16812 Nergaard, R. B.: Langsel. 17739 16859 Bramer, A.: Pierres Penge.
17731 16827 Newmann, B.: Spion. 17740 Jean, James: Gennem Tid og Rum.
17732 Hansen, Lars: Kejserlodsen. 17741 16759 Jungsbell, E.: Sejlkongens Sen.
17733 Holm, Anne S.: Det forste lysegronne. 17742 16750 Altsheler, J. A.: Apachernes Skal.
17734 16805 Fisker, R.: Tidernes Morgen. 17743 16751 Bevan, T.: Smuglerreden.
17735 16817 Wiechert, E.: Majorinden. 17744 16754 Ellis, E. S.: Redhudernes Fange.
17736 16860 Cowper, E. E.: Paa Flugt. 17745 16819 Abell, Kjeld: Melodien, der blev vek.
17737 Thomas, A.: Tre Kvart Nysgerrighet. 17746 16838 Foot, S.: I Gaar begyndte Livet.
STATSBANERNES DRIFTS:INDTAGTER OG DRIFTS:UDGIFTER
m. v. i December Maaned 1935 samt i Tidsrummet April—December 1935 og en Sammenligning med Be-
lebene i de tilsvarende Tidsrum i 1934 i runde Summer.
December Maaned
1935 1934 iz
Foregelse Formindskelse
ReRsonbefoRd DINE . \i0 03 o e eneeast Tleheke soieke! +aslepee » o 4 980 000 5 330 000 350 000
Gods- og Kreaturbefordring .................. . 3 290 000 3 350 000 60 000
Rosthefordmimg et me - L L 610 000 590 000 20 000
Andre Indtegter . .............. ... ... ... ... .. 460 000 370 000 90 000
Indtmgtert i@alt cTSgNT . o8 WS P | AR ) 9 340 000 9 640 000 300 000
RIS UAZI ORI . 1 v P 55 e = e hench Mo o T - - o 9 170 000 9 020 000 150 000
A TRANTDR S S e S B S0 TP A< 0 6 0 A8 550 000 510 000 40 000
1 QTG TT0 VTV i e e -, e, < O 0 0 0 SR 970 000 840 000 130 000
Udgifter 1Wallt s Res Lol NN SEE . 10 690 000 10 370 000 320 000
StatensgTilslandiatilShniftenie e, o am. . 0. ELETEN L 1 350 000 730 000 $20 000
April - December
1935 1934 193
Foragelse Formindskelse
Personbefordring ............ ... ... . il.L. 48 030 000 43 480 000 4 550 000
Gods- og Kreaturbefordring ................... 31 520 000 31 230 000 290 000
PosthefordBing ! .50, 0T, TSR, TR 5 150 000 4720 000 430 000
AndreNindtester T . . £5 % L SR S 4 430 000 3 740 000 690 000
(nditeegtenmitalba - 8. & adia Faiman. oobm rraas . FETEs . 89 130 000 83 170 000 5 960 000
IEftsudgifiter' . ST L . L 83 310 000 80 460 000 2 850 000
IAFEREVIITICN . . 5. - Sl . .« . - e, o E 0 A 4910000 4 580 000 330 000
Honndntnine: 7. o L e kT 8 H80 000 7 580 000 1 000 000
Wit e O olen o L n s e ks L e . 46 800 000 92 620 000 4180 000
Statens Tilskud til Driften ... comsmssosssasoessness 7 670 000 9 450 000 L 780 000

D. S. B. December 1935.

Personbefordringsindtegten viser 1 Forhold til December 1934 en Nedgang paa ca. 350 000 Kr. Da der i
Iforhold til i Fjor er en Indtagtspost paa ca. 600000 Kr., som er forskudt fra December til Januar, har der
veret en reel Stigning i Personbefordringen paa ca. 4 Mill. Kr. Paa Godsbefordringsindtegten cr der en
mindre Nedgang (ca. 60000 Kr.), og paa de avrige Indtaegtsgrupper er der en Stigning paa 110000 Kr.

Sammenlignet med Tecember 1934 er de cgentlige Driftsudgifter steget med 150000 Kr.

IFor Tidsrummet April-December 1935 er det samlede Driftsresultat — med Hensyntagen til en TFor-
ogelse i Udgifter til Afskrivning og Forrentning paa ca. 1,3 Mill. Kr. — ca. 1,8 Mill. Kr. gunstigere end
i det samme Tidsrum i Fjor.

Neerverende Nummer er afleveret paa Avisposthontoret den 4. Februar 1936.

REDAKTION: Soph. Jensen og E. Kuhn, ferstnavnte

Jdgaar 2 Gange mdl. — Abonnementspris: Kr. 6 aarlig

ANNONCE-EKSPEDITION:

Reventlowsgade 28, Kebenhavn V. «
Telefon Central 7708 — Kontortid KI. 10—4.

Postkonto 20 541.

ansvarhavende. Reventlowsgade 28, Kebenhavn V.
Telefon Central 7708.

Tegnes paa alle Postkontorer i Skandinavien.

Frederiksberg Bogtrykkeri, Howitzvej 49.
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