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TRYKLUFTBREMSENS INDFORELSE EN KENDSGERNING

Efter at vor Organisation i 10 Aar har be-
skeftiget sig med Kravet om Indferelse af
en gennemgaaende Godstogsbhremse, er dette
Spergsmaal nu definitivt afgjort. Der har for
<aa vidt lenge veret Enighed om, at De Dan-
ske Statsbaner ikke alene burde, men maatte
og skulde indfore Trykluftbremse i Godstogene;
men Spergsmaalet har veaeret, hvornaar dette
kunde lade sig gore, og hvilket af de eksiste-
rende Systemer, man skulde indfore.

Hvad angaar Spergsmaalet om en sikker,
automatisk Bremse i Godstogene, saa har dette
som bekendt beskeaeftiget Jernbaneteknikerne
langt tilbage i Tiden. Der har veeret gjort ad-
skillige Forseg, men som en Fellesnavner
kan det haevdes, at Vakuumbremsen hurtigt er
hlevet forladt i Diskussionen om gennemgaa-
ende Godstogsbremser; Trykluftbremserne har
i saa Henseende bevist deres Overlegenhed.

Da vi her i Landet hegyndte at kere med de
meget store Godstog, fremkom der ofte Utilfreds-
hed med Bremsebetjeningen. Som det vil erin-
dres, blev der gjort flere Forsog med forskellige
Konstruktioner af Lokomotivernes Dampflojte,
og der blev ogsaa foranstaltet Forseg ved for-
skellig Anbringelse af disse, men nogen syn-
derlig Virkning havde de paageldende I'oran-
staltninger ikke.

1 Oktober Maaned 1926 rejste Organisatio-
nen derfor officielt over for Generaldirektora-
tet Kravet om Indforelse af Trykluftbremse i
Godstogene, og ved en i December Maaned s.
A. fort Forhandling viste det sig, at (General-
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direktoratet — som allerede et Par Aar for-
inden havde foranlediget, at de nye H-Maski-
ner blev leveret med Trykluftbremseappara-
ter — for saa vidt ikke var uenig med Orga-
nisationen deri, at det ogsaa for De Danske
Statsbaner vilde blive nedvendigt at indfore
Trykluftbremse i Godstog. Og da man ikke vil-
de have 2 forskellige Bremsesystemer, et for
Persontog og et for Godstog, vilde dette alt-
saa betyde, at Vakuumbremsesystemet til sin
Tid fuldsteendigt skulde udgaa.

1 1929 henvendte vi os skriftligt til Trafik-
ministeren, hvilket medferte en ny Forhand-
ling med Statsbanerne, hvorunder det viste sig,
at Generaldirektoratet stadig var enig med Or-
ganisationen i Onskeligheden af Indferelse af
Trykluftbrem=e i Godstogene. Man enedes om,
at alt nyt Godsvognsmateriel fra nu af skulde
anskaffes med Trykluftbremser, og for det
@ldre Materiels Vedkommende blev der stillet
os en successiv Lesning i Udsigt.

Ved nogle aarlige Bevillinger blev et Antal
Godsvogne saa udrustet som Trykluftbremse-
vogne, og vi havde saa smaat indstillet os paa.
at Sagen kunde veere blevet lost omtrent af sig
selv; thi naar forst det fornedns Antal Gods-
vogne var trykluftbremseudrustede, maatte
Statsbanerne naturligvis tage Konsekvensen
heraf, d. v. s. ogsaa at udruste Lokomotiverne
med de nedvendige Apparater, saa Trykluft-
bremsen kunde anvendes. Men der viste sig
Tendens til at ophere med den nysnaevnte For-
anstaltning, altsaa de @ldre (Godsvognes Uld-
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rustning med Trykluftbremseapparater. \ort
Blad indledede da en leengere Kampagne, hvor
hele Bremsesporgsmaalet Maaned efter Maaned
blev gjort til Genstand for indgaaende Droftel-
se og Belysning.

Umiddelbart derefter indledede Statsbanerne
=in kollossale Udvidelse af Motortrafikken, og
da der samtidig meldte sig overordentlig =to-
re Vanskeligheder paa Pengemarkedet, blev
Sporgsmaalet om Trykluftbremsen sat noget
i Baggrunden; men vor Organisation har som
hekendt stadig haevdet, at naar der modernise-
redes paa saa mange andre Omraader, burde
der cg=aa paa Bremseomraadet, hvor der prin-
cipielt ikkeo var Uenighed mellem Administratio-
nen og Organisationen, ske Iforandring. Vi
har derfor stadig holdt Sagen i Live, og det
gledelige er, at Sporgsmaalet nu er afgjort,
idet det er besluttet, at vi i vore Godstog skal
have indfort den saakaldte Hika- (Hildebrand—
Knorr) Eremse, som er en Enkammerbremse,
der baade kan bremses og leses trinvis. (Vi
skal i naeste Nr. af Bladet bringe en udferli-
gere Omtale af denne Bremses tekniske Sider.)

Hika-Bremsen er international anerkendt,
og den =amarbejder med alle andre Trykluft-
bremsesysiemer, d. v. s, at et Tog kan for-
meres haade af Vogne med denne Bremse og
Vogne med andre Trykluftbremsesystemer,
hvilket forevrigt bliver Tilfeeldet selv paa vore
hjemlige Straekninger, idet vi allerede har 68()
Godsvogne, som er udrustet med Kunze-Knorr-
Bremseapparater.

Der vil naturligvis hengaa en Del Aar, in-
den Trykluftbremsen er indfert i et saadant
Omfang, at hele Trafikken kan betjenes af den-
ne Bremse, men efter Generaldirektoratets fo-
relobige Byggeprogram skulde det i Lobet af
forholdsvis faa Aar — forventelig 3 & 4 Aar
— vere muligt at fremfere en hel Del Gods-
tog og nogle enkelte Hurtigtog i 1. Distrikt med
Trykluftbremse. Det er forelebig Meningen at
gaa frem omtrent paa folgende Maade: Forst
udrustes Flertallet af 1. Distrikts Lokomotiver
samt en Del af D-, H- og R-Maskinerne i 2. Di-
strikt med de fornedne Apparater, saa de er i
Stand til at fremfere trykluftbremsede Tog. I
samme Tidsinterval forsynes de 2-akslede Pak-
vogne, der skal anvendes i Godstogene, og ca.
1000 Godsvogne med Trykluftbremseapparater
af Typen Hik gl. (Hika Godstogsbremse med
mekanisk Lastafhremsning); samtlige ovrige
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Godsvogne uden Trykluftindretninger — og-
saa dem der senere skal udrustes som Bremse-
vogne — forsynes med Trykluftledninger, saa-
ledes at de kan anvendes som Ledningsvogne,
indtil de efter Byggeprogrammet skal forsynes
med Trykluftbremseapparater; endelig paataen-
kes det at forsyne en Del af 1. Distrikts 4-
akslede Personvogne med Tryklufthremseap-
parater, System Hik p 1.

Paa denne Maade skulde det i Lobet af for-
holdsvis faa Aar vere muligt at kere de store
gennemgaaende Godstog og visse internationale
Persontog, f. Eks. Berlinertogene og Togene til
Ozlo, med Trykluft. 1 denne Forbindelse peger
vi paa, at uanset at de norske Baner endnu
ikke har indfert Trykluftbremsen overalt, saa
har Togene Kornsjo—Oslo i flere Aar vieret
fort med Trykluft netop under Hensyn til at
disse Tog jo modtages trykluftbremsede paa
den svenske Greaensestation. Det er derfor na-
turligt, at saadanne Tog, saasnart det er gor-
ligt, kores trykluftbremsede ogsaa over de dan-
ske Straekninger.

Naar denne forste Etape er tilendebragt, ta-
ges der fat paa Resten af det, som efter de lagte
Beregninger skal gennemfores:

Det er Meningen, at alle Lokomotiver af
Litra C, D, H, K, P, R og S skal udrustes med
Trykluftbremseapparater efter det allerede ved
H-Maskinerne indforte System, d. v. s. Knorr-
Enkammerbremse paa Tenderen og Direkte-
Bremse paa Maskinen.

Forsaavidt angaar Vognparken er det Hen-
sigten, at alle 4-akslede Personvogne, Post-
vogne og Pakvogne skal forsynes med Hik-
Bremse System p1 (Persontogsbremse), me-
dens Z- og 3-akslede Personvogne af Side- eller
Midtergangstypen, Postvogne og Pakvogne
skal forsynes med Knorr-Enkammerbremser,
d. v. 5. samme System, som anvendes i Motor-
togene (som foran anfert skal dog 100 af de
smaa Pakvogne, nemlig dem der skal anvendes
i Godstogene, udrustes med Hik gl. Bremse).

- Foruden de foran omtalte 1 0000 Godsvogne,
som i forste Arbejdsetape skal have Hik-gl.
Bremseapparater, vil yderligere ca. 900 Vogne
faa en saadan Udrustning. 475 Godsvogne, som
allerede har Knorr-Enkammerbremse, vil an-
tagelig ogsaa blive forsynet med Hika gl Brem-
se, og disse Vognes Knorr-Styreventiler ten-
kes i saa I'ald anvendt paa de 2- og 3-akslede
Personvogne at Side- eller Midtergangstypen.
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Da vi som anfert allerede har 680 Vogne
med KK-Bremse, skulde Slutresultatet blive,
at ca. 25 pCt. af Statsbanernes Godsvognspark
forsynes med Trykluftbremseapparater. En Del
af de smaa gamle Godsvogne, f. Eks. K-Vogne
med 6 Tons Bwereevne, og de gamle 2-akslede
Kupévogne vil blive udrangeret.

Hvad angaar Bekostningen ved denne Mo-
dernisering, ligger Spergsmaalet saavidt o=
bekendt nogenlunde saaledes, at den ene Halv-
del af den samlede Udgift vil medgaa til Ind-
kob i Udlandet — denne Del er et I.ed i en
af de nu saa almindelige Handelsoverenskom-
ster, hvilket vil sige, at der leveres danske Va-
rer for det paagweldende Belob — medens den
anden Halvdel vil medgaa til Materialeindkob
og Arbejdslenninger i Indlandet. Det er nem-
lig Meningen, at en betydelig Del af Bremse-
delene skal fremstilles herhjemme, eventuelt af
Statsbanerne selv, og Indferslen af Trykluft-
bremsen vil saaledes ikke alene betyde visse
Forbedringer i trafikmeessig Henseende, men
det vil ogsaa rent beskaeftigelsesmaessigt vaere
af ikke uveesentlig Betydning.

Lokomotivpersonalet er glade for, at dette
Spergsmaal nu gaar i Orden, og vi takker Ge-
neraldirektoratet for, at denne Sag, i hvilken
vi har fort en lang og ofte trang Kamp, nu
cr definitivt lost.

I. T. F. DROFTER MOTORSPORGS:-
MAALET

Under Hensyn til, at Jernbaneadministratio-
nerne i hej Grad samarbejder internationalt,
vil det forstaas, at det ikke alene er her i Lan-
det, at Banernes stigende Tendens til at mo-
torisere storre eller mindre Dele af Driften
har medfort personalemwessige Vanskelighe-
der; blandt andre har vore hollandske Kolle-
ger vaeret ude for betydelige Besveerligheder
i saa Henseende. Gennem I.T.F. udbad det

hollandske Jernbaneforbund — et Enhedsfor-
bund, hvori alle Kategorier organiseres — sig

i den Anledning Oplysninger om Forholdene
i de forskellige Lande, og da det af det paa
denne Maade indkomne Materiale viste sig, at
Jernbancadministrationernes Bestrabelser na-
sten overalt gik i samme Retning, nemlig rin-
gere Arbejdsvilkaar — d. v. enten i baade
lonmeessig og i tjenestetidsmassig Henseende,

Q
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eller i hvert Fald i een af Declene — for det i
Motortjenesten beskaeftigede Personale, henstil-
ledes det til 1.T. F., at der indkaldtes en Kon-
ference til Droftelse af hele Motoriserings-
sporgsmaalet, dets Folger for Personalet samt
Organisationernes Stilling heroverfor.

Ved Foresporgsel til de enkelte Organisa-
tioner viste det sig, at der var Interesse for
det naevnte Spergsmaal, og der indkaldtes da
en Konference, som afholdtes i Paris den 27.
og 28. Oktober, og i hvilken der deltog 44 Re-
praesentanter — heraf 27 Lokomotiv- eller Mo-
tormeend — representerende ca. 900 000 Jern-
banemeend i 13 Organisationer og 10 Lande.

Af Hensyn til at de Spergsmaal, som skul-
do behandlesx, maatte siges at have Bud til og
vaere af Betvdning for hele Verdens Jernbane-
personale, var baade det russiske og det ameri-
kanske Jernbanepersonales Organisation ind-
budt til Konferencen, uanset at de staar uden-
for I. T. F, og det saa en Tid ud til, at
i hvert Fald Organisationerne i U. S. A. vil-
de lade sig repraesentere. I sidste (jeblik
meddelte Lokomotivinandsforbundet i U.S. A.
imidlertid, at indtrufne Forhold forhindrede
det i at sende Repreesentanter til Konferen-
cen, men der fremsendtes en skriftlig Rede-
gorelse angaaende Forholdene inden for Or-
ganisationens Omraade. Det russiske Forbund
kunde heller ikke deltage, men udtalte i et Te-
legram til Konferencen, at det haabede i nzr
Fremtid at kunne deltage i en ny Droftelse om
samme Kmne.

Organisationen i Danzig havde anmeldt sin
Deltagelse, men dens Reprasentant var ved
Oplosningen af det danzigske Jernbaneforbund
blevet feengslet af de hjemlige Nazister, og
Kammerat G. Kaiser var som Folge deraf ikke
i Stand til at deltage i Konferencen. Heller ikke
Jernbanepersonalet i Letland, Portugal, Jugo-
slavien og Graekenland kunde deltage, da der
disse Steder ikke eksisterer fri Foreningsret.

[ en Resolution gav Konferencen Udiryk
for sin Solidaritet med de spanske Jernbane-
meend, som kraftigt deltager i Kampen mod de
fascistiske Oprorere.

J. Marchbank, England, der var valgt til
Ordstyrer, indledede selve Droftelserne med en
Oplysning om, at medens det var forste Gang,
Personalets Organisationer modtes for at drof-
te hele Motoriseringszporgsmaalet, saa havde
vore Modparter, Administrationerne, behandlet
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Emnet ved flere Droftelser, men naar man dér
drofter disse Forhold, er det som Regel Be-
sparelser, man heefter sig ved, og ikke Hensy-
net til Personalet. Dette har haft til Felge, at
Elektrificeringen og Motoriseringen allerede
har sat maerkbare Spor paa det personalemees-
sige Omraade. Det er derfor paa Tide, at Or-
ganisationerne samles om visse Retningslinier.

I en Sammenfatning af de fremlagte Rap-
porter gor I.T.F.s Sekretariat opmeerksom
paa, at Dieselmotorerne foruden i Togtjene-
sten i stigende Grad anvendes ogsaa i Ranger-
tjenesten. Det bemeerkes, at Organisationerne
bor skanke dette Spergsmaal deres Opmeerk-
somhed; thi der er hos Administrationerne
Tendens til ved Udtagelse af Betjeningsmand-
skab at gaa helt uden om Lokomotivpersona-
let.

I U.S. A. har Dieselmotordriften haft en
saa kolossal Udvikling, at det naesten kan be-
tegnes som en fuldkommen Revolution paa
Jernbanevaesenets Omraade. Jernbaneselska-
berne haaber saa at sige at kunne omlegge
hele Trafikken; men der findes derovre ogsaa
Motortog med helt op til 3600 HK, og En-
mandsbetjening soges gennemfert i videst mu-
lig Udstreekning. Denne pludselige Forandring
i Driften betyder store Forringelser for Per-
sonalet og da i Saerdeleshed for Lokomotiv-
fyrbederne, som jo bliver arbejdslese ved En-
mandssystemets Gennemforelse, og da dette
under Hensyn til de store Korehastigheder
rummer en betydelig Fare for Sikkerheden,
setter det amerikanske Lokomotivmandsfor-
bund alt ind paa at faa Motortogene tomands-
betjent.

I England har Motoriseringen endnu ikke
vundet seerligt kraftigt Indpas. Man har jo der
de mange Kulgruber, og Grubeejerne vil sal-
go deres Kul, dette har nogen Indflydelse paa
Jernbanedriften. Pladserne baade paa Benzin-
motorvogne og paa Dieselvogne samt paa Die-
selrangertraktorer besmttes af Lokomotivper-
sonalet, men da Rangermaskinerne i England,
som i neesten alle andre Lande, er 2 mands-
betjent, betyder Rangertraktorernes Indferelse
Besparelse af en hel Del Lokomotiviyrbedere.

I Belgien er Dampdriften ogsaa opretholdt
i det veaesentligste; men der forekommer dog
nogen Motordrift. I Begyndelsen tog man Mo-
torfererne fra Lokomotivmeendenes Reekker;
senere er man gaaet over til at antage unge

Mennesker paa 16—17 Aar og uddanne dem til
Motortjenesten, men til en betydelig lavere
Lon.

I Frankrig er Motorfarerne placeret 1—3
Leanklasser lavere end Lokomotiviarerne; Aspi-
ranterne underkastes en meget streng psyko-
teknisk Prove, ca. 60 pCt. af dem, som ind-
stiller sig. dumper. Organisationen kraever
baade lenmassige Forbedringer og Indferelse
af 2 Mandsbetjening, ligesom der er rejst for-
skellige Krav om Opvarmning af Foererpladsen
og bedre Ventilation af samme.

T Holland er en endnu sterre Del af Drif-
ten motoriseret, end Tilfeeldet er her i Danmark,
og Tendensen gaar stadig i Retning af Udvidel-
ser. Administrationen fastsatte straks betyde-
lig lavero Lonninger for Motorpersonalet end
for Damppersonalet; men ved Hjzlp af de Op-
lysninger, den hollandske Organisation har
indhentet udefra og ganske saerligt understot-
tet af de Oplysninger, dens Reprasentanter un-
der Kongresser og ved andre Lejligheder har
faaet af vor Organisation, er det lykkedes at
opnaa betydelige Forbedringer baade med Hen-
syn til Lenningerne og Uddannelsen. Forere
af saavel elektriske- som af Diesel-Tog rekrut-
teres nu af Lokomotivpersonalet, og Motorfoe-
rerne er lonmeessigt rykket fra 4. op i 7. Loan-
klasse (Lokf. staar i 8. Lenklasse).

I Norge er Motorforerpladserne delt nogen-
lunde ligeligt mellem Lokomotivierere og Loko-
motiviyrbedere. For disse sidstes Vedkommen-
de ydes der dem, naar de tjenstger som Motor-
forere, et Tilleg af en vis Storrelse, dog ikke
til mere end Lokomotiviererbegyndelseslennen.

De tjekkoslovakiske Baner anvendte til at
begynde med Lokomotivierere som Ferere og-
saa af Motorvogne; men dette er nu @endret, saa
Motorvognene betjenes af lavere lennet Perso-
nale.

I Svejts er 85 pCt. af hele Jernbanedriften
elektrisk, og kun 15 pCt. af Kilometerne kores
med Damp; der er dog ogsaa indfert enkelte
Motorvogne. Lokomotivpersonalet er saaledes
uddannet, at de kan kore med alle de forekom-
mende Typer, baade med Damplokomotiver,
med elektriske Liokomotiver og med Motorvog-
ne. Omlaegningen fra Dampdrift til elektrisk
Drift har medfert, at Lokomotiviyrbedernes
Avancementsmuligheder en Overgang har veret
fuldsteendig standset, men der er Udsigt til,
atter at komme ind i normale Forhold.
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Som Afszlutning paa Diskussionen forelag-
des en Resolution indeholdende visse Retnings-
linier for, hvad Organisationerne bor tilstraebe
ved Elektrificering eller Motorisering af Drif-
ten:

1. At Forere af de nye Fremdrivelsesmidler

skal rekrutteres fra Lokomotivpersonalet.

At der ved Organisationernes Medvirken

sikres Personalet en tilfredsstillende Ud-

dannelse, som skal finde Sted i Tjeneste-
tiden.

3. At Diesellokomotiver eller andre Frem-
drivelsesenheder under Togfremforelse skal
vaere betjent af to Mand.

I. At Lonninger, Tjenestetid og andre Ar-
bejdshetingelser for Personale paa Diesel-
vogne og lignende Typer samt paa de elek-
tricke Tog ikke maa vaere ringere end dem,
der gelder for Damplokomotivpersonalet.

5. At Tjenestetiden, hvis Damplokomotivper-
sonale bhliver overtalligt, og det ikke er mu-
ligt at beskaeftige de overtallige paa de nye
I'remdrivelsesmidler, nedsattes, saa der
skabes Beskeaftigelse for de overtallige.

v

FRYGTELIG ULYKKE

Natten mellem den 15. og 16. November skete
der paa Fjenneslev Station en frygtelig Ulykke.
Tog 1, =om kom med ca. 100 km Fart, paakerte
et Automobil, der netop kerte over Banen, da
Bommene ikke var lukket. Alle Bilens Passage-
rer, d ialt, blev draebt paa Stedet. Efter det hid-
til oplyste maa Aarsagen til Ulykken ligge i, at
en ellers paalidelig og pligttro Ledvogter i et
Ojeblik har svigtet, hans Hjerne har forment-
lig slaaet fuldsteendig Klik. Den stakkels Mand
var paa Plads ved Overkorslen og saa baade
Toget og Bilen komme, men han var i den Tro,
at han havde lukket Bommene, og opdagede
forst Fejlen, da det var for sent.

FRA MEDLEMSKREDSEN

Hammer og Ambolt.

Ved dette henleder jeg samtlige Medlemmers Op-
marksomhed paa, hvorledes Forholdene for Perso-
nalet i Ms. har udviklet sig gennem Aarene.

Ms. Depot er gennem flere Aar blevet behandlet
paa en Maade, som er under al Kritik. Trods gen-

tagne Henvendelser er der til Dato ikke i noget Til-
feelde udvist nogen Imedekommmenhed over for Per-
sonalets @nsker, og i Fremtiden skal vi veere for-
heredt paa flere Ubehageligheder. Straekningsturen
er for Aar og Dag siden frataget os, og i samme
Anledning har vi modtaget en Rangertur med 4 Re-
servedage hver 20. Dag; nu skulde man mene, at
man var havet over al Misundelse, men dette er
ingenlunde Tilfeeldet, begrundet paa at vi kan benyt-
tes til alt forefaldende Arbejde paa Reserven; nu
er der frit Slag. Vi hetragtes som en Ambolt, hvor
alle og enhver mener sig berettiget til at knalde lgs.
Blot Maskiningenisren raekker dem den lille Finger,
saa er Fanden las.

I Dag har vi Bevis for, at Tog 2077, som for
flere Aar siden blev frataget os, saaledes at 107 Tur
blev betydelig forringet i samme Anledning, ikke
mere er nogen Attraktion.

Formaalet, Splittelse af Ms. Personalets Straek-
ningstur, Frihed, Lighed, Broderskab, Halleluja.

Tidligere har Maskinbestyreren stillet sig imede-
kommende overfor et Andragende om Indlaeggelse af
et Persontog i 107 Tur. Men der blev udvist den
skarpeste Protest fra flere Personers Side, mange
andre Tilfeelde kan navnes, men dette blot for at
minde om, at Frende er Frende vaerst.

Paa Reservedagen har vi en saadan Ordning, at
vi overtager Maskinen for Togene 113, 121 og 259,
nu er Forholdene saaledes: efter Ankomsten med
Tog 113’s Maskine, ankommer Tog 121’s Maskine ca.
10 Min. senere, og dette Personale skal vi iflg. Ordre
aflese Kl. 12,45. Dette kan ikke altid lade sig gere,
og saa er Fanden lgs med Spydighed og Ukvems-
ord. Naar undertegnede er stillet overfor en saadan
mavesur Lokomotivfgrer, saa bliver der ikke fort
nogen diplomatisk Samtale.

Som Forholdene er, har vi Bevis for, at Perso-
nalet for Togene 113, 121 og 259 har for meget
Tjeneste, her kan der passende vere Anledning til
at lade os kare et Par af Togene.

H. ILeth-Nissen,
Lokomotivferer.

REORGANISERING AF
PRIVATBANEPERSONALETS
SAMARBEJDE

En inden for Privatbanepersonalet eksisterende
(Centralorganisation blev for nogen Tid siden oplest,
da der ikke var Tilfredshed med denne. Der er nu
dannet en ny Sammenslutning, »Privatbanepersona-
lets Fellesraade, i hvilken de 3 Privatbaneorganisa-
tioner, der svarer til Jernbaneforeningen, Jernbane-
forbundet og vor Organisation ved Statsbanerne,
samarbejder. Endvidere har Lokomotivmandsforbun-
det og Privatbanefunktionserernes Forbund sluttet
Overenskomst om, at de i alle Spergsmaal, der he-
handles af disse 2 Organisationer i Fellesskab, op
traeder som een Organisation.
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FORHOLDET MELLEM INDTAGT —
ERNAZARING OG HELBRED

I dette og folgende Numre hringer vi en Ar-
tikel, Dr. Ejnar Nyrop, Kehenhavn, har offent-
liggjort i sSamfundets Krav¢, som er Organ for
det sociale Sekretariat og for Dansk Forening
for social Oplysning. Forfatteren helyser paa en
interessant og overskuelig Maade, hvorledes
der gennem FErnzeringsmulighederne er For-
bhindelse mellem Indtegt og Helbred.

Til langt hen i vort Aarhundrede var Spergs-
maalet om en Nations Forsyning med Levnedsmidler
ret simpelt, da det kunde koncentreres om en til-
streekkelig Forsyning med Kalorier og Afggehvide-
stoffer. Store videnskabelige Fremskridt i de sidste
20 Aar har derimod klarlagt, at en Kost, der er
tilstraekkelig til at stille Sulten, kan veere fattig
paa visse Erneringshestanddele som Vitaminer og
Mineralsalte (Jern, Kalk, Fosfor) og derved foraar-
sage de forskellige »Mangelsygdomme«, der er gan-
ske skabnesvangre for Menneskesiegtens Fremtid.

Som nu almen kendt. er mangelfuld Krnering
Aarsagen til en stor Del af vore Sygdomme og svge-
lige Tilstande, ligesom Modtageligheden for visse
smitsomme Sygdomme bliver mangedoblet ved fej!
Ernering. Derved er Spergsmaalet om »Minimume«
Kost bleven aflgst af det langt bhetydningsfuldere
»Optimum« Kost, hvorved forstaas en Kost, der kan
bevare en Helbredstilstand, der ger sin Mand i Stand
til ikke blot lige at eksistere, men til at leve sundt
og virkedygtigt. Maalet maa derfor veere at faa hvert
enkelt Individ erneret saaledes, at hans Helbred
ikke kan forbedres blot ved en ZAZndring af Kosten.

Af en Rakke Undersegelser i 1932 over »Infek-
tion, Dedelighed og Ernering« har jeg kunnet paa-
vise, hvor snaver en Forbindelse der er mellem
Erneringens Indhold af Vitaminer og Dedeligheden.
For Danmarks Vedkommende viste det sig i 1935,
at de vitaminfattige Foraarsmaaneder April og Maj
stod everst paa Listen med 4035 og 4025 Dadsfald,
medens de vitaminrige Maaneder August og Septem-
ber stod lavest med henholdsvis 2838 og 2654 Dads-
fald. Af Undersegelser paa danske Tuberkulose-
sanatorier fremgaar det meget tydeligt, hvor snavert
et Forhold der er mellem Ernering og Helbred. [
den vitaminfattige Vinter- og Foraarstid er der flest
Udbrud af Tuberkulose, flest sengeliggende, flest
Dodsfald og ringeste Vaegtforagelse, medens det mod-
satte er Tilfeeldet i den vitaminrige Sommer og
Efteraar. Undersogelserne har jeg gengivet grafisk
i »Socialt Tidsskrift«, 1933. Pag. 295.

Paa saa mange Omraader var Aarene omkring
Verdenskrigen et stort praktisk Eksperiment paa
Forholdet mellem Ernzering og Helbredstilstand. For-
uden ved sin Smerrigelighed og Margarinemangel
(paa Grund af Undervandshaadskrigen) var Aaret

1918 her i Landet karakteriseret ved sin ligeliye For-
deling af Smerret paa Grund af Rationeringen. Det
har derfor sin store Interesse af felgende Skema
at kunne sammenligne Smerforbruget med Deodelig-
heden af Lungetuberkulose. Optraeden af Ojentersot
(skyldes Mangel paa Vitamin-A, der serlig findes i
Smer og Malk) og Bernededeligheden, hvor Mode-
rens Vitaminindhold utvivlsomt spiller en meget stor
Rolle. En lav Bernededelighed er ogsaa et af Bevi-
serne paa en tilfredsstillende Ernaringstilstand i
en given Befolkningsgruppe.

Dedsf. Antal

Margarine- Smer- af Borne- | Tilf. af

Forbrug Forbrug Lunge-| dedelig- BOjen-

tuberk hed torsot
1914 | 45 Mill. kg | 21 Mill. kg | 1267 9,8 %y 48
1915 | 65 —° - I — 1= 1234 9,5 %, 53
1916 | 68 — - 20847~ W 1492 | 10,0 %o 78
1917 | 33 = = 24 — - 1689 | 10,0 %, 71
1918 lgk=a = 40 — - 1307 7,4 %9 1]
1919 1'38 — - 20 — - 1197 9.2 %/ 4
1920 54 — - |14 — - |1204| 90%| 25

lirnacringshehovet er forskelligt for Alder, Ken,
Klima og Arbejde, ligesom der maa veere en Sik-
kerhedsmargin for at beskytte mod Uvidenhed og
Tilfeeldigheder. Af de Undersegelser, der er fore-
taget for at bestemme en Nations Erneeringstilstand,
maa ferst og fremmest n@vnes de. som den engelske
Erneeringsfysiolog John Boyd Orr for nylig har sam-
let i en Rapport, der rundt om i Verden har vaki
Interesse for et P’roblem af vidtreekkende Betyduning
for Menneskeslagtens Fremtid.

Orr’s Undersogelser er det forste Forseg, der er
foretaget paa at faa et Billede af et Lands Ernee-
ringstilstand udfra Slegiskabet mellem Indicegt, Er-
icering oy Helbred, og det mer end sergelige Resul-
tat af hans Undersegelser er, at en fuldledig Erne-
ring svarer til en Indteegt, der kun naas af Halvdelen
af Befolkningen i England og Skotland.

En Mands Standard of Life kan kun bestemmes
af hans Indtegt, naar man véd, hvor mange Munde
Indtaegten skal mette. Orr’s Fremgangsmaade med
at dele Befolkningen i Grupper svarende til Indiegts-
Enheder, d.v.s. den Indtegt, der pr. Uge staar til
Disposition for hvert enkelt Individ, er ny og viser,
at en vis Indtegt pr. Familie ikke simpelt hen kan
identificeres med »rig« eller »fattige i disse Ords
saedvanlige Betydning. Dette fremgaar tydeligt af fol-
gende Eksempel: For en Familie med en Maaneds-
indteegt paa 500 Kr. (6000 Kr. pr. Aar) bestaaende
af Mand, Kone, 4 Born og 1 Husassistent, er hver
Indieqgts-Enhed — 16 Kr., medens Enheden for
en Arbejderfamilie med 60 Kr. om Ugen (3120 Kr.
om Aaret), bestaaende af en Mand og Kone, er: 30
Kr. Det er indlysende, at denne Familie er langt
bedre stillet end forstnaevnte.

Ud fra omfattende Undersegelser har Orr kunnet
inddele Befolkningen i England og Skotland i fal-
gende Grupper:
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St Anslaset Anslaset Aacaf §

ndtegt pr. gennemsn. ersoner i Grp.
Gruppe Individ og Uge | Ud (i)fstttil e TR
.. =y, .. indtil 10 s. 4 s. 4.500.000 10
INes im .- 10—15 s. 6 s. 9.000.000 20
ITIE 5. .. 15=20"s: 8 s. 9.000.000 | 20
IV 5. .-... 20—30 s. 10 s. 9.000.000 20
V... 30—45 s. 12 s. 9.000.000 20
Vils. g over 45 s. 14 8. 4.500.000 10
Gennemsnitl. 30 =. 9 s. 45.000.000 {100
Af dette Skema fremgaar, at Mand og Kone

med 50 Kr. omn Ugen uden Bern vilde falde i Gruppe
IV, med et Barn i IIT, med 2 eller 3 Born i II og
med 4 eller flere Born i Gruppe I. Det skal allerede
her pointeres, at de fatligste 10 pCt. af Bejolkningen
veesentligst bestaar af Familier med ef wforholds-
meessigt stort Antal Born (20 pCt. af det samlede
Antal Beorn) — netop Grunden til, at Familierne
akonomisk set er saa daarligt stillede.

Jo lavere Indteaegt, des storre er den Procent af
Indtivgten, der maa anvendes paa Ernaeringen, der
er det vigtigste for at kunne opretholde Livet. Den
gennemsnitlige Udgift til Fodemidler strekker sig
fra under 20 pCt. i Gruppe VI til ca. 50 pCt. i
Gruppe I, I1 og TII; blandt de fattigste er Procenten
vel endda hejere. Et meget stort Antal arbejdslese
Familier bar 2—3 s. pr. Enhed til Mad, og mange
lavt lennede Arbejdere er lige saa daarligt stillet.
Udgiften til Foedemidler indenfor de enkelte Grupper
pr. Individ og Uge (Enhed) fremgaar af Skemaet
Side 262.

Naar de enkelte Gruppers Ernweringsforhold ord-
nes saavel kvantitativt (Kalorier) som kvalitativt
(Vitaminer. Mineralsalle og fuldladige Alggehvide-
stoffer). kommer man til felgende Resultat, hvor
X bhetyder. at Gruppen har det paagaldende Ernee-
ringsmiddel svarende til Optimum-Standard. d. v. s.
den ideelle Ernsringsstandard:

Gruppe I II \ II1 ; 1Y | v VI
ZAggehvidestoffer. . . . — *><7i > > >
Fedtis ..ok -.. .. 1 I | 1 S s
Kulhydrat;- ........ ‘ ? | > '45 el
Kalk Opiimum.. S B o
Fosfor . ... Exvh _ i | > > >
Jerm .. . ... % SN sar >L L
Vitamin-A -......... Ll =efl > Jesd Pl
Vitamin-C .......... A 11 =__ | >< > >
Kalorier ........... ? _;l ><- > =< >

2317 | 2768 | 2962 | 3119 | 3249 | 3326

I Storbritannien havde man til Disposition i
1934: 55,093 Milliarder Kalorier, d.v.s. 3350 Kal.
pr. Individ og Dag. Med Fradrag af 10 pCt. Spild

9

-

svarer dette omtrent til de anvendte: 49,012 Milliar-
der Kalorier (2984 pr. Dag), hvilket staar over Gen-
nemsnitskravet ifslge omfattende amerikanske Un-
dersegelser: 2810 Kal. pr. Indbh. og Dag.

Af Skemaet nederst i forrige Spalte fremgaar, at
de forskellige Grupper er ernaringsmeessig saaledes
stillet:

Gruppe
T. Alle Bestanddele under Optimum,

II. do., dog er der kaloriemawssig omtren{ nok af
Aggehvidestoffer og Fedt.

TIT. Optimum i Kalorier. Jiggehvidestoffer

Fedt, men under Standard i
og Vitaminer.

og
Mineralstoffer

IV. Optimumn, formentlig dog ikke i Kalk.

V. Har en rummelig Margin i alle Bestanddele
undtagen i Kalk.

VI. Optimum langt overskredet.

Det skal endvidere fremhawes, al i Gruppe 1.
der omfatter 4% Million Mennesker (deraf Halv-
delen Bern), er det totale Konsum megel lavt og
rummer is@r de billige Ydere af Energi. De lavere
Grupper, der procentvis har det storste Antal Barn.
har en Ernering, der baade kvantitativt og kvali-
tativt er yderst mangelfuld, medens det er ganske
omvendt i de hojere Indtaegtsgrupper. Af Aiggehvide-
stoffet, der er serlig vigtigt for den opvoksende
Sleegt, vokser Mengden af animalsk Oprindelse, som
har hejere biologisk Veardi end den vegetabilske,
fra Gruppe til Gruppe (fra 36 til 59 pCt.). Det
samme er Tilfeldet for Fedtets Vedkommende.

I 1934 kunde man i Storbritannien fordele Bor-
nene indenfor den skolepligtige Alder saaledes i de
forskellige Grupper:

I (45 Mill): 2.2 Mill. Bern
Il wle): 30 = — }7.7.&/;/1. 0: 71 pCL.
Imr. @ —): 25 — —
Wl ) 1.5 == 8
V. 5 L) 12 e — }.?.IM;‘II. ;29 pCH.
VI (45 — ): 06 — —

Af Orr's Undersogelser fremgaar saaledes, at den
mangelfulde Erneering i de lavere Grupper svarer
til en udpraeget daarligere Helbredstilstand i de
samme Grupper og serlig hos Bornene, hvoraf 71 pCt.
findes i de 3 laveste Grupper; alene Gruppe I (10 pCt.
af Befolkningen) har mere end !/s af alle Bern i
Storbritannien. Det skal saaledes fremhwves, at der
i 1934 i Newcastle blev foretaget en Undersegelse,
der viser den store Forskel paa Sundhedstilstanden
hos Bern fra fattige og bedre stillede Hjem. En
Gruppe (A) paa 125 Arbejderbern (103 af dem havde
arbhejdslose Faedre) blev sammenlignet med 124 Born
fra bedrestillede Klasser (B) med folgende Resultat:
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A B
Under normal Veagt .......... 25 pCt. 13 pCt.
Over doDE T IR E IR, 11 pCt. 48 pCt.
Under normal Hejde ......... 47 pCt. 5 pGt.
Over do. I 2 pCt. {issp Gith
Blodmamngel s sk by gt . 23 pCt. 0 pCt.

Hertil maa fojes folgende Udtalelse i en Rapport
fra Folkeforbundets Hygiejneafdeling: »Virkningerne
af Underernering, som skyldes Fattigdom, vil ferst
vise sig efter et leengere Tidsrum. Et Barn, hvis
Ernering for en stor Del omfatter billige Kulhydrater,
kan bheholde »normal« Vagt i temmelig lang Tid, selv
om der er indtraadt Blodmangel og sveekket Hel-
bredstilstand.«

I 1926 blev der udfert Maaling og Vejning af
4640 kebenhavnske Skoleborn i Alderen 6—7 og 7—S8
Aar. Det viste sig, at de 7—S8-aarige Bern ikke var
saa meget storre end de andre, som man skulde for-
vente efter den Tilvaekst, der seedvanligvis finder Sted
i Lobet af et Aar og som gennemsnitlig belsber sig
for Hejdens Vedkomimende til 6 cm, for Veagten til
henimod 2,5 kg. Forskellen var kun henholdsvis ca.
2 cm og ca. 1 kg. Det viste sig, at det @ldste Kuld
var fedt i 1918 og det yngste i 1919, det forste

Aar efter Krigen, hvorfor det maatte antages, at det
var det @ldste Kuld, der paa Grund af de vanske-
lige Erneeringsforhold under Verdenskrigen var usaed-
vanlig lille, medens det yngste Kuld i det hele var
normalt udviklet. Det er ogsaa velkendt fra Under-
-ogelser i andre Lande, at Krigsaarenes vanskelige
I rneringsforhold havde ha@mmet Bornenes Udvik-
ling. Senere Undersegelser op til 10—11 Aars Alde-
ren har vist, at det @ldste Hold stadig er lige saa
langt tilbage for det yngre, som det var i 7—8 Aars
Alderen.

For at opnaa fuld Udvikling og Modstandskraft
kreever alt voksende Cellevaev et rigeligt Tilskud af
Vitaminer og fuldledig Aiggehvide; i modsat Fald
bliver Organismen mindre modstandsdygtig, saa at
Infektionsstof langt lettere kan sette sig fast og
anrette langt sterre Skader end ved normalt mod-
standsdygtigt Vev. Det bliver ikke mere bestridt, at
et forholdsvist ringe Forbrug af Aiggehvide ikke be-
hover at skade den enkelte PPerson, men det er paa
den anden Side utvivlsomt, at en Nation ikke vil
kunne forblive kraftig og handledygtig, hvis den Ge-
nerationer igennem faar en aeggehvidefattig Kost. Det
meget debatterede Spergsmaal om Aggehvidemini-
mum er slet ikke saa simpelt, som man tidligere

Gruppe Gruppe Gruppe i Gruppe Gruppe Gruppe Gennemsn.
I 11 111 v v VI Forbrug

Procent af Befolkningen ................. 10 9% 20 9% 20 % 20 0/ ! 20 9, 10 Y%
Gennemsnitlig Kostudgift pr. Enhed . ...... 4 s. 6 s. 8 s. 10s. | 125 14 s. 9 s
Udgift til: pence *) pence pence pence pence pence pence
O kSeROPMI ALV 3 T Thamy Ja = NRREF e 4.7 7.1] 9.8 12.0 14.5 15.4 10.7
Fl/a1 0 g@Is /R .= St M WL T, Tt S, 157 3.1 5.0 7 952 11.0 6.1
BaconRoZiS ikl Run - i he TR . 2:9 4.4 5.1 5.9 6.7 8.0 55
Andrer Kodvarerir . PIEEE s Rl e 41 581} 6.0 6.8 8.0 10.0 6.6
Kodjialit i F - . oW RN ey rad . . 13.4 19.7 25.9 31.8 38.4 44 4 28.9
WEDTR JAdl ] £ oboe a8 da caesoe s nao dotto 4ot 3.4 6.4 8.5 10.2 13:2 17.8 9.8
daSEkond ensCRe s NN SRR S 1.4 162 1.1 110 0.8 0.6 1.0
) 1172) TR SR L SRR B B0 ¢ o ol L 2.1 4.7 5.6 6.8 8.0 10.1 6.2
(0155 o B ao & Sk o | OEIE SOrrs Ao il o 3 5 1.0 1.4 1157/ 2.0 2.4 2.1 1.8
Mejeriprodukter alt .......... 7.9 13.7 16.9 20.0 24.4 30.6 18.8
IManganineTl S eats e Sevpy | E S 1.6 | 1.3 1.0 0.8 0.7 0.6 1.0
Fedth Tizmllefetcimd Lhdass Buwwy, WL, - 1.2 177 2.0 2.2 2.2 1.9 1.9
g A APr el Ny, Bnaoedy. | ) 157 2.3 3.1 4.0 4.9 7.6 3.8
Bradi SMe el ool ammmng: | §ollsopn | | 9.0 11.0 12.4 13.8 15.3 1715 13.2
O E8 & bl 6 0 36 b albla oo 86 A b0 o 00 8a80 o 205 2.9 3.0 3.0 il 3.0 3.0
(EREANEYSETT 5510 0,006 6 5 149008 0 66 0 Ao ol 00 H 1.5 2.6 3.9 5.2 6.5 8.5 4.6
I Y A O O o 42556 - o Moo o o ¢ LS I o g 2.4 4.6 6.6 9.5 13.0 20.0 9.0
Sk -, ol .1, J o W 0. USRS ) T SR 1.0 2.4 4.1 5.8 7.6 9.3 5.0
Sukker 5.0 A T | T SRS vy 1.9 2.4 287, 2.8 &1l 3.2 2.7
Marmeladesog! 1ign® Ty IR S e 1E3 1.5 7 1.9 2.2 2.4 1.8
i s [ L U <l o . O, 2.5 3.6 4.1 4.6 5.0 4.8 4.2
Boxgkellagt ot sae. . 0L L Cplel s dt e 0.1 2.3 8.6 14.6 17.6 14.2 10.1
Samlet Forbrug ................... 48.0 72.0 96.0 120.0 144.0 168.0 108.0

*) 12 Pence = 1 shilling (s.) = 90 Ore (under normale Forhold). Paa Grund af det forskellige Prisniveau i England og Danmark
og det tilfeeldige Forhold mellem Kr. og s. har jeg ladet Tallene blive staaende i engelsk Ment.
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har ment, da den nedvendige Aiggehvidemaengde
meget afhaenger af dens Ledighed*), og jo billigere
Aggehviden er, des mindre ledig er den. Fuldledig
Aggehvide traeffer man navnlig i grenne Plantedele,
M=lk, Kod, Lg og til en vis Grad i Kartofler og
Nodder, medens Brodkorn kun indeholder ufuldstaen-
dig Afggehvide. Dertil kommer, at det overhovedet
ikke er hensigtsmeassigt kun at give Aggehvidemini-
mum, analog med, at en Ingeniar ikke beregner en
Bros Bareevne efter den mindste Belastning, men
efter den mulige Belastning. ’aa samme Maade skal
der hos Mennesket tages Hensyn til de optimale For-
dringer, for at Organismen kan have Modstandskraft
under svaere Belastningstilstande, som Sygdom,
Svangerskab, anspaendende Arbejde.

Forskellige Undersogelser kunde tyde paa, at det
staar saare vel til med Befolkningens Sundhedstil-
stand. Af folgende Skema ses det saaledes, at en
0-aarig i Danmark nu kan forvente at leve ca. 20 Aar
leengere, og en 20-aarig ca. 10 Aar langere end for

Leveudsigten

Middellevetid) for 1840—49 1895—1900  1926—30
0-2aTige e 40.9 50.2 60.9
20-aarige . ...... 40.1 44.5 49.6

100 Aar siden. PPaa samme Maade ser man anfert

i England, at Forhedringen af Nationens Helbreds-
tilstand vedvarer, og at Leveforventningen ved
Fodslen er steget med 7 Aar i de sidste 20 Aar.
DNette er uomtvisteligt, men har nermest sin Aarsag
i en Forbedring af Hygiejnen og i en Formindskelse
af de forskellige Farsoter. Hvis derimod Sundhed
skal ses i Forhold til det enkelte Individs aandelige
Kraft, Handledygtighed og daglige Velvaere, faar vi
ot ganske andet Billede, der viser, at der i store Be-
folkningsklasser findes en mangelfuld og utilstreekke-
lig Ernzering, der i det lange Lab vil bryde saa megei
af det ned, som Hygiejnen har bygget op.

Af en Rakke Undersogelser over kebenhavnske
Skolehorns daglige Kost i 1935 fremgaar. at Kostens
Vitaminindhold lader en Del tilbage at enske, saa
at Forbruget af Mejeriprodukter synes at veere alt
for lille. Naar '/s af disse Born sjeldent eller aldrig
faar Melk, maa dette betegnes som sorgelig forkert;
ligeledes naar ca. !/s aldrig faar Smer, men kun
Margarine. Det maa ogsaa siges at veere en meget
alvorlig Fejl, at 2/3 af Bornene aldrig fik Frugt og
saa godt som ingen af Bornene raa Greontsager. Det
er derfor forstaaeligt, at kun 15—19 pCt. af Bornene
maa antages at have faaet rigeligt med A-, D- og
C-Vitaminer, og det kan naeppe fejle, at en saadan
Kost til Skoleborn rummer visse Farer og ber for-
bedres ved, at der gives mere Malk, mere Smer,

*) Al levende, det vaere sig Dyr cller Planter, anven-
der som Byggemateriale Aiggehvide, der er sammensat af
of stort Antal Aminusyrer, der maa veere fuldtallig til
Stede, for at der kan vare Tale om fuldledig .Eggehvide.
IForskellige af Aminusyrerne er saa vigtige, at Organis-
men gaar til Grunde, hvis de ikke stadig bliver tilfort
med Erneringen. Det drejer sig sezrlig om Tryptophan og
Lysin, der findes i M@lk og Ag og til en vis Grad i Kar-
tofler og Nadder.

mere Frugt, mere Grentsager, ogsaa i raa Tilstand,
og mere Fisk incl. Lever, Hoved og Rogn.

I Storbritannien har der i mange Aar lydt de
samme Klager som herhjemme over den tiltagende
daarlige Helbredstilstand hos den Ungdom, der mel-
der sig til Soldatertjeneste. Orr fremheever, at man
hos Bern, der faar en mangelfuld Erneering, finder
en ringere legemlig Udvikling, engelsk Syge med dens
forskellige Folger, daarlige Tender og Blodmangel.
ligesom forskellige Infektioner forlegber alvorligere
hos mangelfuldt ernarede Born; engelsk Syge bevir-
ker, at Kighoste, Maslinger og Difteritis kommer
til at optreede mere ondartet, med flere Komplikatio-
ner og en hejere Dadelighedsprocent. Det er bevist
at de Bern, der fedtes i Krigstidens Sulteperiode,
blev mere sygelige og fik en langt daarligere Udvik-
ling end Bern fra mere normale Aargange, ligesom
jeg har kunnet paavise, at Aarsagen til, at den store
Influenzaepidemi omkring 1918 fik en saa hergende
Karakter, var den udbredte Mangel i Erneringen
paa Vitaminer og fuldledige Aggehvidestoffer.

I mange Lande ser man nu havdet, at Tand-
sygdommene optreeder som en hargende Sot og er
en af de storste Farer for hele Folkeslags Sundheds-
tilstand. Man udtrykker dog Forholdet bedre ved at
sige, at de daarlige Teender er et yderst alvorligt
Tegn paa en fejlagtig Erneering, da Tenderne ikke
taaler Mangel paa Vitaminer og Mineralsalte, hvor-
for deres Tilstand bliver et godt Bevis paa en Erne-
rings Verdi. De skotske Hgjleendere og Beboerne i
Oberwallis i Schweiz, hvis veesentlige Erneering er
Mealk, Ost og Grovbred, har udmeerkede Teender,
medens Beboerne i Lavlandet, der har faaet et mere
forfinet Kekken, har yderst daarlige Teender. T svensk
Norrland findes i udstrakt Grad C-Vitaminunder-
ernaring, der har givet en Form for Skerbug, som
navnlig ytrer sig ved Tandlidelser; fra Boden med-
deles, at knap hver anden af Rekrutterne har Teen-
derne i Behold, og at de unge Piger fra Skovdistrik-
terne kommer ned til Byerne og faar fuldt Gebis i
Konfirmationsgave. Fra Norge berettes tilsvarende,
at Befolkningen lider under en hejgradig Fejlerna-
ring, der navnlig giver sig til Kende ved de saa
alment udbredte Tandsygdomme Paa Island var
Tandkaries ukendt foer 1850, og ved de Tider havde
man i Skandinavien i det store og hele uskadte Teen-
der og som Fulge deraf kun faa Tandleger; i Dag
forholder det sig omvendt, fordi Folkeerneringen nu
er bleven som hos andre europaiske Folk med hgj
Kariesprocent.

(Fortssettes.)
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NY DISTRIKTSCHEF

Distriktschef Aalborg, 2. Distrikt, fylder 65 Aar
den 3. Januar 1937 og falder dermed for den midier-
tidige Aldersgreense. Visse Steder havde man ventet,
at Generaldirektoratet for Hr. Aalborgs Vedkom-
mende vilde have set hort fra de 65 Aar, saaledes
som det f. Eks. er sket for Maskinbestyreren i 1.
Distrikt, men dette er ikke sket, og Aalborg trader
med Udgangen af Januar Maaned ud af de aktive
Jernbanemends Rekker.

Da Distriktschefspladserne ifelge Sagens Natur
ikke sages, har det med en vis Spending veeret
imadeset. hvem Generaldirektoratet vilde udpege til
Pladsen — vi erindrer om, at da de 3 Distrikter 1
sin Tid indfortes, var det Tanken, at de 3 Distrikts-
chefspladser skulde besattes med henholdsvis en
maskinteknisk, en baneteknisk og en Irafikteknisk
uddannet Mand, saa alle disse 3 Grenes sarlige Sag-
kundskaber var repraesenteret paa Distriktschefs-
pladserne, men denne Tanke blev dog aldrig reali-
seret. — Adskillige har veeret udpeget som »Favo-
ritter«, Trafikinspekter Larsen, Generaldirektoratet,
Stationsforstander Humle, Kobhenhavn, Trafikbesty-
rer Gustav Hansen, Aarhus, Trafikinspkter M. E.
Jensen, Kebenhavn, og Trafikinspektor Okkels, Ar.

Spendingen er nu udlest, idet Trafikbestyrer G.
Hansen, 2. Distrikt, er udnavnt til Distriktschef fra
1. Februar 1937.

Da den nye Distriktschef nweste Sommer bliver
61 Aar, og da Generaldirekteren jo tidligere har
haevdet den Anskuelse, at Folk i en fremrykket Alder
ikke burde avancere op til de overste Lederstillinger.
vil adskillige Jernbanemand i denne Distriktschefs-
udnavnelse se et Tegn paa, at Anciennitetsprineip-
perne endnu har Heavd.

Vi onsker tillykke med Udnavnelsen.

Dex Syove Boe.

Med den forestaaende Jul for @je har Reitzels Bog-
fortag udsendt en illustreret Bernebog. Toget, med Stats-
banernes officielle Forkortelse, D.S. B. tydeligt fremha:-
vet i Undertitlen »Den Sjove Boge«. og det maa indrem-
mes, at den lille Bog virkelig er 'morsom. En lille Dreng
kommer med sit Lebehjul hen til et kaampemaessigt Lo-
komotiv, og i en Raekke letlsbhende Rim lader Digteren
Harald H. Lund Lokomotivet tage den lille Drenc med
ud paa en Tur gennem Landet og samtale med hain om
det, de moder. Han faar baade Besked om Smoering, Fy-
ring, Vandtagning, Signalerne, Fargen m. v.

Det hele er gjort paa let og underholdende Maade. Om
Lyntoget udspiller der sig mellem TLokomotivet og Dren-
gen felgendo Samtale:

Lokomotivet: Fut, Fut, Fut. Fut, jeg elsker Fart —
er Fatter Lyntog ikke smart? Han fo’r forbi mig., han
er flot, mer fin end jeg, det ved jeg godt. Han har Re-
kord, han er en Helt, der farer over Lillebalt. Tit, naar
jeg i Remisen gaar, i mine Qje Taarer staar.

Men Drengen svarer trostende: Misundelig? Nej, hvor-
for dog? Du er da meget mere sjov at se paa end din
I"etter Lyn! Hvad tror du, han faar set af Fyn? Qg har
han Skorsten. Damp og Rag? Nej. du er meget mere spog!

Tegneren Arne Ungermanu har forsynet Bogen med en
Reackke aldeles fortrinlige Illustrationer. som ikke alene
Born, men i lige saa haj Grad Voksne vil kunne glaede
sig over. Det er afgjort en Bog. der nok skal blive popu-
leer.

Aksel Lanrsen.

Oktober dede Lokomotivisrer

Den 19,
Aarhus, efter faa Dages Sygdom.

Laursen, der kun blev 45 Aar gammel. var godt kendt
af Lokomotivfolk over det meste af Landet og kendt som
en bhrav og god Kollega. Han havde vist endnu ventet
sig meget af Fremtiden, bl. a. havde han lige kobt Villa.
som han dog aldrig naaede at komme til at bho i selv.
Laursen var Motormand og var de sidste Aar delvis
beskaeftiget som Lyntogslokomotivferer: han efterlader sig
Enke, 2 voksne Dotre og 1 ukonfirmeret Sen. Et Bevis
for, at Laursen var en meget agtet Mand, der havde
mange Venner, var det store 1elge, som fulgte ham (il
det sidste Hvilested.

Ved Begravelsen blev vor afdede Kollegas Kiste baaret
til Graven af Kolleger i Uniform. Under Gravsatningen
sankedes de tilstedevaerende 4 Afdelingsfaner og Lokomo-
tivferer V. Johansen bragte paa Lokomotivinandsforenin-
gens Vegne den afdede det sidste Farvel.

.Ere viere hans Minde.

TAKSIGELSER

Hjertelig Taic til alle, der viste mig Opmarksomhed
i Anledning af mit 25 Aars Jubileum og derved gjorde
Dagen til en uforglemmelig Festdag for mig.
S. T. Hansen, Lokomotiviorer, Gbh.

Min og mine Berns bedste Tak for udvist Deltagelse
ved vor kere Mand og Faders Dad og Begravelse.
Lilly Lawursen.
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STATSBANEPERSONALETS SYGEKASSE

Lordag den 31. Oktober afholdtes et Made. hvor samt-
lige Tillidsmiend
ctaten i

for alle Kategorier indenfor Jernbane-
Helsingor var til Stede for at sege dannet en
Hjemmesygeplejeforening med det Formaal at ansatte en
Sygeplejerske til at bistaa Hjemmene under Sygdom. Da
man gerne snsker, at alle indmelder sig i denne Forening
for at gore det saa billigt som mulig, bedes man tegne
sig paa de fremlagte Lister inden 25. November. Kontin-
gentet bliver ca. M) @re pr. Interessent pr. Maaned. Samt-
lige Tillidsmwend giver beredvillig alle Oplysninger an-
gaacnde, hvilke Fordele Sygekassens Medlemmer vil have
af en saadan Sygplejerske.

Pensionister bedes tegne sig hos Hr. pens. Ranger-
mester V. Dybvang, Badevej 11, St
P Y.
Jacob  Larsen.

Den nye Lyntogsremise ved Helgoland Depot.

Som tidligere meddelt, har Statshanerne cksproprieret
Kolonihaver, som ligger ved Helgolaud
Haver er nu blevet slojfet. og Jordarbejderne til den nye
Remise er paabegyndt. Den er beregnet til at skulle rum-
me de fire nye Lyntog, men vil ikke kunne blive ferdig
for til Efteraaret 1937, og de nye Lyntog skal som be-

de Depot. Disse

kendt keore allerede til Foraaret. I den mellemliggende
Periode  vil man klare sig med de forhaandenvarende
Remiser, selv om det ogsaa kommer til at knibe med

Pladsen.

Samtidig med Opferelse af den nye Remise kan der
ogsaa ventes opfert en ny Opholdshbygning med Hyvile-
og Overnatningsverelser m. v, -

Motorlokomotiv adelagt.

den 13. skete
paa Strickningen Brande be-
synderligt Uheld. Af en endnu uopklarel Aarsag udbrad
der fld i Motorlokomotiv MT 106. som fremforte Tog H14.
Motorforeren, ..

I'redag ds. der mellem Krogager og

Grindsted Bramminge- ot

(. Jacobsen. Tdr.,, standsede straks To-
got og foranledigede Personvognen koblet fra Maskinen,
og fjernet et Stykke fra samme. 1 Lebet af faa Ojeblikke
slog der store Flammer ud fra Lokomotivet. Da det ikke
Ivkkedes at slukke llden med de i Motorlokomotivet an-

bragte lldslukningsapparater, blev  Falek tilkaldt fra
Grindsted; men llden kunde ikke begranses, alt Tra-
vierket  braendte. saa kun Understellet og Jernskelettet

blev tilbage.

Kronjyden neer ved en Katastrofe.

En Aften, da Kronjyvden fornylig kerte over Fyn, paa-
kartes ved Aarup en Ko, der blev fuldstaendig massakre-
ret. Da Lyntoget fik den ene Buf afrevet, kan man gore
sig Idé om, hvor kraftigt Sammenstedet var. Heldigvis
rog Buffen ud til Siden og lagde sig ikke paa Skinnerne.

hvilket jo meget let kunde have medfort en Afsporing.

Efteraarsstcrmens Hargen.

tInder Efteraarsstormen fornylig, hvor der skete saa
for Banerne et Par he-
tvdelice Uheld. Ved Indsejlingen til Samse blev Statsba-

nernes nyeste Skib s IFrejac en Del molesteret, det fik bl a.

megen Ravage. skete der ogsaa

slaact Hul i Bougen, og paa Gribskovbanen valtede Stor-
men et storl Trae ned over en Motorvogn. der netop kom
forbi. Vognens ene Ende blev
Nvas, at den ikke vil kuanne repareres.

slaaet saa fuldstiendigt i

Damepfergeforbindelse wmellem Frankrig oy England.

Medens vi i mange, mange Aar har kendt til Overfor-
sel af PPersonvogne og Sovevogne baade imellem de en-
kelte Landsdele og i Forbindelserne til Sverige og Tysklaud.
har noget markverdigvis ikke hidtil vieret Til-
faeldet Kontinentet og
kun har veeret Dampfargeoverforsel af Godsvogne (mel-
Holland og England). Men fra Oktober
aabnet gennemgaaende Persontrafik mellem Paris og Lon-
don. I“ra begge de navnte Byer afgaar der Sovevognstog
Kl 22 med Ankomst til og
KI. 830 og 85D nwste Morgen.

saadant
mellem Sngland, hvor der hidtil

lem 15. er der

London Paris  henholdsvis

Forbindelsen sker over Dunkerque—Dover, og for os.
der har kendt en saadan Transport i uendelige Tider, eor
det morsomt at se. hvor kraftigt de franske og engelske
Janer reklamerer med, at man nu kan gaa i Seng i Paris
staa op i eller og med kun
Timers Sejlads. Ved Nordbanegaarden i Paris lindes der
f. Eks. store Reklamelarreder udspaendt over hele Gaden.

IPaa Grundlag af foranstaaende kan bedre for-
staa. at mange Uldlendinge — ogsaa udenlandske Jern-
banecautoriteter

London omvendt ca. 4

og

man

studerer vore Farger med saa stor In-

teresse. naar de kommer hertil.

Privatbanerne onsker Hjelp af Staten.

kn for Privatbhanernes ISellesreprasenta-
tion har henvendt sig til Trafikministeren med Anmodning
om Hijrelp. Privatbanerne har fremsat deres @nsker i en
i 1l Punkter opstillet Redegorelse. Ministeren henviste til
den Trafikkommission, som ventes nedsat, og som ogsaa

Deputation

vil komme til at beskaeftige sig med Privathanernes For-
hold. ’

Udvidelse af Statsbancrnes Rutebilnet.
Statshanerne har for nylig shittet Overenskomst med
Automobilselskab, hvorefter D.S. 3. fra |.

nuar overtager Bilruten Aabenraa— Flensborg.

Aabenraa Ja-

Herefter vil Statshanerne raade over ikke mindre end
63 Bilruter med et samlet Rutenet paa 2728 km. og da
Jernbanenettet kun omfatter 2514 km, vil det altsaa sige.
al Rutebilnettet fra Nytaar bliver leengere end Jernbane-
straekningerne.

Den sjellandske Midtbane.

Efterhaanden
Jernbanelinje,
den

som Skinnerne fjernes fra den gamle
skulde Arealerne jo gerne salges, og der
Anledning blive forhandlet med hver enkelt
Lodsejer, som har Jord op til Banen. Da Antallet af Lods-
cjere paa Midthanestrakningen er over 400, bliver dette
naturligvis en ret omstaendelig Historie,

vill_pi
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"~
LOKOMOTIVMANDENES ENKEKASSE
Regnskabsoversigt for Aaret 1935—36.
Indleegt. 158, 1), Udgifi. Kr. O
Kassebeholdningen den 1. August 1935 ...... 6914. 75 Understoettelser . ......... ... ...ciiiiiiiin... 11 805. 00
ISOIMIMINZENT . . s e s e e s e e 6399. 00 IP’rovision for Afdrag paa Lenningslisterne .. 188. 41
RO GP g M ol o o ool oMb - yo deie M BElY) IR o Nl BB do o TP e e go a5 d% ol o a5 ok o 300. 00
_18 632. 89- Gebyr til Girokontoret ...................... 52. 21
P == — ] Y0 ({0 R L S S B S R R T 9. 30
IR TSR Bo o0 08 BT 7 D o s Bod a0 b s e o o 15. 00
Konvolutter ............. c&scssssisesessssssss ilg 29
Trykning af Regnskabet .................... 7. 00
Kassebeholdningen den 31. Marts 1936 ........ 6254, 72
18 632. 89
Abktiver. Kr. 0. Passiver. e 0.
Pstifternes Kreditforenings Obligationer med
paalydende Veardi 128000 Kr. Dagskur-

S CITS RV A e A LA, © o 111 694. 00

Indestaaende i Bikuben og Girokonto ........ 6254, 72
Enkekassens Formue ...................... 72

117 948. 72 117 948.

1. August 1935: 134914 Kr. 75 0.
1936: 134254 » 72 »

renteb@rende Formue udgjorde den
og den 31. Juli

Enkekassens

Den 1. August 1935 var Medlemszantallet 363, den 31. Juli 1936 35%4 8 Medlemmer: R. N. Wendelbo, J. T.
Nielsen, E. Fliis, E. M. Petersen, C. M. Christensen, K. F. Schmidt, V. 0. Hansen og E. P’edersen er dede. Ved
Aarets Begyndelse ydedes der Understottelser til 8 Enker, ved Aarets Slutning til 92. 27 faar 100, 2 120 og 63
150 Kr. Herefter bliver den aarlige Understottelse 12390 Kr.

Azxel Madsen,
Kasserer.
Regnskabet revideret og befundet rigtigt ifelge de fremlagte Bilag. Obligationer og Kassebeholdning til Stede.

Den 13. August 1936.
H. Kann,
Revisor.

N. J. Themsen,
Revisor.

Da der for ferste Gang i 53 Aar er el Underskud paa Regnskabet stort 660 Kroner, ser Bestyrelsen sig ned-
saget til i Henhold til Lovenes § 8 at forheje Kontingentet med 50 @re i 4 paa hinanden fulgende Maaneder.

farste Gang den 1. December d. A.

J. Boyesen,
Annexstraede 12, 3.
TIf. Valby 1821 x.

C. V. Christensen,
Sommerstedsgade 6, 4. V.

J. Junge,
Vester Feelledvej 43.
TIf. Eva 1253.

N. Sorensen,
Strindbergsvej 44. Valby.

Axel Madsen,
Rudolph Berghsgade 37, f.
Tlf. Ryvang 1416 x.

PERSONALIA

Udnwuvnelse fra 1.—11—36:

Lokomotivfyrbeder A. K. A. Berg, Esbjerg, til Loko-
motivferer, Lunderskov (min. Udn.).

Lokomotivfyrbeder P. S. Petersen, Randers, til Loko-
motivferer, Skive H. (min. Udn.).

Lokomotivfyrbeder A. R. L. Jacobsen, Nyborg. til Lo-
komotivferer, Gedser (min. Udn.).

Lokomotivfyrbeder M. P. PPetersen, Nyborg, til Lokomo-
tivfarer, Brande (min. Udn.).

Lokomotivfyrbeder 0. Jensen, Aalborg. til Lokomotivie-
rer, Struer (min. Udn).

Lokomotivfyrbederaspirant N. B.
Lokomotivfyrbeder, Brande.

Dahlsen, Nyborg, til

Forflyttelse fra 1.—11.—36:

Lokomotivferer A. T. T. Rasmussen, Skive H., cfter
Ans. til Viborg.

Lokomotivferer .J. C. Astrup, Lunderskov, cfter Aus.
til Randers.
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Lokomotiviyrbeder V. Petersen-Rostgaard, Brande, ef-
ter Ans. til Randers.

Fritagelse for Hvervet som Depotforstander:
Lokomotiviorer P. Pedersen. Kolding (Depotforstan-

Lokomotivfyrhader A. L. §. A. Jensen, Struer, til Hel- der), er efter Ans. fritaget for Hvervet som Depotforstan-
goland Mdt. der fra den 1.—12.—36.
Fra 1.—12-—-36: Dodsfald:

Lokomotivfsrer L. G. Christensen. Kbhavns Godsbhgd.. Motorfarer 1 H. ' Wilkenskjeld, Tander. den 24.
efter Ans. til Enghave Mdt. 10.—36.

FallunG)abory.

Kallundborg Brugsforening
og Kebmandshandel.

. Stot vore Annoncerer!

Kolonlal - Vin - Kaffe
Konserves - Isenkram.

(Bralinde

JENS RASMUSSEN & SON'® || == .
Skrader og Herreekviperings!. H A NS NIELSEN'S
anbelales. SKOT@JSFORRETNING

GODE VARER . BILLIGE PRISER Spec.: Skots]sreparation.

Ghr- S[}hfﬂder Murermester og Cementvarefabrikant,

Telefon 360 anbefaler sig med alt Murerarbejde,
l Terrassoarbejde, Havefliser,

Telf. 50. Storegade 28. GODT OG BILLIGT
Torvegade 1.
Anmna Trier Brandgaard. || Keb Deres
ALT 1 TRIKOTAGE K@D, FLZSK oe PAALZEG
Broderier, Kjoler, Hatte hos mig.
Storegade Telef. 100 Kun prima Varer til
absolut billigste Priser.

Flagstangsfedder m. m.

Kallundborg Farvehandel

Alt i Tapet- og Malervarer
Gulv- og Lakfernis,
Rullegardiner.

Telf. 254.
Chr. Hansen, Skibbrogade 1

Vilh.Nielsenog San

Slagtermestre
Kod- og Paalasgsforretning.

Cordligade 10
Telefon 173. Kallundborg.

M. Balles Handelsgartneri

og Kranseforretning
bringes i velvillig Erindring.

Fr. Eriksen. Telefon 167.

Kob danske Varer!

TELEFON 1 - BRANDE.

Leverander til Feriehjemmel.

Wienerbageriets Brod
smager bedst!

Kun 1. Kl.s Varer anvendes.

H. Hansen har det —

Montér Deres Hjem fra

H. Hansens Mabelforretning

ALFRED NIELSEN.
Telefon 231.

Leverandor til Feriehjemmet.

Kordilgade 54
Tell. 149

— MAEGTIGT TAPPELAGER —

2 Stot dansk Industri!

Svend Ul 5o

Husk Svendborg Bryghus 01

'l(ontantforretningen.

Als J. P, NIELSEN - Stenstuegade

Leverander til Vare- og Landbrugslotteriet.

,»JKXob Deres Uhre og Briller hos os*¢
Martin Petersen & Son, Svendborg

Forlang hos Deres Kebmaznd det bedste Bagerimel

5y ATLA S

faas i 5 kg og 2'/s kg Pakninger.

Aktieselskabet Slagelse Dampmaelle.

REDAKTION: Soph. Jensen og E. Kuhn, forstnavnte
ansvarhavende. Vestre Boulevard 45, Kebenhavn V.
Telefon Central 7708.
l'dgaar 2 Gange mdl. — Abonnementspris: Kr. 6 aarlig.
Tegnes paa alle Postlonlorer i Skandinavien.

ANNONCE-EKSPEDITION:
Vestre Boulevard 45, Kebenhavn V.
Telefon Central 7708 — Kontortid Kl. 10—4.
Postkonto 20 541.

Frederiksberg Bogtrykkeri. Howitzvej 49.




Steentoft — Skotgj

ENGELSK BEKL/EDNINGS-MAGASIN

Telefon 316 NYBORG Telefon 346

Industrihotellet, Npsg,, Telefon 30!

Nyrestaurerede Lokaler — {ste Kl.s Kekken
GOD KAFFE — RIMELIGE PRISER
tidligere Loulselund,

NORDISK KAFFE KOMPAGNI®

Kaffe er bedst!

Forlang den hos Deres Kebmand.

Aug. Jergensen (ny Vart)

Kerteminde

C. Knackstredt

Telefon 650

Spec.: Kranse, Buketter,
Planter og Potte-Kultur.

Direkte Salg fra Drivhus.

Ingen Butikslefe,
dertor billigste Priser.

Husk!

Seren Jensen®

Oste- og Fedevare-
forretning.

RAVSTEN

kebes billigst fra

L. J. HANSEN

Stenhuggeri og mek. Sliberi
Frisengaardsvej
(bag gl. Kirkegaard) NYBORG

RICHARD LEHN

I. KIl. Herreekvipering. - Telef. 68

Nyborg Herregaardsmejeri.
TIL. 79. 1. KlL.s Mejeriprodukter. TIf. 79.
Keb vor stassaniserede Malk.

GAA TIL

WILDE

saa gaar De ikke forkert.

FORLANG KAFFE

fra P. M. BRUUN’s Kafferlisterl.
(Ved A. M. Petersen.)

JENS ANDERSEN

Teleton 216.

Teleton 316.

BC AT ODC A+ ODC ORI C O A DO
Glas-, Porcellain- og Lldstyrsforretning.
Johannes Iversens

er billig med
g DREVSEN&NELLEMANN g
Telefon Nr. 25. Telefon Nr. 189.
[ ]
Sadelmager- og Mabelforretning

KJOLER OG OVERTY]J
Isenkram-, Stebegods-,
Nyborg.
%h&%%%o
Norregade anbefales D. L.

Blumensaadts

Saber.
Altid Kvalitetsvarer!

Jydske Strikkeriers Udsalg.
Indeh. H. Prehn.
Tif.666. Nerregade 16. Nyborg.

Alt i Trikotage.

Nyhorg
Forenede Tralastforretninger.

Telf.146. - Strandvejen 1. - Telf. 146.

Sterste Lager 1 Ostiyn
af Trelast og Bygningsartlkler

LIGKISTER

Ligsenge, Ligtej og Kranse

anbefales

P Egne Ligvogne "UE

Altvedr.BegravelserS Ligbranding besorges

P. JAKOBSEN
ved Slottet Telefon 171

Transport med Ligdil besorges overalt i Danmark.

Johs. Wichmann’s
Traeskoforretning

anbefales

d'Hrr. Lokomot.vmeaend.

ALLIANCE

BAGERI & CONDITORI
TIf.136 Neorregade TIf.136
P. C. PETERSEN

Karl Petarsen ki nge r

Rullegardiner. Gardinstznger. Billeder

paa Ratebetaling!

H. Bedtcher-Jensen.
Boghandel. Nyborg.

indrammes. Rammer i alle Sterrelser.

WERNER HANSEN

URMAGER & GULDSMED
MELLEMGADE 11 — TLF. 530 — NYBORG

CAFE FARGEGAARDEN

Godt Madsted. — Billige Priser.
TELEFON 6§82.

—]

Hotel Royal

Koncert & Solistoptreden

Ostervemb

Godtfred Petersens

Kghmandshandel,

Strandvejen,
bringes i Erindring.

Keb danske Varer!

H. L. Christiansen,
Strandvejen Tell. 606.

*

Tell. 606.

» Cykler » Radio +
Tilbehor » Ladestation

Nyborg Jernsteberi, Hans L. Larsen & Co. */,

Kakkeloveme - Komfurer - Bygningsstebegods
Telefoner 76 og 231. Siet Byens Industri. Telefoner 76 og 231.

Havnegade 6 og 3

NYBORG KULIMPORT

ved Chr. Petersen

Tl4. 15 og 23
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