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ALDERSGRZANSEN

I Henhold til Bestemmelse paa Normerings-
loven er Aldersgreensen midlertidigt nedsat til
65 Aar. Denne Bestemmelse udleber den 31. De-
cember 1937, og hvis dens Gyldighed skal for-
leenges ved samme Lov som den, hvorpaa den
midlertidige Nedsettelse har veeret besluttet —
Normeringsloven —, er det enshetydende med,
at Spergsmaalet allerede i Efteraaret kommer
til Behandling paany.

Fra visse Sider er der gjort Front mod den
nedsatte Aldersgrense. Det vil sige, man har
for saa vidt ikke haft noget direkte at indvende
mod selve Princippet: Nedsattelse af Alders-
greensen; men det er gjort geeldende, at der i
saa Henseende ikke burde galde andre Bestem-
melser for Statsbanernes Personale end for alle
de ovrige Statstjenestemaend.

For vort Vedkommende ligger Sagen jo
saaledes, at det er et gammelt Krav, at Al-
dersgraensen for Lokomotivpersonalet skulde
ansettes adskilligt lavere end de 70 Aar. Det
har derfor ikke veaeret sveert for vor Organisa-
tion at give Tilsutning til den nugaeldende mid-
lertidige Bestemmelse, og vi ensker den da og-
saa opretholdt, i hvert Fald for Lokomotivper-
sonalets Vedkommende.

Vi for vort Vedkommende kan ikke se, at
der skulde vaere noget til Hinder for, at der for
Statsbanernes Personale gjaldt en lavere Al-
dersgreense end for det ovrige i Statens Tje-
neste ansatte Personale. Men bevares, ensker
en Del af de ovrige Kategorier ikke denne la-
vere Aldersgraense for deres Vedkommende,

saa vil vi ikke saette os herimod. Men en saa-
dan eventuel Stilling kan ikke forandre Loko-
motivmeendenes Syn paa dette Spergsmaal. Vi
vil stadigveek holde for 65-Aars Grensens Be-
rettigelse, ja, vi mener ogsaa, at en Lokomo-
tivmand, hvis han ensker det, burde have Lov
til at traekke sig tilbage paa et tidligere Tids-
punkt.

Udviklingen er i en Rakke Aar gaaet den
Vej, at det har drejet sig om et stadigt stigende
Tempo, og det er saa lige til, at dette slider paa
Personalet. Og selv om det naturligvis maa
indrommes, at den mere og mere intensive og
forcerede Trafik tager paa hele Personalet, saa
mener vi nu alligevel, at det i sidste Instans
er Lokomotivpersonalet, der maa tage den
drejeste Torn; thi det ligger saaledes i hele Tra-
fikveesenet, at det er dem, som fremieorer To-
gene, der skal indhente de Forsinkelser, som
nu engang ikke undgaas. Og da Meningen med
Pensionen jo ikke alene er at sikre Tjeneste-
mandenes Enker en Pension, hvis deres For-
sorger falder bort, men da det tveertimod og-
saa er Meningen, at Tjenestemaendene selv, ef-
ter vel udfert Gerning i Statens Tjeneste skulde
kunne nyde et nogenlunde sorgfrit Otium, er
det altsaa saa at sige en Nedvendighed, at Af-
gangsalderen sasttes saaledes, at det ikke paa
Forhaand kan anses for givet, at kun en ringe
Del af de enkelte Kategoriers Personale kan
komme til at nyde godt af Pensionen. Der kan
derfor ikke veere megen Mening i, at Perso-
nalet skal blive ved, indtil det er saa merket af
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Tjenesten, at de simpelthen ikke leengere er i
Stand til at udfere den paa betryggende Maade.

Det viser sig da ogsaa, at det i Virkelig-
heden kun er et ganske lille Antal Lokomotiv-
meend, der holder saa laenge, at de falder for
65 Aars Aldersgrensen, og naar Forholdet fak-
tisk er saaledes, vilde der jo heller ingen som
helst Rimelighed veere i m. H. t. Aldersgransen
at gaa i modsat Retning af, hvad man i de se-
nere Aar har gjort.

Vi maa altsaa holde for, at de nugealdende
Bestemmelser om Aldersgreensen for Af-
gang fra Tjenesten i hvert Fald ikke for-
ringes for Lokomotivpersonalets Vedkom-
mende, men at de snarere forbedres, f. Eks.
derved at den tvungne Aldersgreense bliver 65
Aar, og at Lokomotivpersonalet faar Ret til at
treekke sig tilbage med det fyldte 60. Aar. lkke
alene de tjenestemeessige Forhold berettiger
dertil, men baade den sociale og den beskeefti-
gelsesmeessige Udvikling i vort Land, hvor det
viser sig mere og mere nedvendigt, at der go-
res noget for at finde ogede Beskaftigelsesmu-
ligheder for Ungdommen, understotter en Re-
form som den her omtalte.

DEN 20. INTERNATIONALE
ARBEIJDSKONFERENCE

Den 20. internationale Arbejdskonference
afholdtes i Geneve fra den 4. til 24. Juni. lalt
var der medt 418 befuldmaegtigede Repraesen-
tanter, idet 51 Stater havde sendt 91 Regerings-
repreesentanter, 35 Arbejdsgiverreprasentanter
og 35 Arbejderreprasentanter samt 257 tekni-
ske Raadgivere. For de danske Arbejdere modte
D.s. F.s fungerende Formand, Chr. Jensen,
med Sekreteer Knud V. Jensen og Hovedkasse-
rer Einer-Jensen som tekniske Raadgivere.
Som Konferencens President fungerede den
dansko Regeringsrepraesentant, Nationalbank-
direktor C. V. Bramsnes.

Dagsordenen var temmelig omfattende. De
vigtigste Punkter var Ferie med Len samt
Spergsmaalet om Arbejdstiden og Indferelse af
40 Timers Ugen i 5 Industrigrene. For disse
Spergsmaals Vedkommende drejede det sig om
den anden og sidste Behandling, mens Spergs-
maalet om Beskyttelse for Bygningsarbejdere
mod Arbejdsulykker var til ferste Behandling.
Konferencen skulde endvidere som sadvanlig

tage Stilling til Direktorens Beretning samt en
Raekke Sarberetninger, som i Aar omhandlede
Erneringssporgsmaalet, Vandrearbejdere, Gen-
nemforelse af de ratificerede Konventioner
m. m.

I Diskussionen om Direktorens Beretning,
der varede flere Dage, deltog i Aar ikke min-
dre end 65 Talere. Denne Generaldebat om alle
Aarets Foreteelser paa det socialpolitiske Om-
raade giver selvsagt Mulighed for en udferlig
Fremstilling af Socialpolitikens Udvikling i de
enkelte Medlemsstater (ialt 62), desuden kom
mange Talere naermere ind paa den Redegorel-
se for den ekonomiske Udvikling, Direktor
Butler har givet i sin Beretning, og hans Frem-
stilling af Vanskelighederne for Produktion og
Handel samt paa Valutaomraadet og den heraf
betingede store Arbejdsleshed fandt almindelig
Tilslutning.

Arbejdstidssporgsmaalet.

Ogsaa paa denne Konference modsatte Ar-
bejdsgiverreprasentanterne sig enhver Forkor-
telse af Arbejdstiden. De havde dog forandret
Taktik, idet de i Aar deltog i vedkommende
Kommissions Arbejde. De opnaaede Resultater
er dog ganske minimale. Af de fire Seerkonven-
tioner opnaaede kun Konventionsforslaget ved-
rorende 40 Timers Ugen ved offentlige Arbej-
der det paakraevede 2 Tredjedels Flertal, nem-
lig 79 Stemmer imod 38. Derimod opnaaedes
der ikke 2 Tredjedels Flertal for Konventioner-
ne vedrorende Byggefagene (71 Stemmer for,
42 imod), Jern- og Staalindustrien (67 Stem-
mer imod 40) og Kulindustrien (66 Stemmer
imod 37). Arbejdsgiverne haevdede herefter, at
Sporgsmaalet om 40 Timers Ugen dermed var
bortfaldet for disse Industriers Vedkommende,
men efter en levende Diskussion vedtoges det,
at de tre Forslag skulde gores til Genstand for
Behandling ved senere Moder. Konventionsfor-
slaget vedrorende Tekstilindustrien, der var til
forste Behandling, blev forkastet, men med 2
Tredjedels Flertal vedtoges det at sewtte dette
Spergsmaal paa Dagsordenen for Konferencen
i 1937. Arbejdsgivernes Reprasentanter stemte
imod alle Konventioner, og dertil kom, at Re-
geringsreprasentanterne fra forskellige Lande
ikke deltog i Afstemningen, hvad der bevirkede,
at Konventionsforslagene ikke erholdt den i Ar-
bejdsbureauets Vedtegter fastsatte Stemine-
flerhed.

Det har hidtil veeret den almindelige Opfat-
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telse, at en Nedseftelse af Arbejdstiden ber
gennemfores ad international Vej, nemlig paa
Grundlag af Beslutninger paa Arbejdskonfe-
rencerne i Genéve. Med Henblik paa de hidtil
opnaaede Resultater i Genéve synes det dog.
som om denne Vej ikke er farbar og i hvert
I"ald ikke vil fere til Maalet i en overskuelig
['remtid. De seneste Begivenheder i Frankrig
og Belgien viser, at Arbejderne er ved at tabe
Taalmodigheden og ikke mere lader sig holde
hen med Lofter om Arbejdstidsspergsmaalets
Loesning i Genéve. Alt taget i Betragtning sy-
nes det, at der nationalt bestaar storre Mulig-
heder for en Losning af Spergsmaalet om Ar-
hejdstidens Nedswttelse.

Ferie med Lon.

Spergsmaalet om en aarlig Ferie med Lon
har allerede veeret til Behandling ved sidste
Aars Arbejdskonference. Det af Konferencen
endeligt vedtagne IKonventionsforslag omfatter
alle i Industri og Handel bezkxftigede Perso-
ner. Efter et Aars Beskeftigelse skal disse have
Ret til en aarlig Ferie paa mindst 6 Arbejds-
dage, der skal betales med den i Love eller Kol-
lektivoverenskomster fastsatte Lon. Retten til
Ferielon bortfalder, saafremt Arbejderne paa-
tager sig andet lennet Arbejde i Ferietiden.
Alle personlig Aftaler om Opgivelse af Ferie-
retten er ugyldige. | Tilfeelde af, at der ikke
kan gives Arbejderen Ferie, har denne Krav
paa en Erstatning, svarende til Lennen i Ferie-
tiden. Hvert Land skal gennem Fastsattelse af
Straffebestemmelser sorge for Overholdelse af
Konventionens Bestemmelser. For unge Men-
nesker under 16 Aar fastsettes Ferien til 12
Dage. Det for de ovrige beskaftigede Personer
fastsatte Minimum af 6 Dage skal forhejes pro-
gressivt i Forhold til Antallet Beskeftigelses-
aar. Endvidere vedtog Konferencen en Henstil-
ling, der preeciserer Minimumskrav til den na-
tionale Lovgivning. | en swerlig Resolution be-
myndiges Arbejdsbureauets Styrelsesraad til
paa et senere Mode at drofte Feriesporgsmaalet
for de Arbejdergrupper (huslig Medhjeelp,
Hjemmearbejdere, Liandarbejdere m. v.), som
ikke omfattes af den vedtagne Konvention.

Andre Sporgsmaal.

Uden Diskussion vedtog Konferencen med
109 Stemmer mod 3 det af vedkommende Ud-
valg udarbejdede Udkast til et Sporgeskema an-
gaaende Forebyggelse af Arbejdsulykker i

Bygningsindustrien. Dette Sporgsmaal skal til
anden og sidste Behandling paa Konferencen i
1937. Der vedtoges endvidere en Reekke Resolu-
tioner, bl. a. om Foreningsretten, Arbejdernes
Ernaeringsforhold, Indkaldelse af en okonomisk
Verdenskonference og Flytningsspergsmaalet.
1 den Resolution, der vedtoges angaaende Er-
neringsforholdene, opfordres Styrelsesraadet
til at fremme Undersogelsen af Arbejderbe-
folkningens og ikke mindst de arbejdsloses Er-
neringsforhold. Denne Undersogelse skal fore-
tages i Forbindelse med Folkeforbundets Hy-
giejne-Komité og det internationale Landbrugs-
institut. Man haaber ved en senere Konference
at kunne finde frem til en Losning af dette for
den store Arbejderbefolkning vigtige Problem.

Ved en Omtale af denne Konference vil det
veere paa sin Plads at henvise til, at Represen-
tanter for Arbejdernes faglige Landsorganisa-
tioner i Danmark, Norge og Sverige i Genéve
henyttede Lejligheden til at drefte Forbindel-
serne mellem Arbejdsbureauet og de nordiske
Lande. Ved en Konference med Direktor Butler
fremsatte de Onsket om, at Arbejdsbureauet fik
en korresponderende Sekreter eller et fast
Sekretariat i Skandinavien. Dette vilde baade
veere til Gavn for Bureauet og tillige bidrage
til, at Arbejderbeveegelsen i Norden bedre kun-
de folge Arbejdet i Genéve. Direktoren svarede,
at han leenge havde overvejet lignende Tanker,
og at han nu for Alvor vilde tage Sagen op og
forhandle herom med Budgetkomiteen. Endvi-
dere vilde han sorge for, at der paa den sven-
ske Landsorganisations Kongres i September
Maaned kom en Repreesentant fra Bureauet,
der saa kunde forhandle med de tre Landes fag-
lige Ledere, som vil vere til Stede paa denne
Kongres. Der er saaledes Udsigt til, at denne
Sag finder en tilfredsstillende Losning i neer
Fremtid.

STATSBANERNES NYE MOTORSKIB
))FREJA((

Som tidligere omtalt bestilte Statshanerne i 1935
et nyt Motorskib, der skal have hele 3 Funktioner,
idet det skal sejle som Automobilferge mellem
Korsar og Nyborg og som Aflgser for de almindelige
Jernbanefaerger paa samme Rute, ligesom det skal
vaere Reserveskib for Kalundborg—Aarhusruten,
hvor det, efter at der er indsat 2 store, moderne Ski-
be paa Ruten, har vaeret uheldigt, at det gamle og
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meget mindre Skib »Niels Holst« skulde besorge Sej-
ladsen, naar et af de faste Ruteskibe var til Efter-
syn.

Det nye Skib, som har faaet Navnet »Frejac, er
bygget af Helsingoer Skibsverft, dog har Aalborg Ma-
skin- og Skibsbyggeri bygget selve Skroget, og Bur-
meister & Wain har leveret Maskinerne.

De. Skibet som anfert skal have 3 forskellige Funk-
tioner, har der ved Konstruktionen maattet tages
Hensyn til alle de Saeregenheder, Skibene paa hver
af de 3 ovenfor navnte Ruter besidder. Af disse skal
her kun naevnes de vigtigste og sterste Fordringer,
som har maattet opfyldes.

Da Skibet skal passe saavel i Feergelejerne i
Korsor og Nyborg som i Automobillejerne i disse
Byer, er Enderne formet saaledes, at saavel For- som
Agterenden passer 1 Automobillejerne, medens
Agterenden tillige passer i Fargelejerne. Paa Korser
—Nvyborgruten kan Indladningen af Automobiler alt-
saa, i Lighed med den nuvaerende Automobilferge
»Heimdal«, ske i begge Ender, medens Indladning
af Jernbanevogne finder Sted over Agterenden.

Da Skibet af Hensyn til Automobilfergelejerne
ikke kan vere bredere end M/F. »Heimdal«, medens
Jernbanefergerne er 17,7 m brede, har man, for i
daarligt Vejr, hvor Sgen i Havnene kan veaere ret
urolig, at give Skibet den fornedne Stette under Ran-
gering med Vogne, forsynet Skibet med en Stettearm,
som ved Hjelp af en elektrisk Motor kan skydes ud
til begge Sider mod et sarligt forsteerket Sted paa
Feergelejernes Bolveerk.

Af Hensyn til Skibets Sejlads paa Kalundborg—
Aarhus Overfarten er det nedvendigt at have et helt
lukket Forskib. Porten forude er derfor indrettet som
Bougport, der ved Hjep af en elektrisk Motor kan
aabnes og lukkes. Indkersel af Automobiler paa denne
Rute sker som paa de nuvaerende Skibe fra Siden,
hvorfor Skibet til dette Brug er forsynet med 4 store
Sideporte, passende udfor de tilsvarende Udskarin-
ger i Bolverkerne i Havnene i Kalundborg, Koldby
og Aarhus.

Skibet har felgende Hoveddimensioner:

Langde mellem Perpendikul@rerne................ 77,00 Meter
BreddespaasSpantiie., c.a b A% LN, | ttewiens Tk .. 12,42 »
Fri Hejde paa Spordakket...........cooviuieiins . 4,226 »
Dybganende’ ‘lastetidisiassimmsianssivessaiss . 4,00 »
Deplacement, » Fha BTG ST DS T REE RS 2000 Tons
Dadvmgt. ... ... 0 i s e e s e e e 343 s

Det er bygget som dobbeltskruet Skib til British
Lloyds hojeste Klasse og i Overensstemmelse med
Dansk Lovs og International Konventions Regler til
Befordring af 1000 Passagerer foruden fuld Vogn- og
Automobillast.

Skibet er forsynet med enkelt Spor med en effek-
tiv Lengde paa 72,5 m og har saaledes folgende
Kapacitet:

1) 1 Stk. 3-Vogns Lyntog -+ 22 Stk. Automobiler

2) "-8 Stk Godsvogne + 20 » » >

3) 50556 Stk. Automobiler.
. De maskinelle Anleg bestaar af 2 Stk. B. & W.
8-cylindrede, 4-takts Dieselmotorer paa tilsammen
2800 effektive H. K., som ved ca. 225 Omdr./Min. gi-

ver Skibet en Fart paa 15% Knob i fuld lastet Til-
stand.

Desuden findes der 3 Stk. 4-cylindrede Diesel-
Hjelpemotorer, hver paa 260 effektive H. K. Disse
leverer Strem til Skibets elektriske Styremaskiner,
Spil, Pumper og ovrige Hjelpemaskineri samt til den
omfattende Lys- og Ventilationsinstallation.

Skibet er indrettet med dobbelt Bund i hele Lang-
den og er forsynet med saa mange vandtaette Skod-
der, at det er i Stand til at flyde, selv om et hvilket
som helst af de vandtette Rum kommer i fri Forbin-
delse med Seen.

Det er isforsteerket og forsynet med saavel For-
ror som Agterror.

Der er desuden indrettet store Trimtanke for saa-
vel tvaerskibs som langskibs Trimforandring. Disse
Tanke betjenes af kraftige Pumper med en Kapacitet
af 400 Tons pr. Time.

Paa Mellemdaekket er indrettet Spisesalon med
Stirrids, Separatkahytter samt Kamre for Officerer
og Besatning.

I Spisesalonen er Plads til 76 Personer. Mgblerne
er her udfert af Birketrse, og Skodder og Paneler er
opmalet i afstemte Farver. Lige foran Spisesalonen
ligger Separatkahytterne, der er indrettede med ialt
38 Sovepladser.

I Forskibet er indrettet Kamre for Restaurations-
personalet og i Agterskibet Kamre for Officerer og
Mandskab.

Fra Hoveddakket forer 4 Trapper op til Saloner
i begge Sider for Fellesklasse, disse er indrettede i
forskellige Afdelinger for Rygere og Ikke-Rygere og
er delt i Kupesystem ved tvaerskibs Sofaer, og ved
Hja=lp af en Rakke store Vinduer i Skibssiden er der
skaffet en fortrinlig Udsigt for Passagererne.

Fra disse Saloner forer Trapper op til Promenade-
daekket, hvor der er indrettet Rygesalon og Ikke-
Rygesalon for I Klasse samt Kabys, Stirrids, Tele-
fonbox m. m. Desuden er der saavel aaben som over-
dekket Promenadeplads for alle Passagerer.

Naar der er indrettet Saloner for saavel I Klasse
som for Feallesklasse, er det af Hensyn til Skibets
Funktion som Jernbanefaerge og som Reserveskib paa
Kalundhorg—Aarhus Ruten, medens der, naar Skibet
betjener sin Hovedopgave, nemlig som Automobilfaer-
ge paa Storebalts Overfarten, er Adgang til alle Sa-
loner for Fellesklasse Passagerer.

I T KI. Rygesalon, der ligger paa Forkant af Pro-
menadedakket, er Skodder og Mebler udfert af Pali-
sander, og Meblerne betrukket med red Narvhud. Der
er her Plads til 58 Passagerer.

I I KIl. Salon for Tkke-Rygere er Skodderne ud-
fort af dansk Ask, indrammet med Lister af Elm.
Moblerne er ligeledes udfert af Elm og betrukket med
hjemmevavet Stof.

I begge Saloner er store Vinduer med lav Bryst-
ning af Hensyn til bedst mulig Udsigt.

Alle Saloner saavel paa Mellemdaek, Vingedak
som Promenadedak har Gulve af Ruboleum, lagt i
forskellige Monstre og Farver, afpassede efter de for-
skellige Forhold.

Opvarmningen og Ventilationen i alle Saloner og
Beboelseskamre sker ved Hjzlp af Aerovent- og Ter-
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moaggregater, et System som i andre af Statshaner-
nes nyere Skibe har vist sig fortraeffeligt, saavel hvad
Varmeevne som Ventilationsevne angaar.

Skibet er forsynet med store, lyse, flisebekladte
Toiletter, saavel paa Promenadedak, Vingedak som
Hoveddak. Der er til alle Haandvaske indlagt saavel
koldt som varmt Vand, og Vandtilferslen sker gen-
nem Hydroforanleg, saaledes at der til Stadighed er
konstant Tryk paa Vandet, ganske som ved Vand-
veerksforsyning i Huse.

For at veere rustet mod eventuel Brand ombord,
er der, foruden Skibets Spule- og Brandledninger, in-
stalleret et Overrislingsanlaeg, inddelt i 14 af hinan-
den uafheengige Grupper, og det er derved muligt
at overbruse en hvilken som helst Del af Automobil-
daekket.

Til Hjelp for Navigation er
Radiopejleapparat og Ekkolod.
dansk Fabrikat.

I Radiorummet, som findes paa Brodakket, er
installeret en Telefoncentral med Ledninger fort til
Apparater i de forskellige Saloner og Separatkahyt-
ter, alt til Brug for de Passagerer, der maatte onske
at fore Telefonsamtale med Land.

Skibet forsynet med
Dette sidste er af

Efter en Provesejlads til Nyborg, hvor man fik en
lille Forskrakkelse, idet det viste sig, at Bougport og
Broklappen i Automobillejet ikke rigtigt passede sam-
men, et Forhold som dog vil blive @ndret uden sterre
Omkostninger og uden saerligt Besvar, overtog Stats-
banerne det nye Skib den 17. September. Dagen efter
blev det ved en Sejlads fra Kalundborg til Samse og
retur forevist for Pressen. Sefartschefen meddelte de
foran omtalte Oplysninger om Skibet og dets Anven-
delse, hvorefter Gaesterne havde Lejlighed til at bese
det i alle Kroge. Alle Deltagerne udtalte sig rosende
om det nye Skib, og der er Anledning til at lykenske
Statshanerne med denne Nyerhvervelse.

AFSPORING AF DOVREGUBBEN

Vi har tidligere her i »Lokomotivtidendee beskre-
vet de nye K@empelokomotiver, som de norske Stats-
baner anskaffede til at bestride den gennemgaaende
Trafik paa den svwereste Del af Banen fra Oslo til
Trondheim, og som altsaa kun har kert ganske faa
Maaneder.

Det ene af disse Lokomotiver, Dovregubben, var
den 16. Juni i Aar ude for et ret alvorligt Uheld, idet
det afsporedes midt paa Strakningen mellem Berkak
og Garli, ca. 90 km fra Trondheim.

Toget, der fremfortes, var Natekspressen til
Trondheim, og det hestod af 6 Boggievogne, hvoraf
den forste, en Rejsegodsvogn, veeltede, medens %4 an-
dre Vogne afsporedes. Pakmesteren i den veltede
Vogn kom en Del til Skade, ligesom de fleste af de
150 Passagerer kom mer eller mindre til Skade, dog
ingen af dem sw@rlig alvorlig.

Uheldet skete, idet Toget kom ud af en Kurve og

Farten sattes op. Det gav Anledning til forskellige
Kommentarer i Dagspressen, og vort norske Broder-
organ har i et Par Artikler beskrevet Uheldet og ud-
talt visse Formodninger om Aarsagen, idet Bladet ret
aabent fremswtter den Paastand, at Banelegemet
ikke helt har svaret til de Krav, man maatte stille,
naar saa store Lokomotiver skulde bhefare det.

De norske Statsbaner har nu udsendt en Redego-
relse, og helt ved Siden af synes vore norske Kol-
leger ikke at have veret. Den lyder saaledes:

»Jernbanens Undersogelser angaaende denne Af-
sporing er nu saa langt fremskreden, at man kan
give en Fremstilling af de sandsynlige Aarsager til
Uheldet.

Toget blev som bekendt kert med et af de 3 nye
Lokomotiver for Dovrebanens Hurtigtog. Disse 3 Lo-
komotiver har nu tilsammen tilbagelagt over 100 000
km i Tog og har vist sig at gaa stet og godt baade
paa lige Linie og i Liniens Kurver ved allp anvendte
Hastigheder, naar Skinnelegemet er godt justeret.
Men do er noget mere falsomme for Ujszvnheder i
Skinnelegemet end de @ldre Lokomotiver og kan
derfor kommo i sterkere kgensvingninger end disse.
Deres Totalvargt er storre end de eldre Lokomoti-
vers, men de storste enkelte Hjultryk er bare for-
hejet med omkring 9 pGCt. og ligger godt inden for,
hvad der er tilladeligt for Dovrebanens Skinne-

legeme.

Efter de foretagne Undersogelser er der over-
vejendo Sandsynlighed for, at det er Lokomotivet,
som er afsporet forst, og at Vognenes Afsporing
skyldes, at det afsporede Lokomotiv har edelagt

Skinnelegemet.

Lokomotivet er efter Forholdene meget lidt be-
skadiget, og de Brud af enkelte Dele, som er fore-
kommet, kan med Sikkerhed tilbagefores til Skade
opstaaet som Folge af Afsporingen. Heller ikke
paa Vognene kan der paavises Fejl, som kan ten-
kes at have bevirket Afsporingen.

Da en Afsporing under de foreliggende Om-
stiendigheder vilde vaere nasten utaenkelig paa en
fejlfri Linje, maa det antages, at Afsporingen
skyldes en Ujevnhed i Skinnelegemet i Forbin-
delse med Lokomotivets Folsomhed for saadanne
Ujaevnheder.

Der er i Aar, som sadvanlig, i Lebet af Somme-
ren — saavel for som efter Afsporingen — udfert
et betydeligt Arbejdo paa Dovrebanens Skinnelegeme,
som nu er i en meget god Tilstand, og som stadig
forbedres, indtil Frosten hen paa Vinteren satter
ind og igen kan bevirke Ujaevnheder. Der foreligger
derfor for Tiden ingen som helst Fare for Afsporing
paa Grund af de ovenfor paapegedo Aarsager.

Der vil forevrigt blive foretaget saadanne For-
andringer ved Lokomotiverne, at disse bliver mindre
folsomme for Ujevnheder i Skinnelegemet, hvilket
vil kunne geres med smaa Omkostninger«.

=—:I'III'IIIIlIlIIllllIllIIllIl’
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Foreningens Kontor

flyttes den 6. Oktober d. A.
til Vestre Boulevard 45, 1.

Telefonnumret er uforandret: Central 7708

1 Anledning af Flytningen er Kontoret
lukket den 6. og 7. Oktober.

FRA MEDLEMSKREDSEN

Agurketid eller —?

I D. L. T. Nr. 17 skriver Motorf. Dyhr en Ar-
tikel, og Red. svarer straks derpaa. I Nr. 18 tager
Lokof. Martinsen, Kbh., til Genm:le; Spillet er gaa-
ende, for i Nr. 19 faar undertegnede Lyst til af In-
teresse for Sagen ogsaa at lade here fra mig. Jeg har
faaet Medynk med Dyhr, som jeg synes bliver lidt
haardh:endet trakteret i baade Nr. 17 og Nr. 18, og
jeg vil sege at give ham et Nap med, vaesentlig for-
anlediget af, at Red. i sit Svar til Dyhr skriver bl. a.
»at Motorf. nasten seger efter Anledning til at puk-
ke paa Medansatte« (Lokof.?) Jeg er ikke rigtig glad
for det Hip, foler mig dog ingenlunde truffet, var dog
alligevel naer blevet ondskabsfuld og havde taget til
Genmele i Stil dermed, men beherskede mig; intet
vilde ellers vare lettere for mig end at fere Krigen
over i »Modstanderens« egen Lejr; men jeg vil ikke
odeleegge Venskabet med Redaktionen paa et saa spin-
kelt Grundlag.

Som en Realitet vil jeg dog gere opmerksom paa,
at Dyhr ikke er en enlig Svale med et spadt Pip,
tveertimod, hele Motorfererstanden staar bag ham, og
»sager« Motorf. at pukke paa Medansatte, er der
dem, som mener, at Red. og Martinsen »sager« at
misforstaa Dyhr, der maaske kan siges at have ud-
trykt sig lidt mindre smidigt. Dyhrs Hensigt har
aabenbart ikke vaeret at ville fremhweve sig eller haeve
sig og slet ikke paa andres Bekostning; han har vil-
let argumentere for det berettigede i, at en Diesel-
forer bor have Krav paa 11. Lonkl. lige saa vel som
Dampfereren, andet og mere kan jeg ikke faa ud af
Dyhrs Artikel.

Martinsens Forseg paa at leegge anden Mening i
Dyhrs Artikel synes jeg er mislykket. Udtrykket A-
Menneske er jo blevet et helt Slagord, og det er som
saadan, at Dyhr har brugt det — skenner jeg.

Er det siden Martinsen er blevet Provinsianer,
at han har faaet Mimosenykker, eller er der for me-
gen Damp i Begreberne?

Dyhr og samtlige Motorf. ensker en bedre og mere
retferdig Lonplacering; ganske vist er vi jo et Min-
dretal, men vil ikke holde af at skulle behandles
mindretalsmaessigt, og dog har jeg hert mange Mo-
torf. sige, at vi netop ved Tilretteleegning af den nu-
geldende Lenningslov blev behandlet mindretalsmws-
sigt af D. L.. F.

Af gammel indgroet Sympati for D. L. F. vil jeg
onske, at det maa lykkes snart at faa Lenvilkaarene
for Motorf. forbedret; det vil veere retferdigt, og det
vil skabe Ro. Dyhr skriver noget om et evt. Kompro-
mis, men former ikke sine Tanker herom i Ord. Jeg
har Indtryk af, at Dyhr teenker paa et Kompromis i
Retning af, at en Motorf. rykker op i 11. Lenkl,, naar
han har Anc. til at blive Lokof., men hvad saa med
de tidligere Trafikfolk? — Hvad mener H. B.? Der
er et farligt Vrovl med de Mokkebikfolk!

Susaastaden, i September 1936. ,

Kr. Pedersen.

Vi kender ikke eet Tilfaelde, hvor en Motorferen,
som har Anciennitet til at blive Lokomotivferer, har
faaet sit Onske om Oprykning i 11. Lenklasse afslaaet,
naar blot han har fremsat det i saa Henseende fore-
skrevne @nske herom.

Red.

Motorfererne.

Hr. Redakter! I Kommentarerne til min Artikel
i D. L. T. for den 5. Septhr. 1936 anferer du, at du
ikke kan skrive om mere end een Ting ad Gan-
gen, uden at det hele bliver til Paereveelling, Det vil
du faa vanskelig ved at faa Medlemmerne til at tro;
jeg selv tror i alle Tilfelde, at din journalistiske
Evne er saa stor, at du let kan skrive en ledende Ar-
tikel, der omhandler flere Ting, uden at det behover
at blive til Paerevarlling.

Du skriver ogsaa, at man ikke maa pukke paa
sine Medansatte; deri vil jeg give dig fuldstendig
Ret; men derom kan der heller ikke vare Tale. Jeg
har kun igennem aldeles rigtige Argumenter henstil-
let til Hovedbestyrelsen at slaa et kraftigt Slag, for
at den Stilling, vi har, maa faa en retferdig Af-
lenning efter Tjenestens Art og Karakter, og at dette
ikke er Tilfaeldet, vil sikkert alle indremme, ogsaa
du, Hr. Redakter,

Din Anvisning om, at jeg kunde have sogt om at
blive Lokomotivfgrer, formener jeg er Sagen fuld-
steendig uvedkommende.

Maa jeg samtidig have Lov til at fremkomme med
et Par Bemerkninger til Hr. Lokomotivferer Martin-
sen. Var kun ganske rolig, Martinsen, hverken jeg
eller mine Kolleger onsker at fremstille os som over-
naturlige Vesener, vi er paa Jorden og skal nok blive
der, og det er jo ogsaa dér vi anmoder om, at Ret-
feerdighed maa ske fyldest, netop den Retfeerdighed,
du selv indremmer er berettiget, og som selvielgelig
maa ske ad parlamentarisk Vej. Kender du forevrigt
andre Veje? Jeg ikke.

Jeg skal vare den forste til at indremme, at den
kombinerede Motor- og Lokomotivtjeneste i Aarevis
er ubehagelig, men deri har i alle Tilfelde Motor-
forerne ingen Skyld.

L. P. Dyhr,
Aarhus H.

Vi skal indskraenke os til at gentage, at selv om
baade vi og mange andre er af den Opfattelse, at
Motorfererne bhurde placeres i en hgjere Lenklasse
end Tilfeldet er, saa er der neppe mange, som kan
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forstaa, at Folk, som er utilfredse med at staa i 12.
Lonklasse, og som gerne eonsker at komme op i Il.
Lonklasse, ikke benvtter sig af Lejligheden til saa-
dan Oprykning, thi saa maatte Klagerne formentlig
hore op for de paagaldendes Vedkommende,

Red.

LUBECK—BUCHEN BANENS STROM:
LINIEFORMEDE DAMPTOG

Man maa lade Liibeck—Biichen Banen, at den
tager med fast og sikker IHHaand paa de Opgaver,
Jernbanerne i de senere Aar er paatvunget i Kon-
kurrencen med Landevejstrafikken. Denne Privat-
bane omfatter Streekningerne Liiheck—Biichen, Lii-

m. m. er i stor Udstrekning svejset sammen for at
spare dod Vegt. Beholdningerne af Kul og Vand
er derved hragt op til henholdsvis 3,5 t og 10,5 m®
paa et 2-koblet l.okomoliv med en Totalvegt paa
69 t.

Dobbeltvognen er 46 m lang og har Sader til 307
Passagerer, deraf 42 paa 2. Klasse, men der kan
ogsaa medtages staaende Passagerer, saa Antallet
kommer op paa 330 i et Tog. Begge Etager i Vognen
er 192 em hoje, saa man kan staa oprejst overalt
undtagen ude i Siderne i overste Etage, hvor Taget
er skraat, og Vinduerne har en Skraaning efter Ta-
gets Form. Vognen er hygget af Specialstaal og svej-
set sammen, hvor det lader sig gore. Gennem fire
hrede Skydedore er der Adgang til Korridorer, hvor-
fra der forer Trapper med fire Trin til den underste

Gammelt og

beck—Hamborg, Liiheck—Traweminde—Niendorf og
Liibeck—Segeberg, ialt ca. 170 Kilometer. Fra Ham-
borg er der om Sommeren en stor Udflugtstrafik over
Liibeck til Badestederne Trawemiinde og Niendorl
ved Osterspen, en Trafik, der vejer tungt i Banernes
okonomiske Trivsel, og det er derfor af stor Betyd-
ning at bevare denne Indtagtskilde ved at faa sat
Materiel ind, som med de mindst mulige Driftsom-
kostninger kan kogre hurtigt med et stort Passager-
antal.

Som anmeldt i »Lok. Tid.« er der dertil anskaffet
stromlinieformede Damptog, bestaaende af et Ten-
derlokomotiv og en 2-etages Dobbeltvogn, som loher
paa tre 2-akslede Trucker, hvoraf den midterste er
feelles for de to mod hinanden vendende Vognender.
Det stromlinieformede Tenderlokomotiv er af 1-B1-
Typen med 2 m Drivhjul og 2 udvendige Cylindre.
Akseltrykket er paa de koblede Hjul 185 t og 16 t
paa Lebehjulene. Med 37 t Adhasionsvaegt og 16 at
Damptryk er det saaledes en kraftig Maskine. Kul-
og Vandkasserne, Forerhuset, Rammeafstivninger

9
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nyt modes

Vognafdeling og Trappermed syv Trin til den everste.
[ Vognen findes en smal Midtergang med tre polstre-
de Swder paa den ene og to paa den anden Side.
Vinduerne kan ikke aahnes i nogen af Etagerne, dels
fordi de overste er skraa, og dels fordi Vognene er
saa bredo i Profilinaalet, men der er sorget for god
Ventilation ved, at elektriske Ventilatorer indsuger
frisk Luft saa hurtigt, at Luften i Vognen kan for-
nyes indtil 12 Gange i Timen. Efter Yderluftens Tem-
peratur opvarmes eller afkeles Luften med Varme-
eller Koleelementer. Vognene er udrustet med Hil-
debrand-Knorr Persontogshremsen.

Som noget ganske nyt folger der med hvert Tog
uniformerede Piccoloer, som anbhringer de Rejsendes
Tej og Bagage i Pakrummet, og som iovrigt paa en-
hver Maade staar til de Rejsendes Disposition.

For at undgaa Omkorsel paa Endestationerne er
der i Dobbeltvognens bhegge knder indrettet et Fo-
rerrum, hvor Foreren har sin Plads, naar Lokomo-
tivet er bagest i Toget. T Forerrummet findes An-
ordninger til elektrisk Manovrering af Lokomotivet,
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og saa naturligvis en hejttalende Telefon mellem Lo-
komotivfereren og Lokomotivfyrbederen.

Der er anskaffet to Dobbeltvogne med tilherende
Lokomotiver, som nu kerer fra Hamborg til Liibeck
(63,1 km) paa 40 Minutter, og fra Liibeck til Trawe-
miinde (19,5 km) paa 24 Minutter. Mellem Hamborg
og Libeck kores med en Maksimalhastighed paa
120 km/T., og de fremskudte Signaler er derfor an-
bragt 1000 m foran Hovedsignalerne. Paa Straknin-
gen Liibeck—Trawemiinde kan der paa Grund af
Banens Kurveforhold kun keres hejst 85 km/T. Naar
Trafikken kreever det, er det Hensigten at danne Tog
paa fire Dobbeltvogne og befordre over 1200 Rej-
sende. I saa Fald skal det fremferes med 110 km’s
Hastighed af Banens 3-koblede Iltogslokomotiver.

I Almindelighed er man tilbejelig til at mene,
at det i kulproducerende Lande er af nationalekono-
miske Grunde, at nye Damptog foretraekkes for Mo-
tordrift. Liibeck—Biichen Banens Direktor, Hr.
Gerteis, siger ifolge tyske Fagblade herom, ai man
har valgt Dampdriften for at sikre sig Plads for
de Rejsende under de store Svingninger, som fore-
kommer navnligt i Sendagstrafikken mellem Storbyer
og Badesteder, hvortil han anser Motorvognen lidet
egnet paa Grund af dens sterkt begreensede Trakke-
evne. En anden Aarsag til, at Dampen er foretruk-
ket, er, at selve Vognen med dens veerdifulde Sidde-
pladser maa folge Motoren, naar den repareres eller
efterses og gor en betydelig Reserve nedvendig. Ved
at holde Drivkraften og Vognen hver for sig kan
man indskrenke Anskaffelsesomkostningerne, idet
Vognen under Maskineftersyn kan fremferes af et af
Banens almindelige Lokomotiver.

VANDDAMP
Efter Voraus ved F. Speer.

Som alle ved opstaar Vanddamp ved, at der til-
fores Vand Varme, hvorved dette antager en hejere
Temperatur. Sker Opvarmningen i en aaben Behol-
der, saa viser det sig, at Vandets Temperatur ikke
kan naa over ca. 100 Grader, da Vandet ved denne
Varmegrad overgaar fra Vaedskeform til luftformig
Tilstand og kaldes Damp. Under Opvarmningen dan-
ner der sig smaa Dampblarer paa Hedefladen, hvor-
fra de lesriver sig og stiger op gennem Vandet, men
de forst dannede Dampblarer naar ikke op til Vand-
overfladen, da de forteettes under Passagen gennem
det koldere Vand. Denne Fortaetning giver Anledning
til den snurrende Lyd, man herer, for Vandet kom-
mer i Kog. Naar Vandet ved Overfladen er ophedet
til ca. 100 Grader, stiger Dampblererne fra Hede-
fladen op gennem Vandet, og Vandet koger. At
der her navnes ca. 100 Grader som Kogetempera-
tur for Vand, skyldes det, at den er afhaengig af
den atmosferiske Lufts Tryk. Ved et Lufttryk paa
760 mm Kviksplvsejle — den saakaldte fysikalske
Atmosfere — ligger Kogepunktet paa nejagtig 100
Grader Celsius, men regner man med den tekniske

Atmosfaere, som er 7355 mm Kvikselvsejle,
koger Vandet ved 99,1 Grader.

For at bringe 1 kg Vand ved O Grader i Kog,
maa der tilfejes en Varmemeengde paa 100 VE.
(1t VE er den Varmemangde, som er nedvendig for
at opvarme 1 kg Vand fra 14,5 til 15,5 Grader.)
Denne Varme kaldes Veaeskevarmen. Hvis Vandets
Temperatur ligger over () Grader og har en Tempera-
tur paa f. Eks. 15 Grader, saa kraves der kun
85 VE for at bringe Vandet i Kog, da det allerede
indebarer 15 VE. Tilferer man 1 kg Vand mere
Varme efter det er kommet i Kog, saa befordres
Vandets Fordampning — hurtigere eller langsom-
mere efter den tilferte Varmemengde, indtil Vandet
er helt fordampet. Naar den Proces foregaar i en
aaben Beholder, undviger Dampen i den atmo-
sfaeriske Luft.

Varmemangden til at fordampe 1 kg Vand, som
er i Kog, er 540 VE. Denne Varme kaldes Fordamp-
ningsvarmen. Til at omforme 1 kg Vand af O Grader
til Damp af Atmosferens Tryk behoves saaledes
100 VE til Vaskevarme og 540 VE til Fordamp-
ningsvarme, ialt 640 VE. Dampen, som fremkommer
ved Fordampning af 1 kg Vand, vejer ligeledes 1 kg.
men medens 1 kg Vand har et Rumfang paa 1 1, saa
indtager 1 kg Damp et Rumfang paa 1727 | ved den
atmosfaeriske Lufts Tryk.

Fordamper man 1 kg Vand i en lukket Beholder,
som har mindre Rumfang end 1727 1, saa stiller For-
holdene sig ganske anderledes. Opvarmer man i en
saadan Beholder 1 kg Vand, vil det begynde at for-
dampe ved 100 Grader, men Beholderen vil hurtig
fyldes med Damp, og de enkelte Dampdele presses
mod hinanden, saa der opstaar et Tryk. Da Trykket
ogsaa virker paa Vandoverfladen, vil det forhindre
Dampblarerne i at stige fra Hedefladen op i Damp-
rummet, indtil de ved yderligere Varmetilforsel faar
et saa stort Tryk, at det kan overvinde Trykket, der
er i Vandet. Jo hejere Trykket er i Kedlen, desto
hejere Tryk og Temperatur maa Dampblererne alt-
saa have, for at Fordampningen kan fortsattes.

Temperaturen er saaledes afhaengig af Trykket,
og dette er afhaengig af Beholderens Rumfang. For-

saa

holdet mellem disse Storrelser ses i vedstaaende
Damptabel.

Absetut  Over Tompe- Vaske- Fordamp- Telal Dampens Dampens
Thrk vk ratur rarme  ning varme Yarmeicdhold  Rumfang Vagt
at at oy YE/kr Y E/k VE/kg m8/kg g/m?

1 0 991 99,1 5399 639,0 1,727 0,579

2 1 1196 1199 527,0 646,9 0,903 1,107

3 2 1329 133,4 5181 6515 0,618 1,618

5 4 1511 152,2 505,2 657,4 0,383 2,614

6 5 1579 159,8 500,4 660,2 0,322 3,106

8 7 169,56 171,7 491,8 663,56 0,246 4,068

10 9 1789 181,565 4846 666,1 0,199 5,018

11 10 183,2 185,8 481,3 667,1 0,182 5,489

13 12 190,7 193,6 473,7 667,3 0,155 6474

15 14 197,4 200,7 466,7 667,7 0,135 7,431

17 16 203,4 207,1 460,9 668,0 0,119 8,389
22 21 216,2 221,0 447,9 668,99 0,0927 10,79
26 25 2250 230,6 438,4 669,0 0,0785 12,74
60 59 2743 286,1 3735 659,6 0,0330 30,41
120 119 323,1 347,3 282,4 629,7 0,0144 69,60
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UHELDSFORSIKRIN GSFORENINGEN
FOR DE DANSKE STATSBANERS
PERSONALE

har paa sit Reprasentantskabsmede som tidligere
omtalt endret sine Love, Forsikringshetingelser, In-
validitetstabel og sine Preemietariffer. Der vil i dette
Nummer af Bladet veere indlagt et Cirkulaere, der gi-
ver alle fornedne Oplysninger. Vi anbefaler alle vore
Medlemmer — enten de er Medlem af Uheldsforsik-
ringsforeningen eller ej — at gore sig neje bhekendt
med Cirkulerets Indhold. Efter en grundig foreta-
get statistisk Undersogelso er Medlemmerne fremti-
dig inddelt i 3 Fareklasser mod tidligere 2, hvilket
har medfert nogen Forskydning i Praemiens Stor-
relse for enkelte Kategorier. Man har samtidig fast-
sat Praemierne til Belgb, der nogenlunde dekker For-
eningens Udgifter til Skadeerstatninger og Admini-
stration, saaledes at der ikke fremtidig kan regnes
med Bonus i samme Omfang som tidligere. Det ve-
sentligste ved de vedtagne Andringer er dog denne,
at Medlemmerne fremtidig stilles ganske frit med
Hensyn til, hvorledes de ensker at sammens:ette deres
Forsikringer. Som det vil ses nederst paa Cirkulaeret,
kan der tegnes Forsikring for Dagpenge, Invaliditet
eller Daed for saa lave Premier, at Foreningen alene
i den Henseende byder paa meget hetydelige Fordele.
Der kan altsaa fremtidig tegnes Forsikring for Dag-
penge alene, Invaliditetserstatning alene, Dodsfalds-
erstatning alene eller for enhver Art Sammensatning
af disse Forsikringsformer. Dog er hertil at bem:vrke,
at der er fastsat en Mindstepremie paa 2 Kr. aar-
lig, ligesom der ikke kan tegnes hgjere Forsikring end
5 Kr. i Dagserstatning, 10 000 Kr. ved Dad og 20 000
Kr. ved Invaliditet. De hidtil lehende Forsikringer,
der omfatter storre Belsh end de her navnte, vil dog
uanset den nye Ordning vedvarende kunne bestaa.
Vi gor opmerksom paa, at der i Forsikringshetingel-
serne er foretaget flere Zndringer i en for Medlem-
merne gunstig Retning, ligesom den nye Tnvaliditets-
tabel betyder en Forbedring i Erstatningernes Stor-
relse for nasten alle Tilfelde af Tilskadekomst. Som
hidtil vil Premien blive indeholdt i Lenningen. Ny-
ordningen treeder i Kraft fra og med 1. December
1936. De nuvaerende Medlemmer, der herefter kunde
onske at a@ndre deres Forsikring i Overensstemmelse
med de nye Bestemmelser, maa rette Henvendelse her-
om til Foreningens Kasserer, Vognopsynsmand R.
Andersen, Fredenshorggade 6, 3. Sal, Kebenhavn N,
inden 15. Oktober, saafremt man ensker AEndring fra
og med 1. December. Foreningens Forretnings{orer
er Regnskabsferer Chr. Schmidt, 1. Distrikt, Hoved-
banegaarden, Keohenhavn V. Vi anbefaler de nuve-
rende Medlemmer ihvertfald at foretage en Forhgjelse
af deres Forsikringer til de fremtidige lave Pramier,
og vi kan paa det staerkeste anbefale Ikke-Medlem-
mer nu at melde sig ind i Uheldsforsikringsforenin-
gen og sikre sig okonomisk mod Ulykkestilfaelde.
Det staerkt foregede Tempo og deraf folgende
Stigning i Ulykkestilfeeldenes Antal saavel paa Ar-
bejdspladserne som i den almindelige daglige Feerd-
sel opfordrer i allerhajeste Grad til, at man felger
vort Raad og indmelder sig i den gamle, provede

Forening, der ledes af et Reprasentantskab valgt af
do 4 store Jernbaneorganisationer. Den har intet som
helst andet Formaal end dette at yde Medlemmerne
den bedst mulige Erstatningsafgorelse i Tilfelde af
Tilskadekomst, og den har i langt over en Menneske-
alder ved sine humane og hurtige Afgorelser i Ska-
desager gjort sig fortjent til, at man i langt hajere
Grad end hidtil stetter den (og dermed sig selv) ved
at indmelde sig. Enhver Jernbanemand bor veere Med-
lem af Uheldsforsikringsforeningen for de danske
Statsbaners Personale, og nu ved den forestaaende
Nvyordning, der byder yderligere Fordele for Medlem-
merne, er der dobbelt Anledning til at foretage dette
Skridt.

LOKOMOTIVPERSONALETS HJALPEFOND

Uddeling af Underststtelse.

I Henhold til Hjeelpefondens Vedtegter uddeles i De-
cember Maaned d. A. Understottelser i Portioner paa
50—100 Kr., der kan seges:

I. Af Medlemmer.
II. Af pensionerede Lokomotivmaend.
ITII. Af Lokomotivmands Enker.
IV. Af foreeldrelese Bern under 18 Aar efter de under
I, II og III nevnte.

Ansegningsskemaer udleveres fra 15. Oktober og maa
senest vere tilbagesendt den 15. November d. A. til
Lokomotivpersonalets Hjelpefond, Vestre Boulevard 45, 1.,
Kebenhavin V.

De Ansegere, hvem Understottelse bevilges, vil mod-
tage Underretning herom den 15. December d. A.

Reprwesentantskabet.

JUBILAUM

Lokomotivferer (Depotforstander) A. L. Holmann, Sil-
keborg, kan den 5. Oktober fejre sit 40 Aars Jubileeum
ved Statsbanerne.

Jubilaren enskes hjertelig til Lykke.
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DODSFALD

Atter er en af vore gode, hrave Kammerater og mange-
aarige Tillidsmand gaaet bort; pens. Lokomotivferer C. A.
Vording er efter faa Dages Sygdom afgaaet ved Deden
i en Alder af 70 Aar.

Vording meldte sig allerede i Organisationens unge
Aar til Arbejdet, senere sad han i samfulde 15 Aar i
Hovedbestyrelsen, nemlig fra 1912— 1927, og han var en
god og loyal Medarbejder i denne vanskelige Periode,
hvor der behandledes mange store og alvorlige Spergs-
maal. }

Ved siden af sit Organisationsarbejde var Vording
ogsaa travlt optaget af kommunal Virksomhed; han var
saaledes i 26 Aar Medlem af Ligningskommissionen i
Helsingor, deraf en lang Aarrakke dens FKormand.

Vor kare Kollega trak =ig i 1932 tilbage fra Lokomo-
tivmandsgerningen, men han vedblev at felge vor Orga-
nisation med Interesse, og det kan sikkert siges om ham,
at han kun efterlader sig Venner. Da han den 16. Sep-
tember d. A. blev bisat fra Kapellet paa Helsinger Kirke-
gaar, var det et anseeligt Felge, som fulgte Vording til
hans sidste Hvilested.

Borgmester Christensen, Helsinger, og vor Organisa-
tions Sekreter bragte ham en sidste Tak for hans Indsats.

TAKSIGELSER
Tak til alle, som paa forskellig Maade bidrog til at
gore min 40-Aars Jubil®#umsdag uforglemmelig.

G. 0. F. Lund.

Hjertelig Tak for al venlig Opmarksomhed ved mit
Jubileum.
Kalundborg, i September 1936.

J. M. Nielsen, Lokomotivferer.

Vor hjerteligste Tak for udvist Deltagelse i vor store
Sorg.
Fanny Vording, Bern og Svigerborn.

SENSOMMERFEST I AARHUS

Den 19. September havde Bestyrelsen for Festkassen
under D.L.F. Aarhus indbudt Medlemmer med Damer
til Feallesspisning og Fest paa Restaurant Kragelund.
KIl. 18,00 medtes Festdeltagerne og kerte i Turistbiler gen-
nem Marselisborg-Skovene ud til det flotte Kragelund,
der er omgivet af en stor Park, som for Anledningen
var smukt illumineret. Efter Ankomsten var der Lejlig-
hed til at bhese Parken og de storslaaede Lokaler, som
tidligere har veret Bolig for en Direktor for en af Lan-
dets storste Industrivirksomheder.

Kl. ca. 19,00 bed Formanden for Festkassen, Hr. Lo-
komotivferer Robert Nielsen, til Bords. Der var dakket

Borde i Festsalen til alle de ca. 100 Deltagere. Fealles-
spisningen forleb paa en fornejelig og animeret Maade.

Efter Bordets Glader havde Festudvalget arrangeret
»Liegstoue, hvor Melodier fra Ungdomsaarene klang fra
Fatters Orkester. Herunder var der Fiskedans, hvor de
heldige fik smaa Nyttegenstande eller Kuriesiteter.

Festen var en smuk og morsom Oplevelse, saa meget
mere som det hele var gratis for Medlemmer af Fest-
kassen, og alle tre Afdelingers Medlemmer var meodt frem
i. stort Tal. Der var desvarre ingen Pensionister medt.
hvilket maaske beror paa Ukendskab til, at disse udmar-
ket kan vare Medlem af Festkassen for det lille Kontin-
gent af 1 Kr. pr. Kvartal

Naar saa mange Medlemmer kunde deltage i Afdelin-
gernes Sensommerfest skyldes det, at Lokomotivmestrene.
trods det forholdsvis lille Personale Depotet har, alligevel
havde faaet Tjenesten fordelt, saa alle, der anskede det.
kunde deltage i Festen. Der skal her fra Medlemmernc
udtales en Tak til Lokomotivinestrene for det store Be-
sver med at faa saa mange fri. Ligeledes Tak til de Kol-
leger, som trak Lesset, medens andre festede. Tak til
FFestudvalget for den smukke, vellykkede Festaften.

Lokomotivferer Tagge, som deltog i Festen, under-
holdt som saa ofte for Selskabet med sit uopslidelige.
gode Humeor.

I/ 77

LOKOMOTIVFORERNES SANGFORENING GB.

afholder sin aarlige Efteraarsfest Fredag den 16. Ok-
tober KI. 20 i Selskabslokalerne, Haveselskabetsvej 3.
Duettisterne The two Rosnals vil assistere. Efter Under-
holdningen Bal til Kl. 2. Billetter, som faas hos Besty-
relsen, koster for Underholdning og Bal 1.50 pro persona,
Venner og Bekendte kan deltage.

Bestyrelsen.

STATSBANEPERSONALETS SYGEKASSE

Opmarksomheden henledes paa, at Interessenter, der
onsker leveret et Eksemplar af Sygekassens Regnskab, som
findes optrykt andet Steds i Bladet, vil faa dette tilsendt,
naar Forlangende herom indsendes til Sygekassens Kontor.

I den ved Dr. Stamers Ded ledighlevne TPost som
Jernbaneleege i 8 A Lagedistrikt i Kebenhavn er fra 1.
Oktober d. A. ansat Dr. Jergen Munck, Dr. Olgasvej 2,
Tlf. Godthaab 7606. Konsultation: Kl. 14—15 og Torsdag
Kl. 18—19.

I en fra 1. Oktober d. A. nyoprettet Post som Jern-
banelege i 9 B Lagedistrikt i Vanlese er ansat Dr. Sv.
Thygesen, Grendals Parkvej 108, Telefon Damse 1617.
Konsultation Kl. 14—15 og Fredag KI. 18—19.
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STATSBANEPERSONALETS
SYGEKASSE

Regnskab for Aaret fra
1. April 1935—31. Marts. 1936.

Indiw@gt. Kr. 0.
Bidrag fra Interessenter .............. 1 098 982. 76
Statstilskud fra Socialministeriet ........ 257 349. 00
Statstilskud fra Statsbanerne ........... 50 000. 00
Udbytte af Obligationer samt Renter .... 5079. 84
Forskellige Indtaegter .................. 10851. 87
Administrationsbidrag fra Invalideforsik-
ringen (5 pCt. af indbetalt Invalidefor-
sikringspreemie) ...........ceeeeeeennan 7351. 63
1429 615. 10
Kr. 0. '
Invalideforsikringspraemie ... 147 032. 67
147 032. 67
Renter og Udbytte af P. E. Rovsings Legat 160. 00
Renter og Udbytte af Jernbanemandens
IOTERENSE - oo o dolo o 0 o oS0 SRR S B 36. 08
1576843, 83
Invalideforsikringen:
Indbetalt til Fonden udover den i Aarets
Lob indgaaede Invalideforsikringsprae-
TIACT 5 b bR s s et 7 Wi m a7 2 747. 49
1579 591. 34
Udgift Kr. 0.
I Ly vle) e R N VI | 435 052. 50
Sygehusbehandling . .................... 270831. 73
Medicin ......ooviiii it 365 644. 20
Bandager, Bade, Massage o. 1. .......... 76 975. 11
Tandpleje . ......c.iiiiiiiiii 83 738. 24
Barselhjeelp ........ .., 12 082. 55
Befordringsudgifter ..................... 3696. 19
Kontorudgifter . ........ ... ... .. ... ... 8 898. 32
Udgifter til Administration (Bestyrelse,

Revision m. v.) ..................... 6 061. 80
Forskellige Udgifter .................... 7325970
Arbejde vedrerende Invalideforsikringen. . 9585. 84
Begravelseshjeelp . ...................... 78 241. 21

1358 133. 45
Invalideforsikringen:
a. Administrationsbidrag til
Sygekassen: Kr. @
5 pCt. af indbetalt Inva-
lideforsikringspraemie ... 7351. 63
b. Andre Udgifter ........ 3091. 56
c. Udbetaling til TInvalide-
forsikringsfonden ....... 139 336. 97
149 780. 16
Understottelse af P. E. Rovsings Legat .. 160. 00
Understottelse af Jernbanemandens Legat 36. 00
1508109. 61
Sygekassen: Overskud, Kr. 71.481.65, der

i Henhold til Bestyrelsesbeslutning for-

deles saaledes: Kr. 0.

Reservefonds Konto ...... 68 000. 00

Kapital Konto . .......... 3 481. 65

71481. 65
Jernbanemandens Legat:
Indgaaede Renter udover de i Aarets
Leb udb. Understottelser .............. 0. 08

1579 591.

34

Status pr. 31. Marts 1936.

Aktiver. Kr. 0. Kr. 0.
Reservefondens  Obligations-
beholdningef...md 5. ..\ 1 74 950. 00
P. E. Rovsings Legats Obli-
gationsbeholdning ........ 4 000. 00
Jernbanemandens Legats Obli-
gationsbeholdning ........ 1 000. 00
—_——  79950. 00
Beholdning i Kassererkontoret:
Vedrorende:
Sygekassen ............ 38 155. 16
Invalideforsikringen 68 877. 76
P. E. Rovsings Legat .. 40. 00
Jernbanemandens Legat . 1. 75
—_——— 107 074. 67
Mellemregningskonto med
Aaret 1936/37:
Vedrerende:
Sygekassen ............ 64 434. 61
Invalideforsikringen 634. 47
65069. 08
252093. 75
Passiver.
Sygekassens
Kapital-Konto: Kr. 0. Kr. 0. Kr. 0
Saldo pr. % 1935 31 108. 12
Iflg. Driftsregn-
skabet: Andel
i Overskud ... 3481. 65
—————————  34589. 77
Sygekassens Reser-
vefonds-Konto:
Saldo pr. ¥ 1935 74 950. 00
Iflg. Driftsregn-
skabet: Andel
i Overskud .. 68 000. 00
142 950. 00
177539. 77
Invalideforsikringens Kapital 69 512. 23
P. E. Rovsings Legats Kapital 4 000. 00
samt de ved Udgangen af
Aaret endnu ikke udbe-
talte Renter ........... 40. 00
4 040. 00
Jernbanemandens Legats Ka-
pital’ ¥ 7000 T 1 000. 00
samt de ved Udgangen af
Aaret endnu ikke udbe-
talte Renter . .......... 1575
1001. 75
252093. 75

Regnskabet er revideret og fundet i Overensstem-
melse med foreliggende Bilag.

Kobenhavn, i August 1936.
C. Wieth. R. Kaniseo.

Antallet af Interessenter udgjorde den 1. April 1935
21043 og den 1. April 1936 21236, hvoraf henholdsvis
921 og 1005 har anmeldt Privatlaege.

Antallet af Personer udgjorde den 1. April 1936
54094.

Begravelseshjelp er i Aaret 1935—36 udbetalt for
601 Dedsfald, nemlig for 286 Interessenter, 264 Hu-
struer og 51 Bern.
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Det hollandske Jernbanepersonales Frirejserettighe-
der forringes.

Fra 1. Januar 1937 gennemfores der i Holland en ny
Frirejseordning; Personalet vil fremtidig kun faa 2 Fri-
pas, men de vil til Gengald kunne faa en meget bety-
delig Rabat paa de Billetter, de keber.

Det er et System, som er geldende flere Steder i Ud-
landet, hvor Personalet kun betaler 20 pCt. af Billetprisen.

1. T F.

Driftssikkerheden i U. S. A.

I U.S. A, hvor Banerne er uindhegnede, forekommer
der en Ma&ngde Ulykkestilfeelde ved Baneoverskaringerne.
I 1935 var Antallet af saadanne Uheld 3933, ved hvilke
1680 Personer blev drabt og 4658 saaret.

Da Antallet af Ulykkestilfeelde er i sterk Tiltagen har
Baneselskaberne truffet forskellige Foranstaltninger til
Forhindring af disse Ulykker; men Jernbanepersonalet
heaevder, at det er utilstraekkeligt, og Lokomotivmandsfor-
bundet har nu kravet automatisk Fyring paa alle Loko-
motiverne, saa Lokomotivfyrbederne stadig kan veere med
i Udkigget, og ikke som nu maa forlade dette for at passe
Fyret.

Udnevnelse:

Lokomotivferer N. P. C. M. A. Remming, Kbhavns
Godsbgd., efter Ans. iflg. Opslag til Lokomotivmester II,
Roskilde, fra 1.—11.—36 (min. Udn.).

Motorferer 1 N. C. L. Boesen, Kbhavns Godsbgd.. efter
Ans. iflg. Opslag til Lokomotivmester II, Kbhavnsg Gods-
bgd.,, fra 1.—11.—36 (min. Udn.).

Motorferer II V. A. B. Loft, Aarhus H., efter Ans.
iflg. Opslag til Motorferer I, Tender, fra 1.—10—36
(min. Udn.).

Lokomotivfyrbeder S. A. Andersen, Kbhavns Godsbgd..
efter Ans. iflg. Opslag til Motorferer 1I (Elektroferer),
Enghave Mdt., fra 1.—10.—36 (min. Udn.).

Togbetjent T. Hjorth, Kbhavns Hovedbgd., efter Ans.

iflg. Opslag til Motorferer II (Elektroferer), Enghave
Mdt., fra 1.—10—36 (min. Udn.).

Tilladclse til at bytte Tjenestested fra 1.—10.—36:

Lokomotivfyrbederne . Guldager, Neaestved., og J. A.
S. Larsen, Kebenhavns Godshanegaard.

Dodsfald blandt Pensionister:

Pens. Lokomotivferer H. Petersen, Slagelse, den 30.
8.—36.

Pens. Lokomotivferer C. A. Vording, Helsinger, den
11.—9.—36.

Pens. Lokomotivierer M. Thomsen, Esbjerg, den 16.
9.—36.

STATSBANEPERSONALETS
BIBLIOTEKER
8j.-Palster  J3l.-Pyn Nye nger_
17936 17072 Muusmann, C.: De smaa Landstrygere.
17937 17070 Ellis, E. S.: Skovens Datter.
17938 17073 Westergaard, A. C.: Kampen paa Ha-
vet.

17939 17069 Duurloo, E.: Stedmoder.
17940 17071 Fossum, G.: Et magelost Pigebarn.
17941 17074 Winther, E.: Froken Tankelos.
17942 Pedersen, Sigfr.: Sergmuntre Sange.
17943 17055 Seidenfaden, G.: Eventyret om Grenland.
17944 17049 Nergaard, R. B.: Rivalinder.
17945 17050 Simenon, G.: Liberty Bar.
17946 17047 Mitchell, M.: Den tomme Niche.
17947 170561 Woinowa, A. I.: Usegte Diamanter.
17949 16263d Walpole, Hugh: Vanessa.

17650c 16721c Ferrero, G.: Det tredie Rom. Abessini-
ernes Fange.

Dwinger, E. E.: Bag Fangelejrens Pig-
traad.

Jacobsen, J. F.: Feareerne.
Neiiendam, Mich.: 1536, Dansk Refor-
mations Historie.

17006a Jessen, Fr. v.: Danske i Paris. I.
17026 Virgin: Abessinske Erindrineer.

17029

17294c 16718

17003
17005

Hedin, Sven: Stora Hostens flykt (paa
svensk).

REDAKTION: Soph. Jensen og FE. Kuhn, forstnaevnte
ansvarhavende. Vestre Boulevard 45, Kebenhavn V.
Telefon Central 7708.
i"dgaar 2 Gange mdl. — Abonnementspris: Kr. 6 aarlig.
Tegnes paa alle Postkontorer i Skandinavien.

ANNONCE-EKSPEDITION:
Vestre Boulevard 43, Kebenhavn V.
Telefon Central 7708 — Kontortid KI. 10—4.
Postkonto 20 541.

Frederiksherg Bogtryvkkeri. Howitzvej 49.
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