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38. Aargang

STORSTROMSBROEN

Fig. 1.

Arbejdet paa Statshanernes andet kampe-
massige Broarbejde, Storstremsbroen, skrider
som bekendt steerkt fremad; Broen ventes taget
i Brug i Efteraaret 1937.

Hovedbestyrelsen har derfor foranstaltet en
Organisationsudflugt til Masnedo, saa interes-
serede Medlemmer med Hustruer kunde faa Lej-
lighed til at bese de maegtige Arbejder paa neer-
mere Hold og ledsaget af sagkyndiges Forkla-
ringer.

Over 200 Personer deltog i denne Udflugt,
som fandt Sted den 10. September, og som var
begunstiget af det mest straalende Vejr, man
kunde forlange. I Betragtning af, at Masnedo
jo ligger saa at sige i den ene Ende af vort
Land, og at det kan vaere vanskeligt at finde
Togforbindelser, der kan passe for Medlem-
merne i alle vore Afdelinger, maa det siges, at
Tilslutningen til Udflugten var enorm.

Selskabet ankom til Masnedo Kl. 11,50, hvor
det modtoges af Statsbanernes tilsynsforende
paa Stedet, Baneingenior Munch Petersen, samt

Ingenior Hoyer. Man gik straks om Bord i
Dampfergen »Fyeng, hvor Frokostbordene stod
daekket i Salonerne. Efter at Sulten var stillet,
holdt Baneingenier Munch Petersen, alt imens
Fargen sejlede ud langs med Broen, et interes-
sant og vel tilrettelagt Foredrag om Broen og
Broarbejderne. Der var installeret Hojttaler-
anleg paa Fargen, og det fungerede udmeerket,
saa alle Deltagerne kunde hore.

Efter Sejlturen var Deltagerne oppe paa
selve Broen, og det maa indrommes, at man
forst deroppe faar Indtrykket af, hvor stort et
Arbejde, det egentlig er.

Ved Hjxlp af adskillelige Modeller demon-
strerede Baneingenioren til Slut Anvendelsen
af Enhederne og Fremgangsmaaden ved Fun-
deringsarbejdet.

Storstremsbroen var fra Statsbanernes Side
egentlig teenkt som en Bro af Jernbetonbuer og
kun med Staalkonstruktion i de 3 Brobuer over
Gennemsejlingsfagene, en Bro, som arkitekto-
nisk set syntes konnere end den, som er under
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Bygning. Men ct af de Firmaer, som kunde on-
sko at komme i Betragtning ved Arbejdets Ud-
forelse, Dorman, Long & Co., foreslog at byg-
ge en Bro, hvor hele Overbygningen var Staal-
konstruktion (Fig. 1), og da dette FFirma til-
lige anviste en for den danske Stat fordelagtig
Financiering af Arbejdet, blev Forslaget om en
Staalbro tiltraadt og Arbejdet tildelt det naevnte

Firma, som har givet det danske Ingenierfirma -

Christiani & Nielsen alt Funderings- og Beton-
arbejdet samt Jord- og Betonarbejdet i Under-
Entreprise.

Da det maa forudsettes, at saa at sige alle
vore Liaesere nu har set Lillebeaeltsbroen, vil vi
for at illustrere det nye Broarbejdes Dimensio-
ner give enkelte sammenlignende Oplysninger.

Storstremsbroen bliver omtrent 4 Gango saa
lang som Lillebaeltsbroen, nemlig 3210 m, Lille-
heeltsbroen er 825 m lang, med Landfagene ca.
1150 m. Det bliver ligesom ved Lillebeelt en
kombineret Jernbane- og Vejbro med ct ser-
ligt Fortov dog saaledes, at Fortovet bliver fel-
les for Cyklister og for gaaende, men medens
Lillebaeltsbroen er dobbeltsporet, vil Storstrems-

broen kun blive enkeltsporet. Storstremsbroen

faar ialt 49 Strempiller, Lillebaltsbroen har 4.
Storstremsbroen bliver paa det hejeste Sted —
det midterste Gennemsejlingsfag — 26 m over
daglig Vande, 25,2 m i de andre Gennemsej-
lingsfag, Lillebaltsbroens hejeste Punkt er 33
m over Vandfladen. Endelig skal vi sammen-
ligningsvis anfere, at ved Lillebaltsbroen staar

Strempillerne paa en Havdybde af 30—32 m,
medens den storste Dybde ved Storstremsbroen
er 14 m.

Under Hensyn til den navnte store Hav-
dybde i Lillebzlt var Bropillernes [Fundamente-
ring og Opforelse for saa vidt det interessan-
teste ved Arbejdet paa Lillebaeltsbroen, og da
ganske swerligt fordi den dér benyttede Arbejds-
metode med Anvendelse af aabne Seenkekasser
var en hidtil ukendt Fremgangsmaade (ved lig-
nende Arbejder var der tidligere som oftest be-
nyttet Trykluftfundering). De, som paa Rej-
ser har passeret Masnede, vil have bemarket,
at der ogsaa dér anvendes nogle keempemees-
sigo Jernbeholdere, der i Formen ikke er ulig
de ved Lillebeeltsbroen benyttede Seenkekasser,
og der rejser sig umiddelbart det Spergsmaal,
om Fundamenteringen m. v. ved Storstrems-
broen foregaar efter samme Metode som ved
Lillebaeltsbroen. Det gor den ikke, selv om og-
saa I'remgangsmaaden ved Storstremsbroen —
Anvendelse af Universal-Enheder — er noget
helt nyt. Hver Pille opfores i 4 Tempi — Fun-
damentet, Pillefoden, Paramentskassen og Pille-
skaftet — og vi skal i det felgende give en lidt
nermere Beskrivelse af Opferelse af Pillerne.
(Fig. 3).

Fundamentspladen, som hver- Pille hviler
paa, er 3—4 m tyk; den er gravet 2,5—4 m ned
i Havbunden og er omkranset af en Spuns-
jernsveg, der sikrer mod Udskering af Bun-
den, idet den gaar 8—12 m ned i Havbunden, alt
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efter Bundens Beskaffenhed. Ovenpaa Funda-
mentspladen stobes Pillefoden, der naar op til
3 m under Vandoverfladen ved daglig Vande.
Nesto Afsnit af Pillen, »Paramentskasseng, der
er 6 m hej, og som altsaa gaar 3 m ned i Van-
det og rager 3 m op over Havoverfladen, an-
bringes saa ovenpaa Pillefoden, og endelig sto-
bes Resten af »Pilleskaftet«. Som Grundlag og
Arbejdsbasis for IMunderingsarbejdet anvendes
som ovenfor nevnt de saakaldte Enheder (dem,
som ligner Lillebaeltsbroens Senkekasser). En-
hederne, der er bygget af 10 mm Staalplader,
er formet som ovale, hule Ringe med en Laeng-
de paa ca. 22 m, en Bredde paa ca. 13 m og
en Hojde paa ca. 12 m. Indvendig er de forsy-
net med forskellige Tveerskillerum, hvorved
der dannes Kamre, som helt eller delvis kan
fyldes med Vand, saa Enheden kan-bringes til
at gaa ned paa Bunden eller til at flyde, alt ef-
tersom den er fuld af Vand eller lenset for
dette. Enhedernes D:xck tjener som Arbejdsplat-
form, her er anbragt Korekraner, Spil til Be-
tonblandingsanleeget m. m.

Der forefindes ialt 4 Enheder, 2 af disse er
bygget som »indvendige Enheder« (Iig. 4 a)
og 2 som »udvendige Enheder« (Fig. 4b).

Plocering.

Ramning of Spursveg.

Taetring

Fig. 4.

Som det ses af Tegningen, er Forskellen
rent bvgningsmaessigt den, at Spunsveggen i
det ene Tilfeelde rammes ned uden paa Enheden
(Fig. 4a) og i det andet Tilfeelde inden for En-
heden (Fig. 4b). Det fremgaar endvidere af
Tegningen, at de udvendige Enheder har lodret-
te Indervegge, saaledes at der maa anvendes
Forskalning ved Stobning af Pillefoden, medens
de indvendige Enheders Inderside er saaledes
formet, at den danner Stebeform for Pillefo-
dens nederste Del.

27 af Pillerne er bygget med Anvendelse af
indvendig Enhed, 14 er bygget med udvendig
Enhed.

Naar der anvendes indvendig Enhed, fore-

Tatring og Lansring,

Ud_gravm‘n_g

Fig. 5. Anvendelse af Enhed.
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gaar Bygning af Fundamentsplade og Pillefod
paa folgende Maade: Enheden anbringes paa
Plads paa Havbunden, og der rammes en Reek-
ke Spunsjern paa den udvendige Side. Naar
Spunsveeggen er fardig, foretages der ved Dyk-
ker Tatning mellem den og Enheden. Saa len-
ses Enheden for Vand, saa der inden i denne
bliver en terlagt Arbejdsgrube. Derefter fore-
tages Udgravning af Havbunden, og naar dette
Arbejde er tilendebragt stebes IMundaments-
pladen og Pillefoden, hvorefter Enheden fjernes.

Ved de udvendige Enheder er Fremgangs-
maaden noget anderledes: Spunsveggen ram-
mes paa Enhedens indvendige Side; men En-
heden temmes ikke straks for Vand. 1 disse En-
heder foregaar Udgravning. af Grunden og
Stebning af Fundamentspladen under Vand, og
forst naar Bundfladen er lagt, tommes Vandet
ud af Enheden, hvorefter Stebning af Pillefo-
den foregaar i ter Arbejdsgrube som ved de
indvendige Enheder.

Alt imens de navnte Arbejder foregaar ude
paa Vandet, er Pillens naste Del »Paraments-
kassen« blevet bygget inde i Land. Det er en
Jernbetonkasse, som udvendig er bekledt med
et 20 em tykt Lag Granit og med yderligere
Forsterkning i Hjornerne. Kassen anbringes
paa et Stillads mellem 2 Pontoner, sejles ud til
Stedet, hvor den skal anvendes, og anbringes
paa Plads ovenpaa Pillefoden. Dens Indre tom-
mes derefter for Vand, og Hulrummet udstebes
med Beton. Herefter stobes Resten af Pillen,
Pilleskaftet, paa Stedet. Som det ses af Fig. 3,
er Pilleskaftet ikke massivt, men har et Hulrum
i Midten.

Pillerne er af forskellig Hojde, hveranden
er »lav« og hveranden »hej«, idet Brooverbyg-
ningens Hoveddrageres Lejer skiftevis er faste
og hevaegelige, henholdsvis paa de heje og de
lave Piller.

Medens de hidtil omtalte Arbejder er udfort
af Ingenierfirmaet Christiani & Nielsen, udfe-
rer Hovedentreprenoeren Dorman, Long & Co.
selv Broens Staaloverbygning. Der anvendes
hertil en serlig Slags Staal, »Cromadorg, der
fremstilles og udvalses paa Firmaets egne Staal-
vaerker, hvor Staalkonstruktionen i det hele
taget gores saa vidt ferdig, som gorligt er. De
enkelte Dele sejles til Arbejdspladsen paa Mas-
nede, hvor der samles et helt Brofag ad Gan-
gen. Naar et saadant er feerdigt, sejles det ud
til Pillerne og legges der paa Plads. Hertil
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Fig. 6.

benyttes en keempemessig Flydekran, som har
en Beereevne paa 500 t og vistnok er Verdens
kraftigste Flydekran (Fig. 6).

I Ojeblikket er Stillingen ved selve Broar-
bejdet den, at alle 49 Bropiller og 41 af Brofa-
gene, herunder Gennemsejlingsfagene, er fer-
dige.

Sluttelig skal navnes, at der foruden de her
omtalte Arbejder, som kun vedrorer selve
Storstremsbroen, er udfoert store Jord- og Vej-
arbejder ved Anleg af Demninger for at brin-
ge Banen og Landevejen fra det flade Land op
til Brohejden.

De, som deltog i Besoget, vil ved den foran
givne Redegorelse for Storstremsbroarbejdet
kunne opfriske visse Enkeltheder i Baneinge-
nior Munch Petersens Foredrag, og de, som
ikke kunde komme med, kan ved denne Rede-
gorelse danne sig et nogenlunde korrekt Bil-
lede af Arbejdet.

Sluttelig bringer vi d’'Hrr. Munch Petersen
og Hoyer en venlig Tak, fordi de saa elsk-
veerdigt stillede sig til Raadighed under Beseo-
get.

KURSUS I FAGFORENINGSKUNDSKAB

I Dagene 2.-—8. August d. A. afholdtes der et
specielt Fagforeningskursus paa den gamle, kendte
Arbejderhojskole i Esbhjerg.

Hojskolen blev i 1910 stiftet af Arbejderorgani-
sationerne. Den opfertes i 1916 og udvidedes i 1929
til sin nuvarende Sterrelse. Den smukke Skole lig-
ger i Udkanten af Esbjerg Strandskov, omgivet af
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den i de forlebne Aar anlagte skenne og storslaaede
Naturpark.

Kursus’et var besogt af 120 Fagforeningsmedlem-
mer fra alle Fag, serligt sterkt reprasenteret var
Tobaksarbejder-, Bryggeriearbejder- og Skraderor-
ganisationerne.

Kursus’et var inddelt i 4 Grupper:

1. Gruppe under Ledelse af Sekretaer Stecher Chri-
stensen: Arbejdsretten i Danmark.

2. Gruppe under Ledelse af Sekreteer Oluf Ber-
tolt: Moderne Arbejdslivs Problemer.

3. Gruppe under Ledelse af Hgjskoleforstander
Poul Hansen: Fagforeningskundskab.

4. Gruppe under Ledelse af Hgjskolelerer Frode
Kristensen: Selvforsyning og Verdensekonomi.

Selve Gruppearbejdet var inddelt i 9 a 10 Punk-
ter. Under et af disse Punkter indledede 2 a 3 af
Gruppedeltagerne med en Redegorelse om et forud
opgivet Emne. Indledningen efterfulgtes af en ind-
gaaende Droftelse af Stoffet. Hertil benyttedes for-
skellige Grundheger. Vi to Lokomotivmand, som del-
tog i Kursus’et, var tildelt Oluf Bertolts Gruppe og
kan kun udtale vor udelto Glaede over de indholdsrige
Gruppetimer.

I Tilglutning til Gruppearbejdet afholdtes der 5
Foredrag.

Hojskoleleerer Frode Kristensen talte om det nor-
diske Samarbejde. Han belyste de politiske, de pro-
duktionsmessige og de handelsmassige Forhold og
talte om Mulighederne for Samarbejde paa dette Om-
raade mellem Norge, Sverige og Danmark.

Forbundsformand H. C. Hansen talte om Arbej-
derungdommens socialpolitiske Program. Foredraget
tog Sigte paa en Sikring af Leerlinge gennem Ler-
lingeloven, og en Beskyttelse af Ungarbejdere paa
Landet.

Foredragsholderen henstillede til Organisationer-
ne at vise Lerlingene og Ungarbejderne storre Op-
merksomhed i deres daglige Vanskeligheder.

Trafikminister N. Fisker talte om Trafikproble-
mer. Dette Foredrag fremkaldte gode Forhaabnin-
ger hos os Lokomotivmend om Statshanernes Ud-
vikling i Fremtiden.

Folketingsmand P. Mortensens Foredrag hed:
Arbejdernes sociale og ekonomiske Stilling i Sender-
jylland.

Folketingsmanden mente ikke, at man siden So-
ciallovens Indferelse kunde tale om sterre social el-
ler gkonomisk Forskel mellem Senderjylland og den
ovrige Del af Landet. Han bererte i serlig Grad de
politiske Streomninger i Senderjylland efter Genfor-
eningen og Organisationernes Sammenslutninger.

Folketingsmand, Forretningsferer Oskar Levinsen
talte om Bonden som Arbejdsgiver,

I Foredraget belystes serligt Landarbejdernes Bo-
liger og Arbejdsvilkaar, Forbundets Vanskeligheder
med at traeffe Aftale mellem Forbundet og de storre
Bondergaarde. Sluttede med en Belysning af Len-
forholdene og skitserede en Mulighed for en Stabili-
sering og Forbedring af Lenningerne i Landbruget,
nemlig ved at fastsatte et vist Forhold mellem Ud-
salgspriser og Lenninger.

Alle Foredrageno var praget af Samarbejdets
Aand til Gavn for den danske Arbejderbeveegelses
sociale og politiske Udvikling i Fremtiden.

Om Lerdagen KI. 11 sluttede det i alle Henseen-
der godt tilrettelagte Kursus, og Deltagerne forlod
Skolen, styrket i Bevidstheden om, at Retnings-
linierno for den dansko Arbejderbeveagelses Maal og
Veje i Fremtiden er de rigtige.

J. — J.

FRA MEDLEMSKREDSEN

A:Mennesker.

Motorforer Dyhr synes at ville fremhweve sig som
herendo til A-Klassen, hvilket man selvfolgelig intet
kan have imod, naar blot han ikke derved soger at
sparke til andre Medansatte.

Det, du er sarlig vired over, og som ikke er dig til-
fredsstillende, er Motorforernes lgnningsmaessige Pla-
cering, og her har du sikkert mange Meningsfeller.
Men naar du er vidende om, at Forslag om hensigts-
messig Placering ad parlamentarisk Vej har fundet
Sted, da synes dit Udfald mod Organisationsfaller
ubegribeligt under den af dig valgte Form,

Kom nu ned paa Jorden og erkend, hvor faa
Mennesker der er, som er udstyret med tilstreekkelig
Dygtighed til at skaffe deres Handlinger Verdens-
beundring og til at udmerke sig frem for evrige
Standsfaller. For det meste stiller Forsynet os paa
et Gennemsnitsniveau og iagttager en Slags Forholds-
meessighed i sine Dispositioner med os. Ivis det
gor os fuldkomne i et Talent, lader det os sead-
vanligvis blive tilbage i et andet, og det synes med
sterre Omhu at ville bevare hver enkelt Person for
foragtelige Mangler i hans Eegenskaber, end at ville
gore nogen enkelt fremragende eller usadvanlig.

Og hvor mange blandt dem, der er rigest hega-
vede af Naturen og fuldendte i deres egen Arbejds-
udferelse, er der, hvis udmeerkede Egenskaber ikke
fordunkles ved Tagttagerens Uvidenhed, Fordomme
eller Misundelse. Nogle Mennesker kan ikke skelne
mellem en adel og en lav Handling; andre er tilbgje-
lige til at underlaegge Handlingerne falske Motiver
og Formaal; atter andre fremstiller dem med Viden-
do og Vilje i et falsk Lys eller giver dem en vrang
Fortolkning.

Naar du har erkendt Rigtigheden af dette — og
det bliver du vel sikkert nedt til — kan vi sikkert
blive enige om, at Organisationens Ledelse, som gan-
ske naturligt har staaet paa dette Standpunkt, har
haft sine Vanskeligheder med at naa saa langt, som
man i Dag er naact paa dette Omraade.

Vi, som i en Aarraekke har forrettet kombineret
Motorferer- og Lokomotivforertjeneste, er ikke mindst
interesseret i, at hele det ommeldte Forhold glider
ind i naturlige Former; men kan til Gengeld ikke
veere stiltiende Tagttagere til urimelig og nedsattende
Bladpolemik Kategorierne imellem.

A. E. Martinsen,
Lokomotivferer.

Kalundborg, i September.
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Noddetur.

Under stor Tilslutning afholdt Frederikshavns Af-
delinger en vellykket Neddetur til Saeby Skov den 4.
September. Rejsen foretoges med Jernbane, og Aal-
borg Privatbaner havde elskvaerdigt stillet Familie-
fripas og en reserveret Vogn til Deltagernes Raa-
dighed.

Efter Ankomsten til Pavillonen »Skovlyst«, som
ligger i en af Danmarks smukkeste og idylliske
Skove, indtoges Eftermiddagskaffen ved et festligt
pyntet Kaffebord. Her herskede den rette kamme-
ratlige Stemning, og forskellige Taler og Sange
gjorde stor Lykke, hvilket ogsaa var Tilfeldet med
Vartens beremte Lagkager.

Da noget af Faconen var taget af det veldekkede
Kaffebord, spadserede Selskabet til Seebygaard, hvis
gamle Varelser, Mebler og Malerier beundredes. At
Gaarden ogsaa har sin »hvide Dame«, som paa Slaget
24 »gaar igen<, er en Selviglge. En af de mandlige
Deltagere, som er i Besiddelse af serlige staerke Ner-
ver, onskede at stifte naermere Bekendtskab med
»Damen«, men dette blev dog heldigsvis forhindret.

KIl. 18,30 var der Feallesspisning, og her var Stem-
ningen over den rede Streg. En Sang, hvor alle Del-
tagerne fik et lille Hip, gjorde sit dertil. Derefter et
Par Timers Dans til Musik af et udmerket Orkester.
Dog alt faar en Ende, og under munter Sang rullede
vi atter hjem til Rodspaetternes By, enige om at have
tilbragt en god og fornejelig Dag.

I denne Forbindelse vil vi gerne rette en Tak til
Lokomotivferer 4ppel for Tilretteleggelsen af Tjene-
sten, saaledes at alle fik fri, ligeledes Lokomotivferer
Bendixen, Ab. Iovrigt takker vi Kollegerne i Ab. og
Fh., som paa Dagen velvilligt tog en ekstra Torn.

C.

NEDLAGGES BANEN MELLEM LOGSTOR
OG AARS I 1937?

Kun 3% Kilometer Spor af Himmerlandsbanerne
udskiftes nu. — Der skal bruges 2 Millioner til
hel Fornyelse.

A«lborg Stiftstidende skrev den 3. September saa-
ledes:

I 1933 paabegyndtes under Ledelse af Baneinge-
nigr Hansen, Viborg, et omfattende Arbejde med For-
steerkning af en Del af Skinnelegemet paa Himmer-
landsbanerne. Der blev udskiftet 8 km Spor. Medens
Forhandlingerne om Banernes Nedlaggelse stod paa,
har Fornyelsen af de resterende 97 km veeret indstil-
let, men for i Aar er stillet 60,000 Kr. til Raadighed.
Dette er dog ikke ensbetydende med, at Banernes
Fremtid er sikret.

Baneingenior Hansen fortaller, at der til Sporenes
fuldsteendige Fornyelse skal bruges 2 Mill. Kr. De
60.000 Kr. er kun tilstreekkeligt til Sporforsterkning
paa 3% km mellem Hobro og Aalestrup, og man har
hverken Pengemidler eller Materiel til Arbejdets
Fortsattelse herudover.

Ingenioren udtaler, at det er umuligt for Stats-
banerne i Qjeblikket at indfri det Lefte, der blev gi-

vet Himmerlandsbanerne om bedre Kaar for Person-
trafiken i Tilfeelde af, at Godstegningen egedes. Det
skrobelige Banelegeme taaler ikke Belastning med
storre og hurtigere Tog. Der kan i @jeblikket kun ke-
res med en Hastighed af 45 km i Timen med smaa
Damplokomotiver og Benzinmotorvogne.

Skulde Trafikministeriet naar Preveaaret for Ba-
nerne i Foraaret 1937 udleber, beslutte sig til Ba-
nernes Fortsattelse, hvilket er ensbetydende med en
Udgift til Sporforsteerkninger m. m. paa flere Mil-
lioner, vil der kunne indsattes store Dieseltog paa
Straekningen, ligesom Farten vil kunne sattes op til
70 km.

Det daarligste Spor findes paa Streekningen Aars—
Logstor, da Interessen for Banen her er meget mindre
end paa Aars—Hobro og Aars—Viborg.

Ingenigren kan tanko sig, at Baneledelsen beslut-
ter sig til at skeere Banestreekningen Legster—Aars
bort fra Maj 1937 og videreferte Banernes ovrige Del.
Denne Mulighed har veeret berert paa ansvarligt Sted,
men Beslufninger i saa Henseende vil naturligvis ikke
blive truffet, saa leenge hele Spergsmaalet om Baner-
nes Skabne ikke er afklaret.

MIDTBANENS STORE BRO FORT OVER
KATTEGAT

Halvdelen af Broen er nu paa sit Bestemmelsesested.

Der forer ikke mere nogen Jernbhanebro over Roskilde-
fjorden. I Lebet af de sidste Dage og Netter er Fagene
demonteret. og i Nat fortes tre af de seks Fag gennem
Vejbroen mellemm Frederikssund og Hornsherred, hvorefter
de paa den anden Side af Broen blev leftet over paa
et Par af Svitzers sterste Pramme. I fint Vejr naaede
man over Kattegat, og 1 Formiddags ved 10-Tiden
var man ved Bestemmelsesstedet i Limfjorden, hvor Fa-
gene midlertidigt anbringer, indtil de skal monteres som
et Led i den nye Jernbanebro.

Endnu mangler to af Fagene og Klapfaget, men detl
er Meningen, at ogsaa denne Del af Transporten skal
gennemfores i Lebet af de forste Dage, mnen man er dog
afhengig af Vejret.

De enkelte Broklapper, som er af meget stor Udstraek-
ning og alene derved vanskeligt Gods at have at gere
med, vejer ca. 110 Tons — Klapfaget noget mere.

Med Frederikssundsbroens Nedtagelse er Midtsjellands-
banen endelig gjort uanvendelig for al Trafik, Forbindel-
sen er afbrudt, og de rustne Spor, som streekker sig mile-
vidt ned gennem Horns Herred, er ikke mere en Jern-
bane, ‘men blot nogle nogle Skinner, som snart skal
pilles op for at anvendes andre Steder.

(Berl. Tid.,, 11. Septbr.)

KULFYREDE DAMPVOGNE

Resultater af Rulﬁml:Syndikatets
Premieopgave.

Den haarde Konkurrence mellem Autotrafikken
og Jernbanerne har tvunget de tyske Rigsbaner til
Hurtigtrafik med Motorvogne. Efter de seneste Op-
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gorelser ejer Rigsbanerne nu 502 Drivvogne; deraf er
302 med Forbraendingsmotor, 184 er elektriske Ak-
kumulatorvogne og 16 drives af eget Dampanleg.
Trods Forbrandingsmotorens talmessige Overlegen-
hed mener man i tyske Fagkredse, at en Dampmaski-
ne anbragt i en Vogn er Forbrendingsmotoren langt
overlegen ved sin store Tilpasningsevne for den kre-
vede Kraftudvikling og Omdrejningernes Antal, hvil-

ket har den Fordel, at Udveksling mellem Maskinen’

og Vognakslen kan spares.

Det Fortrin har veeret Anledning til, at der i de
senere Aar er bygget Dampdrivvogne med Olie som
Braendstof — ligesom Motorvognene, men da Tysk-
land maa indfere 80 pCt. af Brandselsolien, der
bruges i Landet, og i endnu hgjere Grad end andre
Lande arbejder paa gennemfort Selvforsyning og
Kulsyndikaternes Interesser er paa Kullenes Side,
er der store Bestrabelser igang for at fremskaffe en
brugbar kulfyret Dampdrivvogn.

For at fremskynde den tekniske Udvikling i den
Retning og faa afsat producerede Kul udskrev Ruhr-
kul-Syndikatet i December 1934 en Pramiekonkur-
rence om en kulfyret dampdrevet Drivvogn — eller
flere Vogne udgerende et Tog — for Hovedbaner med
180 Siddepladser for 2. og 3. Klasse og en Maksimal-
hastighed paa 130 km/Tim. Af Betingelserne frem-
gik det bl. a. at Vognens Accelerationsevne skulde
vaere saa stor, at Maksimalhastigheden kunde naas
fra Stilstand paa 3 Minutter. Til Dampfrembringel-
sen var der foreskrevet Fyring paa Rist under An-
vendelse af Kul med indtil 30 pCt. Gasindhold.

De sveere tekniske Betingelser til Trods viste Kon-
kurrencen stor Interesse i tyske Fagkredse, og paa
mindre end et halvt Aar indkom 20 Udkast, som for
storste Delen bestod af 3 Vognenheder. Bedommelses-
komiteen udtog og praemierede 5 Ukast, og 4 Udkast
fik mindre Belgnninger for gode konstruktive En-
keltheder. Grundlaget for Pramieringen var ikke
blot Togets hele Opbygning, men tillige enkelte Deles
konstruktive Fortrin. Den Kendsgerning, at ingen
af de indsendte Projekter fik forste Pramien paa
25 000 R. M., viser, at alle de bedste Enkeltheder ikke
fandtes i nogen af dem. De fem bedste Projekter blev
praemieret saaledes: Frid. Krupp 15000 R. M., Ma-
skinfabrikken Augsburg—Niirnberg (M. A. N.) 10 000
R. M., Rheinmetall—Borsig 7500 R. M., Henschel u.
Sokn 7500 R.M. og Ingeniorerne Hennig og Stey-
mann 5000 R. M.

Krupp, Henschel og Henning—Steymann delte
Maskinanlaeget i to lige store Enheder og anbragte
en Enhed i hver Ende af de tre Vogne, som udger

Krupp, Henschel og Hennig—Steymann delte
Damptoget. M. A.N. har anbragt hele Maskin-
anleget i den midterste Vogn, og Borsig har pla-
ceret det hele i den ene Ende. Den foreslaaede
Maskinkraft er forskellig; Henschels og Borsigs
er paa 1100, Hennig—Steymanns paa 1300,
Krupps paa 1650, medens M. A. N. kommer helt op
paa 1750 HK. For Tilmaalingen af Hestekraftstyr-
ken var den paakravede Accelerationsevne afgorende;
thi 600 HK er tilstreekkelig, naar Farten er naaet
op paa 130 km/Tim. Lokomotivkedlens gammel kendte

Form er i alle Projekterne forladt til Fordel for
Vandrorskedlen med spiralformede Vandrer. Auto-
matisk Fyring er foreslaaet med Stockerfyring, Van-
drerist og Rysterist. Som Kraftmaskine er Stempel-
maskinen foretrukket undtagen af M. A. N., som fore-
slaar Dampturbinen.

Da ingen af de indkomne Projekter er provet i
Driften, haves der ingen virkelige Tal over Drifts-
omkostningerne, men det er beregnet, at Dampvog-
nen bliver billigere saavel i Anskaffelse som i den
daglige Drift. Til Dampvognens Betjening er paareg-
net samme Personalestyrke som med Dieselvogne.

De tyske Rigsbaner har overdraget Rheinmetall-
Borsig at bygge et Damptog dog med visse Afvigel-
ser fra det af Firmaet udarbejdede Projekt, bl. a. skal
der anvendes Vandrerist i Kedelanlwget. Damptoget
skal afleveres til Efteraaret. Med Firmaerne Krupp
og Henschel er der Forhandlinger igang om at virke-
liggore de indleverede Projekter.

NY BAADTYPE KONSTRUERET OG BYGGET AF
EN LOKOMOTIVFQRER

Et af vore gamle Medlemmer, Lokomotivferer F. Ber-
gesen, Kebenhavn. der for nogle Aar siden {rak sig til-
bage fra D.S.B.s Tjeneste, har siden da eksperimenteret
med en ny Baadtype, idet han har konstrueret og hygget
en Baad, der ikke kan kentre. I Bunden af Baaden er
der en dyb Fure paa langs, og den er forsynet med to
Ror. Sagkundskaben troede ikke rigtig paa det mrmrkelige
Monstrums Fremtidsudsigter, men det har vist sig, at
den klarede sig stolt, da den ferst var i Vandet. Under
et af Forsegene har tre Mand forsegt at kraeenge Baaden
over, men det lykkedes ikke. For evrigt er samme Princip
med Held benyttet ved Konstruktionen af Redningsbaade.
Vor gamle Kollega er jo kendt for sin haandvarksmassige
Snille og Dygtighed, det er saaledes ham, som har smedet
det kunstfeerdige Monogram, som omkranset af Egelev
og Laurbaerblade smykker Iacaden paa vort Feriehjem.
Han venter sig meget af sin nye Opfindelse, som han
tror -vil have Betydning baade for Sejl- og Motorbaade,
idet Farten ikke formindskes.

HOVEDBESTYRELSESMODE DEN 8. OG 9.
SEPTEMBER 1936

Alle til Stede.

Punkt 1. Forhandlingsprotokollen.
Forhandlingsprotokollen oplaestes og godkendtes.

Punkt 2. Meddelelser fra Formanden.

Et Szt Personale, som ved deres Tjeneste havde kert
en betydelig Distance paa Straekninger, hvor vedkommende
Depots Personale ellers ikke forretter Tjeneste, havde kree-
vet Timepenge i Stedet for Kerepenge for den paageel-
dende Tur. Distriktet afviste dette; Sagen er beskrevet for
Generaldirektoratet.

En Motorferer blev beordret forflyttet til et Depot, hvor-
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til han i nogen Tid havde varet udstationeret; men Forflyt-
telsesmeddelelsen kom ham ferst i Heende en Uge efter
Forflyttelsesdatoen. Distriktet vilde kun udbetale Udstatio-
neringsgodtgerelse til den Dato, fra hvilken Forflyttelsen
gjaldt, hvorimod Organisationen holdt for, at der skulde
udbetales Godtgerelse til Forflyttelsesmeddelelsen forelaa.
Sagen er sendt til Generaldirektoratet.

Ved Organisationens Assistance har en Motorferer
faaet sin Sag, drejende sig om 445 Kr. i Godtgerelse for
dobbelt Husferelse, bragt i Orden.

Et Sat Personale i 2. Distrikt kraevede 6% Heclligdags-
overarbejdstime for en vis Tjeneste 2. Pinsedag. Distriktet
nagtede at udbetale Belebet, idet det haevdedes, at den
udferte Tjeneste ikke overskred den Tid, der var fore-
skrevet i Korselsfordelingen. Dette Synspunkt kunde Orga-
nisationen ikke tiltraeede. Sagen har derefter vaeret fore-
lagt Generaldirektoratet og er gaaet i Orden.

En Sag drejende sig om Beregning af Nattilleg under
Udkommando er forelagt Generaldirektoratet, men er end-
nu ikke afsluttet.

1. Distrikt haevdede over for en Lokomotivfyrbeder, som
havde vaeret til Motoruddannelse, men som paa begge
Sider af denne Uddannelse udferte Lokomotivfererfunk-
tion, at Funktionen var afbrudt ved den naevnte Uddan-
nelse. Sagen har veret forelagt Generaldirektoratet, som
under Hensyn til den Maade, hvorpaa Indkaldelsen til
Motoruddannelsen foregaar, har tiltraadt, at Indevelses-
korsel og Ophold paa Jernbaneskolen til Motoruddannelse
betragtes som beordret og derfor ikke afbryder en Funk-
tion; men der ydes ikke Funktionsvederlag for den Tid,
Uddannelsen varer.

En Sag vedrerende Funktionsvederlag til en som Loko-
motivmester fungerende Motorferer er behandlet og fore-
lagt Generaldirektoratet, men endnu ikke afsluttet.

1. Distrikt meddeler, at Motorferere, der afleser som
Depotledere i Elektrokontrollen, vil faa en Godtgerelse af
1 Kr. pr. Dags Aflesning.

De pr. 1. Marts d. A. udnavnte Lokomotivfyrbedere
kunde ikke faa hele den dem tilkommende Ferie inden
1. April, og da de anmodede om at faa de resterende
Dage overfert til indeveerende Ferieaar, afviste Distrik-
terne dette. Sagen har vaeret behandlet i Generaldirekto-
ratet, som har tiltraadt, at de paageeldende faar de mang-
lende Feriedage overfert, uanset at Andragende om Ferien
ikke er fremsat inden 1. Januar.

Generaldirektoratet har tiltraadt, at Elektrofererne
fremtidig faar udstedt Fripas i Elektrokontrollen i Ste-
det for i Enghave Varksted.

Nastved Station vilde ikke undlade at anfere Len-
ningsnummer paa Lokomotivfyrbederes Fripas. Distriktet
beklager Fejltagelsen.

Da den Omstendighed, at der i Struer mangler nogle
Lokomotivferere, har bevirket forskellige Vanskeligheder
med Hensyn til Aflesningsforholdene, er der truffet den
Ordning, at der i den Tid, der er Forskel mellem Loko-
motivferernormativ og -Styrke i Struer midlertidigt an-
bringes Lokomotivfyrbedere i Rangerturene dersteds, saa
Lokomotivfererreserven kan holdes paa sin normale Ster-
relse, og den Aflosertjeneste, som skal udferes af Loko-
motivferere, i Almindelighed kan udferes af Reserven.

Vi har henstillet til Generaldirektoratet, at Lokomotiv-
forerantallet i Gedser udvides; men da hele den paa Nor-

meringsloven givne Bevilling, 1000 Lokf., er besat, har
dette @nske indtil videre ikke kunnet imedekommes.

Under Hensyn til den stedfundne betydelige Udvidelse
i Kebenhavns elektrificerede Nertrafik er det henstillet
til Generaldirektoratet, at Antallet af Depotledere udvides
med 1. Sagen er endnu ikke afsluttet.

Ved et Depot har enkelte af Reservens Lokomotiv-
forere besvaeret sig over, at de anvendes til Aflesning i
Rangerturene. Afdelingen er underrettet om, at der intet
som helst er at sige til den stedfundne Disposition; Re-
serven ber altid holdes paa en Sterrelse, der deekker under
almindelige Forhold.

2. Distrikt anvendte Remisearbejdere til Lokomotivfyr-
bedertjeneste i Hurtigtog og forsvarede dette med, at det
var Tog, som ikke fandtes i Kereplanen. Sagen har varet
Genstand for Forhandling i Gdt., som har tiltraadt, at
der skal beregnes Lokomotivfyrbedere til Tjenester som
den paaklagede.

I 1. Distrikt var en ikke-motoruddannet Togbetjent
blevet anvendt til selvsteendig Motorferertjeneste. Paa vor
Foresporgsel om Aarsagen hertil meddeler Distriktet, at
det ikke har vaeret muligt at faa oplyst, hvem der baerer
Ansvaret for den paagaldende Disposition, som Distriktet
beklager.

I 2. Distrikt har man anvendt en Haandveaerker som
Rangerforer, idet der til Rangering er anvendt en af en
Haandveaerker betjent Motorvogn. Da Distriktet, over for
hvem vi har paatalt Forholdet, ikke mente at kunne dele
Organisationens Synspunkt, er Sagen sendt til Gdt.

I 2. Distrikt anordnedes et Arbejdstog, og der udsattes
en Ekstramand til Lokomotivfyrbedertjeneste. Forholdet er
paatalt over for Distriktet, som har givet Lofte om i frem-
tidige Tilfaelde at udsatte Lokomotivfyrbeder til vedkom-
mende Tjeneste.

Fra Gdt. har foreligget Udkast til Ordrer vedrerende
Forberedelses- og Afslutningsarbejder paa Motorvogne
Litra MP og MO. Enkelte af Organisationen foreslaaede
Andringer er blevet tiltraadt. Ordrerne er udsendt.

Paa Grund af Uoverensstemmelse mellem 2. Distrikt
og Personalet i Skern vedrerende Turen dersteds blev
Sagen forelagt Gdt.; men inden den kom til Behandling
her, meddelte Distriktet, at Droftelserne med Personalet
var fortsat, og at der var opnaaet Enighed.

Vi har tilskrevet 1. Distrikt vedrerende Rangerturen i
Korser. Sagen er endnu ikke afsluttet.

Over for 1. Distrikt har vi beklaget, at der i 24. Tur 1
Slagelse var indlagt fast Tjeneste, som skulde udferes af
Motorferere. Dette er derefter bragt til Opher

I Skrivelse til 2. Distriki har vi henstillet, at Depot-
forstanderen i Odense lettes enten i Depotforstanderger-
ningen eller i Lokomotivferertjenesten.

Da det har vist sig, at Gdt. fortolkede Ordren om Lo-
komotivfyrbedernes Placering i Ancjennitetsraeekken paa en
saadan Maade, at en Aspirant paa Grundiag af Place-
ringstallet (Eksamensresultat <+ 2 Points pr. Maaned
Aspiranttid) kunde rykke op blandt Kolleger i tidligere
Eksamenshold, har vi foreslaaet Ordren andret, saa even-
tuelle Forskydninger blandt Aspiranter kun kan ske inden
for deres eget Eksamenshold. Gdt. har tiltraadt dette.
Ordren kan ventes rettet i naer Fremtid.

Da Lokomotivferer Ebsen, Tender, har haft Vanskelig-
hed ved at faa den ham tildelte Anciennitet anerkendt,
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har vi foranlediget, at Gdt. har meddelt 2.
E. har Turanciennitet fra d. 1. April 1927.

En Lokomotivfyrbeder, som paa Grund af Tilskade-
komst uden for Tjenesten blev afskediget, men med Leofte
om Genansattelse naar han atter var rask, beklager sig
over den ham tildelte Plads i Anciennitetsrakkefolgen.
Han har kun varet 6 Md. borte fra Lokomotivfyrbeder-
gerningen, men den Prevetid. han skulde gennemgaa for-
inden Genansattelsen, faldt samtidig med et Tidspunkt,
hvor der paa Grund af Personaleindskrankninger afskedi-
gedes en Del Aspiranter, og da det i Anciennitetsordren
udtrykkelig er bestemt, at der ved Beregning af disses An-
ciennitet ses bort fra denne Afskedigelse, har man fundet
det urimeligt, at en Lokomotivfyrbeder, som var fuldt be-
skeeftiget og kun ventede paa Genansattelse, ikke skulde
kunne komme ind under de samme Forhold. Gdt., hvem
Sagen har varet forelagt, har anerkendt dette Synspunkt,
og den paagaldendes Anciennitet er blevet rettet i Over-
ensstemmelse hermed.

Distrikt, at

Et Spergsmaal om Placering af en fra Motorfererstil-
lingen overgaaet Lokomotivferer er dreftet med Gdt. Den
paagaldende kunne have varet Lokomotivferer fra og med
1. Juli 1935, men blev det, da han kun onskede Forfrem-
melse til een bestemt By, forst d. 1. Juli d. A. Under Hen-
syn til, at den paagaldende saaledes selv er Skyld i, at
han ikke er blevet Lokomotivferer ved ferst givne Lejlig-
hed efter hans Karenstids Udleb, har han ikke kunnet
komme ind paa sin tidligere Plads, men faar Turancienni-
tet fra Udnavnelsesdatoen.

Paa given Foranledning har vi maattet meddele en
Afdeling, at der ikke maa fremsattes Forslag om Sam-
menlaegning af 2 eller flere Ture, med mindre Flertallet
af Personalet i hver af de paageldende Ture stemmer
derfor.

Nogle lokale Spergsmaal vedrerende Turanciennitet er
behandlet og afgjort.

En Afdeling, som ikke kunde blive enig med Distrik-
tet angaaende Tjeneste for de Lokomotiviyrbedere, der
normalt skal kere hos Lokomotivferere, som er Korelarere,
men ikke kan kere dér, fordi der er Aspiranter til Ud-
dannelse, har efter @Onske faaet tilstillet forskellige Oplys-
ninger i det her omhandlede Spergsmaal.

Under Hensyn til, at Motoriseringen af Jernbanedriften
sandsynligvis vil udvides endnu et Stykke ud i Fremtiden.
har vi i Skrivelse til Gdt. henledt Opmarksomheden paa,
at der ved lejlighedsvis Aflesning ber gives de Lokomo-
tivferere, som er motoruddannede, Lejlighed til at vedlige-
holde deres Motorkendskab.

Ved den i Juni d. A. afholdte Lokomotiviyrhedereksa-
men er de af Organisationen udsatte Flidspraemier tildelt:
A. P. Knudsen, Struer, S. A. Jacobsen, Padborg, og
K. M. Christensen, Brande. Hermed er Uddelingen af
Flidspreemier for Lokomotiviyrbederaspiranter ophert.
Foranstaltningen indfertes, medens Aspiranterne var Med-
lemmer af vor Organisation, men de har jo siden 1930
udelukkende vaeret Medlem af D. S. & M. F. Vi har hen-
stillet til dette Forbund at samarbejde med os om disse
Flidspraemier, men Forbundet har ikke ensket at tiltreede
dette.

Lokomotivferer K. Johansen er genudpeget som Orga-
nisationens Reprasentant i Eksamenskommissionen.

I Anledning af forskellig Opfattelse af Bestemmelsen

om Medgivelse af 3. Mand, naar Lyntogsassistenterne keo-
rer til den foreskrevne Straekningsindevelse, har vi fore-
lagt Spergsmaalet for Gdt., som meddeler, at der vel kan
medgives en 3. Mand under denne Strakningsindevelse,
men at det ikke er Hensigten, at der skal medgives en
saadan, da Indevelsen ikke hehover at foregaa over hele
Straekningen paa en Gang. Under Hensyn til, at Gdt.
saaledes er indforstaaet med, at Motorferere II paa Lyn-
togene altsaa paa visse Steder af Strakningen skal vere
i forreste Forerrum, og da Gdt. endvidere er indforstaaet
med, at de altid skal veaere der i usigthart Vejr, har vi
anmodet om Udsendelse af en Bestemmelse om, at der altid
skal vaere 2 Mand i Lyntogenes forreste Forerrum.

Foranlediget ved en Beklagelse har vi overfor 1. Di-
strikt henstillet, at der anskaffes saa mange Tjenesteure,
at Lokomotivfyrbedere, som til Stadighed udferer Lokomo-
tivforertjeneste, kan faa saadanne udleveret. Distriktet har
erklaeret sig indforstaaet hermed.

I Anledning af modtagen Beklagelse har Spergsmaalet
om (vertraekstojets Kvalitet vaeret dreftet med Gdt.,, som
meddeler, at denne ganske vist har varieret noget, men at
Kvaliteten ingenlunde er blevet ringere, snarere bedre.

Gdt. har nu tiltraadt, at alle S-Maskiner forsynes med
Regnedslagsskerme som dem, der findes paa Loko 740.

Det er endvidere tiltraadt, at alle ombyggede D-Ma-
skiner samt H, R og R II-Maskiner der har Sandkasse
ovenpaa Kedlen, forsynes med Stige fra Fodpladen op til
Sandkassen.

Gdt. har tidligere tiltraadt Anbringelse af Opsmarings-
dunke paa Lokomotiver Litra D); men da Gennemforelsen
af denne Foranstaltning har trukket i Langdrag, er
Spergsmaalet bhehandlet paany, og Gdt. meddeler, at Op-
smoringsdunke vil blive anbragt paa alle D-Maskiner, som
indgaar til Vaerkstedet, uanset om det er til S-, L- eller
O-Reparation.

Gdt. har yderligere tiltraadt Gennemforelse af folgende
Velferdsforanstaltninger:

Der anbringes ialt 3 svenske Skruenegler (26 mm —
34 mm og 53 mm) i Lokomotivernes Varktejsskah.

Tenderprevehanen paa Loko A-C-D-K vil blive flyt-
tet over i venstre Side.

Ved Nvyanskaffelse af Fyrskovle vil Siden paa disse
blive skraat afskaaret paa de yderste 80 mm.

Kulbakken paa S-Maskiner vil blive forlaenget 100 mm
og forsynet med Sideskarme.

Vandudladningsventilen paa H- og R-Maskinernes Var-
mespiral vil blive flyttet et Stykke bagud.

Efterhaanden som der bliver Smerepumper disponible
fra udrangerede Toglokomotiver, vil disse blive paamon-
terede Loko Hs og F II. De ikke ombyggede D-Maskiner
vil efterhaanden blive forsynet med et Ryglen over Ten-
derklapsadet.

Gdt. har ikke stillet sig uvillig over for et @nske om
Udlevering af Leedertasker til Motorfererne. Spergsmaalet
om disse Taskers Form og Udstyrelse er Genstand for
narmere Overvejelse.

Under Hensyn til den vekslende Maskinbhenyttelse har
vi henstillet til Gdt., at der paa hvert Toglokomotiv an-
bringes en lille Kasse med Vandstandsglas. Vandstands-
ringe m. v.

I Anledning af Henvendelse fra et Signalkommissions-
medlem har Forretningsudvalget truffet Beslutning om en
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Nyordning med Hensyn til Godtgerelse for Deltagelse i
Signalkommissionsmeder. Cirkulaere herom er udsendt.

1 det forlebhne Kvartal er der i 3 Tilfeelde udpeget
Bisidderassistance ved Auditerforher.

Der vil fra og med den 13. September blive indfert
en ny Form for DPersonalets Underretning om nedsatte
Kerehastigheder, Sporforandringer m. v. Ved Droftelser
med Gdt. har Organisationen tiltraadt den nye Ordning,
som har veret udferligt omtalt i D. L. T.

En Lokomotiviyrbeder havde vaeret sygemeldt paa
Grund af Olie- eller Szbeeksem paa Heanderne, og vi til-
skrev Gdt., at den paagaldende Sygdom burde sidestilles
med Tilskadekomst i Tjenesten, da vedkommende havde
paadraget sig Lidelsen under Udovelsen af sin Gerning.
Gdt. har paa Grundlag af de foreliggende Laegeerklaerin-
ger ikke kunnet give Organisationen Medhold i Princippet.
men har dog tilladt, at de paagwxldende Sygedage ikke
medregnes.

Lokomotivferer L. 0. Nielsen, Lunderskov, og Lokomo-
tivfyrbeder A. J. Nielsen. Gh., har skaenket Feriehjemmet
henholdsvis 120 og 240 Kr.

Osterport og Korser Lokomotiviererafdelinger samt
Sangforeningen paa Gb. har haft Udflugt til Feriehjemmet.

Der er bevilget en Lokomotiviyrbeder et 20 Dages Re-
kreationsophold paa Feriehjemmet til halv DPris.

Kalvebod Bastion har faaet et Tilskud paa 25 Kr. til
Stette for Arbejdet i Kampen mod Tuberkulosen.

D.U.1. i Brande har faaet et Tilskud paa 10 Kr. til
en Sommerlejr.

V. Johansen og C. A. Jespersen har som Organisatio-
nens Reprasentanter deltaget i et af A.O.F. arrangeret
Fagforeningskursus paa Esbjerg Arbejderhejskole.

Desuden har der som sadvanlig veret behandlet en
Del Sager af mere personlig Beskaffenhed eller af ren
lokal Art.

Formandens Meddelelser godkendtes.

Punkt 3. Meddelelser fra de faste Udvalg.

Oplysningsudvalget har afholdt Mede og foretaget ende-
lig Opgorelse af Fordelingen af Tilskudet til Afdelingerne.
hvorhos Tilretteleeggelse af Oplysningsarbejdet i den kom-
mende Sason er dreftet.

N. L. F. har afholdt ordineert Sekretariatsmoede i Norge.
og N.J.U. har afholdt Sekretariatsmede i Sverige.

C. 0. afholder Reprasentantskabsmede den 17. Qktober,
hvor Spergsmaalet om Reorganisering vil komme til Be-
handling.

Toges til Efterretning.

Punkt 4. Meddelelser fra Hovedlassereren.

Hovedkassereren fremlagde en Regnskahsoversigt for 1.
Halvaar 1936. Balancen var 657 346 Kr. 83 9., hvilket er
3183 Kr. 72 9. mindre end Stillingen pr. 31. Marts; men
der er jo i April Kvartal udbetalt 20000 Kr. i Lockout-
bidrag til D. s. Ffb. Ser man bort fra denne Udgift,
vilde Regnskabet have udvist en Formuefremgang paa
16816 Kr. 28 0.

Godkendtes.

Punkt 5. Behandling af foreliggende Sager.
Fra den ene af Udgiverne af »Lommebogen for Loko-
motivmand og Varkstedspersonale¢, Rich. Lillie (den an-

den Udgiver, C. M. Christensen, er’jo afgaaet ved Deden),
foreligger Tilbud om Overtagelse af bemeldte Lommebog.
Sagen debatteredes, og det vedtoges at forelegge Spergs-
maalet for naste Kongres.

Fra en Lokomotivfererafdeling foreligger Beklagelse
over, at der er tildelt en Lokomotivforer og en som Lo-
komotivfyrheder tjenestegerende Remisearbejder en Irette-
settelse paa Grund af visse Uoverensstemmeiser. Hoved-
bestyrelsen mente ikke at kunne foretage sig videre i den
paagaldende Sag.

Et Forslag vedrerende Andring i Uddannelsesreglerne
debatteredes og henvistes til nermere Behandling af For-
manden og Sekretaren.

I.T. F. paatenker at afholde en Konference til Drof-
telse af den Indflydelse Gennemforelse af Motordrift eller
elektrisk Drift har haft paa DPersonaleforholdene samt for
at belyse de Erfaringer, der i saa Henseende er indvun-
den. Det vedtoges at deltage i bemeldte Konference. For-
manden og Sekreteren valgtes som vore Reprasentanter.

I.T. F. anmoder om fortsat Stette i Kampen mod Fas-
cismen. et vedtoges at yde 500 Kr. til det paagweldende
Formaal.

Punkt 6. Eveniueld.
Forskellige mindre Forhold dreftedes.

JUBILAER

Torsdag den 24. ds. kan en inden for Lokomotivmean-
denes Kreds velkendt Tillidsmand, Lokomotivforer G. ().
F. Lund, Tagensvej 35, 1., Kebenhavn N.. fejre sit 40 Aars
Jubileum ved Statshanerne.

Lund har paa forskellig Maade veaeret med i Organi-
sationsarbejdet gennem Aarene. Han var i Ioreningens
unge Aar Medlem af Hovedbestyrelsen som .Hepr&asentant
for Lokomotivfyrbederne. Paa et senere Tidspunkt har
han en Tid veeret Formand for Lokomotivforerne paa Gb.
Han vil af mange af dem, som har deltaget i vore Kon-
gresser, vere kendt som en myndig og haandfast Ord-
styrer. Men det er dog paa et andet QOmraade. han ser-
lig er kommet i Forbindelse med videre Kredse inden for
vor Medlemsstab, nemlig gennem sin Virksomhed for
Feriehjemmet.

Allerede da der i 1920 blev valgt et Udvalg til For-
beredelse af et Feriehjem, kom Jubilaren ind i dette,
hvilket for saa vidt var naturligt, idet han sammen med
M. Mortensen, Es., paa Kongressen samme Aar havde
foreslaaet, at der til Forberedelse af denne Sag nedsattes
et Udvalg.
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Da Feriehjemmet var en Kendsgerning, fortsatte Lund
i det Udvalg, som paa Hovedbestyrelsens Vegne tilrette-
laagger Feriehjemmets Drift og forer Tilsyn med dette, og
i 1926 valgte Udvalget ham til Formand, hvilket Hvery
han har beklaedt siden.

[ de siden da forlabne Aar har Jubilaren stedse veeret
besjeelet af @Unsket om at faa indrettet Feriehjemmet san
godt som muligt. PPaa Driftsudvalgets Vegne har han
derfor Aar efter Aar foreslaaet Hovedbestyrelsen Gennem-
forelse af snart denne snart hin Torbedring. Tkke alene
Feriehjemmets Gaester skylder Lund en Tak for disse hans
Bestrabelser, men ogsaa Organisationens Hovedbestyrelse
er ham Tak skyldig, fordi han stedse paa saa god en
Maade har reprasenteret Organisationens Anskuelser,

Paa Jubileninsdagen bringer vi dig denne vor hjerte-
lige Tak og ensker, at du endnu i lang Tid ud i Frem-
tiden maa bevare dit Helbred, saa du ad Aare stadig kan
frydes over dit Keleharn, vort herlige Feriehjemn.

Den 1. Oktober kan vor Kollega, Lokomotiviorer T. V.
J. Hoppe, Amager Boulevard 132, 1., Kobenhavn S., fejre
sit 25 Aars Jubileum.

Afdeling 1 bringer dig i den Anledning de hjerteligste
Lykonskninger og Haabet om, at du endnu i mange Aar
med godt Helbred maa kunne varetage din Gerning mel-

lem os. M. H.

Pen 1. Oktober kan Lokomotivierer F£. S. Sivertsen,
Fynsgade 39, Herning, fejre sit 25 Aars Jubileum.

Sivertsen er begyndt som Lokomotivfyrbederaspirant i
Struer og ansat som Lokomotiviyrbeder samme Sted den
1. Oktober 1911, og er derefter forflyttet til Kalundborg.
Nogle Aar senere sogte Sivertsen til Horgens somn Ranger-
forer, hvor han var til han den 1. September 1926 blev
forfremmet til Lokomotivferer i Herning. Sivertsen er en
rod Kollega og Organisationsmand og har siden 1931
vieret Formand for Afd. 53, som ensker Jubilaren hjerte-
lig til Lykke paa Dagen. C. M S

o

Den 1. Oktober kan Lokomotivferer M. V. Rasmussen,
Sendergade 53, Struer, fejre sit 25 Aars Jubileum.

Rasmussen blev ansat som Lokomotivfyrbeder i Holste-
bro og blev 1. September 1926 forfremmet til Lokomotiv-
forer med Station i Struer.

Jubilaren herer til dem, der stet og roligt passer sin
Gerning.

Afdelingen onsker dig hjertelig til Lykke med Tak for
godt Samarbejde i Aarene, der svandt.

C. H.

RESTERENDE FERIE

Opmarksomheden henledes paa sidste
Stk. i Meddelelse fra Generaldirektoratet Nr.
114/1936: Ansogning om resterende Ferie
skal indsendes inden 1. Oktober.

KORRESPONDANCE

En  engelsk  Lokomotiviyrbeder, George Smith
34, Roundwood Rise, Lupset. Wakefield, Yorkshire,
England, onsker at korrespondere med en dansk Lo-
komotivimand. Han har tilskrevet os saaledes:

Mr. Secretary.
Dear Sir,

I am taking the liberty of writing to see if it is
possible for you to do me a favour. Here it is.

Could yon please put me in touch with some
person who is interested in oversea correspondence
and who is a railway worker like myself. T am a
fireman on the »London Midland & Scottish Rlye,
and would like to correspond with some person in
a like grade, if possible, with a view of learning
about working conditions, locomotives, customs of
the people, such as dress, architectnre and other
decorative arts, and social divisions, and with a
view of forming a lifo long friendship.

Maybe you do not know af any person who would
care to carry on a friendly correspondence, so, if you
dont mind T would like to suggest something to you.

Perhaps you have a weekly or monthly magazine
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which is sold to members of your society. In this
magazine could you print my name and address,
along with a few words by you asking if there is
an member who would like to correspond with me.
All letters will receive a reply, but, they must be
written in English as I can only speak and write
that language. To the person who writes me, I will
send them postcard views of our city, and other
things of interest. Magazines and newspapers will
also be sent.

I am a Philatelist, and are interested in Music,
Photography, Literature, History and Archaeology,
so perhaps there is some person who is interested in
one or more of these subjects, whereby we can be a
help to each other.

Please help me to find a pen pal over in your
country and for the trouble I may have caused you.
I thank you very much and wish I could repay vou.
However, I thank you from the bottom of my heart,
hoping you and yours, along with your staff are in
the best of health and content with life, Good-day, Sir.

Yours Truly
George R. Smith.
Medlemmer, som ¢nsker at reflektere paa vor

Kollega Smiths Tilbud, bedes skrive til ham under
forannaevnte Adresse.

Udncecevnelse fra 1.—9.—36:

Lokomotivfyrbeder J .C. Astrup, Hobro, til Lokomotiv-

forer, Lunderskov (min. Udn.).

Lokomotivfyrbeder B. F. Greffel, Aarhus H., til Loko-
motivferer, Thisted (min. Udn.).
Lokomotivfyrbeder C. Hansen, Esbjerg, til Lokomotiv-

forer, Oddesund
Depotforstander.

Nord (min. Udn.), med Funktion som

Forflyttelse efter Ansogning fra 1—9.—36:
Lokomotivferer T. Hansen (Elherg), Gedser, til Korsor,
Lokomotivferer L. J. Mortensen, Oddesund Nord (De-

potforstander), til Gedser med Ophor af

Depotforstander.

Funktion som

Lokomotivforer L. M. A. Larsen, Brande, til Tonder.
Lokomotivferer A. V. G. Jensen, Thisted, til Aalborg.
Lokomotivferer C. G. H. M. Sorensen, Lunderskov, til

Orehoved.

Lokomotivferer P. J. Ley, Aalborg, til Vejle H. med

Funktion som Depotforstander.
J. Anthonsen,

Lokomotivfyrbeder L.
Hobro.

Overgang til anden Stilling:

Aarhus H., til

Lokomotivfyrbeder C. P. Christoffersen, Aarhus H., til
Stillingen som Haandveerker ved Aarhus H. Mdt.

Afsked:

Lokomotivferer H. P.

Nissen, Viborg, paa Grund af

Svagelighed med Pension fra 31.—10.—36 (min. Afsked).
Lokomotivferer T. M. Blond, Fredericia, efter Ansog-
ning paa Grund af Alder med Pension fra 30.—11.—-36

(min. Afsked).

Bratnde

100 Moeblementer

skal selges hver Maaned. 10 pCt. Udbetaling. Resten paa 3 a 4
Aar. Brugte Mebler tages som Udbetaling.

JENS RASMUSSEN & SON'S

Skrader og Herreekviperingsf.
anbefales.

GODE VARER = BILLIGE PRISER
Telf. 50. Storegade 28.

Snedkermester Vald, Nielsen, ,,Aagaarden", Aaboulevard 32.

HUSK!
e m—

HANS NIELSEN S

SKOTQJSFORRETNING
Spec.: Skotgjsreparation.
GODT OG BILEIGT

Torvegade 1.

Tandlsege Frk. Sorensen

Konsultation: 10—7
Istedgade 69 — Telefon Vester 905

Anmna Trier Brendgaard.
ALT I TRIKOTAGE
Broderier, Kjoler, Hatte

Storegade Telef. 100

Calé Fremtiden

Hj. af Enghavevej
2 Billard

Ingerslevsgade 200
L. Dyrberg

M. Balles Handelsgartneri

og Kranseforretning
bringes i velvillig Erindring.

TELEFON 1 - BRANDE.

Fr. Eriksen.

Kob Deres
K@D, FLASK oe PAALZG

hos mig.

| Kun prima Varer til
absolut billigste Priser.

Telefon 167.

Kob danske Varer!

REDAKTION: Soph. Jensen og E. Kuhn, forstnsevnte
ansvarhavende. Reventlowsgade 28, Kobenhavn V.
Telefon Central 7708.

Jdgaar 2 Gange mdl. — Abonnementspris: Kr. 6 aarlig
Tegnes paa alle Postkontorer i Skandinavien.

ANNONCE-EKSPEDITION:
Reventlowsgade 28, Kebenhavn V.
Telefon Central 7708 — Kontortid Kl. 10—4.
Postkonto 20 541.

Frederiksberg Bogtrykkeri, Howitzvej 49.




	Side207
	Side208
	Side209
	Side210
	Side211
	Side212
	Side213
	Side214
	Side215
	Side216
	Side217
	Side218

