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PRIVATRANERNES LOKOMOTIVMAND

NO 12

20. Juni 1936

36. Aargang

ZAZNDRINGER I FRIREJSEORDNINGEN

Som ganske kort omtalt i sidste Nummer af
Bladet er der ved Forhandlinger, de 4 Jern-
baneorganisationer har fort med Generaldirek-
toren og Ministeren, opnaaet Enighed om en
Andring i Fribefordringsbestemmelserne, og
efter Lofte skal vi i Dag omtale denne Sag no-
get udfoerligere.

Den fra og med 1. Maj 1934 gennemfarte For-
andring i Vognklassebetegnelserne medforte
=som hekendt en indgribende ASndring i hele vor
I'rirejzeordning, idet Frirejse paa 2. Vognklas-
se =aa at sige bortfaldt. Naar Generaldirekto-
ren dengang =atte saa kraftigt ind paa (vennem-
forelsen af hemeldte _Andring, havde dette
utvivlsomt flere Aarsager.

Det langt overvejende Antal rejsende rejste
paa 3. Vognklasse, og Forskydningen fra 2
Klasse til 3. Klasse steg, efterhaanden som det’
3. Klasses-Materiel forbedredes. Denne Kends-
gerning maatte en ansvarshevidst Administra-
tion selvsagt veere opmeerksom overfor; den
maatte medfore Forpligtelse til at skaffe netop
den Del af Befolkningen, der udger det store
Flertal af Statsbanernes rejsende Publikum, saa
gode og behageligo Rejseforhold, som det var
‘muligt at skaffe. Ved alle Nybygninger, og dette
saavel af Farger og Skibe som af Lyntogene,
saa man, hvorledes der gjordes alt for at for-
bedro 3. Klasse. Men ikke nok hermed, Gene-
raldirektoratet fastsatte endvidere en samlet
Plan vedrerende en over visse Aar fordelt Mo-
dernisering eller Udrangering af det wldste
Vognmateriel. Banerne indledede med andre
Ord en vis Demokratisering, muligvis med det
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Maal for ©je kun at have een Vognklasse i
Togene.

Dette gav Administrationen Anledning til
at rejse Sporgsmaalet om en .Endring i Fri-
rejsereglerne, og da samtidig et af Rigsdagen
indenfor dens egne Rammer nedsat Spareud-
valg var inde paa en Droftelse af Frirejseord-
ningen, fandt Organisationerne det bedst, at
der taltes ud om denne Sag. De hidtidige Vogn-
klassebetegnelser: 3., 2. og 1. Klasse, af hvilke
1. Klasse iovrigt kun fandtes i ganske faa Tog,
skulde altsaa bhortfalde, og i Stedet fik vi 3
andre Betegnelser: Fellesklasse, indenlandsk
1. Klasse og international 1. Klasse, med Bil-
letprisenheder paa henholdsvis 1, 1% og 2%. Da
dette var samme Forhold som i Billetprisen for
3. henholdsvis 2. og 1. Vognklasse, gjorde vor
Organisation gweldende, at da »Indenlandsk 1.
Klasse« jo faktisk var det samme som den tid-
ligere 2. Klasse, burde dem, som havde Frirvejse-
ret paa 2. Klasse, have Ret til at rejze paa den
nye 1. Klasse, men dette kunde Generaldirek-
toratet under ingen Omstiendigheder gaa med
til.

Under Hensyn til, at Antallet af Tog, som
forte 2. (nu 1.) Vognklasse, efterhaanden var
hlevet betydeligt indskrenket, saa mange af
den, der havde Ret til at rejse paa denne Klas-
se, alligevel maatte rejse paa Fallesklasse, samt
da Fewellesklassen som omtalt jo er blevet i hoj
Grad forbedret, fandt Hovedbestyrelsen det dog
rigtigst at tiltreede den nye Ordning, der gik
ud paa, at Personalet i 1.—4. Lonklasse bibe-
holdt Frirejseretten til 1. Vognklasse, og at
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Tjenestemeend i 5.—12. Lenklasse bibeholdt
Frirejseretten til 2. Vognklasse, men maatte
rejse paa Feallesklasse i de Tog, som ikke har
2. Klasse, og det har som bekendt kun de en-
kelte internationale Tog.

Baade blandt Jernbaneforeningens og blandt
vor Organisations Medlemmer var der imidler-
tid nogen Utilfredshed med den nye Ordning,
og da der i anden Anledning paany blev Tale om
Andringer i Frirejsebestemmelserne, gjordes
der Forsog paa at faa en Ordning, saaledes
at Personalet i 5.—12. Lenklasse fik /s af
Familiefripassene og et tilsvarende Antal af
deres egne Frirejser udstedt til 1. Vognklasse.
Generaldirektoren vilde imidlertid ikke ind
paa noget saadant, og han tilfojede, at han hel-
ler ikke vilde det, selv om den foreslaaede Tre-
diedel forandredes til % eller et andet mindre
Tal. Han kunde derimod gaa med til, at Gren-
sen mellem Frirejseretten paa 1. og 2. Klasse
flyttedes, saa ogsaa Personalet i 5. Lonklasse
rejste paa 1. Klasse. Da Jernbaneforeningen
imidlertid ikke vilde frafalde Kravet om, at alle
til 2. Vognklasse berettigede fremtidig skulde
have Frirejse paa 1. Klasse, gjorde General-
direkteren sit nysnaevnte Tilbud betinget af, at
vor Organisation tiltraadte det.

Efter at have dreftet Forholdet mente vor
Hovedbestyrelse, at vi ikke burde stille os af-
visende overfor 5. Lonklasse. Det var dog en
afgjort Betingelse, at der saa ikke skete flere
stykkevise Andringer i saa Henseende, men at
der ved eventuelle Andringer maatte gaas helt
ned til 12. Lonklasse. Den 10. April 1934 til-
sendte vi Generaldirektoratet vor Udtalelse,
hvoraf vi citerer et Uddrag:

»Senere har Generaldirektoratet tilbudt at udvide
Frirejseretten til 1. Vognklasse til ogsaa at omfatte
Tjenestemeend i 5. Lenningsklasse, hvorhos det har
gnsket vor Organisations Udtalelse hertil.

I den Anledning tillader vi os at meddele at
vor Organisation ikke vil gere Indsigelse mod Ge-
neraldirektoratets nysnaevnte Forslag, men da dette
er en Afvigelse fra de Forudsatninger, under hvilke
vi har tiltraadt den nye Ordning, ensker vi, dersom
Frirejseretten til 1. Vognklasse udvides til ogsaa at
omfatte 5. Lenningsklasse, at vaere frit stillet til ved
given Lejlighed at rejse Spergsmaalet ogsaa for saa
vidt angaar vore Medlemmer.«

Resultatet blev som bekendt, at 5. Lenklasse
herefter rykkede op til at rejse paa 1. Klasse.
Derefter laa Sagen stille, indtil Jernbanefor-
eningen i Eftersommeren 1935 henvendte sig til

vor Organisation med Foresporgsel om, hvor-
vidt vi vilde gaa ind i et Samarbejde an-
gaaende Zndringer i Bestemmelserne om Fri-
rejseret til 1. Klasse. Denno Foresporgsel be-
svaredes bejaende og selviolgelig ud fra den
Forudseetning, at en eventuel ZAndring skulde
vere saadan, at alle i 6.—12. L.enklasse be-
handledes ens. Sagen var derefter Genstand for
nogle Droftelser, indtil der i Februar i Aar
forelaa et af Generaldirektoratet med Ministe-
rens Tilslutning fremsat Forslag til en Over-
gangsregel, hvortil der dog var knyttet den
ufravigelige Betingelse, at alle 4 Organisatio-
ner skulde give deres Tilslutning. Den saaledes
foreslaaedo Overgangsregel havde folgende Ord-
lyd:

»De for 1. Maj 1934 til 6.—12. Lennings-
klasse forfremmede vil aarlig kunne opnaa 3
Frirejser paa den indenrigske 1. Klasse for sig
og 3 for Hustru eller Born. Paag®ldende Rej-
sehjemler er dog ikke gyldige til 1. Klasse i
Lyntog, og i evrige Tog maa Indehaverne vige
for andre Rejsende paa 1. Klasse. Ordningen
gelder ogsaa pensionerede Tjenestemaend og
deres Hustruer eller Enker inden for det Antal
Frirejser, der tilstaas dem.

Tjenestemeend, der for 1. Maj 1934 har haft
Adgang til Tjenesterejse paa 2. Klasse, vil i
Indlandet kunne benytte 1. Klasse til Tjeneste-
rejser, der straekker sig over mindst 250 km
Tur (herunder ikke Flytterejser).

Der foretages ingen Andring i den med
Privatbanerne gzldende Ordning af Frirejser.«

Dette Forslag medforte en Raekke fornyede
Droftelser mellem Organisationerne. Herunder
fremsatte Jernbaneforeningen Forslag om, at
Tjenestemeend i 6. Lonklasse rykkede op blandt
dem, der havde Frirejseret til 1. Vognklasse.
Da det var vor Organisation og ikke Jernbane-
foreningen, som havde sikret 5. Lonklasses Op-
rykning, og da vi udtrykkelig havde gjort Til-
treedelsen heraf betinget af, at der ikke skete
flere ASndringer af den Slags, samt da heller
ikke det modtagne Forslag indeholdt noget om
Sarstilling for 6. Lenklasse, maatte vi natur-
ligvis fastholde vort Krav om, at ikke en enkelt
Lonklasse, men de flest mulige kom ind under
de Forbedringer, en Nyordning kunde give,
Resultatet af disse indbyrdes Droftelser blev
da, at Organisationerne enedes om at foreslaa
visse Andringer til det modtagne Forslag.
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Sagen laa dog stadig meget stramt, det kneb
med at faa den bragt i Lave, og forst den 20. Maj
lykkedes det ved en Forhandling mellem Tra-
fikministeren, Generaldirektoren og Organisa-
tionernes Formeend at opnaa Enighed.

Den nye Ordning gaar ud paa, at Tjeneste-
méeend, som indtil 31. Marts 1945 forfremmes til
Stillinger i 6.—12. Lonklasse, aarligt kan faa
udstedt 3 personlige Fripas til den indenland-
ske 1. Klasse og at 3 af de dem aarligt tilkom-
mende Familiefripas ligeledes kan udstedes til
1. Klasse. De paageldende og deres Hustruer
eller Enker bevarer denne Ret, saa lenge de
lever, altsaa ogsaa efter de er pensionerede, lige-
som Ordningen ogsaa geelder for nuveerende
Pensionister eller Enker med Frirejseret til 2.
Vognklasse. Samtidig vil Tjenestemesend, som
afskediges paa Grund af den midlertidige ned-
satte Aldersgrense, faa Lov til at beholde deres
Frikort i 3 Aar i Stedet for som hidtil i 2 Aar,
ja, muligt en lille Smule laengere, idet Kortet
forst skal afleveres med Udgangen af det Ka-
lenderaar, i hvilket den paagaldende fylder 68
Aar.

Det saaledes opnaaede er en Forbedring i de
siden 1. Maj 1934 bestaaende Forhold, og vi
finder Anledning til at udtale vor Tak for den
Forstaaelse, uden hvilken det ikke havde veeret
muligt at bringe Sagen til Lesning.

For Tjenesterejsernes Vedkommende vil den
endelige Ordning blive fastlagt senere.

Beklageligvis er der ved denne Nyordnings
Realisering i Praksis kommet en Mislyd ind i
den ellers opnaaede Tilfredshed. Vi sigter her
til de nye 1. Klasses Fripas’ Paatryk om Ind-
skreenkningerne i deres Gyldighed. De er jo
ikke gyldige i Lyntog, og i andre Tog skal
Indehaveren ved Pladsmangel vige for an-
dre rejsende paa 1. Klasse. Dette er i og for
sig ikke noget Nyt; selv om det er en uskreven
Lov, saa er enhver ansvarsbevidst .Jernbane-
mand i Besiddelse af saa megen Takt, at han,
hvis der er Pladsmangel, stiller sig forstaaende
overfor andre rejsende; os bekendt har der al-
drig veret Anledning til Klager i saa Henseen-
de. Da der i 1934 forhandledes om Frikort til
alle Tjenestemeend ved 25 Aars Jubileet, on-
skede Generaldirektoratet ogsaa visse generelle
Forbud med Hensyn til Neertrafikken, men da
Organisationerne var enige i at kritisere de
ubehagelige Folger, de foreslaaede Bestemmel-
ser kunde have baade for det tjenestegerende

Personale, de rejsende Ansatte, ja, selv for de
betalende rejsende, fik de paageeldende Bestem-
melser en anden Affattelse, og vi mener, at Per-
sonalet har rettet sig derefter, saa der ikke har
veeret noget Anledning til Klager. Iovrigt gael-
der der jo ogsaa i Hejtiderne visse Indskrenk-
ninger i Fribefordringen, heller ikke dette er an-
fort paa selve Rejsehjemlerne, men findes sam-
men med andre Bestemmelser af lignende Art i
Frirejsereglementets Afsnit »Begrensninger i
Fribefordringenc.

Vi henstiller derfor til Generaldirektoratet,
at Indskrenkningsbestemmelserne for de 3 her
omtalte 1. Klasses Frirejser ogsaa meddeles
Personalet i Ordreform, hvilket jo ievrigt alle-
rede er sket ved Meddelelse Nr. 171/36, og at der
snarest udsendes Fripas uden det serlige Paa-
tryk; der vil nappe fremkomme Beklagelser
over, at de givne Bestemmelser ikke overholdes.
Det er — samtidig med, at der vises Personalet
lidt Velvillie — unedvendigt at anvende Fripas
af en Form som den her omtalte. Det er derfor
vort Haab, at Generaldirektoratet vil indse dette
og hurtigst muligt at rette den omtalte lille
»Fejlc.

DANZIG:ARBEJDERKLASSENS KAMP

I den lille Fristat Danzig, som har veeret
skilt fra Tyskland siden Versaillestraktaten og
staar under Folkeforbundets Hojkommisser,
kemper Arbejderklassen haardt imod Fascis-
men. Nationalsocialisterne har Flertallet i Dan-
zigs Parlament og har besat alle Poster i Se-
natet, men deres Forsog paa at faa % Majoritet
ved Valget i 1935 mislykkedes. Endskont Na-
zisterne undertrykkede deres Modstandere med
den storste Terror, fik de dog knap 60 pCt.
Oppositionens storste Parti er nu som for So-
cialdemokratiet, som kunde talle ca. 40000
Stemmer paa deres Liste. Imidlertid er Oppo-
sitionen blevet sterkere og Nazisternes Basis
blevet mindre. Derfor afviser Nationalsociali-
sterne Kravet om Nyvalg.

Men Terror’en imod Arbejderbeveegelsen
vokser. Allerede i Foraaret 1933 lykkedes det
Domstolene i Danzig at edelegge de gamle
Fagforeninger og at konfiskere deres Formue.
Nazisterne overdrog denne Formue til Arbejds-
fronten, som dog aldrig blev synderlig populer.
Derimod stiftede Arbejderne i Danzig Forenin-
gen »Allgemeiner Arbeiter Verband¢, som fort-
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satte den gamle Fagforenings Arbejde og hur-
tigt vandt Arbejderbefolkningens Tillid. I Ord
og Presse bekempede det nye Fagforbund det
nazistiske Senats »Socialpolitik«. Danzigs Se-
nat crklerede nemlig, at det ikke var i Stand
til at betale Socialunderstottelser og tvang der-
ved mange Tusinder til at tage Arbejde i Tysk-
land. Stridende mod I.oven lod Senatet ikke veel-
ge Tillidsmeend i 1935 og 1936. Da Danzigs Se-
nat faktisk ikke leengere kunde modsatte sig
»Allgemeiner Arbeiter-Verband«s berettigede
Krav og den tvungne Emigration til det 3. Rige
aabnede Arbejdernes Ujne med Hensyn til den
nazistiske »Socialpolitik«, dekreterede Senatet
simpelthen »Allgemeiner Arbeiter-Verband« er
forbudt. Domstolene i »Fristaten« Danzig be-
sorgede Resten.

Danzigs Jernbane- og Havnearbejdere har
nu sluttet sig sammen i en swerlig Forening
kaldet »Verband Danziger FEisenhahn und
Hafenausschussbediensteter<. Denne Forening
blev ogsaa forbudt: men kun for kort Tid ad
Gangen. Senatet var nemlig bange for, at Jern-
banefolkene vilde sage at undgaa dette Pres
og indtraede i det polske Fagforbund. Det lille
Jernbaneforbund i Danzig, 700 Medlemmer og
dets modige Blad »Signalet«, kaemper en dobbelt
Kamp imod det nazistiske Diktatur og imod
den polske Jernhanedirektions hensynslose Ar-
hejdspolitik. Netop i de sidste Maaneder er
mange Arbejdere blevet afskediget. Det er en
Folge af denne Udvikling, at det lille Jernbane-
forbund staar som Repraesentant for Danzigs
Arbejderbevegelse.

Her i Danzig ser vi den tyske Arhejder-
klasses haarde Kamp, som i selve Tyskland
foregaar under Overfladen. De faa politiske
Rettigheder, som Arbejderklassen i Danzig
ejer, var nok til at tvinge Nationalsocialisterne
over i Defensiven. Hvis Arbejderklassens
Kamp i Danzig lykkes, vil man faa Sejrens
Virkninger at meerke i hele Tyskland.

Paa Folkeforbundsraadets Meder i Geneve
staar Danzig altid paa Dagsordenen. Stadig
maa Danzigs Hoejkommisszer berette om Nazi-
sternes Overgreb og Terror. Ogsaa her har
Folkeforbundet svigtet, det har ikke hjulpet
Danzigs undertrykte Befolkning til sin Ret: en
aaben demokratisk Valgkamp. Ved Raadsmedet
i Maj er Hojkommisseer Lesters Mandat blevet
forleenget et Aar, hvorved Folkeforbundet prin-
cipielt tilkendegav sin Beredvillighed til at for-

svare Danzigs Forfatning. Om nogle faa Uger
skal Danzigs Overret domme angaaende den
Forordning, som forbed »Allgemeiner Arbei-
ter-Verband«. Hvis Dommerne i Danzig igen
undlader at gore deres Pligt, saaledes som for-
nylig ved de gamle frie Fagforeningers Ensret-
ningsproces, vil det internationale Arbejdsamt
ved det naeste Folkeforbundsraadsmede insi-
stere paa Genoprettelsen af Koalitionsfriheden i
Danzig, d. v. . Anerkendelse af »Allgemeiner
Arbeiter-Verband«.

Den modige Kamp, som Kammeraterne i
Danzig farer for deres faglige og politiske
Irihed bor folges med den allerstorste Inter-
esse af alle Landes organiserede Arbejdere.

FRA HALSKOV

Paa Halskov Rev ved Korser er det i Labet
af forbavsende kort Tid lykkedes Vwaerksteds-
og Remisearbejdernes Fiellesorganisation at
faa de Bygninger, Statshanerne tidligere benyi-
fedo til Isbaadestation, ommonterede, og den
tilstedende Jord bragt under Kultur og an-
lagt, saa det hele i sin nuvarende Skikkelse
fremtreeder som et hyggeligt og indbydende
Feriehjem med bheplantede Anleg og gras-
bevoksede Skraaninger.

Her afholdtes i Dagene fra den 20.—24.
Maj et af ovennavinte Fwellesorganisations
Landsoply=ningsudvalg arrangeret Feriekur-
sus, som var besegt af ca. 70 Deltagere og
Geester fra bl. a. de Organisationer, der staar
tilknyttet »Trafikctaternes Foredragsforeninge.

Kursuset var inddelt i fire Grupper, som
hver havde et af folgende Emner til Behand-
ling: »Fagbevaegelsen«, »Den politiske Bevoe-
gelse«, »Kooperationen« og »Prakitsk Oplys-
nings- og Kulturarbejde«.

Et saa kort Kursus er selvfolgelig i seerlig
Grad lagt an paa at stotte de Bestriebelser, der
foretages for at starte Studiekredse rundt i Lan-
det, og for at give Deltagerne et Indtryk af det
uhyre levende og interesgante Stof, som disse
Emner indeholder.

Hver Dag var der mellem Gruppearbejdet
arrangeret et Foredrag. Bl. a. holdt Trafikmi-
nister Fisker et fengslende Foredrag, hvori
Ministeren belyste de forskellige Sider af mo-
derne Transportmidler. Endvidere var arran-
geret Besog paa Hindholm Hejskole; »Barnets
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Hejskole«, som e¢r baseret paa Vwkkelse af
Sansen for Barnet 1 vort Land og de sarlige
Varn for de nedstedte Bern, og Besog paa
sHolsteinsminde Ungdomshjem« =om turde
veere kendt af enhver fra Knuth Beckers her-
lige Bog »Verden venter«.

Hele Opholdet var arrangeret med en be-
undringsverdig Praecision i alle Enkeltheder,
og enhver Deltager forlod Halskov med Min-
det om at have tilbragt nogle lererige Dage i
fornojeligt Samver med Kammerater fra andre
Egne af Landet.

8. Stenlkwist.

PRISNIVEAUET

De af Det statistiske Departement siden Juli 1915
foretagne Beregninger over Prisforandringernes Ind-
flydelse paa Udgifterne i et Husholdningshudget er,
som tidligere meddelt i Statistiske Efterretninger, fra
og med Juli 1933 fortsat saaledes, at man som Basis
for disse Beregninger bruger et Husholdningsbudget,
der er opstillet efter de ved en Forbrugsundersegelse
i 1931 indvundne Oplysninger.

I nedenstaaende Tabel anfores Resultatet af de
saaledes for April 1936 foretagne Beregninger, idet
Tallene for det sidste Aar anferes til Sammenligning.

Udgifternes Fordeling pac Budgetlets Hovedgrupper.

1931  Apr. Juli  Okt. Jan. Apr
gnstl. 1985 1935 1935 1936 1936
Kr. Kr. Kr. Kr. Kr. Kr

BREYe e - - s 974 1108 1142 1130 1132 1137
Klaeder, Fodt.,, Vask.. 383 457 4567 459 462 465
Rl ... ... ... ... 421 448 448 448 465 46D
Brendsel. Belysning.. 159 164 163 163 166 166
Skatter, Konting. o. 1. 436 474 485 478 478 478
Andre Udgifter ...... 727 756 756 756 . 756 756

Talt.... 3100 3407 3451 3434 3459 3467

lidgiften beregnel i Procenl af Udgiften i Aarel 1931
gnstl. (Udgiften i 1931 gnstl. — 100).

1931 Apr. Juli Okt. Jan. Apr.
gnstl. 1935 1935 1935 1936 1936

Fodevarer .......... 100 114 117 116 116 117
Kleder, Fodt., Vask.. 1(’() 119 119 120 121 121
Bl .. ... .. ... 100 106 106 106 110 110
Brandsel, Belysning.. 100 103 103 103 104 104
Skatter, Konting. o. I. 100 109 111 110 110 110
Andre Udgifter ...... 100 104 104 104 104 104

IROSTISQO="S110 11 112 112

Naar Udgiften i Aaret 1931 sattes — 100, var
Udgiften efter de i Januar 1936 gweldende Priser 112
og efter de nu for April foretagne Beregninger 112.

Hvis man i Stedet for Priserne i Aaret 1931 an-
vender Priserne i Juli 1914 som Basis, bliver Pris-
tallet for April udregnet paa Grundlag af det efter
Forbruget i 1931 opstillede Budget 173.

STATSBANERNES REGNSKAB 1935—36

I Fortsattelse af de senere Aars Bedring i Stats-
bhanernes Balance var det almindeligt ventet, at Regn-
skabet for sidste Finansaar vilde udvise et mindre
Driftsoverskud. Regnskabsoversigten, som optrykkes
ved Artiklens Afslutning, har derfor veret imede-
set med Spanding: den foreligger nu, og det viser
sig, at der nu ikke liengere er Underskud, men Over-
skud paa selve Driften. Dette har ganske vist kun
udgjort ca. ¥ Mill. Kr.,, men da der forrige Finans-
aar var et Driftsunderskud paa ca. 3 Mill. Kr,, er
det i driftsmassig Henseende en Fremgang paa ca.
3% Mill. Kr.

Hvad angaar den rent regnskabsmassige Stilling,
altsaa naar Udgifter til Forrentning og Afskriv-
ning medregnes, er Statens Tilskud til Driften gaaet
ned fra 19,40 Mill. Kr. til 17,14 Mill. Kr. Den regn-
skabsmeassige Fremgang, ca. 24 Mill. Kr., er ali-
saa lidt mindre en Fremgangen paa Driftsregnskabef,
nemlig den 1% Mill. Kr. hvormed Udgifter til For-
rentning og Afskrivning er steget.

De samlede Driftsindtaegter har veret 7% Mill.
Kr. hojere end i Fjor. Dette skyldes i langt overvejen-
de Grad Indtegt ved Personbefordringen, der har
givet en storre Indtwegt paa ca. 6,1 Mill. Kr., nem-
lig 450 000 Kr. for Rutebilernes Vedkommende og
ca. 5% Mill. Kr. for Banernes Vedkommende. En bhe-
tydelig Del af denne sidste Stigning falder paa Ko-
benhavns Nwrtrafik, navnlig de clektrificerede Strak-
ninger, paa hvilke der skonsmessigt maa regnes at
falde en Merindtaegt paa op mod 1 Mill. Kr. Lyn-
togene har givet en hetydelig Indtaegt ved Salg saavel
af egentlige Billetter som af Pladsbilletter. Endelig
maa det ved Sammenligningen mellem de to Aar erin-
dres, at Aaret 1934—35 var ugunstigt stillet i Hen-
seende til Paaskens Beliggenhed, idet der i 1934 kun
faldt to Paaskedage (Hjemrejsedage) forst i Finans-
aaret, medens helo Paasken i 1935 faldt i April
Maaned.

Indteegten af Godshefordringen var i 1935—36
praktisk taget den sammo som Aaret for. Foruden
Konkurrencen med andre Trafikmidler har Lockouten
i den sidste Del af Driftsaaret virket i uheldig Ret-
ning.

Indtegten af Posthefordringen er steget med ca.
700 000 Kr. og de forskellige andre Indteegter med
ca. 770 000 Kr.

For Udgifternes Vedkommende stiller Forholdet
sig saaledes, at de egentlige Driftsudgifter sidste Aar
er steget med ca. 4 Mill Kr. Stigningen pr. 1. April
1935 af Reguleringstilleegget til Tjenestemaend koste-
de Statshanerne ca. 1,3 Mill. Kr. Som Folge af Af-
gang af Tjenestemaend steg Lenningsudgiften til
disse uanset Stigningen i Alderstilleg og Forhojel-
sen af Reguleringstilleg ganske vist kun med ca. 0,6
Mill. Kr. i 1935—36, men Udgiften til lest antaget
Personale steg samtidig med ca. 1,8 Mill. Kr., hvoraf
en Del skyldes Erstatning af Tjenestemand, en anden
Del Arbejdsforegelse (mere Korsel). Paa Konti for
Banevedligeholdelse er der anvendt ca. 2% Mill. Kr.
mere end Aaret for. Heraf skyldes ca. 400000 Kr.
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Snerydning, Resten i det vaesentlige en forbigaaende
Udgift til Kurveregulering samt Overforelse af 1 Mill.
Kr. til Sporforsterkning fra Anlaegs- til Driftsregn-
skab. Braendselsudgiften (herunder Elektricitet til
elektriske Tog og Benzin til Rutebiler) er steget med
ca. 1,2 Mill. Kr. Endvidere har den foregede Kor-
sel medfert Udgifter paa en Raekke andre Konti. Ved-
ligeholdelsen af Materiellet — herunder fortsat Mo-
dernisering af dette — har kostet ca. ¥ Mill. Kr.
mere end Aaret for. Besparelsen paa Sefartsveesenets

Konti ved Nedleggelsen af Lillebaeltsoverfarten er for
en veasentlig Parts Vedkommende udlignet ved Ud-
gifter til Mersejlads paa Helsingoroverfarten (Auto-
mobilfeerge) Storebeaelt (Trafikforegelse) og Kalund-
borg—Aarhus (udvidet Sommersejlads).

Ved de @ndrede Posteringsiegler for Pensions-
udgiften blev Statshanerne aflastet for ca. 3,4 Mill
Kr., hvorimod Udgiften til Afskrivning og Forrent-
ning som fer naevnt er steget med henholdsvis %
Mill. Kr. og med 1 Mill. Kr.

Statsbanernes Drifts:Indtagter og Drifts-Udgifter
i 1935/36 og en Sammenligning med Belobene i 1934/85 i runde Summer.

Personbefordring
Postbefordring
Andre Indtesegter
Indteegter i alt

Driftsudgifter
Afskrivning

13T T ) T i tng binioio il G blacioclion b0 cltaobiB B

Udgifter i alt

Statens Tilskud til Driften

Gods- og Kreaturbefordring ...................

1935/36 1934/35 1985/36

Foregelse Formindskelse

59 780 000 53 650 000 6 130 000
40 860 000 40 880 000 20 000

6 950 000 6 260 000 690 000

6 240 000 5 470 000 770 000

113 830 000 106 260 000 7 570 000

113 340 000 109 290 000 4 050 000

6 460 000 6210 000 250 000

11 170 000 10 160 000 1 010 000

130970000 125 660 000 5310 000
17 140 000 19 400 000 2 260 000

FRA MEDLEMSKREDSEN

Personalets Instruktionsstof.

Hr. Redaktor!

I sidste Nr. af Bladet omtalte De den Maade, hvor-
paa saa vigtige Cirkulerer som Sporspeerringsmed-
delelser behandles; men er De bekendt med, at ca.
en halv Snes Dage efter Uheldet ved Hedehusene kom
to af de heje Overordnede, nemlig Maskiningenior
Serensen og Lokomotivmester Clausen, op paa Lo-
komotivfererstuen paa Gb. for at efterse Opslags-
tavlen dér. Nu ved De jo nok, at der paa denne Tavle
plejer at h@nge saa mange forskellige Papirer, at
man med et mildt Ord kan sige, at der er et Virvar;
men ved denne Lejlighed skulde der altsaa geres Or-
den, og de to Herrer sorterede da alt det fra, som ikke
lengere havde Gyldighed, og det viste sig at veere en
anselig Bunke, der paa den Maade blev tilovers, om-
trent en Papirkurv fuld, saa De kan nok forstaa, Hr.
Redaktor, at det forud for denne »Hovedopremning«
har veeret overordentlig let for Personalet at finde
sig til Rette i de Opslag, der fandtes paa Tavlen!

Maa, jeg samtidig have Lov til at meddele, at me-
dens Hastighedsnedsattelserne jo haenger ude paa
Gangen og ordnet strekningsvis, saa haenger Spor-
sperringsmeddelelserne inde paa Forerstuen, alle
Streekninger i een Klemme; i disse Dage heenger
der ialt 13 saadanne ovenpaa hinanden. For at
blive ved Hedehusene, hvor der jo skete et Uheld, saa
henger der uden paa det Cirkulere, der i saa Hen-

seende har Betydning, nemlig det den 28. Maj ud-
sendte, 7 andre, og som en Kuriositet skal jeg an-
fore, at paa Sporspeerringsmeddelelse Nr. 375 af 6.
Juni, en som angaar Sporsperring ved Vigerslev, cr
der forneden anfert et lille »v. o.¢, og naar man ven-
der om — men hvor mange gor det — viser det sig,
at der paa den anden Side er anfert — taeenk Dem —
8 Sertog. Det kan man vel nok kalde for at have
Orden i Sagerne.
S. E.

Dette er en tydelig Understregning af, hvad vi
skrev i forrige Nr., nemlig at vigtige Meddelelser be-
handles ligegyldigt. Det vilde veere det naturligste, at
Sporsparringsmeddelelserne fandtes straekningsvis
Side om Side med Meddelelserne om Hastighedsned-
saettelser, saa det var til at everskue. Men det kan
jo veere, at der nu sker en ZAndring.

Red.

BESGG HOS FRICHS

Tirsdag den 19. Maj aflagde 20 Motorferere fra
Kobenhavns Motorfererafdeling Besog paa Frichs’
Fabrikker i Aarhus. Saavel Henrejse som Hjemrejse
fandt Sted med Kronjyden.

Selskabet var paa hele Turen ledsaget af Fabrik-
kens Generalrepraesentant Hr. Ingenier Nielsen, Ko-
benhavn, og der blev allerede under Henrejsen ser-
veret Forfriskninger og Cigarer.
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Ved Ankomsten til Aarhus blev Selskabet modtaget
af d’Hrr. Ingeniogrer Floor og Tang, der inviterede paa
Kaffe i Banegaardsrestaurationen. Herfra kortes i
Fabrikkens Biler til den imponerende Virksomhed i
Molleengen, hvor Direktor Due-Petersen bed velkom-
men og udtalte sin Glaede over, at Motorfererne viste
Fabrikken den Interesse at rejse saa langt for at be-
soge den. Direktoren holdt herefter et livligt og in-
teressant Foredrag om Virksomheden lige fra dens
Start for 82 Aar siden og til i Dag.

Fabrikken speender over et Areal paa godt 9 Tdr.
Land og besk:ftiger ca. 700 Mand. Enhver dansk Lo-
komotivmand ved, at en Del af I). S. B.s Lokomoti-
ver og saa godt som alle Dieselmotorvognene er byg-
get af Frichs Fabrikker, men ikke alle ved, at Fa-
brikken ogsaa har bygget Motorvogne bl. a. til Sve-
rige, Holland, Belgien, Frankrig, Svejts, Spanien, ja,
helt over til Siam.

Fabrikken leverede det sidste Damplokomotiv i
1930. T Lebet af de 10 Aar, Fabrikken har bygget
Motorvogne, er der fra denne udgaaet ialt 170 Stk.
med et samlet Antal Heste-Kraefter af 67 000. Vog-
nene har ialt gennemkert godt 30 Millioner km. I
Danmark leber der i @jeblikket 77 af Fabrikkens Vog-
ne, foruden disse er der for Tiden 10 Mo Vogne og
4 Lyntog under Bygning til Statsbanerne og 3 Diesel-
motorvogne til forskellige Privatbaner. Fabrikkens
forsta Motorvogn, en 52 HK Vogn, lgber den Dag i
Dag paa Aarhus—Hammel-Banen og har ialt indkert
1 Million km. Den storste Vogn Fabrikken til Dato
har bygget er paa 1600 HK.

Efter Direktorens Foredrag besaa man under Le-
delse af d’Hrr. Ingeniorer Floor, Tang, Nielsen, Chri-
stiansen samt Konstrukter Nielsen og Overvarkforer
Jensen alle den store Virksomheds forskellige Af-
delinger. Derefter blev Selskabet i Biler kort om-
kring i Byen og dens narmeste Omegn for at slutte
paa Varna, hvor Fabrikken var Veart ved en Mid-
dag. Ved Bordet holdtes Taler af Motorforerne J. A.
E. Nielsen og Afdelingsformanden, der takkede for
den Venlighed, hvormed man var modtaget.

Ingenior Floor takkede for Besoget og indbed til
Gentagelse. Efter en baade interessant, fornejelig og
liererig Tur tiltraadtes Hjemrejsen.

Afdelingen bringer Lokomotivmester Kann en Tak
for hans Arbejde med at tilrettelaegge Andringer i
Tjenesten og skaffe saa mange som muligt fri til
Turen.

K. T P

FORHOLDENE I RUSLAND

Ud fra den Betragtning, at enhver, som on-
sker at folge med i Udviklingen paa det polifi-
ske Omraade, uden Hensyn til Partifarve soger
at veere orienteret om Forholdene i Rusland,
har vii nogle Artikler — Rejseindtryk fra Rus-
land, Arbejdstempoet i Rusland, Mine Erfarin-
ger som Ingenior i Sovjet-Rusland — segt at
give Medlemmerne Adgang til at kunne lsese

nogterne Redegorelser om Forholdene i de rus-
siske Sovjetrepublikker. Foranlediget ved den
sidste af de naevnte Artikler har en interesseret
Leeser onsket at fremkomme med en Del korri-
gerende Oplysninger, og da der ogsaa heri
findes Stof til Belysning af de russiske Fou-
hold, har vi ment at kunne bringe ogsaa denne
Artikel:

Da jeg fornylig er kommet hjem fra et otte-
aarigt Ophold i Sovjet-Unionen (1927—1935), hvor
jeg arbejdede paa forskellige kemiske Fabriker, vil
jeg gerne fremsatte nogle Bemaerkninger til Hr.
Schandorffs Artikler om Sovjet-Unionen. Jeg foler
mig saa meget mere kompetent dertil, som jeg har
ct noje Kendskab til Schandorffs Forudsatninger for
at kunne give et rigtigt Billede af Sovjet-Unionen.

Schandorff ankom til Sovjet i Slutningen af 1931
med en to-aarig Arbejdskontrakt. Han rejste straks
til den unge Petroleumsby Grosny i Nordkaukasus
og var der ca. 1 Aar. Derefter fik han Arbejde i
Moskva, hvor han var til Begyndelsen af Juni 1932,
da han efter 1% Aars Forlgb forlod Sovjet-Unionen.

Da Schandorff ikke kendte det russiske Sprog,
var han temmelig hjalpelgs. Dette Ukendskab har
spillet ham mange slemme Puds, som vi senere
skal se.

Lad os se lidt paa de vigtigste Punkter i hans Ar-
tikler. Han hevder, at daarlige Organisations- og Ar-
bejdsmetoder, alskens Uorden og Ineffektivitet efter-
haanden havde saa skrakkelige Fglger for Sovjet-
Unionens Produktion, at denne paa et vist Tidspunkt
nermede sig Nulpunktet, men at Stalin saa tog fat
paa at faa bedre Gang i Tingene. Schandorff skriver
ikke noget om Tidspunktet, da man skulde have varet
nermest Nulpunktet, men han lader ILzseren faa
det Indtryk, at det er for ganske nylig, at Stalin
endelig paa Grundlag af udenlandske Specialisters
Kritik har taget Skeen i den rette Haand og nu har
begyndt at lede en langsom Udvikling — bort fra
Nulpunktet, og at Stalin i det @jemed indferer ka-
pitalistiske Arbejdsmetoder.

Jeg vil her understrege, at Tidspunktet for den
laveste Produktion i Sovjet-Unionen i alle afgerende
Industrigrene var 1919—21, altsaa under Borger-
krigen, da de hvide Haere holdt de vigtigste Industri-
distrikter besat eller lige havde edelagt dem, og da
nasten al Raastoftilfersel var standset, og nasten
alle kvalificerede Arbejdere borte. Fra det Tidspunkt
har hvert eneste Aar til Dato vist en opadstigende
Produktionskurve. Hvert eneste Aar har siden vist
Fremgang i Forhold til det foregaaende. I 1926 var
Produktions-Niveauet fra Ferkrigstiden naaet, og i
de folgende Aar var Stigningen saa betydelig, at Sta-
lin i 1934, paa Partikongressen, kunde fastslaa, at
Sovjet-Unionens Industriproduktion var fire Gange
storre end Czarruslands og allerede storre end Eng-
lands eller Tysklands, medens de store kapitalistiske
Stater under Krigen var gaaet tilbage og enten ikke
havde naaet deres Forkrigs-Niveau eller kun over-
skredet det ubetydeligt. Og i 1935 har Foregelsen af
Sovjet-Unionens Industriproduktion endog veeret saa
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stor, at Merproduktionen i Forhold til 1934 udgjorde
saa meget som Czarruslands hele aarlige I’roduk-
tion for Krigen.

Se det er Kendsgerninger, som Schandorff fortier.
Han taler saa meget om Kollektivledelse, Ligelen og
Ansvarsloshed, som skal have fert Produktionen ind
i den af ham omtalte Nedtilstand. Her har Schan-
dorffs Ukendskab til Sproget og hele hans mangel-
fulde Kendskab til Organisationsformerne spillet
ham det storste Puds. Han har velsagtens over-
varret Moder, hvor han arbhejdede, maaske endog
langvarige Meder — for saadanne forekommer ofte
i Sovjet-Unionen — og han har troet, at der dér hlev
droftet Direktiver til Direktoren for Fabriken ecller
til Underledelserne. Men det er en Misforstaaelse.
I"abriksledelsen — og i sidste Instans Direkteren —
or fuldt ansvarlig for Fabrikens Ledelse overfor den
paagaldende Kartelledelse eller Kommissariat, og
den Ordning har hestaaet fra Sovjet-Unionens forste
Dage. Dette indskarpede Leniu allerede i 1918, da han
udtrykkelig bl. a. siger:

»UJden Tedelse af Specialister fra Videnskabens, Tek-
nikens og Erfaringens forskellige Omraader er Overgang
til Socialisme umulig

sDet er nedvendigt at laere at forbinde Arbejdermas-
sernes brusende, overstadige Forsamlings-Demokrati, der
er som Foraarsoversvainmelserne, der gaar over alle Bred-
der, med jershaard Disciplin i Arbejdstiden, med betin-
gelseslos Lydighed over for cen Person, Sovjet-Lederen,
i Arbejdstiden ...... «

Regnskabsfarelse og Kontrol — det er det vigtigste,
som kraeves for at bringe Orden i den forste Fase af det
kommunistiske Samfund og faa det til at funktionerc rig-
tigt. Og denne Kontrol maa organiseres ikke blot over det
lille hitte Mindretal af Kapitalister, over de Junkere, der
onsker at hevare de kapitalistiske Overleveringer, men og-
saa over de Arbejdere, der er dybt fordeervet af Kapita-
lismen, og over Dovendidrikerne, Farssennerne, Falsk-
nerne og lignende Bevarere af Kapitalismens Traditio-
L oo bl d <3

(Lenins samlede Varker, Bd. XXIi
Side 446. 464 og 528, russ. Udg.)

Da jeg i 1924 forste Gang var i Sovjet-Unionen,
var disso Principper de ledende, da jeg i 1927 he-
gyndte at arhejde derovre, var der intet andret i
detta Forhold, og da jeg i 1935 forlod Sovjet-Unio-
nen, hestod det endnu. Ikke engang Partisekretseren
eller Fagforeningsformanden, der sammen med Di-
rektoren udger »Trekanten« paa hver eneste Arhejds-
plads i Sovjet-Unionen, kan rokke ved Direktorens
Suveranitet, hvad angaar Ledelse af Fahrikens Drift.
IJe er raadgivende og ikke mere. Men han maa na-
turligvis overholde Landets Love og deriblandt Ar-
bejdslovene, der haandhaves af Fagforeningerne.

De kollektive Forsamlinger, som Schandorff om-
taler, drofter alle Forhold paa Fabriken, ogsaa Mu-
lighederne for Forbedring og Foregelse af Produktio-
nen, Arbejderbeskyttelse o. s. v., og det er naturlig-
vis af stor Vardi for Direktoren at udnytte den Er-

Men den giver ikke Direktoren Direktiver. Det har
Schandorff altsaa misforstaaet.

Schandorff er heller ikke heldig, naar han om-
taler kollektive Landbrug. Det er skam ikke nogen
kapitalistisk Arbejds- og Fordelingsmaade, der gor
sig geeldende der, eller Tilbagetreengning af Kollek-
tivprincipper. Man forbedrer Organisations- og Ar-
bejdsformerne, men kun i socialistisk Retning, og
inden to Aar til er forlghet vil alt Landbrug i Sovjet-
Unionen vare af reneste socialistiske Stebning og
ganske og aldeles renset for alt, hvad der hlot i rin-
geste Grad kunde minde om Kapitalisme.

Schandorff taler om »kollektive Kolonihaver, hvor
man arbejdede i Fellesskab og delte Udbyttet i Fal-
lesskahe«. Der har aldrig i Sovjet-Unionen eksisteret
kollektive Kolonihaver, og der har aldrig varet gjort
Forseg paa at oprette saadanne. Maaske har S. faael
de saakaldte Q.R. S.-Landbrug i den gale Hals. Def
var Landbrug, der oprettedes under den forste Fem-
aarsplan i Tilslutning til de store Fabriker for at
lette deres Forsyning med TLevnedsmidler. De blev
drevet af Fabrikernes Ledelse, var altsaa en Slags
Statsgodser, og aldrig i noget Tilfelde som Koloni-
haver. De spillede en Tid lang en hetydelig Rolle i
Fabrikernes Forsyning, men er nu med Landbrugets
Kollektivisering og veeldige Stabilisering hlevet over-
fladige, og man er i Gang med at likvidere dem, hvor
det synes at veere det mest praktiske. At nogle Ar-
bejdere her og der med Held dyrker Kolonihaver i
det socialistiske Samfund — ja, det skal de ikke
here ondt for. Men at bruge det som Argument mod
Kollektiviseringen er lovlig meget ved Siden af.

Schandorff har ligeledes misforstaaet Lonsyste-
met. Ganske vist nwevner han forskellige Indtagter,
men taler dog om Ligelon. Han maa altsaa mene,
at der indenfor de forskellige Grupper er lLigelon
cller har veret det til for ganske nylig. Det er ikke
Tilfaeldet. Der har altid veret flere Tarifsatser for
forskelligt Arbejde.

Stalin er den anerkendte Talsmand for de so-
cialistiske Arhejdsmetoder, som blandt andet under-
streger, at man under Socialismen her arhejde efter
Evne og modtage Lon i Forhold til det udforte Ar-
bejde. Han er en ivrig Talsmand for Stachanow-
Metoderne, der gaar ud paa at udnytte den nye Tek-
nik paa den mest hensigtsmaeessige Maade, saa Re-
sultatet bhliver de flest og de bedst mulige Produkter
med det mindst mulige Energiforbrug.

Men Stalin gor alt dette i ngje Overensstemmelse
med Sovjet-Unionens kommunistiske TParti, og det
lyder naivt, naar Schandorff taler om de »mange
wrlige men enfoldige og fanatiske menige Medlem-
mer. Disse drommer stadig om det pengelose, klasse-
lose Samfund med fri Adgang til at konsumere efter
Behag o. s. v.«

Schandorff jonglerede ogsaa med Lon- og TLeve-
omkostninger i Sovjet-Unionen. Han udtaler sig me-
get udforligt om Forholdene i 1934, skont han jo
forlod Landet i 1933. Ganske vist rejste han i Juli
1934 paa Vej fra Persien over Baku—Leningrad med
et 2-Dages Ophold i Moskva, hvor han var min Gaest.

faring, som hele Arbejderstyrken sidder inde med. Han udtalte sig ret anerkendende overfor de Frem-
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skridt, som det forlebne Aar kunde fremvise i Sovjet-
tInionen. Vi besaa den nye Trolley-Linie gennem
Gorki-Gaden, og da den aarlige Sportsdemonstration
i Moskva netop fandt Sted den Dag, stod vi laenge
og saa paa de forbidragende Tusinder af unge, kraf-
tige, glade Arbejdere og Arbejdersker, der i faste
Kolonner og fikse Sportsdragter drog forbi. Saa sar-
lige Studier over »Elendigheden« i Moskva gjorde
Schandorff ikke. Han regner Middellonnen for ufag-
leerte i hele Sovjet-Unionen som gaeldende for
Moskva, hvor Lennen er hejest, regner med 10 pCt.
af Lennen (il Statslaan, hvor det for denne Len-
gruppe ligger nwrmere 5 pCt., regner med 10 pCt.
til Husleje, hvor Procenten i Virkeligheden er be-
tydelig mindre, helt ned til 3 pGt. for de lavestlon-
nede. 1.7 Personer til hver Arbejdende al forsorge
er usandsynlig meget. Der er ca. 1% Mill. Lenmod-
tagere i Moskva. Indbyggerantallet er knap 4 Mill,,
og fra de forsergedes Tal maa traekkes over 100 000
Studenter med Stipendium og de fleste Pensionarer.
Og hvorfor saa stor en Sum til Cigaretter, naar den
jevne Mand som Regel ruller sin Cigaret af Mahorka,
der er en meget yndet Tobak i Sovjet-Unionen.

Men Tilsnigelserne i »>Budgettet« bliver til rene
Uhyrligheder i Tabellerne, der skal vise Priserne paa
almindelige Forbrugsartikler,

For det forste omtaler Schandorff ikke, at Kort-
systemet bestod til 1. Oktober 1935, ja delvis til 1.
Januar 1936, og det gav Arbejderne en vis Mangde
al de almindeligste Ting (il de lave Priser (Sukker
2 Rbl. pr. kg, Kod 3 Rbl. pr. kg, Smer 6 Rbl. pr.
kg), og Bradpriserne blev forst forhejet i sidste Halv-
del af 1934, og aldrig til de af Schandorff navnate
P’riser, men til 1 Rbl. pr. kg Rughred og 2 Rbl. pr.
kg Hvedebrad i Moskva. Disse Priser hlev I. Oktober
sienket til henholdsvis 0,80 Rbl. og 1,60 Rbl. og vil
snart blive sanket igen. Da man ophavede Kortsy-
stemet swenkedes Priserne paa det aabne Marked sam-
tidig: Sukker 4,50 Rbl,, Kod 5—7 Rbl. og Smer 5
Rbl. pr. kg. Det er naturligvis heje Priser, men Rus-
serne har altid varet mindre afhangige af disse
Ting end vi. De spiser mere Broed og Grentsager
end vi. Forsyningen med Grontsager var nogle Aar
ikko (ilfredsstillende, men i 1934 og navnlig i 1935
blev det ordnet godt og til billige Priser for alle de
giengse Grontsager, som i Sovjet-Unionen forekom-
mer i et betydeligt rigere Udvalg end her. Kartofler
har ikke for spillet nogen naevnevaerdig Rolle paa det
russiske Bord, men er nu ved at vinde Indpas. Og
Hovedmeangden af sine Kod- og Fedtstoffer faar den
russiske Arbejder i de Maaltider, han indtager i Fa-
brikskekkenerne. Der spises ogsaa megen god Fisk.

Den private Husholdning formindskes naturlig-
vis sterkt derved, at de fleste spiser mindst et Maal-
tid — Middagen — i Spisesalen paa Arbejdsplad-
sen, ligesom alle Barnene bespises paa Skolen eller i
Borneasylerne forovrigt gratis, hvis det skennes,
at Barnets Foraldre daarligt kan hetale.

(Fortsaettes.)

DE TYSKE STROMLINIEDE
DAMPLOKOMOTIVER

Som bekendt har de tyske Lokomotivfabrikker
bygget stremliniede Tenderlokomotiver for at prove
Damplokomotivernes Brugbarhed i Sammenligning
med Oliemotoren. De har Akselanordningen 2 C 2, der
saaledes er symetrisk og har samme Lobesikkerhed
med begge Lobetruckerne. Den store Hastighed, hvor-
til disse Lokomotiver er beregnet, stiller naturligvis
store Krav til Lokomotivpersonalet, og det er derfor
forsegt at indrette Lokomotivets Betjening saaledes,
at Personalets Opmaerksomhed i videst mulige Om-
fang kan vare henvendt paa Linien.

Tenderlokomotiver, som de forefindes i Alminde-
lighed, er ubekvemme at betjene under Baglenskor-
sel, da Styring, Regulatorsving m. m. sidder saaledes,
at Foreren maa dreje sig for at betjene dem. Da Sc-
kunderne under storre Hasligheder kan vare kost-
barere i sikkerhedsmaessig Henseende end under lang-
sommere Korsel, har man paa de nye Tenderlokomo-
tiver lettet Lokomotivfarerens Opgave ved at dublere
de Organer, han skal betjene, og anbragt en Styrings-
buk, et Regulatorsving, en Hastighedsmaaler m. m.
serskilt for Baglanskersel foran det hojre Vindue,
naar Tenderen er forrest.

Forerhuset er et helt lukket Rum med to Ind-
gangsdoere, som i Modsatning til almindelig Praksis

Forerstand paa Tenderlokomotivets Bagvaeg.
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ikke er anbragt lige overfor hinanden. Den for Frem-
korsel beregnede Forerstand er indrettet paa seedvan-
lig Maade, men har her for forste Gang faaet en
halvhej Bag- og Sideveeg, som med et Klapsaede ud-
gor en Slags hgjrygget Stol for Lokomotivfgreren.
Gennem rigeligt tilmaalte Sidevinduer, hvoraf det ene
er et Skydevindue, og et ovalt Vindue i Forvaeggen
faas det fornedne Dagslys og den fornedne Udsigt
over Straekningen.

Forerstanden for Baglenskersel, som ses i Bille-
det, har sin Plads bag Lokomotivfyrboderens, og er
ogsaa her afgraenset af en halvhej Bag- og Sidevag.
Den har foran sig alle Betjeningsdele og Instrumen-
ter, Lokomotivfgreren har Brug for, svarende til de,
der benyttes under Fremkorsel. Af Pladshensyn er
Styringsskruen for Bakkersel anbragt lodret og for-
synet med koniske Tandhjul, saa den kan betjenes
paa sadvanlig Maade. Anbringelsen af Instrumen-
terne paa Bagsiden voldte ingen Vanskeligheder, da
de for de flestes Vedkommende kun drejer sig om
nogle Rorledninger. Derimod lod den dobbelte Ud-
forelse af Regulatorsving og Styringsskrue sig ikke
saa let gennemfere. Regulatoren for Bakkersel er
umiddelbart forbundet med den tilsvarende for Frem-
korsel ved Hjelp af en under Fgrerhusets Tag an-
bragt Aksel, saaledes at begge Regulatorsving maa
falge hinandens Bevaegelser.

Styringsskruerne er ogsaa koblet sammen meka-
nisk og staar i et saadant Afheengighedsforhold til
hinanden, at den rette Betjening af den ene Styring
kun er mulig, naar den anden Styring staar i sin
Midterstilling, i hvilken Stilling denne Styringskrues
Mottrik danner det faste Punkt for den forste Sty-
rings Beveegelser. LLokomotivet kan ved denne Anord-
ning Gangskiftes med begge Styringer.

T den tyske Presse er omtalt nogle Proveture med
Damp-Stromlinietog. Til det ene er Lokomotivet byg-
bet hos Henschel i Kassel og Vognene, som udger
Toget, af Firmaet Wegmann & Co. i samme By. To-
get kaldes Henschel—Wegmann-Damptoget og har 48
Siddepladser paa 2. Klasse og 144 Siddepladser paa
3. Klasse. I Spiseafdelingen er der 23 Siddepladser.
Den bageste Personvogn har i Bagenden et Udsigts-
taarn, som haever sig over Vogntaget og indeholder
fire Siddepladser. Paa Proveturen, hvortil Pressen
var indbudt, medferte Toget 200 Rejsende og forlod
Berlin Kl1. 10,06. Kl. 12,38 ankom Toget til Ham-
borg og havde tilbagelagt 287 km i 152 Minutter
inklusive et Ophold i Wittenberge paa 5 Minutter for
Vandtagning. Ved Ankomsten til Hamborg betonede
Rigsbanedirektor Leibbrandt, at de tyske Damploko-
motiver nu havde overgaaet Motorvognene, idet de
nye Damptog, Rigshanerne nu satter ind, ikke alene
var hurtigere, men ogsaa billigere i Driften.

Tilbageturen til Berlin udfertes af et Borsig strom-
liniet Damplokomotiv med et Tog paa 250 Tons be-
staaende af en Maalervogn og 4 D-Tog Vogne 1. og
2. Klasse af nyeste Type. Frankfurter Zeilung skri-
ver herom: »Atter havde man som i Formiddags
Folelsen af et roligt Leb og stor Sikkerhed. Ogsaa
dette Tog lgb gennem Landet med en Hastighed, der
til Tider kom op paa 187 Kilometer i Timen.«¢

Samarbejde mellem Statsbanerne og
Kobenhavns Sporveje.

Ministeren for offentlige Arbejder har efter Aftale
med Kgbenhavns Magistrat nedsat et Udvalg til Un-
dersegelse og Forberedelse af Spergsmaalet om Eta-
blering af et Samarbejde mellem Statshanerne, Ko-
benhavns Kommunes Sporveje og Rutebiltrafiken i
Forbindelse med Kobenhavn.

Som Formand for Udvalget er udnaevnt General-
direktor P. Knutzen, og som. Medlemmer er for Stats-
banernes Vedkommende beskikket Banechef Flens-
borg, Trafikchef Hyllestad og Distriktschef Herchend;
som udpegede af Magistraten Sporvejsdirektor Juel-
Hansen, Trafikinspekter Krag og Afdelingsingenio-
rerne Christophersen og Flindt.

INTERNATIONALT JERNBANEMODE I
KOBENHAVN

I Dagene 8.—20. Juni afholdt 6 Kommissioner inden
for Jernbaneadministrationernes Internationale en Rakke
Meder og Dreftelser i Kebenhavn. Af de Spergsmaal, der
behandledes, skal vi bl. a. naevne: Udveksling af rullende
Materiel og Indferelse af automatisk Kobling.

Moderne afholdtes alle paa Christiansborg, og der del-
tog 100--150 Reprasentanter for saa at sige Alverdens
Jernbaneadministrationer, dog ikke Amerika. Selvfolgelig
vistes der de udenlandske Deltagere en Del Venlighed fra
de danske Statsbaners og andre officielle danske Myn-
digheders Side.

VERDENS JERNBANENET

Ved Udgangen af Aaret 1932 udgjorde Verdens Jern-
banenet sammenlagt 1 304295 km, fordelt paa de forskel-
lige Verdensdele paa felgende Maade:

AmerTk a syl s G S 00k 623 923 kmn
| BLORD) 0 e ool ok ol 427133 »
JARIen? ST il TN NT TN 134 444 »
Arikal 4 ¥, WpUEMEELIE T S 69 193 »
Anrstralien’ #HESTRENE AT, ! 49602 »

Af de forskellige Lande kommer Amerikas forenede
Stater forst med 416000 km, herefter folger Rusland
med 81815 km, Kanada med 70000 km. Indien med
66 758 km, Frankrig med 63 650 km, Tyskland med 58616
km, Argentina med 34 416 km og Brasilien med 31 716 km.

De ovrige Lande havde alle et Jernbanenet, hvis Langde
var under 30000 km.

I Spergsmaalet om Antal km Jernbane paa hver
Kvadratmil, staar Belgien overst med 36,4 km, hvorefter
folger Svejts med 14,6, Storbritannien med 14,2, Tyskland
med 12,5, Danmark med 11,7, Frankrig med 11,6, Holland
med 10,7, Tjekoslovakiet med 9,8 og @strig med 9,7 km.

Til Sammenligning kan anferes, at Sverige med sine
ca. 17000 km Jernbaner, har ca. 3,7 km pr. Kvadratmil.
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Den 9. Juli kan Lokomotivferer i Gedser B. Elmgreen
fejre sit 40 Aars Jubileum ved D.S.13. Afdelingen brin-
ger herved vor afholdte Kollega de bedste @nsker for
Dagen med Haab om, at vi endnu nogle Aar maa vare
sammen med den ungdommelige, glade Jubilar, som pas-
ser sin Tjeneste stot og roligt.

Fm.

Motorferer C. Serensen, Viborg, der 1. Juli kan fejre
sit 25 Aars Jubileum ved Statshanerne, bringes herved
Afdelingens Hilsen med Tak for godt Kammeratskab i
den svundne Tid og med ©nske om Held og Lykke i
Fremtiden.

C.

Lokomotivfyrbeder C. Holm: Serensen, Strandgade 68,
Helsinger, kan den 1. Juli fejre 25 Aars Jubileum ved
D.S.B.

Dette er et af de Jubileer, som heldigvis er sjaldne;
thi det herer jo ikke til det almindelige, at Lokomotiv-
fyrbederne forbliver saa mange Aar i denne Stilling.
Holm Serensen har da heller ikke vaeret Lokomotivfyr-

beder i hele sin Tjenestetid. Han begyndte d. 1. Juli 1911
som Skibsfyrbeder ved Kebenhavn—Malmoe Overfarten,
hvorfra han forflyttedes til Helsinger—Helsingborg Over-
farten. Han fik imidlertid Lyst til at komme over i Lo-
komotivtjenesten, og dette @nske blev imedekommet; i 1917
blev han Lokomotivfyrbederaspirant, og d. 1. April 1918
overfortes han til Lokomotivfyrbederstiilingen med Sta-
tion i Gedser. Efter kortere Ophold paa Gb. og Kk. De-
poter kom han tilbage til Helsinger, hvor han har veeret
siden.

Holm Serensen er en stille og rolig Mand, som pas-
ser sin Tjeneste med Interesse og Omhu, han er afholdt
og respekteret af saavel Medansatte som Kolleger og vil
utvivlsomt paa Jubileeumsdagen modtage Beviser herpaa.
Afd. 8 sender de bedste @nsker for Jubileumsdagen og
I'remtiden med Tak for godt Kammeratskab i den svund-
ne Tid.

K. H. K.

STATSBANEPERSONALETS SYGEKASSE

Jernbanelesger.
Jernbanelege H. I’. T. @Qrum, Sortedamsdosseringen
23, Kebenhavn, er bortrejst fra 1. Juli—11. August d. A.
Hans Praksis varetages i naevnte Tidsrum af Lagerne
Agnar Jensen og Tingmann, Refsnaesgade 48, Telefon
Nora 7545.
Konsultationstid: Kl. 12--13 samt Fredag KI. 18— 1.

Leveranderer af Briller,

Nedennavnte Optiker-Firmaer i Kebenhavn yder Sy-
gekassens nydende Medlemmer og deres Bern under 15
Aar Rabat ved Keb af Briller.

Preislers opliske Institut, Kobmagergade 13 og Norre-
brogade 57, leverer Sygekassernes Standardbrille med
buede Glas og overspundet Nikkelstel for 4 Kr. 20 Ore,
med Gulddoublestel 11 Kr. 20 @re. Paa DBriller af andet
I'abrikat ydes 33 pCt. Rabat.

Optiker Felix Schmidt, Norrevoldgade 68, leverer Sy-
gekassernes Standardbrilie med buede Glas og overspun-
det Nikkelstel for 4 Kr. 40 @re, med Gulddoublestel 10 Kr.
10 @Ore. Paa Briller af andet Fabrikat ydes 20 pCt. Rabat.

F. A. Thieles optiske Specialforretning, Kobmager-
gade 3. Fra Forretningens specielle Sygekasseafdeling le-
veres Sygekassernes Standardbrille med buede Glas og
overspundet Nikkelstel for 4 Kr. 90 @re, med Gulddouble-
stel 11 Kr. 90 Qre. Ved Keb af Briller af andet Fabrikat
fradrages i Brillens Pris et Beleb af 3 Kr. 50 Ore. Ved
Keb af nye Glas til Indsetning i gammelt Stel eller ved
Kob af nyt Stel ydes en Rabat paa 10 pCt.

Sygekassernes Optik, Neorregade 41, leverer Sygekas-
sernes Standardbrille med buede Glas og overspundet Nik-
kelstel for 4 Kr. 90 Ore, med Gulddoublestel 11 Kr. 90 @re.
Dette Firma leverer kun Briller efter Recept.

Det bemaerkes udtrykkeligt, at de anferte Priser for
Sygekassernes Standardbriller er beregnet for Briller med
Glasstyrke indtil + eller = 4. For Briller med Glas
af sterre Styrke eller med serlig Slibning — for Byg-
ningsfejl — forhejes Prisen efter en i Overenskomsten
med Sygekassen fastsat Skala.
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Lonforhejelse Jor Lokomotic- og Togpersonalet ved
Mobile & Ohio Railroad.

Efter langvarige [Forhandlinger er det kommet til
Overensstemmelse mellem navnte Selskab og Lokomotiv-
oz Togpersonalets Organisationer. Overenskomsten indehol-
der, at 2 pCt. af Lonnedsettelsen paa 10 pCt. bliver op-
heavet for Perioden 1. Februar—30. Juni 1936, yderligere
3 pGt. i Tiden 1. Juli—30. September, samt fra og med
den 1. Oktober 1936 de avrige 5 pGCt. /L I )i

Nye Lejrsport-Vogne til Great-Western.

Great Western Railway, som sidste Aar lod bygge nog-
le Lejrsportvogne, der kores ud paa en Landstation efter
¢nske, og der rangeres ind paa et Sidespor, hvor de bliver
staaende, indtil Familien, som har lejet Vognen, ansker at
skifte Ferieopholdssted, har haft en saa stor Sukces, at
Selskabet har besluttet at lade fremstille yderligere 12
Vogne til Brug i den kommende Sason. Sidste Sommer
var Vognene blevet kort til 38 forskellige Steder i Lan-
det, som var kendt for deres Skenhed. Selskabet vil alt-
saa ialt faa 50 Lejrsportvogne. i TR

Det franske Jernbunepersonale kreever tre Ugers
Ferie.

Da det franske Jernbanepersonale med Hensyn til
IFerieordningen indtager en mindre gunstig Stilling end
de ovrige Tjenestemand, saasom det kommunale Perso-
nale, Postvaesenet, Politiet og for en stor Del ogsaa Spor-
vejspersonalet, hvis Ferie ligger mellem tre og fire Uger.
medens Jernbanemandenes faglige Pligter er af den Art,
at de skulde have Krav paa samme Rettigheder, har de
franske Jernbaneorganisationer i Feallesskab stillet Krav
om tre Ugers Ferie. I.T.F.

Uidnwonelse fra 1.—6.—36:
Lokomotiviyrbader N. P. E. V. Nielsen, Helgoland, til

Lokomotivfarer, Oddesund Nord (Depotforst.)), (min.

Udn.).

Forflyltelse efter Ansogning fra 1.—6—36:
Lokomotivforer (G. S. Pedersen, Struer, til Eshjerg.
Lokomotivferer J. K. Andersen, Oddesund Nord (De-

potforst.), til Struer.

REGNSKAB FOR KONG CHRISTIAN DEN IX’s
UNDERSTOTTELSESFOND FRA DEN 1. APRIL
1935 TIL 31. MARTS 1936

Indtegt. Kr. 0.

Beholdning fra Regnskéhsaaret 1934/35 ...... 88. 28

Udtrukket Obligation ......... ............... 2 000. 00

IndbetalteliBidap st 080 F e - ok 104. 00

Modtagne, Gaver; .. .. . SNSSC " 0 RN 48. 00
Indvundne Renter: Kr. 0.
Af Obligationer . ................ 1120. 50
Af Bankbhogi.. . JESESE SRR 13. 92

—_— 1 134. 42

3374 70

Udgift. Kr. 0.

Indkebte Obligationer (2300 Kr.) ............ 1989. 25

Omkostninger herved ........................ 4. 79

Udbetalte Understott., 13. Portioner a 100 Kr.*) 1300. 00

Portoudgifitersaiiess L S LSl i i e 8. 86
Beholdning, der overfores til naeste Regnskabs-

QBT e . s . 3. NI R h R s 71. 80

3374. 70
STATUS DEN 31. MARTS 1936

Beholdninger. Kr. 0

Beholdning i den danske Landmandsbank . ... 7L 80

Obligation ifelge forrige Regnskab til

paalydende Kr. 0.
Vardi .... 24900 Kvr., bogfert for 23 578. 50

heraf udtruk-
ket i Aarets

Lab 2000 » > » L 710. 00

22900 Kr., bogfurt for 21 368. 50
2300 > = » 1989 25
25200 Kr., bogfert for 23857. 75
) Mosis57ans
23 929. 55

og indkebt ..

(ield. Kr. ©.
I'ondets Kapital: IKE RO ol Mo}
Obligationer bogfort for 19 987. 50
Paa Baunkbog . ........ 12. 50
—_—— 20000. 00
Obligationer bogfert for .......... 3870. 25
—— 23 870. 20
Beloh til Disposition ........................ 59. 30

23029 55
Kabenhavn, den 31. Marts 1936.

Knutzen. /N. Roed, Sekr.

Regnskabet er revideret og fundet i Overensstemmelse
med de foreliggende Bilag. — Beholdningerne var til
Stede.

Kobenhavn, den 6. Maj 1936.

C. Wieth. R. Kantse.

*) Understattelserne er udbetalt til:

Enken efter en Baneformand, Enken efter en Ledvog-
ter, Enken efter en pens. Togbetjent, Enken efter en fhv.
Stationsforstander, Enken efter en Porter, Enken efter
en Lokomotivfarer. En Banearbejder, en Porter, en Led-
vogter, en pens. Banearbejder, en pens. Assistent, en pens.
Overporter, en Datter efter afded Pakmester.
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