PRIVATRANERNES LOKOMOTIVMAND!

NO 11 I 5. dJuni 1936 | 36. Aargang
TOGUHELDET VED HEDEHUSENE
Fredag den 15. om Middagen rygtedes Koreplanen gennemkorende i Hedehusene og

det, at Formiddagseksprestoget fra Korser
til Kebenhavn, Tog Nr. 40, var fuldstendig
veeltet paa Hedehusene Station, og at en Meng-
de rejzende var drabt eller haardt saaret. Hel-
digvis viste disse Rygter sig at vere Overdri-
velser, hverken Maskinen eller nogen af To-
gets & Vogne var vealtet; derimod var alle
Vognene i Toget afsporet og af Farten kastet
hen over Stationens Spor paa en hejst fare-
truende Maade, som det vil ses af hosstaaende
Billede. Saa mirakulest
det end kan lyde, viste
det sig gleedeligvis, at
kun tre Personer var
kommet til Skade, og
det kun i lettere Grad,
saa de forventelig ikke
vil faa Meén af det pas-
serede.

Der er for os ingen
Anledning til at komme
ind paa Enkeltheder
vedrorende selve Uhel-
det, det har veeret saa
udferligt omtalt og il-
lustreret i Dagspres-
sen, at det maa forud-
swettes  almindelig  be-
kendt. Der er derimod
Anledning til at se lidt

skal derfor ad Stationens lige Spor, Spor II.
Der har imidlertid i nogen Tid veeret udfort
Sporarbejder i Spor I (Sporet fra Kebenhavn
til Roskilde), hvor Hastigheden derfor har vee-
ret nedsat til 30 km. Dette medforte, at Spor 1
fra 11. Maj og indtil videre skulde sperres for
Trafik i 4 Timer daglig paa forskellige Tider
mellem Kl. 8,20—16,30; fra den 12. skulde
Spor 11 sperres i 1 Time 40 Min. daglig, lige-
ledes paa forskellige Tider mellem Kl. 10,00—

nermere paa de dybere
Aarsager til TUheldet.
Tog 40 e efter

Billedet viser, hvorledes Tog 40’s Vogne ved Afsporingen blev kastet rundt paa
Hh. Stations Spor. Den Vogn, hvoraf Halvdelen ses helt til venstre i Billedet, er
Togets Pakvogn. De 2 Vogne helt i Forgrunden i hejre Side er Hjelpetoget.
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14,00. Som Folge heraf skuide for begge Kor-
selsretninger en Del gennemkorende Tog ledes
igennem Stationen ad Sidespor (Spor III) i
Stedet for ad Gennemkorselssporene 1 og I1.
Dette var saavel Lokomotivierer som Lokomo-
tiviyrboder for Uheldstoget bekendt med, de
var saaledes Dagen for, d. 14. Maj, kort igen-
nem Hedehusene ad Spor III med Eksprestog
Nr. 25, de vidste ogsaa, at de den 15. skulde ad
Spor IIl, naar de fra Kebenhavn kerte hjem
til Korser med Tog 55. Men den 14. Maj
om Aftenen udsendtes der en ny Meddelelse
om Sporspaerringerne. Denne nye Meddelelse
gialdt for Dagene den 15. og 16., og ved den
blev de Tider, paa hvilke Sporene I eller II i
Hedehusene var speerret, endret lidt, saa en-
kelte gennemkorende Tog, der efter den forste
Meddelelse var kort ad Spor 111, skulde benytte
det normale Gennemkorselsspor, medens om-
vendt enkelte Tog, som efter den forste Med-
delelse havde benyttet Gennemkorselssporet,
skulde kore igennem ad Spor III, og blandt
disse sidste var Tog 40.

I Korser Remise er der, som ved alle ogvrige
Depoter, en Tavle, hvorpaa Meddelelser om
Hastighedsnedsattelser, Sporsperringer o. 1.
opslaas. Paa denne Tavle var den forste Spor-
sperringsmeddelelse, den som traadte i Kraft
den 11. og 12. Maj (henholdsvis for Spor I og
II) og som havde Gyldighed indtil videre, op-
heengt, og som neevnt kendte Tog 40’s Loko-
motivpersonale, Lokomotivierer C. F, Kruse
og Lokomotiviyrbeder N. O. Frederiksen, den-
ne Meddelelse. Den Sporspaerringsmeddelelse,
som gav @ndrede Anordninger for den 15. og
16., var imidlertid ikke opheengt paa Opslags-
tavlen; det er derfor indlysende, at Personalet
ikke der kunde gore sig bekendt med den &n-
drede Bestemmelse, og for Lokomotiviyrbe-
derens Vedkommende geelder, at han overho-
vedet ikke har haft Lejlighed til at blive be-
kendt med Aindringen. Helt saaledes stiller
Forholdet sig dog ikke for Lokomotiviereren.
Cirkuleeret med de nye Sporspeerringsanordnin-
ger var sammen med en hel Del andre Med-
delelser afleveret til den vagthavende Nedbruds-
reservelokomotivierer paa Korser Depot Nat-
ten mellem den 14. og 15., og de blev sammen
med alt det evrige liggende i Lokomotivierer-
stuen til den 15. om Middagen ved 12—12%
Tiden.

Da Lokomotivierer Kruse om Morgenen

Klokken halvni tiltraadte sin Tjeneste, efter-
saa han Opslagstavlen, men der var intet Nyt
for hans Tjeneste den Dag. Inde paa Stuen gav
han sig til at leese de foran omtalte forskellige
Cirkulerer, Seertogsanmeldelser m. v., som
laa paa Bordet i een Bunke, og hvoriblandt
Meddelelsen om de @ndrede Tider for Speer-
ringen af Spor II i Hedehusene befandt sig.
Han havde ogsaa denne Meddelelse i Haanden,
men fik kun leest en Del af den. Samtidig med
denne Leaesning kom han med nogle Kolleger
i Samtale om den nye Korselsfordeling, som
netop traadte i Kraft den Dag. Om det var
denne Samtale, som foranledigede, at Leesnin-
gen af Cirkuleret blev afbrudt, eller det var
fordi Kruse, af det han lseste, reesonnerede som
saa, at der ikke var noget Nyt for ham, er det
ikke nu muligt at oplyse, men han fik i hvert
Fald ikke lest hele Meddelelsen, og saa altsaa
ikke den Del af den, hvorpaa der stod, at han
med Tog 40 skulde kere ad Spor IlI i Hede-
husene. Han kom altsaa med normal Hastig-
hed, ca. 90 km, ind mod Hedehusene, hvor der
som Folge af Speerringen af Spor II ikke var
Gennemkorsel, men kun Indkersel til Spor III.
Saavel han selv som Lokomotiviyrbederen saa
det fremskudte Signal og udvekslede Melding
herom. Foran Hedehusene er der en Vejover-
foring, som spaerrer noget af Udsigten, desuden
kurver Banelinien til hojre; paa de sterre Ma-
skintyper med hajtliggende Kedel forhindrer
disse 2 Ting Lokomotiviyrbederen i at se Ho-
vedsignalet, for de er teet inde paa det, derimod
kan Lokomotiviereren se det. Kruse havde
endnu foran Vejoverforingen set Signalets
overste Vinge — den nederste Vinge kan ikke
ses helt derude fra — men af det fremskudte
Signals Stilling og Stillingen af den af Hoved-
signalets Arme han havde set, sluttede han, at
der var Gennemkorsel. Da han vidste, at der
var Sporarbejder paa Stationen, heftede han
derefter saerligt sin Opmerksomhed paa Spo-
rene, saa han i Tide kunde give Giv Agt Sig-
nal, hvis der skulde veere Arbejdere i Sporet,
og forst da han ser Indgangssporskiftets Stil-
ling bliver han klar over, at Toget ikke skal
ad Hovedsporet, men ad et Sidespor. Trods
ojeblikkelig Bremsning var Farten dog for
stor og Afstanden for kort til, at Hastigheden
kunde bringes tilstreekkeligt ned, Toget korte
altsaa med betydelig Fart ind gennem Spor-
skiftet til Sidespor; Maskinen loftedes i hojre
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Side og var lige paa Nippet til at veelte over,
lykkeligvis skete noget saadant ikke, den blev
ovenikobet paa Sporet, hvorimod alle Togets
5 Vogne afsporedes. Banelegemet blev en Del
odelagt, men ellers skete der ikke sterre ma-
teriel Skade.

Det er selviolgelig beklageligt, at Lokomo-
tivioreren kun halvt saa Indkerselssignalets
Stilling og ikke overbeviste sig fuldt herom,
det er jo hans Tjenestepligt at gore dette,
havde han gjort det, vilde der intet veere sket,
uagtet at han ikke havde leest Meddelelsen om
Sporsperringen. Men der er ogsaa andre Ting,
som ved denne Anledning falder i (jet. Det
forste er den noget ligegyldige Maade. hvorpaa
saa alvorlige Meddelelser, som de her omtalte
Sporspaerringsmeddelelser behandles; thi der-
som Meddelelsen havde hengt paa Opslagstav-
len, da Lokomotivierer Kruse og Lokomotiv-
fyrbeder Frederiksen medte til Tjeneste, vilde
den sikkert vere bleven leest, og Uheldet var
ikke sket. Meddelelsen er udsendt fra Keben-
havn den 14. om Aftenen. Hvornaar er den
saa blevet ophaengt paa Opslagstavlerne? Ja,
i Korser skete det, som allerede navnt, den
15. Kl. ca. 12,30, d. v. s. 1 Time efter, at Tog
40 var afsporet i Hedehusene; i Masnedsund
blev Meddelelsen haengt ud den 15. Kl. ca. 7,00.
men i Kalundborg blev den ferst hangt paa
Tavlen den 15. KIl. 18,05, den var KIl. 18 mod-
taget paa Depotet. Da Meddelelsen bl. a. ogsaa
gialdt forste Morgentog fra Kebenhavn til Ka-
lundborg den 15., og da det Personale, som
korte dette Tog, var kert hjemmefra den 14.,
havde det veeret mere passende, om den paa-
geldende Meddelelse havde vaeret ved Kb. De-
pot den 14. K1. 18,05 i Stedet for, som det skete,
den 15. KI1. 18,05.

Det fremgaar af det her anforte, at der med
et mildt Ord er noget utilladeligt tilfeeldigt ved
Ekspeditionen af saa vigtige Meddelelser, som
den her omtalte, om Speerring af et Hovedspor
paa en Station paa vort Lands sterkest trafi-
kerede Streekning Hvad Korser angaar, saa
blev Sperringsmeddelelsen som navnt afleveret
til Nedbrudsreservelokomotiviereren; der har
vaeret fremsat Bemerkninger om, at han skulde
have heengt Meddelelsen ud paa Tavlen. Det er
ikke vor Opgave at treeffe Afgorelse i saa Hen-
seende, men vi ensker dog at pege paa, at denne
Lokomotivierers Reservetjeneste sluttede den
15. K1. 5,30, d. v. s. samtidig med, at Lokomo-

tivmesterens Tjeneste begyndte, og da Tog 40
netop var det forste af de fra Korser korte
Tog, for hvilket den nye Sporsperringsmed-
delelse indeholdt noget Nyt, samt da Tog 40’s
Maskine forst korte ud af Remisen KI. 9,45
— Personalet modte K1. 830 — var der altsaa,
efter at Lokomotivmesteren var medt til Tje-
neste, endnu 3 4 4 Timer til at henge bemeld-
te Sporsperringsmeddelelse ud i, og dog have
veeret rettidig. Uden at vi ensker at sige noget
afgerende m. H. t. Lokomotivmestrene i Kor-
sor, saa ved vi Tilfeelde, hvor en Lokomotiv-
mester vilde tage det hojst unaadigt op, dersom
en Lokomotivierer, i Tilfeelde som det her om-
talte, vilde gribe ind i hans (Lokomotivmeste-
rens) Arbejdsomraade, serligt naar Lokomo-
tivmesteren selv havde tilstreekkelig Tid til ret-
tidigt at bringe den paageldende Sag i be-
herig Orden. Derimod kunde der — og efter
vor Mening med rette — jo nok sperges om,
hvorfor Depotledelsen i Korser ikke har sor-
get for en Ordning, saa Cirkulerer, Meddelel-
ser m. v., der er kommet i Lobet af Natten, ikke
henligger paa Reservestuen til langt op paa
Dagen.

Det andet, dette Uheld giver Anledning til
at tenke paa, er, om det er nok, at Meddelel-
ser af saa vigtig Art som den, der her er Tale
om, hanges op paa en Tavle. For Lyntoge-
nes Vedkommende faar Lokomotiviereren dag-
ligt overrakt Meddelelser af den omtalte Art
skriftligt. Vi onsker endvidere at pege paa, at
det f. Eks. i Tyskland er saaledes, at Depoter-
ne er ansvarlige for, at der paa hver Maskine
forinden Udkerslen fra Remisen anbringes
Meddelelser om Hastighedsnedsettelser o. lign.
paa den Straekning, ad hvilken den forestaaen-
de Tur skal foregaa.

Som tredie Ting, der giver Anledning til
Eftertanke, ensker vi at pege paa Tilretteleg-
gelsen af Sporsperringerne. I et Cirkulere af
9. Maj meddeles det, at Spor I i Hedehusene
fra den 11. indtil videre er sperret fra Kl. 8,20
—8,50, 9,00—9,50, 13,20—14,00 og 14,30—16,30.
I samme Cirkulere meddeles, at Spor II er
speerret fra KIl. 10,00—10,50 og 13,10—14,00,
dog ikke fra den 11. som Spor I, men fra den
12, indtil videre. Til Trods for, at der altsaa
fra den 12. og indtil videre var anordnet en
bestemt Sporbenyttelse, udsendtes der allerede
den 14. om Aftenen en ny Meddelelse geldende
for den 15. og 16. I denne var Spearringstider-
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ne for Spor I sendret til Kl. 8,47—10,25, 10,36
—11,15, 12,50—13,40 og 14,25—16,04, medens
de for Spor II var endret til Kl. 10,50—11,50
og 14,36—15,10.

For det forste er det hejst berettiget at spor-
ge, om den 14. om Aftenen ikke var et temme-
ligt sent Tidspunkt at udsende en Sporspeer-
ringsmeddelelse, der skulde gaxlde fra den 15.
om Morgenen, og som skulde opheeve en, der
var traadt i Kraft faa Dage forinden med Gyl-
dighed indtil videre.

Dernsest er det vel heller ikke uberettiget
at sporge, om der ikke kunde skabes et noget
bedre System for Sporspaerringer end det, der
har veret anvendt her, nemlig 30—40—50 Min.
ad Gangen. Ser vi paa, hvorledes Toggangen i
Hedehusene formede sig i hele det Tidsinterval,
hvori der daglig var Sporspeerring, viser der
sig for Dagene den 11.—14. (Sporsparringen
var mellem Kl. 820—16,30) folgende Reekke-
folge for Tog fra Kebenhavn: 1 Tog ad Spor
III, 1 Tog ad Spor I, 3 Tog ad Spor III, 13
Tog ad Spor I, 2 Tog ad Spor III, 2 Tog ad
Spor I og endelig 6 Tog ad Spor III. Den 15.
og 16, hvor Sporspaerringerne laa mellem KI.
8,47—16,04 blev Rekkefolgen, ligeledes for Tog
fra Kobenhavn, saaledes: 5 Tog ad Spor III,
1 Tog ad Spor I, 1 Tog ad Spor III, 6 Tog ad
Spor I, 2 Tog ad Spor III, 3 Tog ad Spor I
og 4 Tog ad Spor III. Det kan ikke neegtes, at
det ser ud som om, der tages for let paa Sporgs-
maalet Sporsperring, idet der, som det ses.
anordnes Speerring, Tillysning, Sperring, Til-
lysning o. s. v. i Fleeng. Vi har ved andre Lej-
ligheder henledt Opmeerksomheden paa, at Ar-
bejderne paa Banelinien meget ofte tilretteleeg-
ges med den mindst mulige Hensyntagen til
Koretjenesten og til, at der er en Jernbane i
Drift, det drejer sig om, det vil sige et Skinne-
legeme, der skal befares af Tog, som skal over-
holde en vis Koreplan. Ogsaa ved denne Lej-
lighed onsker vi at pege paa, at Uheldet ved
Hedehusene giver Anledning til Overvejelser
m. H. t. Systemeendringer i flere Retninger.

DANSK LOKOMOTIVMANDS
FORBUND

Vore Privatbanekolleger afholdt den 25.
April deres ordinzre Kongres i Forsamlings-
bygningen i Remersgade. Der deltog 62 Dele-
gerede samt en Del Geaester.

I sin Velkomsttale udtalte Formanden, Lo-
komotivigrer Brix, Aalborg, sin Glede over
det gode Resultat af Folketingsvalget i Okto-
ber. I sin Omtale af Lockouten oplyste han,
at Lokomotivmandsforbundets Medlemmer end-
nu i lang Tid havde veeret i Stand til at yde
Stette til de lockoutede. Iovrigt kom Forman-
den under Beretningen om Virksomheden seer-
ligt ind paa de opnaaede Resultater i Lonnings-
sagen og Forbedringer i Tjenestetiden. Spergs-
maalet om Rangermaskinernes Betjening af
Lokomotivigrere havde veeret til Behandling, og
en Lgsning ventes om kort Tid.

I sidste Afsnit af sin Tale kom I"ormanden
ind paa en Redegorelse med Hensyn til Privat-
banernes Pensionsforhold og fremsatte her-
under den opsigtsveekkende Oplysning, at der
muligvis vilde ske en Henvendelse til Regering
og Rigsdagen om, at Staten skulde overtage
Privatbanernes Pensionskasse. Om denne Sag
har der veeret fort Forhandlinger mellem Pri-
vatbanernes forskellige Organisationer, og det
er Meningen, at Sagen skal neermere under-
soges. Privatbanernes Pensionskasse er nu paa
ca. 20 Mill. Kr. Disse skulde overgaa til Sta-
ten, hvis Unskerne om, at denne overtager Pen-
sioneringen, impdekommes.

Pensionskassen har hidtil givet et aarligt
Overskud paa ca. 800 000 Kr., men da det forud-
seettes, at Staten ikke skulde have Fortjeneste
af at overtage Pensioneringen, er det Tanken, at
de 800 000 Kr. skulde stilles til Disposition og
Brug for de Baner, der faar Tilskud til Driften.

Thorsen, Renne, indledede en Forhandling
om Tjenestetidsforholdene og motiverede meget
udferligt en Resolution, som gav Udtryk for en
Nedsettelse af Tjenestetiden. Resolutionen blev
enstemmigt vedtaget.

I"ormanden. Lokomotivierer Brix, og Hoved-
kasserer Handberg genvalgtes begge med Ak-
klamation; ogsaa de evrige Valg var saa at
sige Genvalg.

For Kongressen paahegyndte sit Arbejde i
Eftermiddagsmedet, kom Grosserer Stensfeldt
Hansen, som er Hovedforhandler af splintfrit
Glas, tilstede. I et interessant Foredrag med
paafolgende Demonstration gav han Oplysnin-
ger om, hvilken udmeerket Sikkerhed og Trvg-
hed, splintfrit Glas yder.

R
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SOMMERFERIEN

Nu da Vinterens morke Tid er forbi, og
Sommersolen staar hejt paa Himmelen, for-
soger vi at glemme alle de mange strenge Ture,
Vinteren har budt paa, forseger at glemme de
morke Neetter, hvor Sneen og Kulden gjorde
netop Lokomotivmaendenes Arbejde sveert, og
spejder frem mod den lysere og varmere Tid,
og netop den Tid, hvor vi gerne skulde have
en tiltreengt Ferie, saaledes at vi igen kan mode
styrket og veltilpas til vort Arbejde.

Det er utroligt, hvor en Sommerferie, til-
bragt under lyse og venlige Forhold, kan kvikke
op paa Sindet, det er ligesom man ser hele Livet
fra en smukkere Side, og galder dette for Meen-
denes Vedkommende, gelder det ikke i min-
dre Grad for vore Hustruer, der saa godt som
nogen trenger til Ferie og gerne for nogle
Dage vil veere iri for de daglige Besveringer.

Nu ved vi vel, at det i hej Grad ogsaa er
et okonomisk Spergsmaal; thi vore heskedne
Lenninger tillader jo ikke synderligt meget ud-
over det daglige Behov; men netop paa dette
Omraade har Lokomotivmandene taget en
smuk Opgave op og skabt et Feriehjem, der
byder alt, hvad man kan enske sig i en Ferie,
herlige Omgivelser, lyse og hyggelige Verel-
ser, god Mad, frisk Luft og udmeaerket Bade-
vand og til en Pris, som maa siges at veaere
overkommelig.

Det har da ogsaa vist sig gennem Aarene,
at flere og flere Lokomotivmeend i Ferien finder
Vej til deres eget Feriehjem paa Refsnws, ja,
endda i saa stort Tal, at det ikke altid har veeret
muligt at imedekomme fremsatte Onsker om Op-
hold og det til Trods for, at Medlemmerne man-
ge Gange med god Forstaaelse har taget en
stram Belaegning.

Hvor det saerligt har knebet i den sterkest
optagne Tid, har veaeret i Spiselokalerne, og i
Erkendelse heraf har Hovedbestyrelsen og Fe-
riehjemsudvalget nu i Foraaret ladet udfore
en Veranda, der er bygget ud fra Hovedbyg-
ningens Forside, og som med Lethed giver
yderligere 32 Siddepladser. Monteringen i dette
Lokale bliver helt ny og er indrettet saaledes,
at det kan benyttes baade som et samlet Hele
og i Smaagrupper.

Vi nerer det forfeengelige Haab, at de Med-
lemmer, der i Sommer besager vort Feriehjem,
vil gleede sig over den smukke Tilbygning og

tillige give os Ret i, at hermed er sket en vee-
sentlig Forbedring af Forholdene.

Hertil kommer, at den smukke Musikstue,
hvor Geesterne tilbringer saa mange herlige
Timer om Aftenen med Sang og Dans m. m,, i
Aar vil blive gjort endnu mere hyggelig ved
Anskaffelsen af nye og mere behagelige Mob-
ler, altsammen Ting vi ved vil glaede hver ene-
ste Ven af vort Feriehjem.

Fra Organisationens Side bliver der saa-
ledes gjort alt for, at Opholdet paa vort Ferie-
hjem kan blive saa hyggeligt som muligt, og
vi kan derfor anbefale vore Medlemmer at til-
bringe deres Sommerferie paa Refsnees.

HOLTEBANENS ELEKTRIFICERING

I Lebet af Foraaret er Arbejderne med
Holtebanens Elektrificering tilendebragt, og den
elektriske Drift blev taget i Brug den 15. Maj
samtidig med Sommerkereplanens Ikrafttree-
den. Hermed er de i Elektrificeringsplanen af
26. April 1930 planlagte Arbejder afsluttet, og
vi har nu 38 km elektrisk Bane i den koben-

De fuldt optrukne

Banelinierne i Kebenhavns Nerhed.
Linier er elektrificeret Bane.
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havnske Neertrafik. Men Elektrificeringen fort-
settes paa Grundlag af en i sidste Rigsdags-
samling vedtagen Lov, som omfatter Straeknin-
gen Valby—Vanlose—Ballerup, den forste Del
heraf — Valby—Vanlose — paaregnes at blive
feerdig i 1937. Til den Tid vil den kebenhavn-
ske Bybane udgoere en lukket Ring, Kebenhavn
—Hellerup—Vanlese—Valby—Kebenhavn.

Samtidig med, at Holtebanen er blevet ind-
rettet til elektrisk Drift, er alle de hidtil eksi-
sterende Niveauskaringer fjernet. Dette har
medfort meget store Jord- og Betonarbejder, f.
Eks. er der ved Jaegersborg Station lavet nogle
hundrede Meter helt ny, moderne, facadelos
Betonvej, det er den forste Del af en ny Ho-
vedaare til Horsholm. Neerumbanen, der hidtil
havde Tilslutning til Statsbanerne paa Lyng-
by Station, er lagt om, saa Tilslutningen saa-
vel for Personer som Gods og Vogne nu er
paa Jaegersborg Station; der kan dog kun ud-
veksles Vogne paa det nordgaaende Spor, saa-
ledes at en Vogn f. Eks. fra Neerum til Keben-
havn forst skal med et Statshanetog fra Jegers-
borg til Lyngby, og dér udsettes til et syd-
gaaende Tog. Jevnsides med de Arbejder og
Forandringer Elektrificeringen har foranledi-
get for selve Streekningens Vedkommende, er
der ogsaa foretaget betydelige Ombygnings-
og Moderniseringsarbhejder paa de gamle Statio-
ner. Gentofte, Lyngby og Hbolte.

Jord- og Vejarbejderne m. v. er udfert af
private Entreprenorer, men Koreledningsan-

Sorgenfri Station.

leeget, som paa Klampenborgbanen blev udfort
af et engelsk Firma, er paa Holtebanen udfert
af Statsbanerne selv. Disse sidste’ Arbejder
har kostet ca. 1 Mill. Kr., medens selve Spor-
arbejderne, Broarbejder, Bygninger og Sik-
ringsarbejder har medfert en Udgift paa noget
over 3% Mill. Kr.

Paa Streekningen Hellerup—Holte er der
lavet 3 nye Stationer, Bernstorffsvej mellem
Hellerup og Gentofte, Jaegersborg mellem Gen-
tofte og Lyngby, og Sorgenfri mellem Lyngby
og Holte; samtidig er den hidtidige Holdeplads
Virum flyttet ca. % km mod Nord. Middelai-
standen mellem Stationerne er derved kommet
ned paa 1,7 kin. Da der endnu er mange ube-
byggede Arealer langs Holtebanen og i dens
Opland, samt da de nye Stationer, som alle
er beliggende ved nogle af Keobenhavnernes
mest yndede Udflugtsteder, gar det muligt for
de rejsende at komme nermere til Maalet for
deres Udflugt, venter Generaldirektoratet be-
tvdelig Stigning i Trafikken paa denne Bane.

Karslen paa Holtebanen bliver som paa
Klampenborgbanen efter en stiv Kereplan. Der
afsendes Tog i hegge Retninger hver 20. Minut;
men medens de elektriske Tog paa Klampen-
horgbanen med dens fire Spor kerer ganske
uafheengig af Damp- eller Motortogene til Rung-
sted og Helsingar, skal Holtebanens Spor be-
nyttes til alle Togarterne. For den nordgaaende
Trafiks vedkommende vil Hilleradtogene paa
Streekningen Lyngby—Holte veere umiddelbart
bagefter det elektriske Holtetog og for den ind-
korende Trafik geelder, at de elekriske Tog
paa Strekningen Holte—Lyngby vil folge
umiddelbart efter Hillerodtogene. Der er plan-
meessigt en Omstigningstid i Holte paa 4 a
Min., men det kan vel tenkes. at den omtalte
stette« Toggang mellem Lyngby og Holte af
og til vil medfore mindre Korsinkelser for de
elektriske Tog.

De nye Stationer er opfert i moderne Fun-
kisstil. De er fikse, og det maa siges, at de lige-
frem liver op Landskabet, Hertil bidrager ikke
mindst den Omsteendighed, at de er af forskel-
lig Farve: Bernstorffsvej er rod, Jeegersborg
gul, Sorgenfri blaa og Virum lysegron, saa
man, naar man bliver kendt hermed. kan kende
Stationen blot ved at se paa dens Farve.

Ogsaa paa Strekningen Frederiksberg—
Hellerup er der indrettet en ny Station, nemlig
ved Borups Allé; den har dog ikke faaet Navn
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Ved Afgangen af det forste planmaessige clektriske Tog
paa Holtebanen var en Del af 1. Distrikts overordnede

Embedsmmand tilstede. Billedet viser fra venstre: Trafik-
best. Haarlov, Maskining. Schilder, Maskinbest. Schmidt
og Distriktschef Herschend. Elektroforeren er A. Skadt

efter denne Gade, men er kommet til at hedde
sFuglebakkenc.

Med Holtebanens Aabning for elektrisk
Drift vil der ogsaa ske en Endring i Togenes
Sammensetning. Hidtil har den almindelige
Togstorrelse. et saakaldt Halvtog, veret 3 Vog-
ne, 2 Motorvogne og 1 Bivogn, og »Heltoge-
ne«, som anvendes paa Tider med stor Trafik,
har veeret paa 6 Vogne. Dette vil blive sendret
til 4 Vogne for Halvtogene og 8 Vogne for Hel-
togene. Et af disse sidste skulde altsaa frem-
tidig kunne befordre ca. 1200 rejsende, 640 Sid-
depladser og omtrent et tilsvarende Antal Staa-
pladser.

Paa Frederiksberg— Vanlose — Hellerupli-
nien vil der dog ske en Andring i anden Ret-
ning; paa de Tider af Dagen, hvor der cr svag
Trafik, vil Togene paa denne Streekning kun
komme til at bestaa af 2 Vogne, en Motorvogn
og en Bivogn. Korsel med saadanne Tog er
blevet mulig derved, at der er indrettet Farver-
rum i den ene Ende af nogle af de nye Bivogne.

Vi udtrykker Haabet om, at de nye Trafik-
midler maa vise sig at kunne tilfere Banerne
nye Kunder, og at det maa lykkes at gennem-
fore Trafikken til det reisende Publikums Til-
fredshed.

TIJIENESTETIDSNAVN OG HELLIG-
DAGSFRIDAGE

Protokol
(Fortsat fra forrige Nr.)

Forretningsjorer Charles Petersen: 1 Stk. 6 er
anfeort, at man skal sege Erstatningen senest den
7. April. Det vil vi gerne have @ndret til Udgan-
gen af April. Folk kan ikke selv gore Regnskabet
op for efter den 31. Marts, saa Fristen er for kort.

Personalechefern: Manden maa fore sit Regnskab
Maaned for Maaned, saa det kan ikke volde store
Vanskeligheder med Datoen 7. April. April og Maj
er kun lidet benyttet til Orlov, saa det har Betvd-
ning for Administrationen at have disse Maaneder
til at give den ckstraordinare Orlov i. Vil gerne
henstille, at Datoen bhibeholdes. Ogsaa Distrikterne,
som jeg har talt med, onsker steerkt denne Dato.

Forretningsforer Charles DPetersen: Vi vil ikke
paastaa, at det er umuligt at overholde Datoen den
7. April, men der kan indtraffe Tilfalde, hvor en
Mand paa Grund af Sygdom eller andet er forhin-
dret i at overholde denne Dato. Af den Grund skul-
de han jo nedig miste Retten til Erstatning.

(leneraldirektoren: En Mand, der er syg, eller
som kan fremfore andre vaegtige Grunde til, at han
ikke har overholdt Datoen, vil vi ikke afsk:were fra
at faa Erstatningen.

Forretningsforer Charles Petersen: Efter General-
direktorens sidste Udtalelse kan vi gaa med til at
bibeholde Datoen den 7. April.

T sidste Stk. staar anfort, at resterende Sommer-
orlov skal seges inden 1. Oktober.

Vi synes, det er for tidligt, og vil henstille, det
@ndres til 1. December.

Generaldirektoren: Synes, Personalet skulde stille
sig forstaaende. At vente til December har ingen
Betydning for os. T Oktober har vi ofte Aflesere
gaaende ledig, og naar vi nu skal give yderligere
Ferie i Vinterhalvaaret, har det Betydning at faa
rykket Fristen frem. Kommer Personalet i Forlegen-
hed, kan det jo treekke enkelte Dage paa neaste Aar.

Forretningsforer Charles Petersen: Saa lader vi
Datoen 1. Oktober blive staaende.

Vi vil gerne have en Tilfajelse om, hvad der for-
staas ved en Seondagsfrihed. Vil mene, en Tilfajelse
af folgende Ordlyd vil daekke Begrebet: Ved Son- og
Helligdagsfrihed forstaas en Fridag, som anfort i
Ordre A. Side 83, Stk. 4. Tjenesten Dagen for skal
dog slutte senest Kl. 0,00, og efter Fridagen he-
gynde tidligst KI. 6,00. Vi kreever ikke de alminde-
lige Fridagsregler @ndret, men mener, at Kravet om
Nattehvile for og efter en Sendagsfrihed er beretti-
get. Vil anse det for rimeligt, om der blev anfort, at
Tjenesten Lordag skulde slutte senest Kl. 12, og Tje-
nesten Mandag hegynde tidligst KI. 6.

Generaldirektoren: Det var vor Tanke, at hvis
Fridagen i datomessig Henseende ligger paa en
Sendag, skulde det vaere en Sendagsfridag, men kom-
mer en Mand forst hjem Sendag Morgen ved 6-Ti-
den, eller han skal mede Mandag Morgen ved 2—3
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Tiden, er det ikke en Sendagsfrihed, selv om den
iovrigt er lang nok. Mener aldrig at have set en
Fridag begynde Kl. 6 Morgen, er det Tilfeeldet, maa
Sendagen veere Sovedag. Kommer der Vanskeligheder
paa dette Felt, har vi jo Tjenestetidsnaevnet.

Vi er enige om, at det skal tilstraebes, at der
er Sovetid for og efter Fridagen, for at den kan op-
fylde Betingelserne for en Sendagsfridag. Vil ikke
mene det heldigt at anfere bestemte Klokkeslet i
Bestemmelserne, men vil mene, at Tjenesten Lerdag
bor slutte senest Kl. 2 (Nat mellem Lordag og Sen-
dag) og Tjenesten Mandag ikke begynde for tidligst
Kl. 5. Disse Tider skal dog ikke veere Normalen.
Distrikterne skal blive underrettet herom.

Stationsforstander Hegsgaard: Naar Generaldi-
rektoren nu har veret imedekommende paa flere
Punkter, haaber vi ogsaa, der kan blive vist Imede-
kommenhed paa det lille Spergsmaal, vi har om Af-
lusningen fra Godsbanegaarden. Det er ikke, fordi
Personalet der mister nogle af deres Sendagsfri-
dage, men de vil blive sat til et Arbejde, de er ukendt
med. Ogsaa der, hvor de skal gere Tjeneste, volder
det store Ubehageligheder f. Eks. ved Overlevering
af de store Billetlitraer og Kasser. Vi vil seette stor
Pris paa, om Generaldirekteren vil undlade at sen-
de disse Folk ud, dels af Hensyn til de Ubehagelig-
heder, det medferer for Godsbanegaarden og for de
paageldende, og dels af Hensyn til de Vanskelig-
heder, der fremkommer, hvor de paageldende skal
gore Tjeneste.

Generaldirektoren: Vi kan ikke satte en Mur om-
kring Godsbanegaarden. Naar Sendagsfriheden skal
reguleres, maa der vaere Mulighed for at udligne.

Do Folk, der er tjenstgerende i Kontorerne og
Distrikterne, er det ikke Meningen at sende ud. Vi
kan ikke givo dem Fridage paa Hverdage. Fra Gods-
banegaarden vil vi kun tage Folk ud i det Omfang,
det er tjenstligt forsvarligt. Det hele skal ordnes for-
nuftigt, og der skal blive taget forsvarlige Hensyn.

Herefter sporger vi Distrikterne om, hvad det
koster; det er forelgbig det eneste, der kan gores.

Det er Meningen at fere Sagen ud i Livet fra 1.
April 1936.

Forretningsforer Charles Petersen: Naar For-
slaget nu foreleegges Distrikterne, bliver disse vel
gjort operksom paa, at det er Generaldirektoratets
Hensigt, at Forslaget skal gennemferes, og at Di-
striktet kun skal regne ud, hvad det koster.

Generaldirektoren: Distrikterne vil blive anmodet
om at udregne, hvad Ordningen koster, og det vil
blive meddelt, at Ordningen er fremkommet ved For-
handling med Organisationerne.

Der vil blive tilsendt Organisationerne et rettet
Forslag, men det maa ikke offentliggeres forelobig.

Dansk Lokomotivmands Forening har anmodet
om, at der maa blive givet Personalet en ekstra
Fridag paa deres .Jubileumsdag. Er det en Sag,
der har sterre Betydning? Ordnes det ikke altid prak-
tisk de forskellige Steder?

Der er to Problemer i den Sag. Kan der med de
ofte store Aargange overhovedet skaffes Manden fri,

og i saa Fald, kan han saa ikke bruge en Dag af
sin Orlov. Hvorledes ordnes det for de andre Orga-
nisationers Folk?

Forretningsforer Charles Petersen: I Almindelig-
hed ordnes det lokalt af Stationens Chef ved en Fri-
dag eventuelt en Ekstrafridag, hvis det kan ske uden
Udgift.

Lokomotiviorer Sophus Jensen: Personalet er
spredt over hele Landet, saa det kan sikkert ikke
volde Vanskeligheder at skaffe dem fri paa deres
Jubileeumsdag, og den ene Dags Ekstrafrihed kan
ikke betyde ret meget skonomisk. Vore Folk faar jo
hverken Gratiale eller Diplom.

Generaldirektoren: Mener, det Spergsmaal maa
kunne ordnes lokalt med de forskellige Tjenestefor-
delere. Foreslaar, at Personalechefen taler med Di-
strikterne om en rimelig Ordning.

Hermed sluttede Forhandlingen.

sign. Knutzen. sign. P. From Hansen.

MIDTBANENS NEDLAGGELSE

Okonomisk Efterspil.

Da Midtbanen i sin Tid blev anlagt, tilsked Kom-
munerne i Horns Herred som bekendt adskillige Be-
lgb. Nu er Banen jo nedlagt, og de forskellige Sogne-
raad har nu rejst Spergsmaalet om et Erstatnings-
krav overfor Statsbanerne. De onsker ved en Retssag
at kraeve de i sin Tid givne Tilskud tilbagebetalt.
Gerlev-Draaby, Kundby-Krogstrup og Skuldelev-
Selss Sogneraad har enstemmigt tiltraadt, at det
omtalte Erstatningskrav rejses, forsaavidt de inter-
esserede Kommuner kan blive enige derom og Om-
kostningerne fordeles ligeligt.

Endvidere vil en Del Kommuner rejse Krav om
Erstatning for de betydelige Beleb, der ved Banens
Anlaeggelse anvendtes til Vejforlaegninger o. 1.

FRA MEDLEMSKREDSEN

Hr. Redaktor!

I Anledning af, at der i den sidste Tid er ind-
truffet forskellige Uheld, der efter min Mening
kan skyldes, at Maaden, hvorpaa Lokomotivperso-
nalet underrettes om Hastighedsnedsattelse og lig-
nende, ikke helt har holdt Trit med Udviklingen, vil
jeg gerne pege paa et Forhold, der burde endres
og som vil have stor Betydning for Lokomotivperso-
nalet, serlig hvis et Opslag om Hastighedsnedsat-
telse o. I. skulde vaere overset eller misforstaaet.

Det er jo saaledes, at Lokomotivfereren under hele
Korslen arbejder under en serlig Spwending, som
er paa sit hejeste ind til Stationerne, der skal pas-
seres eller standses ved, for ligesom at udlignes
noget, naar det fremskudte Signal er set og viser ret.

Jeg tror derfor, at det fremskudte Signal altid
skulde vise Stop, naar Hastigheden paa en Station
er nedsat, eller et ellers gennemkerende Tog af en
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eller' anden Grund skal standse eventuelt have Fri-
baneordre, uanset om de paageldende Forhold ved
Opslag er bekendtgjort for Lokomotivpersonalet.
Jeg vil gerne bede Hovedbestyrelsen overveje
ovenstaaende og eventuelt sage Tanken realiseret.

Da jeg nu har Pennen i Haanden, kunde jeg have
Lyst til at knytte nogle Bemerkninger til C. Peter-
sens Artikel i Lokomotiv-Tidende Nr. 10.

C. Petersen giver der Udtryk for Utilfredshed med
Arbejdstidskommissionens Indstilling. Dette sidste er
de fleste Lokomotivmand sikkert indforstaaet med:
men naar hele Hovedbestyrelsen er gaaet ind for
Formandens Standpunkt, maa man tro, at det har
veeret veegtige Grunde, der har dikteret Hovedbesty-
relsens Vedtagelse.

Efter det jeg har laest af Arbejdstidskommissio-
nens Bet®nkning, synes jeg, vor Reprasentant har
haft en meget vanskelig Stilling: idet han sikkert
er blevet stillet overfor Forslag om en Graduering
af Lokomotivtjenesten i Lighed med de andre Kate-
gorier.

Mon C. Petersen tror, at Formanden vilde have
veret ude for mindre Kritik, hvis han havde gaaet
med til, at f. Eks. Eksprestogskarsel, herunder Lyn-
tog, fik een Tjenestetidsnorm, anden Koarsel paa
Hovedbanen en anden og f. Eks. Sidebanerne en
tredje?

Fredericia, i Maj.
Th. Jensen.

HOVEDBESTYRELSESMODET DEN 18, 19. OG
20. MAJ 1936.

Alle til Stede.

Punkt 1. Forhandlingsprotokollen.
Forhandlingsprotokollen oplaestes og godkendtes.

Punkt 2. Meddelelser jra Formanden.

Sagen vedrerende forandret Beregning af Jubilitums-
dag har paany veret draftet ined Generaldircktoratet. Vi
mente, at Lokomotivpersonalet, naar de somn Aspiranter
gaar ind i Statsbanernes Tjeneste, har faaet en saadan
Tilknytning til Statsbanernc, at det vil veere forsvarligt
at fastsatte Jubileumsdag paa Grundlag af denne Til-
traedelse, uanset hvor lang Tid, Aspiranttiden varer. Ge-
neraldirektoratet har dog ikke kunnet gaa med til, at
der medregnes mere end hejst 2 Aars Aspiranttid. Fra

og med 1. April 1937 vil Jubileumsancienniteten for
Lokomotivpersonalet blive beregnet i Overensstemmelse
hermed.

For 2 Lokomotivfyrbedere, som tidligere har bekledt
anden Stilling inden for Statsbanerne, har der veret
foretaget Undersegelse i Generaldirektoratet for at faa
fastslaaet de paageeldendes Jubilaeumsanciennitet.

Paa Organisationens Henstilling har Generaldirektora-
tet tiltraadt, at der ydes en Motorferer, der har fungeret

som Instrukter og Kerelerer, en Godtgerelse af 2,50 Kr.
pr. Dag samt Timepenge i Stedet for Koerepenge.

Spergsmaalet om Lenanciennitetsheregning for Motor-
forere TT med personligt Tilleeg, naar de forfremmes til
Togferer, er gaaet generelt i Orden, saaledes at de paa-
geeldende er sikrede mod Lennedgang.

Paa Grund af ganske seerlige Forhold har General-
direktoratet tiltraadt, at der ydes Depotforstanderhonorar
til en Lokomotivferer, der har fungeret som Depotfor-
stander paa et tidligere Rangerdepot, hvor der nu kun
er Traktor. Det er dog betonet, at den Omstendighed.
at der paa Grund af en Traktors Utjenstdygtighed an-
vendes Rangerlokomotiv, ikke betyder, at der oprettes
Depot det paageaeldende Sted.

Paa et Andragende om, at der ydes de 3 Lokomotiv-
farere, som udferer Depotledertjencste i Elektrokontrol-
len, et Depotforstandertilleeg, har Generaldirektoratet givet
Afslag.

Nogle ikke principielle Sager vedrerende Beregning
af Stedtilleg, Godtgerelse for dobbelt Husferelse, Ud-
kommandogodtgerelse og Helligdagsoverarbejdspenge er
hehandlet og afgjort. Med Hensyn til Stedtilleegsbereg-
ningen i Forflyttelsestilfeelde henledes Opmarksomheden
paa, at dette Tilleg altid beregnes efter det Sted, hvor
der er udfert Tjeneste den 1. i den paageldende Maaned.

En Sag angaaende Korelererhonorar for Uddannelse
af Haandveerkere, der anvendes til Reservelokomotiv-
fyrbodertjeneste, har veaeret forelagt Generaldirektoratet,
som har givet Afslag, under Hensyn til at de paagel-
dendes Uddannelse ikke kan sidestilles med den Uddan-
nelse, Lokomotivfyrhederaspiranterne gennemgaar.

En Lokomotivfyrhederaspirant er efter 14 Dages
Attestkarsel blevet afskediget. Keoreleereren onskede for-
holdsmeessig Beregning af Kerelererhonorar, hvilket H. B.
ikke mente at kunne tiltraede.

Ved Samarbejde med D. S. og M. F. er der opnaaet,
at Lokomotivfyrhederaspiranterne, der tidligere havde
Frirejseret, naar de hlev fast ansatte som Haandvarkere.
fremtidig faar Frirejseret for deres egen Person. naar
de har bestaaet Lokomotivfyrbedereksamen. Dersom gifte
Tokomotivfyrbaderaspiranter forflyttes i Uddannelsestiden
og ikke straks flytter Familien til det nye Sted. vil de
paa Fridage kunne faa Fribefordring for egen Person
for Rejse mellem det nye Opholdssted og Familiens Op-
holdssted.

Efter den pr. 1. Maj 1934 stedfundne Forandring af
Vognklassebetegnelsen (Afskaffelse af IT Klasse) har Or-
ganisationerne i Fellesskab udfoldet Bestrabelser for at
opnaa Ret til nogle Rejser paa 1. Klasse, og der er
nu opnaaet en acceptabel Ordning. (Alle som for 1. Maj
1934 havde Frirejseret paa IT Kl., alle som indtil 1. April
1945 vil opnaa denne Ret samt alle nuvaerende Pensio-
nister efter Stillinger i 6.—12. Lenklasse vil aarligt faa
3 TFripas og 3 Familiefripas til T Klasse.) Sagen vil
senere blive gjort til Genstand for udforlige Omtale.

Under Hensyn til de meget vanskelige Forhold, der
er ved at komme til den elektriske Remise ved Enghaven,
har vi andraget om. at Elektrofererne kan faa deres
Frirejsebjemler udstedt i Elektrokontrollen.

Efter at vi har henledt Generaldirektoratets Opmaerk-
somhed paa, at 3 Motorferere I, P. Larsen, H. J. Larsen
og L. P. Dyhr, ikke var anbragt rigtigt i Anciennitets-
reekken, er Forholdet gaaet i Orden.
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En Lokomotivfyrbeder. som paa Grund af Helbreds-
hensyn har varet overfert til Haandvarkerstillingen i ca.
2 Aar, har onsket at faa Lokomotivmandsanciennitet og-
saa for denne Tid. Meddelt, at dette ikke kan lade sig
gore.

Nogle Turanciennitetssager fra Sg. Lokomotivfyrbede:-
afdeling, Ar. og Rd. Motorforerafdelinger samt Skern
Lokomotivfererafdeling har varet behandlet og er bragt
i Orden.

Aflesningsforholdene i Ms. og Ge., om hvilke der har
vaeret Uenighed, har vaeret behandlet og er ligeledes bragt
i Orden.

En Lokomotivfyrboder, som af Hensyn til et af sine
Born skulde paa Devstummekursus, enskede gratis Tje-
nestefrihed. Dette har ikke kunnet lade sig gore, men
Generaldirektoratet har undtagelsesvis tiltraadt, at den
paagaldende faar Lov til forlodsvis at traekke nogle Dage
af naeste Aars Ferie.

Foranlediget ved Beklagelser over, at en Togmaskine
i Langaa anvendtes ecnmandsbetjent til Rangering, hvil-
ket Organisationen har protesteret imod, er der anbragt
en Rangermaskine mere i den paageldende Tur.

Der er sluttet Overenskomst med Generaldirektoratet
vedrerende Forberedelses- og Afslutningstider for Motor-
vognene Litra MO og MP.

Tur 40 i Struer har, som omtalt i Referatet af sidste
H. B.-Made, vaeret forelagt Tjenestetidsnavnet. Der op-
naaedes Forlig i Sagen. Den Tjeneste, der szrligt klagedes
over, og som betegnedes som urimelig, fjernedes af Turen.

Fra nogle Afdelinger har foreligget Beklagelse over.
at Reservens Personale alt for sent underrettedes om
deres Tjeneste. Da der foreligger en gammel Afgerelse i
saa Henseende, har Sagen varet gjort til Genstand for
udferligere Omtale i D.L.T.

Efter Organisationens Henstilling vil der i Elektrokon-
trollen i Kebenhavn blive foretaget forskellige Velfeerds-
foranstaltninger, bl. a. Forbedring af Toiletforholdene.

Vi har anmodet 1. Distrikt om, at der anbringes Sko-
horn paa alle Hvile-, Omklednings- og Sovevarelser, men
Distriktet meddeler, at det savner Hjemmel til at imede-
komme @nsket.

Udkast til en ny Ordre vedrerende Tjenestemands
Fravaerelse fra Tjenesten under smitsom Sygdom i Hjem-
met har veeret tilstillet Organisationen til Udtalelse og er
godkendt.

Under Hensyn til, at Lyntogslokomotivfererne og Mo-
torforerne udferer eenmandsbetjent Togfremferelsestjene-
ste, har Sundhedsstyrelsen henstillet til Generaldirektora-
tet, at de paagaldende underkastes periodisk Laegeunder-
sogelse lignende den, der kreeves for Udstedelse af Ferer-
bevis til Motorkeretojer (Bilkerekort). Generaldirektoratet
har fulgt Sundhedsstyrelsens Henstilling.

Vi har modtaget 1500 Kr. i Statstilskud til Feriehjem-
met og 270 Kr. til Afholdelse af Foredrag.

Overensstemmende med sidste H.-B.-medes Beslutning
er der opfert en Ilukket Veranda paa Feriehjemmets
Facade. Endvidere er der anskaffet Inventar til Veran-
daen og til Musikstuen.

1 Fallesskab med Dansk Jernbaneforbund og Jernbane-
foreningen har vi ladet Spergsmaalet om Forpligtelsen
til at vedstaa Abonnement paa det biografiske Verk
»Danmarks Jernbaner« undersege. Sagen har veret ud-
forligt omtalt i D.L.T.

Vi har overfor Direktoratet for Ulykkesforsikringen
rejst Spergsmaal om. hvorvidt et i Marts 1935 stedfundet
Uheld, kan siges at have en saadan Sammenhang med
vedkommende Lokomotivferers Ded i Maj s. A., at der
foreligger Ulykkestilfzelde.

I Skrivelse til Generaldircktoratet har vi anmodet om,
at en Lokomotiviyrbeders Sygeperiode paa Grund af
Eksem (Olie eller Sabeeksem) stilles lige med Tilskade-
komst i Tjenesten og derfor ikke medregnes som Sygdom.

Ved Forflyttelserne pr. 1. Marts blev ved en Fejl-
tagelse den Mand, der stod som Nr. 2 til et bestemt
Depot, forflyttet i Stedet for ham der stod som Nr. 1.
Forholdet er bragt i Orden, saa ogsaa den sidstnavnte
har faaet sit Forflyttelsesenske imedekommet. Iovrigt har
der ved Forflyttelserne og Forfremmelserne i Foraaret
veeret udfoldet Bestrabelser for at faa 1’laceringerne over-
ensstemmende med de flest muliges @nsker.

Ved de i Februar og April afholdte Lokomotivfyrhe-
derkursus har J. C. Danielsen, K. F. V. Serensen, H. Ras-
mussen, A. G. Pedersen, H. C. Hyllegaard og K. Olesen
faanet de af Organisationen udsatte Flidspraemier.

Under Hensyn til, at Organisationens Kritik over Per-
sonaleforholdene ikke synes at have hjulpet tilstraekkeligt,
idet der stadig er for faa Lokomotivfyrbedere og Aspiran-
ter, har H. B. vedtaget at lade fere Statistik over Remise-
arbejderes Anvendelse til Lokomotivfyrbedertjeneste.

I Henhold til Beslutning paa den ekstraordinzere Kon-
gres i Fredericia d. 18. Marts d. A. er der efter Lockoutens
Afslutning indbetalt 20000 Kr. til De samvirkende Fag-
forbund, som vor Organisations Bidrag til de lockoutede.

Motorferer P. Jensen har som vor Organisations Re-
praesentant deltaget i Dansk Lokomotivmands Forbunds
Kongres i Kebenhavn.

Vearksteds- og Remisearbejdernes Oplysningsudvalg
har indbudt til Deltagelse i Feriekursus 20.—24. Maj.
Medlem af vor Organisations Oplysningsudvalg, S. Sten-
kvist, har deltaget i Kursus’et.

»Borups Hejskole« og »Gabriel Jensens Ferieudflug-
ter« for kebenhavnske Kommuneskolebern, som ellers ikke
kommer paa Landet i Sommerferien, har faaet det sad-
vanlige Tilskud paa henholdsvis 50 og 25 Kr.

I.T.F. har i en Skrivelse udtrykt sin Beundring over,
at Lokomotivfyrbedere og Motorferere er organiseret med
100 pCt. i vor Organisation, og at der kun findes 11
uorganiserede Lokomotivferere. Det er I.T.F.’s Sekre-
tariats Agt at benytte disse Oplysninger i Agitations-
gjemed.

Det belgiske Transportarbejderforbund har onsket i
deres Fagblad at bringe en Artikel om Danmark og dan-
ske Forhold. Vi har i den Anledning fremskaffet for-
skelligt Materiale.

Desuden har der som sadvanlig veaeret behandlet en Del
Sager af mere personlig Beskaffenhed eller af ren lokal
Art.

Formandens Meddelelser godkendtes.

Punkt 3. Meddelelser fra det fuste Udvalg.
Velferdsudvalget har afholdt Mede, sarlig til Behand-
ling af Forslag vedrerende Maskinerne. En Rakke For-
slag er derefter fremsendt til Generaldircktoratet. De 4
Jernbaneorganisationers Udvalg vedrerende Personalets
Opholds- og Tjenestelokaler har behandlet Organisationer-
nes @nske om Velferdsforanstaltninger i de forekcllige
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Byer. 88 Forslag er derefter fremsendt til Generaldirek-
toratet.

Under Hensyn til, at Centralveerkstedernes Marketen-
deri i Aar kan fejre 15 Aars Jubileeum, har Repreasen-
tantskabet vedtaget ikke at udbetale Overskud for 1935.

Til N.L.F.’s Administrationsfond er indbetalt 904,10
Kroner.

Toges til Efterretning.

Punkl £. Meddelelser fra Hovedkassereren.
Hovedkassereren fremlagde en Regnskabsoversigt for
1. Kvartal 1936. Balancen var Kr. 660 330,55. I Forhold
til Stillingen pr. 1. Januar d. A. cr dette en Formue-
tilbagegang "paa Kr. 459,89, hvilket skyldes Afholdelse
af den ckstraordinere Kongres, som kostede 3 343,00 Kr.
Efter at det kritiske Udvalg havde fremsat Bemeerk-
ning om Diztberegningen i et enkelt Tilfalde ved Kon-
egressen 1 November 1935, godkendtes Regnskabsoversigten.

Punkl 5. Behandling af foreliggende Sager.

I Anledning af, at der, efter at de nye Tjenestetids-
regler er udkommet i Ordreform, heri er optaget en
Bestemmelse om Nattehvilepauser, saaledes at hvis det
paa een Nat forekommer flere tjenestefric Ophold, regnes
kun eet af disse for Frihed, har vi henstillet til General-
direktoratet, at denne Bestemmelse ogsaa geres galdende
for Lokomotivpersonalet. Generaldirektoratet har kun
villet imedekomme vort Onske, for saa vidt angaar Per-
sonalet i Rangerturene.

Det vedtoges at drefte Sagen med de andre inter-
esserede Organisationer.

Struer Motorfererafdeling fremsender paany det paa
sidste H.B.-mede behandlede Forslag om, at der gives
de Motorferere II, som ikke har haandverksmessig Ud-
dannelse, Adgang til at gennemgaa Motorferereksamens
2. Del (Dieselproven) .Det vedtoges at henholde sig til
den paa sidste Mede trufne Beslutning.

Lyntogslokomotivfererne anmoder om et Tilleg af 50
Kr. pr. Maaned i Vinterperioden. Det vedtoges at tage
Sagen til Efterretning til Brug for H.B. ved Droftelse
af lenmassige Forhold.

Under Hensyn til Vanskelighederne ved at finde en
passende Norm for, hvornaar de Lokomotiv{yrbedere, som
i Henhold til Uniformsreglementets Bestemmelse har
Mulighed for at faa ombyttet deres Over{raekstej inden
den normale Brugsperiodes Udleb, kan opnaa saadan
Ombytning, har Spergsmaalet vere dreftet med General-
direktoratet for at finde en anden Ordning. Der er nogen
Mulighed for, at Sagen leses paa en tilfredsstillende
Maade.

H. B. tiltraadte den skitserede Ordning.

Elektrofererne ved Enghave-Depot onsker at oprette
selvstendig Afdeling fra og med 1. Juni. Det vedtoges
med Hensyn til Antallet af Motorfererafdelinger ikke at
foretage nogen Forandring fer naeste ordinere Kongres,
men henholde sig til den Ordning, som forelagdes og
godkendtes af Kongressen i November 1935.

Rekrationshjemmet »Faarupgaards Minde« andrager
om Tilskud til Beklaedningshjelp for trangende Rekon-
valescenter. 25 Kr. bevilgedes.

Forslaget angaaende Reorganisering af C. 0. — hvil-
ket Forslag som tidligere meddelt gaar ud paa, at Aars-
kontingentet for de ferste 100 af hver af de tilslutiede

Organisationers Medlemmer ansattes til 6 Kr. pr. Medlem
og for Resten til 10 Qre pr. Medlem samt at det for at
kunne optages i C.0O. er en Betingelse, at de tilsluttede
Organisationer henlaegger 50 Qre pr. Medlem pr. Maaned
til en Fond, som skal bruges i Konflikttilfeelde saavel
indenfor som udenfor Statstjenestemandenes Raekker —
underkastedes fornyet Behandling. Det vedtoges at til-
treede Forslaget, idet H.B. dog gav Udtryk for, at den
helst saa vor Organisations direkte Indmeldelse i »De
samvirkende Fagforbund«.

Det hollandske Jernbaneforbund indbyder til Kon-
gres. Formanden og Sekreteren valgtes som vore Repreae-
sentanter.

Da der sammen med Kongressen fejres 50 Aars orga-
nisationsjubileum, vedtog H.B. at skenke vor Broder-
organisation en Erindringsgave.

Norsk Lokomotivmandsforbund indbyder til Aarsmede.
Viggo Johansen og Carl Christensen valgtes til at repree-
sentere vor Organisation.

Svensk Lokomotivmandsforbund indbyder til Kongres.
Formanden og Hovedkassereren valgtes som vore Repra-
sentanter.

Jernbaneafholdsselskabet indbyder til Aarsmede. Det
vedtoges at modtage Indbydelsen og som vor Represen-
tant sende K. Svendsen.

Til at deltage i »Sommermede med socialt Programz«
paa Hindsgavl valgtes P. Jensen og O. Levborg.

»Danmarks rede Hjelp« indbyder til Kongres. Sagen
henlagdes, idet bemeldte Kongres har veeret afholdt.

Punkl 6. Eveniuell.
Forskellige mindre Emner dreftedes.

JUBILEUM

Lokomotivferer J. A. Bech, Frederikshavn, kan den
15. Juni fejre 40 Aars Jubileum for sin Ansaettelse i
Statsbanernes Tjeneste.

Bech’s rent tjenstlige Data ser saaledes ud: Ansat
som Haandverker paa Centralverkstedet i Kebenhavn den
15. Juni 1896. Lokomotivfyrbeder i Kebenhavn Aaret
efter, forflyttet til Frederikshavn 1. Maj 1900, forfrem-
met til Lokomotivferer i Fredericia 1. August 1907, kom
igen til Fh. Aaret efter, hvor Bech saa har virket siden,
bortset fra en lille rask Tvangsforflytning til Fa. i 1914

Jubilaren er en »rigtig Frederikshavner«, som elsker
sin By og Gerning, og som nu gennem 40 Aar samvittig-
hedsfuldt og med en aldrig svigtende Troskab har vare-
taget Lokomotivmandens Pligter.

Bech er ligeledes med stor Iver og Interesse gaaet
op i Arbejdet for vor Organisation, var med ved For-
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eningens Start og i de forste Brydningsaar og har i en
lang Aarrakke veeret Afdelingsformand.

For os, som daglig arbejder sammen med Bech, er
han altid den elskveerdige og noble Kollega, som ved sit
rolige og sindige Veasen kun har skabt sig Venner.

Vi onsker hjertelig til Lykke paa Jubileumsdagen og
takker for godt Samarbejde.

Frederikshavn Lok[. Ajdeling.

DO@DSFALD

Lokomotivfyrboder H. P. C. Henriksen, Helsingor,
dede den 15. Maj 1936 paa @resundshospitalet i Hel-
singor.

Under Opsmoringen af en »S«<-Maskine faldt Henrik-
sen i Februar Maaned i Aar ned i Kanalen. Han slog
Ryggen ret voldsomt og var sygemeldt en leengere Perio-
de, men kom ud at kere igen. Han var dog ikke den
samme raske Mand som for. En Dag blev han pludselig
syg paa Gaden og maatte hjem i Seng, for derfra et Par
Dage senere at blive bragt paa Hospitalet, hvor han en
halv Snes Dage efter afgik ved Daden.

Henriksen begravedes paa Helsinger Kirkegaard den
20. Maj under stor Deltagelse. Kisten var smukt pyntet,
og der var et Vald af Kranse og Dekorationer med sig-
nerede Baand, hvoraf mange fra D.L.F.s Afdelinger.

Ved Kisten stod seks Lokomotivfyrbadere resvagt,
og syv Faner var til Stede, reprasenterende Hornbaek—
Gillelejebanens Personale, Dansk Jernbaneforbunds Hel-
singer Afdeling, Remisearbejderne i Helsingor, samt
D.L.F.’s Afdelinger i Gedser, Roskilde, Kebenhavn Gb
og Helsingor.

Preesten talte smukt om den afdsde. Efter Jordpaa-
kastelsen bragte Lokomotivfyrbedernes Afdelingsformand
den afdede et sidste Farvel og udtalte et »Are veere dit
Minde«.

Henriksen blev 40 Aar, han var en god, pligtopfyldende
Lokomotivmand og en Kollega og Kammerat af den Slags.
man altid er glad for at mode og ked af at miste..

K. I. K.
TAKSIGELSER
Hjertelig Tak for udvist Deltagelse ved min kere
Mands, Lokomotivfyrbeder H. P. C. Henriksens Begra-

velse.
Ella Henriksen og Bornene.

Hjertelig Tak for udvist Deltagelse ved min Hustrus
Begravelse.
Paa Berns og egne Vegne
H. V. Sorensen,
Lokomotivferer,
Orehoved.

FERIEHJEMMET PAA KNUDSHOVED

Det meddeles herved, at Feriehjemmet paa Knuds-
hoved er fuldt belagt i Tidsrummet 11.—25. Juli, hvor-
for det henstilles til de af vore Medlemmer, der ensker
Ferieophold paa Knudshoved, om muligt at valge Tiden
for eller efter de neavnte Datoer.

JYSK:-FYNSKE STATSBANEPERSONALES
BIBLIOTEK

Mandag den 29. Juni 1936 Kl. 16% afholdes General-
forsamling i Bibliotekslokalet med Dagsorden:

1. Forhandlingsbhogen.

2. Fremleeggelse af Regnskab.

3. Valg af 3 Bestyrelsesmedlemmer; fhyv. Godsbestyrer
H. C. Hansen, Overporter J. K. F. Jensen og Maskin-
arbejder C. Esbensen afgaar efter Tur.

Valg af 1. Suppleant til Bestyrelsen, Kobbersmed
Holm afgaar.

4. Valg af en Revisor og en Revisorsuppleant; Over-
assistent Dahl Jensen og Kontorist Frk. Agger afgaar.

5. Statutendringer.

6. Eventuelt.

Regnskabet vil i 8 Dage for Generalforsamlingen vere
fremlagt i Bibliotekslokalet i Bytteliden.

Forflyttelse:
Lokomotivfyrbeder K. E. Ohlendorff, Kbh. Gb., under
15—5.—36 til Glyngore.

Afsked:

Lokomotivforer N. C. Kristensen, Skive H., efter An-
sogning paa Grund af Svagelighed med Pension fra
31.—7.—36 (min. Afsked).

Dodsfald:
Lokomotivfyrbeder H. P. C. Henriksen, Helsingor, den
15.—5.—36.

Dodsfald blandt Pensionister:
Pens. Lokomotivfgrer V. O. Hansen, (Kbh. Gb.), den
20.—5.—36.

REDAKTION: Soph. Jensen og E. Kuhn, ferstnsvnte
ansvarhavende. Reventlowsgade 28, Kegbenhavn V.
Telefon Central 7708.
1Jdgaar 2 Gange mdl. — Abonnementspris: Kr. 6 aarlig
Tegnes paa alle Postkontorer i Skandinavien.

ANNONCE-EKSPEDITION:
Reventlowsgade 28, Kebenhavn V.
Telefon Central 7708 — Kontortid K1. 10—4.
Postkonto 20 541.

Frederiksherg Bogtrykkeri, Howitzvej 49.
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