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SIKKERHEDSREGLEMENTET AF 1935

Den 23. August 1934 nedsatte Generaldirek-
toratet et Udvalg af Administrationsfolk til at
gennemgaa »Togreglementet af 1920« og stille
de Forslag til Andringer eller Nyskabninger,
som Udvalget maatte finde nedvendige.

Udvalgets Arbejde er nu resulteret i, at
Statsbanerne har udgivet et nyt Reglement, der
kaldes: »8ikkerhedsreglement af 1935«. Det
treeder i Stedet for det foregaaende »Togregle-
ment af 1920« og traeder i Kraft samtidig med
den nye Koreplans Ikrafttraeden fra 15. Maj
1935.

Dets Omfang i Forhold til »Togreglementet
af 1920«, er noget foroget, idet man har ment
det rigtigt at indfoje en Del Bestemmelser, der
tidligere fandtes i det almindelige Instruktions-
stof i selve Reglementet.

Heraf folger, at medens det tidligere Regle-
ment bestod af 52 Paragraffer paa 124 Sider
a ca. 31. Linier a ca. 33 Bogstaver, er det nye
Reglement udvidet til at bestaa af 61 Paragraf-
fer paa 139 Sider a 37 Linier & ca. 42 Bogstaver.
Dette vil sige, at Omfanget er blevet naesten for-
doblet.

Om nu Verdien af det nye Sikkerhedsregle-
ment er bleven foreget i samme Forhold, som
Udvidelsen at Indholdet har fundet Sted, skal
vi, forinden Reglementet har veeret udsat for
den praktiske Prove, lade vaere usagt.

Paa den anden Side giver Gennemlasnin-
gen af det, sammenholdt med det tidligere
Reglement, Indtryk af, at man paa et over-
veeldende Antal Punkter har opbygget det paa
de gamle, provede Bestemmelser og Principper.
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Paa andre Punkter har man brudt med disse,
men dog samtidig anvendt en vis Forsigtighed i
Indforelsen af det nye. Heraf folger, at en be-
tydelig Omkalfatring har fundet Sted.

Da man har taget en Del af Instruktions-
stoffet med fra Ordresamlingerne m. v., maa der
nodvendig finde en anden Opbygning Sted af
Indholdsfortegnelsen, og da Tiden fra 1920 til
1935 heller ikke i jernbaneteknisk Henseende
har undladt at satte sine Spor, maa disse ogsaa
give sig Udslag i Bestemmelserne i det nye
Reglement.

Naar man derfor i det nye Reglement i
nogen Grad har simplificeret de mange Ting,
der vil veaere at iagttage for at fremkalde en
sikker Toggang, saa har man uden Tvivl veret
i hej Grad berettiget hertil. Berettiget igen-
nem de uhyre store Fremskridt den tekniske
Udbygning af Stationer og Materiellet har un-
dergaaet i de sidste 15 Aar, hvorved der for
Personalet er fremskaffet ganske anderledes
sikre og kontrolable Hjeelpemidler, end man
tidligere var i Besiddelse af, til en sikker Tog-
ekspedition.

Nu kan man selviolgelig sige, at disse tek-
niske Foranstaltninger ikke burde berettige
Udvalget til at foreslaa og Generaldirektoratet
til at lade udfere i Praksis en saa meegtig In-
konsekvens, i Forhold til hvad der i analoge
Tilfeelde ellers kraeves i Reglementet, at man
ved Overhalingsforlegning tilbage undlader at
underrette det overhalende Tog om, at en Over-
haling skal finde Sted paa en ikke forudset Sta-
tion. Men samtidig maa det selvsagt erkendes,
at det vilde lidet nytte, om Statsbanerne paa
alle Maader sogte at satte Farten op, at kere
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praecis, og =aa igennem sine Togekspeditions-
hestemmelser lagde Hindringer i Vejen for, at
dette kunde ske. .

Det maa uden Tvivl vaere en Nodvendighed.
at der drages Omsorg for, at det muliggores
i forsvarligt Omfang at fremskynde Togggan-
gen ogsaa under Uregelmaessigheder. Og hvil-
ken uhyre” Skade det vilde volde Jernbanens
Renommé, om den Nyskabning, som fra 15.
Maj fores ud i Livet, Lyntogene, skulde faa be-
tydelige Vanskeligheder med at komme praecis
frem, kan enhver sige sig selv. At man alligevel,
hvor praktiske Forhold ikke forhindrer Under-
retning, burde lade slig finde Sted, synes vi,
burde fremkalde Overvejelser.

Taage og usigthart Vejr er paa visse Tider
af Aaret ikke ukendte IFeenomener her i Liandet,
og at det er nogle hojst ubehagelige Kammera-
ter at treekkes med i Jernbanetrafik, er en kendt
Sag. | det gamle Reglement fandtes en Bestem-
melse om, at der paa Blokstreekninger skulde
kores med Stationsafstand i usigtbart Vejr —
naar Mastesignalet ikke kunde ses i 250 m Af-
stand., Denne Bestemmelse er ophievet ud fra
det Reesonnement, at Bestemmelsen allerede er
opheevet paa nogle af de stierkest trafikerede
Streekninger.

Hvor denne Bestemmelse har vaeret 1 Kraft,
¢r den nappe bleven kategorisk overholdt, og

Signalsystemets [forbedringer — hvad Lyset
angaar — har sikkert bevirket =it hertil. Men

mon alligevel ikke Begrundelsen, med Henvis-
ningen til Opheevelsen paa de sterkt trafikerede
Straekninger, er lovlig tynd. Selve Signalernes
Udstyrelse er dog vist det viesentlige paa dette
Punkt.

Ved de saakaldte skarpe Krydsninger har
man brudt med den gode, gamle Hovedregel,
at der ikke maatte videremeldes for et kryd-
sende Tog, forinden det modgaaende var an-
kommet til Stationen. Om denne Aindring egent-
lig betyder nogen Tidsbesparelse af Betydning
maa vist anses for tvivlsomt. Forsigtighed og
Omhyggelighed ved Krydsninger er af stor
Vardi, og selv om disse Ting ogsaa kan tages
i Betragtning efter Aindringen havde en gam-
mel i Bevidstheden indgroet Regel der aldrig
har sinket Togekspeditionen nievnevierdigt, dog
maaske nok ogsaa ind i Fremtiden veret af
Verdi. Forjagede Dispositioner ved Krydsnin-
ger er af det onde.

Tidligere skulde Tog, der medforte Vogne,
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altid have en ansvarlig Togferer med, baade af
Hensyn til Bremsebetjeningen og Togets Sik-
kerhedstjeneste, Lokomotivfolkene har jo deres
Maskine at passe foruden. Dette gennemforte
Pincip er nu brudt, idet det tillades at sende
Tog af Sted paa visse Straekninger — vel naeppe
de steerkest trafikerede — men indtil 12 Vogn-
aksler, uden Togpersonale.

Denne Foranstaltning er en ren og skwer
Spareforanstaltning og er neppe de Penge
veerd, som det principielle Brud paa den tidli-
gere klare Linie betyder. Sikkerhedsmaessigt
set, baade for Liv og Gods, er det af betydelig
Verdi, at et Tog altid har tilstreekkeligt Be-
tieningspersonale ogsaa overfor uforudsete Si-
tuationer. :

Ved Underretning af Tog om Kryvdsnings-
forleegning er der for gennemkorende Tog sket
den Endring, at kun Lokomotiviareren skal
have Underretningen. Da den nu bestaaende
Ordning, hvorefter Togfarerne ogsaa faar over-
rakt Meddelelsen om Krydsningsforleegningen,
i Praksis neppe har vieret af sinkende Karak-
ter, og da den selvfolgelig indeholder et yder-
ligere Sikkerhedsmoment, forstaar vi ikke,
hvorfor man unodvendigt har afsvekket dette
Forhold.

TIENESTEMANDENES RETSSTILLING

Vi gengiver efter »Vor Stand« folgende
interessante Artikel om Tjenestemandenes
Retsstilling.

For de allerfleste andre end Tjenestemeen-
dene selv forekomer det maaske forunderligt, at
der overhovedet eksisterer et Begreb, som hed-
der Tjenestemezendenes Ret=stilling; thi man vil
vel i Almindelighed reesonnere som saa, at Tje-
nestemendenes Retsstilling maa veere ganske
den samme som Retsstillingen for alle andre
Samfundsborgere. Dette er naturligvis ogsaa
rigtigt, for saa vidt man alene teenker paa den
almindelige Retsordning i Samfundet. Over for
den er Tjienestemaendene selvsagt — og heldig-
vis stillet som alle andre Borgere i Samfundet,
men ikke desto mindre eksisterer der alligevel
et Begreb, som hedder Tjenestemaendenes Rets-
stilling, og dette har sin naturlige IForklaring
deri, at Tjenestemandens Stilling overfor Aur-
bejdsgiveren — for os Staten — er en ganske
anden end den ikke faste Arbejders Stilling
overfor sin Arbejdsgiver. Den private Arbejder
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kan i de fleste Forhold uden Tab af erhvervede
Rettigheder soge sig =it Arbejde andet Steds,
i hvert Fald for saa vidt der er Arbejde at faa.
medens Arbejdsgiveren er nogenlunde frit stil-
let med Hensyn til at kunne skille sig af med
Arbejdere, som han ikke mere onsker at be-
skeeftige. Saaledes ligger Forholdet imidlertid
ikke, Staten og dens Tjenestemwend imellem.

En Statstjenestemand kan ikke undgaa at op-
give erhvervede Rettigheder, dersom han soger
sig Arbejde andet Sted= (her =es naturligvis
hort fra Tilfeelde af Overgang til anden pen-
sionsherettiget offentlig Virksomhed) og Staten
kan ikke uden videre skille sig af med Tjene-
stemaend, som den ikke mere onsker at bheskwef-
tige, men maa yde dem Pengion efter de geel-
dende Bestemmelser, saafremt denne ikke er
forbrudt ved Handlinger (Undladelser) fra Tje-
nestemandens Side,

Men naar Forholdet er saaledes, maa Tje-
nestemanden naturligvis have en vis DBeskyt-
telse for sine Rettigheder i Lovgivningen, me-
dens Statsmagten til Gengeld har anset det
for nedvendigt at have visse Midler til at skride
ind med mod Mixligholdelse af Tjenestepligter,
og disze Midler har Administrationerne i den
saakaldte disciplinere Straffemyndighed. Den-
ne har IHjemmel i Tjenestemandslovens §§ 17
og 18, og det er med disse Paragrafer, vi skal
bheskaeftice ox n@rmere i det folgende.

Heldigvis er det saaledes, at Samfundets
strafferetlige Retsmaskineri saare sjweldent
kommer i Virksomhed overfor den enkelte Sam-
fundshorger; denne har derfor som Regel ikke
noget storre Indbhlik i Strafferettens Mysterier,
Han gaar i Almindelighed ud fra, at han hlot
kan leve et almindelig skikkeligt og arbejdsomt
Liv; saa sker der ham intet ondt paa dette Om-
raade. Og dette Synspunkt vil almindeligvis og-
saa veere rigtigt. Han lever i Tryghed for, hvad
der kan komme, og Trygheden i dette Forhold
har sin meget store Betydning, Ganske vist
kan det ske, at en uskyldig kan blive malet ind
i Retsmaskineriets Kvarn.

Men sker det, at en uskyldig bliver sigtet,
eller sker det, at der rejses Sigtelser for langt
mere graverende Forhold, end den sigtede har
paa 3in Samvittighed, da har man endnu Rets-
heskyttelsen tilbage, og saa sikkert som det er,
at Domstolene soger den mest retferdige Af-
garelse, vil Retsheskyttelsen altid virke med
til, at en sigtet ikke bliver uskyldigt demt.
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Derfor underbygger  Retsheskyttelsen den
Tryghed. der almindeligvis raader paa dette
Omraade her i Landet. og derfor vil alle gode
Borgere onske den bedste Retsheskyttelze he-
varet.

Kun hvor man ensker, at Magten skal sid-
de i Spydstagen, hvor man vil skabhe Utryghed
Usikkerhed, har Retsbeskyttelsen veeret
Magthaverne en Torn i Ojfet. Vi har set det
under den store franske Revolution, vi har et
det i Ruxland, ja, vi har ogsaa set det i Dan-
mark, Sverige for mange Aar tilbage, hvor det
— at viere sigtet — var det samme som at vaere
domt. I cthvert ordnet Samfund vil Nutiden
reagere mod Tilbagevenden til saadanne uhold-
hare og utrygge Tilstande.

0g

Ogsaa for Tjenestemandene er Retsheskyt-
telsen af den aller storste Betvdning, hvor det
drejer =ig om Forhold til den disciplinere
Straffemyndighed; thi ganske vist er de Straffe-
midler, c<om kan bhringes i Anvendelse, begren-
sede, men ikke desto mindre kan de veere =aare
ubehagelige over for Tjenestemaendene. Og her-
til kommer. at Straffens Virkning i mange Til-
farlde langtfra er udtomt med Fuld-
hyrdelse.

dens

Derfor maa Tjenestemanden — lige =aa lidt
som nogen anden — dommes uretfeerdigt. og
derfor maa Tjenestemandens Adgang til Rets-
heskyttelse i heromhandlede Forhold vaere ube-
skaaret, raa meget mere som Anklagemyndig-
hed og Domsmagt ikke ved Statstjenesten er
adskilte, hvor det gaelder den diseiplineere
Straffemyndighed.
ofte

oy

Anklagemyndighed og Domsmagt er
den =amme, nemlig Generaldirektoratet;
dette gor det naturligvis vderligere nodvendigt.
at Retsheskyttelzen ikke tilsideseettes.

Den Retsbeskyttelse, som Tjenestemaendene
har, findes udtryvkt i samme Paragrafer, hvori
den disciplinere Straffemyndighed hjemles,
nemlig i Tjenestemandslovens §§ 17 og 18, og
den er i sig selv =aare heskeden.

Nu er det sikkert saaledes, at mange Tje-
nestemaend vel kender disse Paragrafers Ind-
hold, men ikke har gjort sig Betydningen af
dem helt klar. De har det ligesom den foran
omtalte Samfundsborger, der skikkeligt og
arhejdsomt pasers =in Dont, og som derfor
tror, at der intet ondt <kal vederfares ham, og
endelig naerer de vel ogsaa Fortrestning til den
Retsheskyttelse, som gennem Auditerforher,
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Bisidder o. s. fr. er sikret dem, saa snart det
gelder storre Boder eller Straffe.

Men er denne Fortrostning berettiget mere?

Vi ved, at Statsbanerne paa dette Omraade
tidligere ydede Tjenestemeendene al den Rets-
beskyttelse, de havde Krav paa, men geelder
det fremdeles? Kan vi, naar vi har set, hvor-
ledes Statsbanerne er faret frem mod Lokomo-
tiviorer Hammer, fole os trygge mere?

Vi har bragt i Erfaring, at Statsbanerne og-
saa paa et andet og for Tjenestemendene
uhyre vigtigt Omraade ser anderledes paa Tje-
nestemaendenes Retsheskyttelse, end vi tidligere
var vant til.

I Tjenestemand=lovens § 17 er fastsat, al
den Tjenestemand. som sigtes for en Tjeneste-
forseelse, skal afgive en Udtalelse i Sagen. Ud-
talelsen kan bestaa i en Paategning om, at
Fremstillingen af Sagen erkendes at veere rig-
tig, eller i Sager, der er saa alvorlige, at det
maa forudsettes, at Forhor vil hlive afholdt,
af Paategningen »Leest«. (Tjenestemandslo-
vens § 17,1.)

Naturligvis kan man ogsaa i de mere alvor-
lige Sager erkende Fremstillingens Rigtighed,
men dersom man gor det, har man efter den
Opfattelse, Statsbanerne nu har, ikke Krav paa
Auditerforhor, selv om Sagen medforer storre
Bode end 10 Kroner eller Forsattelse.

Vi er ganske uenige med (ieneraldirektora-
tet i denne Opfattelse, thi ganske vist staar der
i Lonningskommissionens Bemeerkning til Tje-
nestemandsloven, at der i et saadant Tilfelde
vil veere Mulighed for at undgaa Forher, men
vi er af den Opfattelse, at Muligheden kun fore-
ligger, dersom Tjenestemanden er indforstaaet
dermed. Vi bygger denne Opfattelse paa, at det
Forslag, der medforte Lonningskommissionens
Aindring af § 17, var indsendt af Tjeneste-
mendene som et Forslag, der tilsigtede en for-
bedret Retsbeskyttelse, og vi vegrer os ved at
tro, at Lonningskommissionen har villet gaa
den modsatte Vej.

Under de nuveerende Tingenes Tilstand,
hvor en Erkendelsespaategning paa en Sag ved
Statsbanerne kan veere tilstreekkeligt Grund-
lag for Boder over 10 Kroner eller Forsattelse,
maa vi advare alle, som onsker eventuelle af
den Slags Sager til Auditorbehandling, mod at
skrive »erkendes« eller sligt paa Sagfremstil-
lingen, selv om denne er aldrig saa rigtig.

Man maa aldrig skrive andet end sLeest« i

slige Tilfelde. Ellers vil man naturligvis for-
skeertse Adgang til Auditerbehandling af Sa-
gen. 3
Hvorfor skal Tjenestemendene nu vaere ud-
sat for den Slags Attentater paa den gennem
Aarene oparbejdede Retsbeskyttelse? Den al-
mene Retsbeskyttelse for Samfundets Borgere
er dog bleven bedre og bedre. Vi tror, at det er
en uklog Politik; thi som vi foran skrev, Utryg-
hed folger i Kolvandet paa enhver Svaekkelse
af Retsbeskyttelsen, men at skabe Utryghed
blandt Personalet kan dog vel naeppe veere
Maalet. Vi vil i hvert Fald soge at verne vor
Retsbeskyttelse med de Midler, vi nu engang
har.

FRA MEDLEMSKREDSEN

Paa Kongressens Dagsorden til Kongressen i Maj
1935 under Punkt 11 er optaget Forslag fra @sterport,
Afd. 6, saalydende: a) »25 Aars Jubilaet regnes fra
Antagelsesdagen som Lokomotiviyrbederaspirant.«

Til Dette Forslag onsker jeg gerne at knytte nogle
Bemeaerkninger.

Hvad er et 25 Aars Jubileum og hvordan be-
rognes den?

Fra den private Industri ved vi, at 25 Aarsdagen
regnes {ra den ferste Dag, man indtreder i et Fir-
mas Tjeneste: men inden for D.S.B. er det forste
Aar ct Proveaar, som ikke teeller med: og hvorfor
tivller dette Aar ikke med, naar man umiddelbart der-
efter faar fast Answottelse, saa maa Proveaaret dog
have vearet tilfredsstillende, ellers vilde Afsked vel
have vierct Felgen, og saa vilde der selvsagt aldrig
blive tale om .Jubileeum.

D. L. F. har i sin Tid indtaget det Standpunkt, at
Liokomotivmeendenes Jubileum regnes fra Answttel-
sesdagen som Lokomotivfyrbeder, uanset hvornaar
vedkommende Medlem var antaget, evt. ansat, ved
D.S. B, og derved bliver Jubileumsdagen en Paro-
di af, hvad den burde vare; ganske vist ved vi alle,
at enten en Lokomotivferer holder Jubileeum regnet
fra Antagelse-, Ansattelses- eller Forfremmelsesda-
gen som Lokomotivfyrbeder, viser vor Arbejdsgiver
D. S. B. os ingen Opmarksomhed af den Grund, der
hejses ikke engang Flag for os, fra Administrationens
Side!

Hvorledes vil det i de kommende 3 a 4 Aar se ud
for Jubilearerne? Det bliver Aspiranterne fra Efter-
aaret 1908 og Aarene 1909 og 1910, hvor de dengang
saakaldte Evighedsaspiranter staar for Tur til at fej-
re Jubileeum; disse Medlemmer opnaaede en Aspi-
ranttid fra 3 til 5 Aar. Naar D. L. F. efter de gangse
Regler sender det obligate Lykenskningstelegram til
de kommende Aars Jubilarer, som faktisk burde fejre
30 Aarsdagen for deres Antagelse i Statens Tjeneste
i Stedet for 25 Aars Jubileum, burde der samtidig
medfolge en Plovmand fra Organisationen, som Tak
for vedkommendes Indsats i 30 Aars Krigeni D.L. F.
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Jubileumsdagen indenfor D.L.F. er et forzeldet
System, og derfor maa vi bort derfra, saa vi i Frem-
tiden kun regner med og fra Dagen ved Antagelse
som Lokomotivfyrhederaspirant, den nuvarende Or-
ganisationsledelse for D.L.F. har jo ogsaa i flere
Tilfelde dispenseret fra de gweldende Regler, og had-
ret Motorferere, som er tilgaaet D.L.F. fra andre
Organisationer, paa deres Jubileumsdag regnet fra
deres Ans@ttelsesdag indenfor D. S. B, hvilket jeg dog
fuldtud bhilliger; men alle Medlemmer indenfor D. .. F.
bor og skal have samme Rettigheder! Derfor vedtag
Osterports Afd. 6's Forslag paa Kongressen i Maj
1935.

Th. Frandsen, Gh., Afd. 1.

Kommunistforskrekkelse.

Herhjemme i vort lille Land har hele den horger-
lige Presse en vis Forkeerlighed for at skrive om,
hvor yndigt vi har det i Danmark, og ikke mindst
Arbejderen, der nyder alle de sociale Fortrin og Fri-
heder, som ikke gives bedre i andre Lande.

Men begynder Arbejderen at blive revolutioneart
indstillet, saa er Fanden los. Beller, Splittelsesfolk
og Forraddere, er de Ord, som er mest anvendelige
imod denne Bevaegelse, selv daglige Provokationer
gaar man ikke af Vejen for. Enhver, der har tilsluttet
sig den revolution@re Beveegelse ryster uvilkaarligt
paa Hovedet.

Kan man bebrejde dem, at de ved at folge den
politiske og ekonomiske Udvikling er kommet til det
Resultat, at det kun er en revolutionzer indstillet
Arbejderbevargelse, der kan fore dem frem til Socia-
lismens Maal.

Er det Splittelsesarbejde, at de seger at indfere
en Enhedsfrontdannelse med de socialdemokratiske
Arbejdere, for at nedkampe de fascistiske Tendenser,
som allerede giver sig Udtryk inden for Reaktionens
Raekker.

En af de sterste Farer inden for saavel de fag-
lige som politiske Organisationers Bevagelse, er re-
formistiske Lederklikedannelser. Man ser Gang paa
Gang de saakaldte Straebere, som har henrykket sine
Kammerater med revolutionare Fraser og Ordstrem-
me, den Dag, de kommer ind i de stedlige Organi-
sationer, slaa en Kolbette og vise deres fuldstendige
Ligegyldighed over for Organisationernes Formaal.
De viger mange Gange ikke tilbage for i afgerende
Tilfeelde at staa paa Linic med Udbytterne, og saa
ved demagogiske Talemaader narre sine Kammera-
ter, og endda heste Bifald og Zre derfor.

Hvorledes kommer man dette Onde tillivs?

Forst og fremmest ved at Medlemmerne inden
for de forskellige Organisationer tropper op og ger
deres Pligt til at Organisationen faar Liv, ved at vise
den sin storste Opmarksomhed i alle saavel smaa
som store faglige og politiske Spergsmaal, og ikke
som nu, hvor man har det Indtryk, at Ligegyldig-
heden fra Medlemmernes Side tager mere og mere
Overhaand. Det er heller ikke nok at hvert enkelt
Medlem er med ved Stemmeafgivninger, men det er
hans Pligt at anskaffe sig de mest obhjektive Oplys-

ninger i de enkelte Tilfalde. Dernast burde der tages
Forholdsregler som bevirker, at ingen Tillidsmand
kan drage ekonomiske Fordele i Kraft af deres Til-
lidsposter. For det sidste og ikke mindst vigtige, at
gore Fagbladene til virkelige Fagbhlade, hvor alt bli-
ver behandlet sagligt paa saavel det politiske som
faglige Omraade.
12. Februar 1935.
Michelsen,
Lokomotivfyrbeder (128).

Vort Blad er jo ikke noget rent politisk Blad, men
et Fagblad: som Folge deraf burde alle heri inde-
holdte Artikler, selv om de har politisk Tilsnit, he-
handle det faglige som Hovedemne. Dette kan ikke
siges om foranstaaende Indleg, men naar vi allige-
vel optrykker det, er det fordi Indsenderen har saa
rorende Ret i, at det er Medlemmerne, som i Stedet
for at vise Ligegyldighed burde vise en saadan Inter-
esse, at de var »mede«, d. v. s. vel orienteret i de
forskellige Spergsmaal. Dersom dette var Tilfaeldet,
vilde en stor Del af den herskende Utilfredshed veare
rettet mod andre Maal end Tilfaeldet nu er.

lovrigt skal vi med Hensyn til Indsenderens Be-
merkning om  »Striehere«, som har narret deres
RKammerater hemarke, at det maa vare Betragtnin-
ger over Livet i Almindelighed: med vort Kendskab
til D. L. F.s Tillidsmeend kan vi roligt sige, at Be-
maerkningerne ikke gaelder nogen af disse.

e,

Motor contra Damp.

Der har i den sidste Tid begyndt at hwve sig
Ruster om den overbaandtagende Motordrift, ). S. B.
er begyndt at praktisere. Det er forskellige Argumen-
ter man bhruger imod Motordriften, men taget som
Helhed, er det fra de forskellige Mennesker, der har
givet deres Mening tilkende, en Forherligelse af
Dampdriften, som de mener absolut er Nummer et.
Lad os begynde med et Indleg i »Lokomotiv-Tidende«
fra 20. Februar, hvori Indsenderen drager Handels-
politiske Spergsmaal ind i Sporgsmaalet, idet han
mener, at det vil skade Handelssamkvemmet med
England, naar vi ikke aftager Kul, grundet paa Ind-
forsel af Motordrift. Det skal med det samme slaas
fast, at den Slags Argumenter er helt nd i det blaa,
hvilket Tallene kan bevise. Ifelge Statistiken ud-
gjorde Englands Udfersel for Aaret 1934 39 661 000
Tons Kul, medens D. S. B.s Forbrug det samme Aar
udgjorde ialt 334 000 Tons, saa man vil deraf se,
at selv om alle Danmarks Jernbaner blev motor-
drevne, vilde det ikke faa meget Indflvdelse paa
Englands Kuleksport. Rent bhortset fra den Kends-
gerning, at England har Kontrol over ikke saa faa
Olickilder i Verden, og som Folge deral ogsaa en
stor Eksport af Olie.

En af Paaskedagene var en af Lokomotivierer
H. P. Hansen indsendt Artikel offentliggjort i »Ber-
lingske Tidende«<. H. P. Hansen anstillede nogle
Sammenligninger imellem de saakaldte Lyntog, der
som bhekendt skal fremfores med Motor, med de for
Tiden bhenyttede P-Maskiner. Dog H. P. Hansen

101



DANSK LOKOMOTIV TIDENDE

gjorde sig i dette Tilfaelde til Modstander af et Frem-
skridt, som vistnok ikke deles af alle Tokomotiv-
m@end. H. P. Hansen mener, at vore P-Maskiner
godt kan kere Lyntogene, ja det er vel rigtigt nok,
men man kommer da ikke uden om, at der bhruges
ca. een Tons Kul fra Kh til Ko, og hvordan det er
og ikke er, saa skal de nu puttes ind ved Haand-
kraft. Alt imedens Reg, Stev og Skidt staar Perso-
nalet om @Qrene, og helt let gaar det nu ikke, naar
man skal kere fra Kh til K¢ paa 67 Minutter med
ca. 15—20 Ladninger paa Krogen.

I Motorvognens Fererum staar man da ander-
ledes hehageligt, og Udkigget er da ogsaa betydelig
bedre, og naar man mener, al have driftsikve Mo-
torer, der ikke kraver det fysiske Arbejde som
Damplokomotivet, saa lad da dem arbejde. Guderne
skal vide, at Lokomotivfyrbederne sommetider har
Kvaler nok med baade det ene og det andet. Kullene
er jo ikke altid forste Klasses, og Vinterdage med
stort Tog og Taage med mere, ja saa kan der veere
nok at gere for baade Forer og Fyrboder ved Frem-
forelse af Hurtigtogene.

En anden Ting er, at man maa vare klar over,
at Rejselysten er stor, naar blot Trafikmidlerne er
i Orden, og Folk kommer hurtigt afsted til en rime-
lig Pris. Et godt Eksempel har man i de elektriske
Tog. Der er de Rejsendes Antal steget ganske bety-
delig, s@rlig om Sendagen, og det er vist ikke fordi,
at Kebenhavnerne lige pludseligt har opdaget, at
der er saa kont i Klampenborg, nej det er selv-
folgelig fordi Trafikmidlerne er blevet bhetydelig for-
bedrede.

Paa Holtestrekningen kerer vi jo stadig med
O-Maskiner, men sikken en Lettelse, naar det nu
bliver elektrisk, iseer med det Maskinleb, vi er be-
lemret med her paa Gh. Om Sendagen er det seerlig
slemt. En Maskine kommer ind efter at have kort
tre Ture; ti Minutter efter skal den ud igen, og paa
det Tidsrum skal den kul- og vandforsyne samt ren-
ses, thi man kan nu engang ikke kere 5 Holteture
uden at rense. Iser ikke med de Koretider vi har nu,
og der saa samtidigt haegtes ca. 20—25 Ladninger
paa Krogen.

Det der nager H. P. Hansen er, hvad han ogsaa
giver Udtryk for, at de gamle Forere skal vrages
til Fordel for yngre, men det er vist en unedig Be-
kymring. Der er ingen Tvivl om, at Damplokomoti-
verne skal bruges mange Aar endnu, ogsaa til Hur-
tigtog samt meget anden Korsel. Men Teknikens
Fremskridt kan man ikke stampe imod, selv om og-
saa Charmen ved Jernbanedrift gaar med i Legbet,
naar engang om mange Aar det sidste Damploko-
motiv gaar til Ophugning.

Nu skal det erkendes, at det Syn H. P. Hansen
har paa Motordriften deles af flere Lokomotivmend,
ogsaa blandt de yngre Lokomotivfyrbedere, men det
har vel sin naturlige Forklaring i selve det Forhold,
nemlig Bes®ttelsen af Motorfererstillingerne. Der er
vel ingen Tvivl om, at i Begyndelsen, ved Motor-
driftens Indferelse, betragtede man det fra Loko-
motivfyrbedernes Side som Lentrykkeri, og derved
skabte man den Situation, at yngre Lokomotivfyrhe-
dere og Folk fra andre Kategorier rykkede ind paa

Pladserne. Dette er dog et Forhold der skal og ber
rettes, og rettes saledes, at det bliver til de flestes
Tilfredshed, thi det har jo efterhaanden udviklet sig
til at blive et forfardeligt Virvar ogsaa rent organi-
sationsmeessigt set.

Den bedste Losning paa Forholdet er cfter min
Formening den, at Organisationen ved en kommende
Lonningslovrevision gaar ind med hele sin Styrke
for Lenancienniteten, saaledes at man lige fra sin
Ansettelse som Lokomotivmand, efter at have be-
staact de al Administrationen foreskrevne Prover, og
cfter en vis Aarra@kkes Forlgb naar Slutlennen i den
for Lokomotivmand fastsatte Lenningsklasse. Det er
nu engang ikke Stillingshetegnelser og Grader de
fleste straeber efter, nej det er det vkonomiske, der
teeller, og ogsaa det, de fleste af os straeber efter.

Til Slut dette: Lokomotivfyrbeder-Aspiranterne,
der nu har arbejdet for D. S. B. nogle Aar, ser og-
saa med Mismod paa Forholdene som de udvikler
sig, og var det ikke snart paa Tide, at der blev gjort
noget alvorligt for dem, hvem der saa skal gere det,
enten Smedeforbundet eller Lokomotivmandsforenin-
gen. Vi har ifelge vore Love et Samarbejde med
hinanden, men det er da ikke rigtigt, at disse Men-
nesker stadig skal gaa og ikke vide nogen rigtig
Besked om Fremtiden, is@r dem der nu har gaaet
i fem Aar paa den lille Aspirantlen.

S. Suneson.

ARBEJDSLYGSHEDSRAADETS
REDEGORELSE FOR
ARBEJDSLOSHEDENS KARAKTER
OG OMFANG
Af Hans Cl. Nybaslle.

(Fortsat.)

I denne Forbindelse skal endnu blot anferes, at af
39 000 ledige M:end var 25000 Familiefeedre og ca.
7200 unge (18—25 Aar). Og en ikke ringe Del af de
unge harv i det hele i Lobet af de sidste 2 Aar veeret
ledige i leengere Tid, jfr. felgende Fordeling efter
Antallet af tabte Arbejdsdage i Tiden 1. Juli 1932—
1. Juli 1934:

Antal Antal Medlemmer
tabte Dage Samtlige 18—25 Aar
ORR1 W £ e 113 900 22 800
1—=180), wgisilrmbines 85 800 16 700
150—300 .......... 63 900 9 200
300—450 ;..iin. e 32 700 4900
OvVer 450 ;isiuvaanins 18 600 3 000
Tilsammen .. . . :e s 314 900 56 600

Sclv blandt de yngre, der endnu ikke har veeret
udsat for de mange Aars Tilbgjelighed til at satte
Skel mellem mere og mindre veerdifuld Arbejdskraft
(skiftende Teknik, Sygdom og anden Modgang), fin-
des saaledes naesten 8000 med mere end 300 tabhte
Dage, Personer, som altsaa ikke har haft lennet
Beskaftigelse i Halvdelen af de to sidste Aar.

At gaa neermere ind paa Ledigheden inden for de
forskellige Fag tillader Pladsen ikke; enkelte Forhold
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m. H. t. de forskellige Fag og forskellige Krav til
faglig Dygtighed, fysisk Styrke o. 5. v. For de neden-
navnte 4 Hovedgrupper af Fag finder man for de se-

neste Aar folgende Ledighedsprocenter pr. ultimo
Juni:
1930 1932 1934
Bygningsindustri ..... 5,3 36,0 10,1
Anden Industri ...... 9,3 AT 14,6
Handel .| 555 . Nuipiae 6,7 11,7 8,7
Arbejdsmend . ....... 9,2 25,0 18,8

hvilke Tal, bortset maaske fra Handelsfagene ikke
steerkt organiserede Bestand, viser en ganske karak-
teristisk Beveegelse. Byggefagene viser storst Ned-
gang siden 1932, da Ledigheden var storst, men trods
det omfattende Byggeri sidste Sommer var Ledig-
heden dog sterve end i 1930. TImidlertid maa det
erindres, at 1934-Byggeriet rimeligvis i ret ene-
staaende Grad har veret ensidigt. Hverken Repara-
tionsarbejder eller industrielt Byggeri har gjort sig
geldende i tilsvarende Omfang som Tilvejebringelsen
af nye Boliger. Dette kan naturligvis ikke undgaa al
ove en direkte Virkning paa Ledighedstallet, og denne
Virkning forsteerker sandsynligvis igen indirekte den
Styrke, hvormed de forskellige Byggefags forskellige
Saeson influerer paa Tallet for alle Fagenes Ledig-
hed under eet, derved, at dissec Fag, der efter den
naturlige Orden, hvori de ved Opforelsen af Boliger
maa vente paa hinanden, kan finde anden Beskeef-
tigelse, medens de venter, naar ogsaa Reparationer
og andet Byggeri kan give rigelig Beskaftigelse.

Det Forsog, der ved Arbejdsleshedstwellingen er
gjort paa i Almindelighed at belyse Ledighedens terri-
toriale Fordeling, synes i Mods®tning til Undersogel -
sens gvrige, mere almindelige Afsnit at have frembudt
Vanskeligheder, som det i alt Fald paa Basis af det
foreliggende Materiale ikke er lykkedes at overvinde.
Ganske vist vrimler det med overraskende og betyde-
lige Forskelle, s;rlig m. H. t. Arbejdsmandenes Le-
dighed. Det maa jo imidlertid siges at vwere et stort
Sporgsmaal, hvad saadanne Forskelle i Virkeligheden
betyder. Selve Tallene er kun Symptoner, og fra ad-
skillige andre Omraader — ikke mindst de demogra-
fiske — kender jeg og har — ogsaa her i Tidsskrift —
gjort opmeerksom paa de Farer, der ved Samfiwerdsels-
midlernes revolutionerende Udvikling truer med at
gore den statistiske Eftervisning af »territoriale Aar-
sager« illusorisk, i hvert Fald naar man ikke hrin-
ger ganske saerlige Metoder i Anvendelse, Metoder,
som imidlertid i Folge Sagens Natur ogsaa maa hlive
ganske searligt besveerlige, hvis man gaar uden for
de helt sn@vre Specialundersegelsers Omraade.

Imidlertid maa alt jo preves, om ikke af anden
Grund saa af Hensyn til Efterm:elet; naar man imid-
lertid f. Eks. horer om den Rayon, inden for hvilken
Lillebeeltshroen henter sin Arbejdskraft (bl. fra Aar-
hus), faar man et Indtryk af Opgavens virkelige
M:egtighed.

Af de mere almindelige Resultater er Ledighedens
Fordeling efter Alder og samlet Ledighed i Lobet af
de to foregaaende Aar allerede berort ovenfor; da en
nermere Redegorelse for de i denne Forbindelse
vundne Resultater straks forer ind i Kredsen af de

Specialproblemer, Raadet har skaenket en swrlig Op-
ma@rksomhed, er der en anden Specialundersogelse
vedrorende Arbejdskraftens Flyttelighed, nemlig den
faglige, der i Tilslutning til den lige omtalte Kritik af
Mulighederne for en Undersogelse af den territoriale
Flyttelighed forst bor fremhaves som langt mere vel-
lykket.

Denne Specialundersogelsce beskeeftiger sig med den
oprindelige og nuverende Beskaftigelse indenfor en
Rakke Fag. For Arbejdsmiendene undersoges saaledes
Ledigheden, eftersom deres oprindelige 1lddannelse
har veret af den ene clier den anden Art. Store For-
skelligheder kommer dog ikke frem, naar undtages de
oprindelig ufaglarte, der har storre Ledighed end an-
dre Arbejdsm@end; og ganske sarlig gwelder dette de
oprindelig fra Landbrug »indvandrede«, der nu er
gamle, hvad der kunde tvde paa, at ogsaa Arbejds-
mandsfaget efterhaaanden specialiseres og gor det
vanskeligt for denne Gruppes nu sgammeldagse Av-
bejdsmiend at finde Beskaftigelse.

Som swrlig vellykket maa den for Smedefaget gen-
nemforte Analyse betegnes; det vises her, hvorledes
Uddannelsen er foregaact paa relativt faa ordinwere
Smedebrancher (Grovsmed, Klejnsmed o. <. v.), men
at et stort Antal senere er »vandret over« i Special-
brancher, hvorved Risikoen for Ledighed i hoj Grad
udjevnes; thi er en saadan af den tekniske Udvik-
lings Behov nedvendiggjorte Vandring i det hele taget
mulig (den forudsatter fortsat Opevelse og Uddan-
nelse), ligger heri et ledighedsudjevnende Moment,
der synes at vere fuldt effektivt, og Bestrabelserne
herpaa maa naturligvis i hejeste Grad ancrkendes.

Vender vi os nu til det ovenfor navnte meget om-
fattende Afsnit, der omhandler Forbindelsen mellem
Arbejdslesheden paa Twllingsdagen og Arbejdslos-
heden i den forudgaaende 2-Aars Periode, traeffer
man her hag den statistiske Behandling af Stoffet en
Konfrontering med en Raekke for den enkelte Arbej-
der vderst vigtige Problemer.

Grundlaget er her den foran omtalte Opgorelse af
da den 30. Juni 1934 henholdsvis bheskwftigedes og
lediges Fordeling fagvis efter Alder og Antal tabte
Arbejdsdage i 2 Aars Perioden. Som Hovedtrak viser
Tallene her, at de Grupper af Arbejdere, der havde det
storste Antal ledige Dage, ogsaa gennemgaaende var
mest udsat for Arbejdslgshed paa Twellingsdagen. Som
Folge af Bedringen i Beskeeftigelsesforholdene havde
imidlertid endog de, der havde gaaet laengst ledige,
paa Tellingsdagen faact en storre Ghance for Beskwf-
tigelse end de forud havde haft, omend Bedringen var
svagest for dem med det storste Tah. Dette gwelder og-
saa som Helhed de forskellige Aldersklasser, men dog
saaledes, at de sldre Arbejdere overalt synes at have
vanskeligere ved atterc at faa Arbejde end yngre med
samme forudgaaende Ledighedsmeangde.

Opleoser man derimod i Fag kommer visse Forskel-
ligheder frem; saaledes udger Personer med stor Le-
dighed i 2 Aars Perioden, og som ogsaa var ledige
paa Tellingsdagen, en fra Kasse til Kasse hojst vari-
erende Brokdel af Medlemstallet, men med det fwelles
Trek, at Nedgangen i Ledigheden for de langvarigt
arbejdslese i det vesentlige folger Nedgangen i Fagets
Arbejdslgshed, omend i langsommere Tempo. Man
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kan med Redegorelsen kun vaere ganske enig i, at det
forst naevnte af disse Forhold synes at veekke Formod-
ningen om, at sterre Del af de organiserede Arbejdere
or uanvendelige i Produktionen. At det sidstnavnte
skulde besidde en serlig Kraft til at vise, at Kon-
junkturforholdene kan bhedres saa steerkt, at naesten
alle Personer med lang Ledighed kommer i Arbejde,
har jeg derimod lidt sveert ved at indse. At Hejkon-
junkturen, ligegyldigt hvad man herved taenker sig
(Priser, Beskaftigelse, Investering o. s. v.), har den
paastaaede Tendens, staar vel i den Grad fast, at man
maatte have set sig godt om efter en rimelig Forkla-
ring, hvis Tallene paa dette Punkt ikke havde fojet sig.

Man cr her ved et Punkt, de organiserede Arhejde-
res Anvendelighed i Produktionen, der har spillet en
stor Rolle i det sidste Aars offentlige Diskussion om
Arbejdsleshedsproblemet. En af Aarsagerne hertil har
ogsaa varet Organisationernes sterke Viekst i de se-
nere Aar, og da et Par af Redegorelsens sarlige Un-
dersegelser gaar dybt ind paa Belysningen af dette
TIForhold vil det veere rimeligt forst at omtale disse
Afsnit.

At Organisationerne — haade Fagforeningerne og
Arbejdsleshedskasserne — er vokset starkt og betyde-
lig stierkere end Folketallet samtidig er steget, er
utvivisomt, f. Eks. for Fagforeninger fra 128 000 Med-
lemmer i 1911 til ca. 400 000 ved Begyndelsen af 1934.
At denne Veaekst ikke i naevneverdig Grad heror paa
Folketallets Vickst — ikke engang naar man tager
Hensyn til, at de produktive Aldersklasser i de seneste
Aar er vokset endog sterkere end hele Folketallet —
er evident; selv om Udviklingslinierne ikke er helt
jovne og navnlig ikke for de enkelte Fag helt pa-
rallelle, er Forklaringen — omend kun i ferste Om-
gang — den simple, at det forste efterhaanden er lyk-
kedes at gennemorganisere de Fag, der tidligst paa-
begyndte dette Vierk, og at Organisationshestrabelser-
ne endnu forst i de seneste Aar har faaet Vind i
Sejlenc paa nye Omraader. Beteenkningen gaar imid-
lertid ikke ind paa Spergsmaalet om, hvilke Betin-
gelser det da er, der begunstiger en saadan Udvikling;
med en i alt Fald i denne Forbindelse velbegrundet
Ret peger en derimod paa det ogsaa i mit ovenciterede
Arbejde i Socialt Tidsskrift fremhwvede Forhold, at
Antallet af Personer, der som ikke selvstendige Er-
hvervsdrivende i og for sig opfylder Betingelserne for
at blive Medlemmer af de faglige Organisationer, i
Folge de sidste Folketwellinger maa ligge omkring |
Million; og af disse er altsaa endnu kun ca. 40 pCt.
organiserede. Den Mulighed, som jeg i Socialt Tids-
skrift ogsaa har ment at maatte tage i Betragtning til
Forklaring af swerlig de sidste Aars starke Veakst,
nemlig, at man paa Grund af AEndringer i Social-
lovgivningen i sterre Udstrakning nu end tidligere
kan fastholde Medlemmerne i Organisationerne, me-
ner Betankningen er af saa ringe Betydning, at det
samlede Tal for Tilvieksten kun er umerkeligt paa-
virket heraf. Hvordan det siden forholder sig her-
med, er jeg naturligvis enig i, at saa lenge selve Ud-
videlsesomraadet endnu er saa stort, er det dette, man
i forste Rekke maa hafte sin Opm@rksomhed ved.

I Forbindelse med Spergsmaalet om disse Udvidel-
sesmuligheders reale Betydning viser sig her ogsaa

Spergsmaalet om det Omfang, i hvilket det i Sammen-
ligning med andre Erhverv i sarlig Grad kriseramte
Landbrug kan formodes at have skudt Arbejdskraft
fra sig, skont det jo langtfra er sikkert, at netop denne
Arbejdskraft med det samme har fundet Optagelse i
Organisationerne efter en Maalestok blot nogenlunde
svarende til dens egen Eksistens. Ikke destomindre
er der neppe noget andet af Arbejdsleshedsproblemets
specielle Sider, der er blevet trakteret — og maltrak-
teret — tilsvarende Grad i Vinterens Debat, og Raa-
dets Betwnkning ofrer derfor ogsaa med Rette denne
Side en betydelig Plads, altsaa paany en de gvrige Un-
dersegelser sidelshende, men selvsteendig Special-
undersogelse om et Emne, som det maaske i det hele
taget ikke er muligt at sige det sidste Ord om, men
om hvilket der nwppe for Tiden nu kan siges meget
mere af Betydning, end der her er sagt.

Ulykken er her, at det ikke er sikkert, at alle taler
om det samme, men alligevel ender det med, at Pro-
blemet tilsyneladende staar fast. Raadets Behandling,
der paa et enkelt Punkt bl. a. indeholder en Analyse,
der i sin Idé udmerket lod sig henytte som el statistisk
Skoleeksempel, har den Fordel, at Usikkerheden ved
Opgorelsen ikke er segt dulgt, men hel@rer den op-
maerksomme Leaeser om Forskellen mellem at stille en
Opgave og forsege at lose den; det er ikke ualminde-
ligt, at forst det sidste afdaekker Opgavens sande Na-
tur, der her kommer frem i Forseget paa at opgere
Nedgangen i Anvendelsen af fremmed Arbejdskraft
paa Ejendomme af forskellig Sterrelse i Tiden fra
Driftsaaret 1929—30 til 1932—33. Uden at anvende
den unwvnelige Betegnelse »Middelfejl«, kunde den
Side af Opgaven, som kendetegnes ved dette Begreb,
ogsaa som Folge af Analysen maaske have afsat
sig et staerkere Spor i Konklusionen, der gaar ud paa,
at hvis man skal navne et Tal, som det mest sand-
synlige, skennes det at udgere omkring en Snes Tu-
sinde Arbejdere; hvis man mere havde lagt an paa
at beregne nogle Granser for Antallet, kunde det maa-
ske have bidraget til i hejere Grad at afsvaekke den
Betydning, der er tillagt Spurten efter dette Tal. Til
syvende og sidst er der jo endelig tilbage at af-
gore, hvormeget af det formodede Tal, der ekstraordi-
nart er kommet til Folge af den foregede Spaendvidde
mellem Landbrugserhvervets og de ovrige Erhvervs
Konjunkturer. Dette Spergsmaal har dog heldigvis
ikke veret rejst med Krav om ogsaa at faa sit ende-
lige Svar. (Fortseettes.)

RUSTFRIT STAAL

Staal, som ikke ruster, har laenge veret kendt,
men da det er forholdsvis dyrt, har det ikke kunnet
konkurrere med almindeligt Staal. Forbedrede Frem-
stillingsmetoder har imidlertid medfert en Billig-
gorelse og en mere almindelig Anvendelse. Rust-
dannelse paa Jernet er oftest en Oxyderingsproces,
hvori Luftens Syre i Forbindelse med Fugtighed
opleser Jernet og danner Oxyderinger, som er
brune og graver sig dybere ind i Jernmassen. Svovl-
holdige og sure Roggasser angriber Jernet paa
lignende Maade. Kemisk rent Jern forekommer
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ikke i Teknikken, det er for dyrt og uden Betydning,
men i kemiske Reagenser og i Medicinen. Det tek-
niske Jern har ved sit Kulstofindhold helt andre
Egenskaber, som gor det til Kulturens vigtigste
Metal.

Kulstoffet forekommer i kemisk Forening med
Jernet og kaldes Jernkarbid. Karbiden er analog
med den kendte Kalkiumkarbid, som bhruges til
Acetylengas. Jernkarbid forekommer mindst i Smede-
jern, mere i Staal og mest i Stebejern med Ind-
til 6—7 pCt. Ophedes Jern med 0,9 pCt. Kulstof-
indhold til 725 Grader eller ved sterre Kulstofind-
hold til endnu sterre Temperatur, saa opleser Kar-

biden sig og danner en Oplesning, somm Kkaldes
Austenit. Den antager Krystalformer svarende til
Temperaturen og en Haarbedsgrad, som ligeledes

bestemmes af Temperaturen. Ved langsom \fkoling
gaar Jernet tilbage til sin oprindelige Tilstands-
form, men ved pludselig Afkeling f. Eks. i Vand
faar Austenitten ikke Tid til at udskille Karbiden.
og Austenitstrukturen fastholdes. Dette or .Jeruets
Herdning; og de forekommende Haardhedsgrader
e1» saaledes bestemt af Krystaldannelserne. I Kul-
stof kan fremkomme Haardhedsgrader lige fra det
blede Lampesod til den haardeste af alle: Diamman-
ten, alt beroende paa Krystalisationsprocesserne.
Faar ophedet Jern en langsom Afsvaling indtil en
bestemt Temperatur og saa afkeles pludseligt, eller
efter en pludselig Afkoling en lempelig Opvarm-
ning indtil det antager en bhestemt Farve, saa dan-
ner de til Sluttemperaturen svarende Kryvstalfor-
mer Haardhedsgraden, og denne forbliver. Det eor,
hvad der sker, naar et Stykke Vierkte] »lohes anc.

Med de vekslende Kulstofholdigheder i Jernet kan -

man ved forskellige Varmehehandlinger fremstille
de mangfoldige Slags Jern og Staal, som er ned-
vendige.

Men alle Jernarter har den felles Egenskab, at
de ruster. Jernet er et kemisk aktivt Stof og ind-
gaar gerne i kemiske Processer. Det Kapitalfor-
brug, Rusten foraarsager, er enormt og er af kyn-
dige anslaaet til 40 Millioner Kroner pr. Dag for
hele Jorden. Naar officielle Tal angiver, at der
aarligt bruges 22 Millioner Tons Jern til at erstatte,
hvad Rusten fortaerer, saa forstaar man, hvilket
okonomisk Problem Alverdens Metallurger har at
brydes med. Tallese Forseg er gjort for at hindre
disse kolossale Tabh. Almindeligst er det at paa-
stryge en beskyttende Farve, men denne forgaar
med Aarene og maa erstattes med en ny. Det er
derfor let at forstaa, at det er forsegt at frem-
stille rustfri Jernlegeringer — rustfrit Staal —
som det kaldes, og det er tildels ogsaa lykkedes.
Det har vist sig, at en Kobbertilseetning paa en
Kvart pCt. i Jernet er af god Virkning, da Kobberet,
som det antages, danner en Slags Beskyttelseskappe
af mikroskopisk Sterrelse udenom Jernpartiklerne,
hvorved Rusteevnen forringes, og Malingen holder
lengere. Kobberholdigt Jern er s@rligt modstands-
dygtigt i regholdig Atmosfere og har 50 pCt. len-
gere lLevetid; det opgives, at et stort amerikansk
Jernbaneselskah derved har sparet 1,5 Millioner

Dollars i et Aar. Senere er andre rustfri Jern-
sorter kommet frem, som synes at have Anvendelig-
hed paa andre Omraader, nemlig Jern tilsat Krom
og Nikkel. Da smaa Variationer i Jernets Kulstof-
indhold medferer en Mangfoldighed af Kvaliteter, er
det klart, at en Tilsats af andre Metaller hringer
yderligere Variationer i Haardhed, Sejghed, Heard-
barhed o. s. v. Nutidens rustfri Staal indeholder i
Forhold til dets Anvendelse omkring 55—85 pCt.
Jern, 15—25 pCt. Krom og 8—20 pCt. Nikkel.

Det rustfri Staal fremkom ferst som Bordkuive
i England i 1914. Udviklingen blev imidlertid stwerkt
forbundet med Krupps Veerker, som paa den Bal-
tiske Udstilling i Malme i 1914 gjorde sig staerkt
geldende. T Sverrig hegyndtes efter mange Eksperi-
menter en fabriksmassig  Fremstilling af  rustire
Staalprodukter, der har udviklet sig til, at Sverrig
nu er et af de sterst producerende Lande i Europa.
Rustfri Staal var forst en Kromlegering. Krom er
elektrolytisk set wwedlere end Jernet og danner sam-
men med Jernet et galvanisk Element, som frem-
katder Korrosion (kemiske Forbindelser). Et lavt
Kromindhold foreger til en vis Grad Korrosionen,
medens et hejt formindsker den. Forklaringen er
den, at mikroskopiske Jernpartikler overtraekkes
med en usynlig Hinde af Kromoxyvd i molekylar
Tykkelse, som paa Grund af sin Tyndhed ikke kan
paavises hverken optisk eller analytisk. Denne Hinde
sparrer for vderligere Korrision. En Tilsats af Krom
gor saaledes Legeringen passiv overfor en hel Del
Reagenser, som cllers angriber almindeligt Jern,
dog ikke for alle. Men her kommer Nikkel til Hjwlp.
Svovlsyregas angriber kraftigt Kromstaal, men ikke
Krom-Nikkelstaal. Passiviteten indtrader ogsaa her
ved, at der dannes en Oxydhinde af molekylar Tyk-
kelse, som ikke kan paavises.

Den passive Tilstand indtreeder hastigt i Krom-
legeringer og i Swrdeleshed i Krom-Nikkellegerin-
ger, eudskent Legeringernes Flader synes fuldsten-
dig klare og blanke. Den kemiske Modstandsevne
holder sig ogsaa ved heje Temperaturer, hvilket
betyder meget for Rer og Apparater indenfor den
kemiske Industri. T Svovlsyreindustrien anvendtes
tidligere Blyrar, da de ikke angribes af Syrerne ved
Luftens Temperatur, men ved hegjere Temperaturer
odelegges Blyrarerne og erstattes derfor nu med Ror
af rustfri Staal.

Staal med Krom- og Nikkellegeringer kan stebes
omtrent som almindeligt Staal. Smedning og Krymp-
ning er ogsaa lig almindeligt Staal, men dog noget
vanskeligere paa Grund af Staalets Haardhed og
Sejghed. Tin- og Slaglodning volder ogsaa noget
Besvier. Til ferst naevnte bruges Klorzink, som Ren-
semiddel og til sidstnaevnte bruges Borax og Slag-
lod hestaaende af 60 pCt. Kobber og 40 pCt. Zink,
nen Godset maa vare mindst 950 Grader varmt. Til
Svejsning maa anvendes kulfattigt Svejsejern for at
undgaa H:wrdning. Ved Afkeling opstaar let Spaen-
dinger, som kan foraarsage Brud, hvorfor en Op-
varmning til 750 Grader maa felge efter for at ud-
ligne Spendingerne. Al Forarbejdning af rustfrit
Staal er som sagt sveerere og kraver stor Erfaring.
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Smeltepunktet ligger ved 1400 Grader og Forarbejd-
ningen krever stierk Varme. Visse Kvaliteter kan
anvendes til skeerende Instrumenter og  Varktej,
men  giver ikke den skarpe Ag som almindeligt
Staal, og bhruges derfor mest til skarende Instru-
menter, som cr serligt udsat for kemiske Paavirk-
ninger.

NYE ELEKTRISKE LOKOMOTIVER PAA
ST. GOTTHARD:-BANEN

Paa ovennievinte Bane er i mange Aar brugt
elektriske Lokomotiver med 6 Drivaksler og 104—108
t Adhesionsvaegt. Denne Lokomotiviype anvendtes
til saavel Ekspres-, Person- og Godstog, men har
ikke veaerct i Stand til at honorere de Krav, som
stilles nu. Det var derfor nedvendigt at anskaffe
Lokomotiver, som paa Stigninger 2,7 : 100 kan frem-
fere Ekspres- og Persontog paa 60 Vgl. og Godstog
paa 75 Vgl. med en Hastighed af henholdsvis 62 og
50 km/Tim.

Af forskellige Udkast antoges et af [Firmaet
Brown-Boveri og et af Lokomotiviabrikken Win-
terthur som de bedst egnede. Af den elektriske Ud-
rustning blev den ene overgivet til Brown-Boveri og
den anden til Firmaet Oerlikon. Begge Lokomotiver
bestaar af to Halvdele, som fraregnet enkelte Hjeel-
peindretninger er symetriske. Akslernes Antal er 14,
hvoraf de 8 er Drivaksler. Akselanordningen cr for
hver Halvdel 1 Lehcaksel, 2 Drivaksler, 1 Lebeaksel,
2 Drivaksler og | Lebeaksel, ialt 7 Aksler. Den forre-
ste og bageste Lobeaksel er indbygget i en lethevaege-
lig Truck. Transformatorens Anbringelse i hver
Halvdels Midte og den svmetriske Akselanordning
giver Lokomotivet et roligt Lebh.

Et Lokomotiv i denne Udferelse vejer 246 t. Da
der ingen faste Aksler findes, og hver Halvdel kun
fores i de kombinerede Truckers Center, kan Loko-
motiverne, endskent de ¢r 34 m lange, lehe gennem
Kurver med 100 m Radius og S-Kurver med 195
m Radius. Lokomotiverne er udrustet med Westing-
house-Dobbelthremsen og Haandbremse, som virker
med 32 Bremseklodser paa Drivhjulene og 8 Bremse-
klodser paa Lebehjulene. Bremscklodstrykket er ca.
70 pCt. af Akseltrykket paa Drivhjulene og ca. 60
pCt. paa Lebehjulene. Den til Bremsens Betjening
nodvendige Trykluft fremstilles i Kompressorer med
en Kapacitet af 2 1/Min. For at fremme Igang-
s@tningen er hver lokomotivhalvdel udrustet med
en Anordning til at forheje Adhasionsvegten. Over
den midterste Loheaksel er der paa Lokomotivram-
men fastgjort 2 Cylindre med Stempler — én paa
hver Rammeplade — som gennem en Vinkelarm
kommer i Beroring med Underfladen fra Lebe-
hjulenes Fjederkurve. Naar der indlades Trykluft i
Cylindrene udeves et Tryk paa Stemplerne, som
overfores til Leobehjulsfjedrene, hvorved Lebehjulene
aflastes og Vaegten overfores gennem Rammen til
Drivhjulene. Samtidig med denne Vaegtforskydning
treder Sandsprederen i Virksomhed. Ved 7 Atm.
Lufttryk i Cylindrene stiger Adhw@sionsvaegten paa

hver Aksel fra 20,0 til 21,5 t og Lokomotivets totale
Adhwsionsvwegt stiger fra 160 til 172 t.

Paa Grundlag af Prever er det fastslaact, at
Lokomotivet fra Brown-Boveri ved en Korehastig-
hed af 59 km/ Tim udvikler en Timeydelse paa 7 500
HK. maalt fra Motorakslen, og en varig Ydelse
7000 HK. ved en Hastighed af 61 km/Tim. Svarende
dertil er Timetraekkekraften 34300 kg og den va-
rige Traekkekraflt 3 100 kg. Til Igangsatning staar en
Trackkekraft af 50000 kg til Raadighed.

Lokomotiverne er udrustet med clektrisk Bremse
med en Bremsevirkning saa stor, at ingen Hastig-
hedsforegelse finder Sted paa Faldstriéekninger 2,7
2100, Sammen med den mekaniske Bremse kan Ha-
stigheden bringes ned fra 65 til 3 km/Tim. paa en
Vejliengde af 1000 m. Lokomotiverne opfyldte i en-
hver Henscende de stillede Krav.

DAGSORDEN FOR
LOKOMOTIVFORERNES KREDS:
GENERALFORSAMLING

Som Oplysning til Punkt 6.

» Kredsformanden valges for 2
N. M. Ladeby. der
Suppleant for

Aar« tjener, at Lokf.
Kredshestyrelsen
Kredsformanden, afgaar.

indtraadte i som

[RITIRG
.. M. Schmidi.

25 AARS ANSAZATTELSE

Den 11, Maj d. A, fejrer Lokomotivierer Thorvald
Christensen, . Knudsensgade 44, L.. 25 Aars Dagen for
sin Ansattelse ved D. S. B.

Th. Christensen er ikke meget kendt blandt Lokomo-
tivinendene, men bliver der sagt »Jydene, saa cr de fleste
indenfor . L. F. med.

Jubilaren begyndte inde paa det gamle, som vi i dag-
lig Tale siger. i Maj 1904 og har siden gjort Tjeneste
i Kobenhavn. Her paa Godshanegaarden synes vi om at
have Christensen i blandt os, sa@rlig for hans gode, ukue-
lige Humor, som ikke slaar KFejl, enten der er Modgang
paa den ene eller den anden Maade, for den TPrastation,
Arbejde, det vare sig
som Lokomotiviarer med Damp eller elcktrisk, og ikke at
forglemme hans Interesse og Deltagelse 1 Organisations-
arbejdet.

hvormed Christensen udferer sit

Afdeling 1 Ynsket om Held og

Lykke i

bringer dig hermed
I'remtiden.

N. P
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LOKOMOTIVFORERNES SANGFORENING

Sangforeningen agter at tilrettelaegge en Udflugt tii
Fiskeb&ek en af de ferste Dage i Juni med medbragt
Frokost paa Hotel Fiskebak. Dagen vil senere blive be-
kendtgjort ved Opslag paa Stuen.

Senere — antagelig i Juli vil der blive arrangeret
en Aften med selskabelig Samvaer i de smaa Haver i
Pilealléen. Bestyrelsen.

TAK

Min hjerteligste Tak til Medansatte og Kolleger for al
den Venlighed, hvormed de ulle kom mig i Mede paa min
Jubileumsdag. Tak for den smukke Gave og de hjerte-
lige Ord fra Afdelingsformanden, da blev
overrakt.

Gaven mig

N. C. Thomsen, Lokomotivierer,
Randers.
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RETTELSE TIL
ADRESSEFORTEGNELSEN

Lokomotivfyrbederkredsen.

Korser: Kassereren og Reprasentanten for Feriehjem-
met. Adressen rettes til Dyrhaugevej 7B, St, fra 25.
April d. A.

PERSONALIA

Afsked:

Lokomotivferer O. V. N. Johansen, Kbhavns Godshgd.,
efter Ans. p. Gr. af Svagelighed med Pension fra 31.—7.
—35 (min. Afsk.).

Lokomotivfyrbeder A. Kristensen, Esbjerg, p. Gr. af
Svagelighed med Pens. fra 30.—4.—35.

Charles A. Hansen

Vesterbrogade 35
Telf. Eva 692

Kladning,

50 Aar gammelt Specialfirma i Herreskraederi

—_Vinterfrakke

De valiger efter Deres Smag blandt 300 udsegte

engelske og skotske Stoffer og vi syr det efter

Deres Onske som lineste HAANDSYET SKR/ZEDERI
fra Kr. 160,—.

Skredersyet Maal-Konfektion med Efterprovning
i engelske og danske Stoffer fra......... Kr. 98,—.

De Herrer Tjenestemsend tilbydes Konto til kontante Priser.

Marketenderiet

i Centralvaerkstederne og Godsbanegaardens
Lokomotivremise anbefales.

HOVEDSTADENS
BRUGSFORENING

Ii ,Brillen* fra Thiele.

116 Aar ,Briller* Ksbmagergade 3.

Sammenlign vore Priser og Til-
pasning med andres og dem selv.
Leverander til Sygekassen.

DRIFTSUDVALGET
Bjet faar Hvile BLOMSTER
yEranthis

Enghaveplads 11.

Telelon Vester 8637

Tandlege
FRK. SORENSEN
Konsultation: 10—7.
Istedgade 69.
Telf. Vester 905.

LEDIG

oy Billigste Dagpenge.
Dagp. 7 Kr. ugl. Kontingent 4 Kr. /s aarlig
—r 14~ = do. 8 - - —
ELNor oS B doMERIONT © s

Syge-Hjzelpekassen ,,Eccof,
Reventlowsgade 24, 1.

indtil 50 Aar. Fra 50—60 Aar 109/, Forhojelse.

Hurtig og reél Afregning.
GALDER OVERALT | DANMARK

Kebenhavn V.
Telefon Vester 333 4.

Nerverende Nummer er afleveret paa Avispostkontoret den 6. Maj 1935.

REDAKTION: Vesterbrogade 91, 1. Sal. Kebenhavn V.

Telefon Vester 3016.

Udgaar 2 Gange mdl. — Abonnementspris: Kr. 6 aarlig.
Tegnes paa alle Postkontorer i Skandinavien.

ANNONCE-EKSPEDITION:

Reventlowsgade 28, Kebenhavn V.

Telefon Central 7708 — Kontortid Kl. 10—4.

Postkonto 20 541.

Frederiksberg Bogtrykkeri, Howitzvej 49.
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