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ARBEJDERNES RET UNDER
NATIONALSOCIALISMEN

Den nye tyske »Skudsmaalsbog.

Den nationalsocialistiske Regering i Tysk-
land retter med foreget Energi sin Opmeerk-
somhed imod Arbejderklassens Rettigheder.
Den 26. Februar i Aar naaedes det hidtidige
Hojdepunkt af socialreaktioner Lovgivning.
Den Dag blev det nemlig besluttet at genind-
fore » Arbejdsbogen«. 1folge Begrundelsen skal
Bogen vaere et tjenligt Bevis for Arbejdernes
og Forretningsmedhjelpernes faglige Uddan-
nelse. Fra 1. April i Aar er det, for at opnaa
Beskeeftigelse i Tyskland, en Betingelse at have
en »Arbejdsbog«.

Officielt meddeles det, at Myndighederne
ved Hjelp af Arbejdsbogen kan ove tilstraekke-
lig Indflydelse paa Arbejdets Fordeling. Gen-
nem Rigsregeringens Beskeeftigelsespolitik er
Rammerne for den enkelte Arbejders Ret til at
soge Beskaftigelse i den Virksomhed eller
Branche, han helst onsker, blevet betydeligt
indskraenket. En Arbejder i Tyskland kan ikke
efter frit Valg fra Arbejde paa Landet gaa over
til industrielt Arbejde, og han kan heller ikke
uden videre veaelge en Arbejdsplads i Berlin,
Bremen eller Hamborg. For saa vidt han endnu
ikke er fyldt 256 Aar, kan han endog — bortset
fra ganske faa Undtagelsestilfzelde — blive
tvunget ud af den industrielle Virksomhed,
hvori han er oplert, og henvist til Landbrugs-
eller Skovarbejde. Da Gennemforelsen af disse
vidtgaaende Forholdsregler naturligvis van-
skeligt kan kontrolleres, skal Arbejdsbogen bi-
drage hertil.

Ved le.avlp ai Arbejdsbogen skal »Flugten
jra Landet« forhindres og Arbejdermasserne
dirigeres i den af Regeringen onskede Retning.
Arbejdsanvisningskontorerne kan herefter, paa
det nejeste kontrollere den enkelte Arbejder,
de kan nu fuldstendig optraede som Organer
for Arbejdsgiverne; thi da Arbejdsanvisnings-
kontorerne ved Hjelp af Arbejdsbegerne og de
lovimeessige Befojelser forener Kontrollen og
den mest vidtgaaende Dispositionsret, vil de ved
foreget Anvisning af Arbejdere til Virksom-
heder, som for Tiden e¢r begunstiget af Kon-
junkturerne, forhindre Arbejdslennens Stig-
ning.

Det er den Side af Arbejdsbogen, der ven-
der ud til Offentligheden. Men mindst lige saa
foleligt for Arbejderen er det personlige Tryk,
som nu ved dens Tilstedevaerelse kan oves. Kn
Arbejder kan ikke viegre sig ved at fremvise
sin Arbejdsbog, og da ugunstige Optegnelser i
den betyder Arbejdsloshed, saa er den samtidig
et Diktaturmiddel i Arbejdsgiverens Haand.

Arbejdsbogens (ienindforelse er et uhyre
Tilbageskridt for Arbejderklassen. Men den
skaber Klarhed om Nationalsocialismens Hen-
sigter. 1 Stedet for Optyldelse af Nazismens
socialistiske Lofter kommer nu y»Arhjedsbo-
geng, den Bog, for hvis Fjernelse den europe-
iske Arbejderbevegelse igennem (Generationer
har ka:mpet. Pligten til at fore Arbejdsbog var
allerede for de industrielle Arbejdere i Tysk-
land bortfaldet under Kejserriget., For Land-
arbejdere og Hustyende, som gik ind under Ar-
bejdsgivernes Husholdning, indtraadte Befriel-
sen for Arbejdsbogen i Revolutionsaaret 1918,
| Danmark blev Landarbejdere og Hustyende
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som de sidste af Arbejderklassen hefriet for
Arbejdsbogen (Skudsmaalsbogen) i 1921

Man maa desverre efterhaanden venne sig
til den Tanke, at de tyske Arbejdere lever i en
anden Tidsalder end den ovrige curopeiske Ar-
hejderklasse. Men for de europweiske Arbejdere
bliver Sloret, som Facisterne kaster over de so-
ciale Forhold i de forskellige Diktaturstater,
stadig loftet mere og mere — Sandheden aaben-
bares.

NYE RANGERFORANSTALTNINGER

Det ser ud, som om Tiden bwerer det i sig,
at Damplokomotivpersonalet ikke kan blive
hurtigt nok afskaffet — i hvert Ifald i Dan-
mark. Medens andre indenfor Jernbanevaese-
nets Omraade forende Lande stadig forbedrer
Damplokomotiverne, ser det herhjemme ud til.
at kun de Fremdriftsmidler, =om anvender
Olie, er virkelig up to date.

I'or Rangertjenestens Vedkommende er der
som bekendt i de sidste Aaringer anskaffet et
ikke lille Antal Traktorer, bl. a. blev Horsens
Station engang i December Maaned f. A. nor-
meret med en saadan Indretning. I den Anled-
ning bragte sHorsens Venstreblad« for 25. Ja-
nuar d. A. en saalydende Notits:

Nye Rangerforanstaltninger paa
Horsens Station.

I'ra 1. Januar er der etableret nye Range-
ringsforanstaltninger paa Horsens Jernbane-
station. — For i Tiden foregik al Rangering
ved Hjelp af to Rangermaskiner, men denne
Iform for Rangering tog al for megen T'id. Per-
sonalet klagede over for lang og for uregel-
meaessig Arbejdstid.

Stationsforstander Bandholtz tog da Sagen
i sin Haand og udvirkede, at Stationen ved Nyt-
aarsskiftet fik en moderne Raugertraktor paa
7 H.K. Traktoren er meget lettere at hehandle
end de store Maskiner, og Rangeringen fore-
gaar betydelig hurtigere. Desuden har Trak-
toren den Fordel, at den kan hetjenes af alle.
Alle Maskiner paa 80 H.K. og derover skal
nemlig betjenes af et uddannet Mandskah, men
da Traktoren kun er paa 79 H. K., maa den
betjenes af hvem som helst paa Stationen og
kan paa den Maade lette Arbejdet for det ud-
dannede Rangerpersonale.
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Ikke sandt? Denne Notits indeholder virke-
lig Ting til Overvejelse, =selv om det hele ser
molboagtigt ud.

Det er o= velbekendt, at Stationsforstander-
ne i mange Aar har vaeret uhyre kede af, at de
ikke kunde skalte og valte med Rangermaski-
nerne og deres Personale, saaledeg at de een
Dag kunde kore leenge og en anden Dag kor-
tere, eftersom det passede Hr. Stationsfor-
standeren. Vi er ogsaa bekendt med, at paa de
Stationsforstandermoder, som afholdtes kort
efter, at vor nuvaerende Generaldirektor havde
tiltraadt =it Embede, var netop Rangerlokono-
tiverne og deres Personale et af de mest disku-
terede Emner.

Det foran gengivne Stykke fra »Horsens
Venstreblad« er jo ikke en almindelig journa-
listisk Notits. Den barer tydeligt Indtryk af at
veere informeret af Sagkyndige. Paa Grundlag
af Notitsen kan man derfor roligt fastslaa, at
Stationsforstanderen i Horsens har fundet, at
den gammeldags Form med Damprangerloko-
motiver tog alt for megen Tid, og at han derfor
har udvirket, at Stationen normeredes med et
Apparat, som baade var lettere at behandle,
og som kunde udfore Rangeringen meget hur-
tigere, og hvor man fremfor alt ikke var af-
hiengig af Lokomotivpersonalet.

Naa, ja! Paa de tyske Baner er man aiter
gaaet hort fra Traktorer paa de storre Ranger-
pladser og er vendt tilbage til Rangermaskiner,
men noget saadant kan vi =elviolgelig ikke tage
Lieere af. Hos os skal Landet, forst sprekkes
med mere eller mindre utjenstdygtige Ranger-
trakiorer.

Naar man betienker, hvilket Arbejde vore
Rangerlokomotiver gennem Aarene har udfort
for De danske Statshaner, kan Hjertet jo nok
krympe sig paa en og anden Lokomotivimand
ved nu at hore om den gammeldags Form, som
tager alt for megen Tid, men hvis Skavank i
Virkeligheden kun er det, at Stationsforstan-
derne ikke kan tilretteleegge deres Arbejdstid.
som det passer dem. Hvad specielt Horsens an-
gaar, gor det os inderligt ondt for Stationsfor-
stauderen dér. Hans Bestrahelser for at faa
noget mere (iang i Stovlerne er hidtil ikke kro-
nedes med Held; thi hans nye Vidundertraktor
har kun vieret i Brug i nogle Dage, saaledes at
de »gamle«, sumoderne«, ylangsomme« Damp-
lokomotiver har maattet bestride Rangerarbej-
det paa Horsens Station. Og mon det ikke vil-
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de vaere det klogeste for Statsbancrne at holde
noget mere fast ved det kendte og vente med
at indfore »sNyheder« i storre Stil, indtil de med
[Hensyn til Driftsmwessighed var velapproberet.
Statsbanernes Regnskab kunde vel nok taale
Besparelsen af den Udgift, <om en hel Masse
unedvendige Traktorer medforer.

FRA MEDLEMSKREDSEN

Fremtidsperspektiver eller Motoriseringens
Vrangside.

Efter den Gny, der stadig staar om Lokomotiv-
personalets Forhold til Motorsporgsmaalet, kan man
vist roligt paastaa, at dette Spergsmaal er blevet
sorgeligt forfusket fra forste Fird, og Konsekvenser-
ne deraf er blevet,
at andre Kategorvier er begyndt at gore os Rangen

stridig,

at Lokomotivfyrbedere, som vilde have haft en
liengere  Aarrakke foran sig som Strwcknings-
lokomotivfyrbedere, er forfremmet til  Motor-
farere,

at Motorforer, som i en Aarrwkke vilde have kort
hjemme paa en Rangermaskine, nu skal til at
kore de saakaldte »Lyntoge«, og endelig

at Anciennitetsprincippet for dem, som eventuelt

»falder i Unaade«, sandsynligvis vil komme til
at forme sig som en »@rkenvandring«!

Med Udnazvnelsen af »Lyntogsfererne« har An-
cienniteten paany faaet en »knock oute derved, at
man uden videre forbigaar og tilsideswtter den Del
af Lokomotivfererne, som i Henhold til deres Ancien-
nitet har Krav paa Iltogstjenesten. Man har givet
Motorfererne en ny Chance, en ny kunstig Ancien-
nitet, af hvilke vi — takket vare Motorspergsmaalet
og visse Medlemmers Enighed naar der er noget at
redde — efterhaanden har faaet en udsegt Samling.
Foruden Lokomotivinandsancienniteten, som bhurde
vaere den ene afgerende, har vi Motorforerpioner-
anciennitet, Motoraspirantanciennitet, Anciennitet
som 1. og 2. Grads Motorferer, og vi skal vel nu have
et nyt Anciennitetsprodukt, »Lyntogforeranciennitet«?

Grunden til ‘dette anciennitetsmissige Virvar er
al sege haade hos vor Organisationsledelse, hos selve
Personalet, og sidst men ikke mindst hos Admini-
strationen.

Hvad angaar Organisationens davierende Ledelse,
er det dennes utilgivelige Fejl, at den ikke var frem-
synet og straks tog Affwre, da Motorspergsmaalet
‘[Ukk@de op; men i Stedet for lod det gaa sin skave
Qang; thi selv om disge »Gespenster« af Motorvogne
i deres forste Skikkelse, kun var noget »Pilleric. f.
Eks.' rqellem Fb. og HI, saa var Muligheden for en
Udvikling af dette nye Fremdrivningsmiddel dog ikke
udelukket, men det har Ledelsen aahenhart ikke haft
Djet aabent for.

At medansatte fra andre Kategorier henyttede den
keerkomne  Lejlighed til at bruge Albuerne gjorde
ikke Sagen bhedre.

Havde Organisationen dengang grebet energisk
ind, vilde meget have set anderledes ud i Dag, hvor
det ser ud til, at det muligvis vil tiekke op il
Stridigheder, ja, maaske Kamp mellem Personalet
indbyrdes!

Hvad Personalet angaar, saa maa det, hvis man
da. kan forestille sig noget saadant, for det forste
viere en > Fejle, at man stolede alt for blindt paa
H. B., og dernwst at Personalet paa sin Vis har
ment, at Motorvognene ikke var noget for raske
Mandfolk, men kun for dem, som vilde »loppe« sig
fra den  svierere Damplokomotivtjeneste. Men  sely
om dette skulde viere Tilfwldet, saa kan det paa den
anden Side ikke naegtes, al noget af den Interesse.
som blev de clektriske Tog til Del, vilde have varel
serdeles vel anbragt i Motorspergsmaalets Barn-
dom: men i det Sporgsmaal er der nok adskillige, der
¢r kommen bag efter, og for os, som bliver tilbage,
er det en daarlig Trost, at de nu siger: »Blaose vaere
med hvad der sker, naar vi er dedec.

Efterhaanden som Motorvdriften udvikler sig og
saa smaat begynder at gaa Dampdriften i Naringen,
har Situationen forandret sig derhen, at den nu
begynder at antage en Karakter, der mest al alt
kunde tvde paa noget i Retning af af en systema-
tisk  Overflodiggarelse af Lokomotivimandene. Det
maa veere trist for dem, som dengang stod i Spidsen
for Organisationen, nu at blive stillet overfor Per-
spektiver, som ubarmhjertig afslorer, hvilken Keom-
pefadase der er hegaaet.

Endelig er der hos den Motorinteresserede Del af
Adnministrationen, gaaet honnet Ambition i hele
Spergsmaalet, idet det Personale, som vilde gaa over
i Motortjenesten, skulde »udvealges< og lese til Mo-
torforerprove 1 og 11, og nu skal man altsaa igen-
nem en ny Sorteriug, en psykoteknisk Preve. Selv
om det er utroligt, hvad man kan blive udsat for
nu om Stunder, saa maa man have os undskyldt,
hvis vi om denne Prove, kunde fristes til at an-
vende den bekendte Vending: »Selv om  det ikke
duer, saa er det i hvert Fald godt fundet paal« Men
som sagt, man skal altsaa igennem dette 3. Grads
Forher, forinden man kan gaa lutret ud af Skears-
ilden, og opnaa det eftertragtede »Praedikat« Motor-
forer; men selv om dette opnaas, saa tro endelig ikke
al Triengslerne dermed er tilende, thi Udtagelserne
til Lyntogsferere har aabenbaret, at det kun er de
»sierlig udvalgte«  af de »udvalgte«, der er »l.
Klasse A.«

Hvad angaar selve den Udveelgelse, som er fore-
taget af Administrationen, saa kunde der fortalles
haade meerkelige og muntre Historier om Adkomst
og Kvalifikationer, ja, man har endog set Eksempler
paa, at Ansegere, som Gang paa Gang er bleven
vraget, udgik fra Jernbaneskolen med en fin .
Karakter! —

Dette maa viere beskeemmende for dem, der raa-
der for Udvealgelsen, og er hemarkelsesvierdigt, fordi
det beviser, at Administrationen, trods alle Krum-
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spring, alligevel ikke har nogen Garanti for, at den
altid har faaet fat i de rigtige. Om dette skulde vare
Aarsagen til, at der nu er sket Forandringer, kunde
jo tenkes, for hvad skulde Grunden ellers vare til,
at Administrationen nu, i Udvealgelsesprincippet,
slaar ind paa Baner, som i tidligere Tider blev he-
tragtet med ophejet Ringeagt, og om hvilken Periode
de slidte Trapper i Selvgade bwerer et Vidneshyrd,
som af Eftertiden vil blive betragtet med stille Ho-
vedrysten.

Men er det ikke til at forstaa, hvorfor Admini-
strationen har onsket at foretage en »Udvelgelse«
blandt den Del af Lokomotivpersonalet, som havde
[.okomotivforerproven, saa er det ejheller let at
komme til Klarhed over, hvorfor man har vraget
Lokomotivmandene til Fordel for Personalet fra an-
dre Kategorier. Om Grunden til dette Forhold skyl-
des, at man paa hogjere Steder har ment at burde
veerdsette dem, som ladende haant om deres Orga-
nisation medvirkede til, at Motorspergsmaalet fik
en deklasseringsmassigt set saa vellykket Start, og i
Tilgift forskaffede os en Anciennitetssammensurium
uden Lige, kan man jo kun gaette sig til.

Saa meget er dog sikkert, at det hverken kan have
veeret Menneskek@rlighed eller andre dermed be-
slegtede Motiver, der har tilskyndet de paageldende
til at annektere disse Forfremmelser, som rettelig
tilkom os, der havde gjort denne Gerning til andet
og mere end Levebrod alene, og ret heset vilde haade
den retferdigste og den mest hensigtmassige [Los-
ning af Maskinbetjeningssporgsmaalet have veret
den, at Togfremforelsestjenesten, hvadenten Driv-
kraften var Damp, Olic eller Elektricitet, var for-
bleven indenfor Lokomotivpersonalet, som jo dog har
hestridt denne Gerning siden Jernbanens Oprindelse.
Da Statshanerne besluttede sig til Motordrift i Feaer-
gerne, forlangte man ikke, at Maskinmestrene, som
et Supplement til deres Forkundskaber, skulde under-
kaste sig en swerlig Motorpreve, nej, man sendte
simpelthen en Maskinmester ud til praktisk Ind-
ovelse med D.F.D.S. Motorbaade mellem Eshjerg
og Parkeston, og efter endt Indovelse lod man saa
denne Maskinmester vejlede Fargernes ovrige Ma-
skinmestre. Heller ikke overfor de Varkmestre, som
skal overvaage Motorvognenes Vedligeholdelse, stil-
ler man sarlige Krav. Det ser paafaldende ud, at
medens man saaledes hverken kraever ny Uddannelse
af de Maskinarbejdere, som er blevet Maskinmestre,
cller af dem, som er blevet Veerkmestre, saa kraeves
det af de Maskinarbejdere, som er blevet [Lokomotiv-
miend. Men det maa formentlig vare, fordi Lokomo-
tivtjenesten Togfremforelsestjenesten stiller
ganske anderledes Krav til sit Personale, end andre
Tjenester gor det.

Efter disse Betragtninger over Motorsporgsmaa-
let skal jeg vende tilbage til mit Udgangspunkt: Lo-
komotivpersonalets Avancementsforhold, som hver-
ken af Organisation eller Administration er lost paa
en for det samlede Lokomotivpersonale tilfredsstil-
lende Maade.

Hvorledes det i Realiteten forholder sig med den
taktiske Manovre, som gaar under Navn af »Qver-
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komplette Lokomotivfarere«, kunde det viere hojst in-
teressant at faa nwrmere opklaret, efter at Gene-
raldirektoren personlig har kledt denne Skrene af
til Skindet, og vi for vort vedkommende har konsta-
teret, at Lokomotivfyrbederne, alene ved Kohenhavns
Godsbhbanegaard, har udfert ikke mindre end 5572
Duages Lokomotiv]overtjeneste i 1934!

Et andet Tilfaelde paa Forvirring i Anciennitets-
princippet ser man, naar Motorvognene har »Hen-
standsdag«, og det sker ikke saa sjmldent, gennem-
gaaende 25—30 Dage om Maaneden. Da man na-
turligvis ikke kan have Motorforeren gaaende ledig,
tager man ham jevnlig til at forrette Tjeneste som
Damplokomotivferer, endskent han i Anciennitets-
reekken staar tre, ja maaske fire Hundrede hag Ran-
gerlokomotiviereren, og endskent man under almin-
delige Forhold vilde have taget denne manglende fra
Rangermaskinen.

Dersom den 5 Aars Karenstid ikke afskaffes, vil
disse forkvaklede Anciennitets- og Avancementsfor-
hold dog veere for intet at regne mod det Kaos, som
vil opstaa, naar Elektrofererpladserne opslaas, thi
den Dag vil Ancienniteten geraade i en saa fuldkom-
men babelsk Forvirring, at sandsynligvis ingen Mors
Sjxl kan hitte ud deraf.

Hvad os Lokomotivfyrhedere angaar, saa faler
man sig ikke serlig oploftet, naar man nu med 17—
18 Aars Lokomotivfyrbodertjeneste paa Ryggen mo-
der sin Fremtid ude paa Strakningen i Form af
et Motortog, og samtidig i Erindringen genkalder sig
mange dreoje Strabadser, som er udstaaet i Tidens
Lob, og som jo ikke er gaaet sporlest hen over en; —
men som indtil for ganske nylig var en Betingelse
for at opnaa den af os eftertragtede Stilling.

Da Administrationen imidlertid ikke kan veare
uvidende om, at det ikke var for at blive livsvarig
Lokomotivfyrbader, at vi indtraadte i denne Stilling,
saa kan Administrationen, efter at have gjort Spring-
avancement til sit — »Alfa og Omega« ej heller vare
uvidende om, at vi, som indordnede os under den
saavel af Administration som Qrganisation aner-
kendte Anciennitetsordning, er i Fard med at blive
narret for den Fremtid, som vi forlods har betalt
med vore bedste Leveaar! —

Det er derfor lige haardt nok, at vi nu skal til at
»lobe Spidsrod« ved at stilles overfor Valget: enten
at satte os paa Skolebanken og hestaa Motorforer-
proven, eller ogsaa lade os indrullere i — »De glem-
tes Brigade« — thi det ser unagtelig ud til, at der
nu kun gives een Vej frem til Forfremmelserne, og
denne synes at gaa gennem Jernbaneskolen!

Til Slut kun dette, ikke saa faa af os Lokomotiv-
fyrbedere, er nu godt paa Vej til og op over de 40
Aar, og selv om vi jo i Tidens Lob har lert at ren-
noncere, saa hvorfor skjule, at det kan virke noget
forstemmende, naar man krydser et Motortog ude
paa Linien og ser Motorfereren kore rundt og rekla-
mere for Springavancementets Sukces ved De dan-
ske Statsbaner.

Thvorvel Generaldirektor Knutzen har udtalt, at
der blandt Personalet findes megen Korpsaand, saa
maa man dog ikke fortenke os i, at det falder os
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lidt vanskeligt, at se vort Ideal i denne ny Reform.
Hvis man imidlertid tor tro de kloge Hoveder, er
den Dag ikke fjern, hvor Damplokomotivet vil til-
toere Historien, er vi saa alle blevet Motormand 1
Stedet for Lokomotivm@nd: Charmen vil dermed
vere gaaet af Jernbanedriften; men ovennwevnte Seer-
syn vil til Geng®eld vaere et — heldigvis —- tilbage-
lagt Stadium.

Kobenhavn

i Marts 1935.

A. Skadt.

Indsenderen taler i kraftige Ord om den Ka@empe-
fadase, der er udvist i Motorfererspergsmaalet, som
efter hans Mening er forfusket fra forste Ferd, og
han siger, at det maa veare trist for dem, som tid-
ligere stod i Spidsen for Organisationen, nu at blive
stillet overfor de uhyggelige Perspektiver, der viser
sig serlig med Hensyn til Ancienniteten. Vi ved
saare vel, at mange Lokomotivm@®nd gaar med en
helt forkert Opfattelse af, hvad der er sket i Motor-
sporgsmaalet: men skal der vare Tale om Fadewese,
synes vi, at den er storst for den wrede Indsender,
der i saa kraftige Vendinger skriver om noget, han
synes at savne Kendskab til. Thi een Ting er ganske
afgjort, nemlig den, at havde Organisationen faaet
Lov til at raade, var der ikke bhlandt Medlemmerne
opstaaet navnevaerdig Utilfredshed i Motorspergs-
maalet. Fra den forste Dag, dette Spergsmaal rejstes,
har Organisationens Krav vearet, at der skulde tages
Hensvn til Ancienniteten: men Administrationen har
ikke vieret lydher overfor Organisationens @nsker,
og endelig har de brave [Lokomotivmand, for hvem
Ancienniteten er det hgjeste af alt — vel at mearke
saa lenge de heskaftiger sig med Damptjenesten —
selv veret i hgj Grad medvirkende til det Ancienni-
tetssammensurium, Indsenderen omtaler. For mange
af vore Medlemmer gwelder det, at de, saa snart de
har gennemgaaet Motoruddannelsen, vejrer en Chan-
ce og derfor anlagger nye Synspunkter paa det hidtil
rodfeestede og urokkelige Anciennitetsprincip.

Vi skal her oplyse, at Foreningen i August 1925
anmodede Generaldirektoratet om Forhandling an-
gaaende Motorvognenes Betjening og Ferelse, netop
under Hensyn til Lokomotivfyrhedernes daarlige
Avancementsforhold, samt fordi Motordriften maatte
formodes at gribe sterkt ind paa Lokomotivpersona-
lets Arbejdsomraade. Sagen kom den 1. Oktober 1925
for forste Gang til Forhandling mellem Organisa-
tionen og Generaldirektoratet, og ved denne Lejlighed
tilkendegav Gdt. udtrykkeligt, at baade Lokomotiv-,
Tog-, Stations- og Varkstedspersonalet kunde taenkes
at komme i Betragtning ved Motorforerpladserne. Vi
skal nedenfor citere et kort Udsnit af Protokollen:

».... Da tilmed Lokomotivpersonalet er fagtek-
nisk uddannet, maa dette yderligere underbygge vort
Krav om at forbeholde Stillingerne til Motorfarere
for Lokomotivmandene, hvilket tillige vil vere af
vkonomisk Betydning for Banerne.

Da det tillige er Damplokomotiver, der skal afle-
ses, har vi moralsk Krav paa de omtalte Pladser. ..

Men Gdt. var som navnt af en anden Opfattelse,
man anSaa n@rmest Lokomotivpersonalet for at vaere
overkvalificeret, og det ikke alene med Hensyn til

&
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Benzinvogne, men ogsaa til eventuelle Dieselvogne,
afl hvitke der dog ikke var bestilt nogle paa davie-
rende Tidspunkt. Overfor Organisationens Argumen-
ter, at der flere Steder ved Privathanerne og i Ud-
landet anvendtes Lokomotivpersonale, anforte Ma-
skindirektoren, at det var fordi Motoriseringen havde
giort en Del Lokomotivpersonale overtalligt, og da de
paageeldende Baner nedigt vilde afskedige Persona-
le, blev det anvendt paa Motorvognene. Forhandlin-
gen sluttede med, at Organisationens Formand gav
Tdtryk for dyb Skuffelse over, at der ikke var vist
vore Synspunkter Forstaaelse.

Den Gang Statshanerne havde opstillet en vis
Plan over Motoriseringen — det var i 1927 — under-
rettedes Medlemmerne ved Girkulare herom, men no-
gen sarlig Lyst til at soge, var der jo ikke, og det
kan vel ikke vare Indsenderens Mening, at Hoved-
bestyrelsen skal undgeelde, fordi Medlemmerne den
Gang ikke reflekterede, det er som hekendt lettere
at vare efterklog end forklog.

Naste Gang, Motorsporgsmaalet forhandledes
med Gdt. var den 29. Februar 1928. Ved denne Lej-
lighed blev Spergsmaalet om Lokomotivferere paa
Motorkeretajer rejst, og Gdt. svarede hertil, at der
i Overgangstiden maaske kunde gores visse Undta-
gelser.

Den 5. Februar 1929 forhandledes der paany, og
Gdt. indremmede ved denne Lejlighed, at der i Be-
gyndelsen var taget ret unge Lokomotivfyrhedere ind
til Motorferertjenesten, men dette maatte skrives paa
Kontoen »Bernesygdommee«, som jo klaeber ved alt
nyt, man (Gdt.) var nu gaaet over til at tage Hensyn
til Ancienniteten. Forhandlingen sluttede med, at der
fra Organisationens Side udtaltes Haab om, at Gdt.s
Tilsagn om, at Motorforerne fremtidig vilde blive
udtaget blandt de @ldste, maatte blive overholdt, og
Generaldirektoren svarede dertil: »Ja, naar Kvalifi-
kationerne er til Stede, skal Ancienniteten blive
fulgt.«

Ved samme Lejlighed blev Spergsmaalet om Loko-
motivfereres Anvendelse paa Motorvogne paany de-
batteret, og i Henhold til Protokollen udtaltes faol-
gende fra Organisationens Side:

».... Det er da utaenkeligt, at en Lokomotivforer
skulde viere mindre kvalificeret til Motorferertjene-
ste end Tjenestemwnd fra andre Kategorier end Lo-
komotivtjenesten, hvoraf der jo er udtaget nogle.
Trafikministeren, med hvem Spergsmaalet er dref-
tet, har ikke stillet sig uforstaaende’ overfor Loko-
motivforernes Overgang til Motortjenesten, og han
mente heller ikke, at de behovede at gaa ned i
Len .«
Hertil svarede Gdt., at iugen Regel jo er uden
Undtagelse, og at Forholdeue kunde ligge saaledes, at
der maatte tages Hensyn.

Generaldirektorens foran citerede Tilsagn om at
rette sig efter Ancienniteten bhlev dog ikke overholdt.
Allerede i Efteraaret 1929 blev der tilstillet Gdt.
skriftlig Beklagelse desangaaende, og i Foraaret 1930
blev der, som den @rede Indsender maaske har glemt,
fra Organisationens Side foretaget et Trwek netop for
at gennemtvinge, at det blev de @ldste, som fik de
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ledige Pladser; men der var jo nogle enkelte, som
ikke mente at kunne rette sig efter Hovedbestyrel-
sens Direktiver.

Ved en Forhandling den 26. Juli
Maskinchefen:

»Foreningen onsker kun at tage Hensyn til An-
cienniteten, men Gdt. kan ikke give Afkald paa og-
saa at tage Hensyn til Kvalifikationerne ....«.

Ved en Forhandling den 6. Januar 1933 udtaltes
der fra Organisationens Side bl. a. folgende:
Vore Medlemmer kan ikke forstaa, at de
Pladser, vi her forhandler om, ikke kan blive for-
beholdt Lokomotivpersonalet. Det er jo dog vore Folk,
som hidtil har beserget al Togfremforelse. Det er
vore Folk, som efter Gdt.s Beregninger bliver over-
tallige ved den elektriske Drifts I[ndforelse, og vi
har jo netop haft rene Klampenhorgture og Holteture
til Besorgelse af Lokomotivtjenesten i Newrtrafikken.
Vi haaber derfor, at Gdt. vil indse det berettigede i
vore Krav

1930 udtalte

»....

Vi har her peget paa nogle faa Enkeltheder i
Motorspergsmaalets Historie, vel at maerke ikke Ting,
der er hemmeligholdt for Medlemmerne, men alt-
sammen mnoget, som findes i de Beretninger, der
har vaeret udsendt, og hvor Folk, som interesserer
sig for dette Spergsmaal, har kunnet finde Oplysnin-
ger; og som det ses af det anferte, har Organisatio-
nen hele Tiden kraevet Ancienniteten respekteret. Vi
tror, at de anforte Fakta vil overbevis saavel den
@rede Indsender som Laeserne om, at Fadwesen ikke
ligger hos Organisationens Ledelse, men maa soges
andeststeds. Og der er i Dag det gladelige at notere,
at Indkaldelserne til Motoruddannelse jo nu sker ef-
ter Anciennitet. Indsenderen stiller i saa Henseende
ganske vist et forundret Spergsmaal. Han har ikke
ment, at det var Organisationens Krav: han synes
at tro, at det er noget, Administrationen af sig selv
har fundet paa. Men saadan kan det altsaa gaa, naar
man siger store Ord om noget, man ikke kender.

Vi kunde i denne Forbindelse henvise til, at
Spergsmaalet om Lokomotivferere paa Rangermaski-
ner blev rejst kort efter Aarhundredskiftet, men farst
den 1. Juli 1931 — altsaa efter en lille Menneske-
alders Forleb — kunde man sige, at Sporgsmaalet,
om hvilket der i 1925—26 vel var truffet en Over-
enskomst, var fort ud i Livet.

Det hele gaar jo ikke saa let, som hvis Organisa-
tionen alene kunde afgere alt; men vi plejer ikke
at glemme de Ting, der herer til vore vitaleste Tn-
teresser.

Indsenderen anstiller ogsaa nogle Betragtninger
over de unge Lokomotivferere, som nu skal kore Lyn-
tog til Trods for, at deres Anciennitet egentlig kun
berettiger dem til Tjeneste paa en Rangermaskine.
Heller ikke dette er noget nyt. Det har vi kendt i
leengere Tid i Aarhus, hvor det var yngre Lokomo-
tivforere, som kom til at kere i MX-Turen. De paa-
gieldende kraevede Ret til at forblive i Farten, selv
om den keores med Damp, fordi MX’erne er utjenst-
dygtige, men dette har Hovedbestyrelsen modsat sig
og har ved en Forhandling med Distriktet ordnet
det saaledes, at det bliver aldre Lokomotivferere,
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som korer de paagaldende Tog, naar det er Damp-
tog. Der er saaledes ikke meget tilbage af det stort
anlagte Bred, men hvad, maaske linder det lidt,
naar Utilfredsheden en Gang imellem faar Udleb.
Red.

ARBEJDSLOSHEDSRAADETS
REDEGORELSE FOR
ARBEJDSLOSHEDENS KARAKTER
OG OMFANG
Af Hans Cl. Nybolle.

Efter at Socialministeren for nylig har stillet den
af Arbejdsleshedsraadet den 22, Februar 1935 af-
givne Redegorelse for Karakteren og Omfanget afl
Arbejdslesheden her i Landet til Raadighed for Of-
fentligheden, vil ikke mindst dette Tidsskrifts Lasere
have et naturligt Krav paa at blive gjort bekendt med
det vigtigste af denne Betivnknings Indhold. Dette saa
meget mere, som Raadet ikke ved Udarbejdelsen har
indskrienket sig (il de Betragtninger, som Resulta-
terne fra Arbejdsloshedstellingen af 1934 kan give
Anledning til, men paa Grundlag af andet forelig-
gende Materiale bar draget forskellige andre for Be-
lysningen af Ledighedsproblemet, som det foreligger
herhjemme, vaesentlige Sider ind under Behandlingen.

Hvad forst den i flere Henseender enestaaende
Arbejdsleshedsteelling af 30. Juni 1934 angaar, kan
straks, uanset hvordan man fra forskellig Side iov-
rigt vil hedomme dens Teknik, fremhwves Vigtigheden
af, at Raadet ved Planens Fremsettelse ikke ind-
skrenkede sig til at soge blot de arbejdsleses Forhold
oplyst, men trods den betydelige Udvidelse af Opga-
ven, der maatte blive Folgen, slog fast, at Mulig-
heden af at opnaa Resultater ved en saadan Under-
sogelse maatte afhaenge af, at man i samme Udstrak-
ning segte Oplysning om de beskeftigede.

Betydningen heraf beror slet ikke, som mange
maaske umiddelbart vil tenke, paa en Formodning
om, at den paa en given Dag faktisk eksisterende
Gruppe af ledige Personer kan vaere noget tilfaeldigt
eller — modsat — ganske specielt sammensat; begge
Dele gor sig sikkert gwldende, og Virkningen heraf
neutraliseres ikke ved den blotte Udvidelse af Under-
sogelsen ogsaa til de ikke-arbejdslese. Gevinsten ved
en saadan Udvidelse beror derimod paa det betyde-
ligt mere elementaere Forhold, at man kun derved
saettes i Stand til at drage Sammenligning og at vur-
dere, altsaa nogea lignende, som opnaas ved at an-
give en Vejleengde til 50 km i Stedet for blot il 50.

Udtalt saaledes kan man gerne sige, at hvad der
er forlangt, altsaa kun er en Selvfglgelighed. Tmid-
lertid har man Eksempler nok paa manglende Er-
kendelse af denne Slags Selvfolgeligheder. En Un-
dersogelse af Bornededelighedens Karakter og Om-
fang kan ikke grundes paa Oplysninger om de dede
Born alene, men maa, hvad ikke enhver straks er
klar over, baseres paa Oplysning om alle de fodte
Beorn og deres videre Skaebne o. s. v., og selv om
man er nok saa klar herover, er der i Praksis end-
nu et betydeligt Spring fra at sege Oplysning om
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ca. 15 pCt. af en Gruppe Personer til at sege de
samme Oplysninger om dem alle. Tkke blot- foreges
Arbejdet — og paa Grund af de udvidede Muligheder
bliver det betydeligt mere end det 6- a 7-dobbelte.
Men, hvad der betyder langt mere, en indviklet og
omstendelig Spergeformular gives tillige en omfat-
tende Kreds af Personer i Hande, hvem Muligheder-
ne for Forstaaelsen af Spergsmaalenes virkelige
Indhold bliver fjern, nemlig de trods alt ikke faa,
som i lange Tider ikke har vaeret udsat for at fele
sig overfladige, og for hvem i alt Fald visse tek-
niske Detailler i en Udredning af Arbejdsloshedens
Problem maa synes ganske fremmed og i alt Fald
dem uvedkommende. En Undersegelse som den fore-
liggende er paa dette Punkt enestaaende, og der er
naeppe mange lLande, hvor den lod sig gennemfore,
og nappe noget, hvor den lod sig gennemfere hedre.

Dette sidste fojer sig som ct swerdeles reelt Bipro-
dukt, hvis Veerdi ikke bor glemmes, til de rent for-
mal-statistiske Fordele ved den valgte Fremgangs-
maade, der, som en Konsekvens af Tanken om at telle
baade ledige og beskaftigede, maatte fore til, at man
i alt veaesentligt lod Undersegelsen omfatte alene
Medlemmerne af de anerkendte Arbejdsleshedskasser.
Uden for disse findes ganske vist ogsaa ledige —
formodentligt adskilligt flere end Antallet af person-
ligt tilmeldte ved Anvisningskontorerne angiver.

Hvis man vilde medindtage alle, gik man ikke
blot i betydelig Omfang Glip af Organisationernes
— som det bhagefter maa synes — faktisk uundvaer-
lige Bistand; men rent principielt fortes man derved
ogsaa ind paa at grundlaegge Undersegelsen paa et
L.edighedshegreb, som det vilde have veret yderligt
sveert straks at fastsette og senere at fastholde.
Andet Steds har jeg forsegt at karakterisere Van-
skelighederne herved og maa mene, at som Sam-
fundet er indrettet i Dag, er en almindelig statistisk
Undersogelse af Arbejdsleshedens Omfang og Karak-
ter af yderst ringe Verdi — om overhovedet mu-
lig — saa snart den gaar uden for dem, hvis Be-
skaftigelsesvilkaar er overenskomstmassigt fastsatte.
Videregaaende Undersegelser af denne Slags kan i det
hejeste blive partielle og maa, for ikke at blive alt
for formelle, gaa enquéte-meessigt til Varks.

Som Folge af at Taellingen altsaa blev foreslaaet
at skulle omfatte alle Kassernes Medlemmer, blev
den ingen egentlig »Arbejdsleshedstaelling«, som den
almindeligvis betegnes, men en Slags Folketelling
af de organiserede Arbejdere med ganske sarlig Hen-
syn til deres Beskaftigelsesforhold ikke blot paa Tel-
lingsdagen, men ogsaa i Lobet af de sidste forud for
denne gaaende to Aar.

Hvad man — som karakteristisk for Tellingen
—— segte Oplysning om, kan i det vasentlige illu-
streres ved at anfere, at Spergeformularen indeholdt
Spergsmaal

1) vedrgrende den oprindelige Uddannelse (eller
Beskeftigelse og nuvaerende Specialbeskeftigelse,

2) vedrorende Optagelse i Arbejdslashedskasserne,

3) vedrerende Beskaftigelsen resp. Ledigheden paa
Teellingsdagen, og

4) vedrerende Iedighedens Omfang i hver af de
sidst forlebne 24 Maaneder.
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Hver af disse Grupper al Spergsmaal er teknisk
oplest 1 en Rakke Enkeltsporgsmaal, hvorpaa her
ikke skal gaas ind. Tilsammen tog de naturligvis
Sigte paa at belyse visse specielle Sider af Arbejds-
loshedsproblemet, der mere eller mindre kan anses
som bestandig lige vigtige, men som i alt Fald var
og er af Aktualitet.

Medens Besvarelsen af de mere rent personlige
Spergsmaal om Ken, Alder, agteskabelig Stilling,
Fag, Bopal o. s. v. ikke kunde volde Vanskelighe-
der, knyttede Interessen sig derimod til Besvarelsen
af de ovenfor anfarte; nogle har unagtelig givet helt
op, gennemsnitlig 17 pCGt., men det er kun enkelte
Kasser, hvorfra der mangler Besvarelser fra mere
end 25 pCt. af Medlemmerne. Blandt de indkomne
Besvarelser er der naturligvis ogsaa Mangler; saa-
ledes er Spergsmaalene vedrorende Beskaftigelsen
paa selve Tellingsdagen i den Grad gennemfort daar-
ligt besvaret, at man uvilkaarligt kommer ind paa
den Tanke, om der — rent ud — ogsaa er spurgl
daarligt. Om den paageldende var besk:wftiget eller
ledig paa selve Teellingsdagen, har dog ikke kunnet
undgaa at give sig Udtryk: men den interessante Op-
gorelse af de lediges Fordeling efter sidste lLedig-
hedsperiodes Langde, der kendes fra andre Landes
Tallinger af de arbejdslese, for ikke at tale om den
hertil svarende Fordeling af de beskaftigede efter
deres sidste Beskaftigelsesperiodes Langde, en Op-
gorelse, som kun en ogsaa de beska@ftigede omfattende
Talling kan vde, har det af den na@vnte Grund ikke
vaeret muligt at foretage.

Herudover frembyder Oplysningerne om Ledig-
heden i de to sidste Aar visse Mangler, i det vie-
sentlige dog kun for saa vidt de hertil sigtende
Sporgsmaal er besvaret ikke af den paagweldende
selv, men paa Foranstaltning af hans Organisa-
tion, og denne sidste kan almindeligvis ikke op-
lyse noget om Ledigheden for Tiden forud for Ind-
meldelsen (Overflytningen); hvis denne altsaa er
foregaaet i Lebet af den betragtede 2 Aars Periode,
er Ledighedsmangden uoplyst for den forste Del af
Perioden. Af talstarke Organisationer gwlder dette
sidste dog kun Arbejdsmendene. I det hele vil del
af disse Anmarkninger fremgaa, at det nappe vilde
have veeret formaalstjenligt at stille storre Krav; Be-
teenkningen oplyser, at Raadet oprindelig havde
teenkt sig at sage Omfanget af Ledigheden i de sidste
3 Aar oplyst, nemlig med den Begrundelse, at man
derved vilde naa tilbage til et Tidspunkt, hvor Be-
skaftigelsesforholdene var mere praegede af normale
Forhold. Naar det Omfang, hvori tilforladelig Oplys-
ning faktisk har kunnet tilvejebringes for de to
sidste Aar, tages i Betragtning, kan man formentlig
nu bagefter roligt se bort fra de forud for Twllin-
gen gaaende Overvejelser saavel som fra de i det
mindste stadig lige hypotetiske Muligheder, en Ud-
videlse til 3 Aar vilde have frembudt.

Forinden de mest interessante, men mere speci-
elle Spergsmaal, Beteenkningen heskaftiger sig med,
omtales, maa nogle af de mindre specielle, men ikke
derfor mindre vigtige Resultater navnes til Orien-
tering. Dog maa det herved erindres, at, som navnt,
ikke alle Medlemmer har afgivet (eller har kunnet
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afgive) Besvarclse, og at de paa Twllingsdagen ledige
synes at have svaret i mindre Omfang end de beskaf-
tigede; af de 315000 indkomne Skemaer angik nem-
lig kun de 43 900 Personer, der var arbejdslese paa
Tallingsdagen (svarende til en Ledighed paa 13,9
pCt.), medens Kassernes Medlemstal pr. ultimo Juli
1934 er opgjort til 372 000, hvoraf 37 700 ledige, sva-
rende til en Ledighedsprocent af 15,5 pGt. Naar bort-
ses fra de enkelte Kasser, hvor forholdsvis faa Med-
lemmer har afgivet Besvarelser, specielt de kvinde-
lige Arbejdere, synes Manglerne iovrigt saa jaevnt
fordelt, at de i alt vasentligt kun har medfort, at
samtlige Ledighedsproceuter ecr lidt for lave.

1 forste Raekke giver nedenstaaende Tal nu Ud-
tryk for Ledighedens Omfang paa de enkelte Alders-
trin inden for hvert af Konnene:

Ledige (i pCt.) ®/: 1934

Alder Mand Kvinder
(o059 W R e ey 16,7 8,9
29—40 » 11313 10,8
A O R o L < 12,2 12,1
G (s R I . L e 16,1 15;2
60 Aar og derover .......... D3 18,7

Medens der bl. a. under Hensyn til det ovenfor
navnte store Antal ubesvarede Skemaer fra de kvin-
delige Arbejdere ikke har lagges sarlig Vgt paa
Forskellen mellem Mands og Kvinders Ledighed, er
det sarlig Ledighedens Forandring med Alderen,
der kan afleses af Tallene. Kvinderne viser en stadig
voksende Ledighed med voksende Alder, medens
Mandene har mindst Ledighed paa de mellemst Al-
derstrin. Disse Bevagelser hanger for en Del sam-
med med saavel Givilstandsfordelingen, der ikke er
ens for mandlige og kvindelige Medlemmer, som og-
saa og ikke mindst med Fagfordelingen, der naturlig-
vis slet ikke er det. Mellem Ledighedens Forandring
med Alderen blandt gifte M@nd og gifte Kvinder er
der dog nasten ingen Forskel; denne viser sig va-
sentlig blandt de ikke-gifte. Ugifte Mands Ledighed
stiger steerkere med Alderen end de gifte Mands, men
ikke saa starkt som de ugifte Kvinders, hvis Le-
dighed paa de yngste Alderstrin imidlertid ogsaa var
minimal. Dette sidste skyldes formentlig de senere
Aars Udvidelser (f. Eks. i Tekstilindustrien), der
har medfort foreget Eftersporgsel efter unge, kvin-
delige Arbejdere. Endelig kan ogsaa fremhweves, at
Afgang fra Kasserne paa Grund af Indgaaelse af
Fgteskab maa spille storre Rolle for Kvinderne end
for Mandene.

(Fortsatles.)

GENERALDIREKTORATET FOR STATSBANERNE
MEDDELER

nansudvalg nedlegges Tonder—Hajer Banen, for saa vidt

Ixfter indhentet Tilslutning fra begge Rigsdagens

angaar Personbefordringen, fra og med den 15. Maj d. A.
Generaldirektoratet for Statshanerne har indgivet An-
dragende om Koncession paa Rulebil-Korsel mellem Ton-

der og Hojer. Under Forudsaetning af, at Koncession gi-
ves, vil Korselen hlive etableret fra 15. Maj
Adgangen til Befordring af Gods og levende Dyr paa
Banestrekningen Tonder— Heojer opretholdes, idet der vil
blive ctableret Korsel efter Behov.
E. B.
Olrik.

FERIEHJEMMET

Fredag den 18. Maj aabner Feriehjemmet klart til
at modtage de forste Geester, vel forberedt paa et
storre Ryk-ind. Et Velkommen skal lyde til alle baade
Medlemmer og fremmede Gaster. 1)a man forudser,
at den kommende: Sommer ligesom forrige Sommer,
muligvis kan vanskeliggores ved at den onskede
Tjenstfrihed for Lokomotivm@ndene, skal man hen-
stille til alle vore Medlemmer at erindre Venner og
Bekendte om, at ogsaa de er velkomne som Geester
i den Udstraekning, som Pladsen tillader.

Man skal sarlig henlede Opmearksomheden paa
den kommende Pinse, hvor saa mange af sidstnaevnte
tilbringer en Week-end og i mange Tilfielde betaler
i dyre Domme for Ophold paa Steder, der staar me-
get langt tilbage for det, Lokomotivmandenes Ferie-
hjem tilhyder sine Gester, baade naar det angaar
god Forplejning og Omgivelser i en storslaaet Natur.

Priserne er naturligvis de s@dvanlige billige. End-
videre skal man henlede Opmerksomheden paa, at
fra den 18. Maj til den 22. Juni og fra den 15.
August til Slut vil alle Gaster, der tager Ophold i
disse Perioder kunne spare 10 pCt. af de galdende
Priser.

Frk. Petersen vil som Okonoma atter yde sit hed-
ste for at gore Gwsternes Ophold saa hehageligt,
som det er muligt.

Man skal atter henlede Opmeerksomheden paa de
nadvendige Oplysninger, der maa gives ved Bestil-
ling af Ophold.

Bestillingen maa altid ske skriftlig og indsendes
til Foreningens Kontor, Reventlowsgade 28, Kehen-
havn V., under Adr. Ferietjemmet, den maa negje in-
deholde Oplysning om, for hvem Ophold onskes, og
for Borns vedkommende disses Alder, den nojagtige
Tid for Opholdets Varighed, og endelig hestemt An-
givelse af Ankomsttiden til Kalundborg med Tog eller
Skib.

Man vil ved at efterkomme disse Angivelser altid
kunne forvente, at der er Vogn for rettidig at afhente
vore (nester. A VE

(. 0. F. Lund.

PRAKTISK KULVANDINGS:
ANORDNING

Paa udenlandske Baner tillaegger man det stor
Betvdning at frigere Lokomotivfyrboderne fra alt,
hvad der kan hindre ham i at deltage i Udkigget
under Korslen. Den franske Bane P. L. M. har i dette
Mjemed anordnet et Kulvandingsapparat paa Tende-
ren, der virker, naar en Ventil aabnes.
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Nulkassen er udrustet med en Sprojteanordning.
hvormed de fine Kulpartikler kan holdes nede, og
Kullene faar en passende Fugtighedsgrad. Ved Kul-
kassens forreste Side er anbragt ot perforeret Ror,

Praktisk Kulvandingsapparat,

som er lukket i den ene Ende, medens den anden med
en Slange cr forbundet til en tynd Rorledning fra
en Studs paa Foderoret. Paa et passende Sted er ind-
skudt en Kulvandingsventil. Naar denne aabnes, over-
sprajtes, som det ses paa Billedet, det meste af Kul-
rummet, og Lokomotivpersonalet saavel som de rej-
seude og Materiellet undgaar Kulstov.

PROVEKORSLER MED
DAMPLOKOMOTIV I ENGLAND

Tirsdag den 5. Marts sattes paa Lowdon and
North-East-Railway mellem London og Newcastle en
Rekord for Hurtigkorsel med et almindeligt Damp-
lokomotiv over en Striekning paa 408,35 km. Toget
bestod af en Dynamometervogn, 3 farste Klasses Gen-
nemgangsvogne med 204 Siddepladser, | Restaura-
tionsvogn samt en Bagagevogn, ialt 21,3 Vgl. Loko-
motivet var af Super Pacific-Typen, Papyrus hedder
det og er bygget i Doncaster 1929.

Kl. 9,08 afgik Toget fra King Cross-Stationen og

Rekordlokomotivet Papyrus.
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naaede Newcastle 1,04, det var 4 Minutter for den
planmassige Ankomsttid. Grundet paa, at Banen ikke
var fri, passerede Toget York noget forsinket, men
ved Darlington var den tabte Tid indvundet, og Rej-
sen gennemfortes med en Gennemsnitshastighed af
104 km/T.

Efter at Maskinen var efterset og befundet i bedste
Orden begyndte Tilbageturen med nyt Lokomotivper-
sonale. Kl 15,47 afgik Toget, men fik i Begyndelsen
mindre Forsinkelser af andre Tog. Derefter provede
Lokomotivigreren for Alvor, hvad Maskinen kunde.
Paa en Strivkningsliengde af 18 km kortes med en
Gennemsnitshastighed af 132 km/T., lidt svd for
Little Bytham kertes i 30 Sekunder med en Hastig-
hed af 160,7 km/T. Den storste Hasighed: 164 km/T.
holdtes senere i 10 Sekunder. Hele Rejsen fra New-
castle til London varede 3 Timer 51 Minutter med en
Gennemsnitshastighed af 106.5 km/T. Toget havde da
gennemlobet 817 km i 7 Timer 47 Min. Efter denne
Rekord kunde det viere meget interessant at vide,
hvad Maskinen kan prastere, naar den blev over-
deekket af en stromlinieformet Bekledning.

Galant som Englanderne altid er, naar Damp-
lokomotivet har vist, hvad det kan, nevner The lLoco-
motive Lokomotivierernes og Lokomotivfyrbedernes
Navne. Det var d"Hrr. Gutteridge og A. Wightwman paa
Udturen og W. Sparshat og R. Webster paa Hjem-
turen. Mr. Steam.

KONGRESSEN

Med Henvisning til den i sidste Nummer
givie Forhaandsunderretning om Beretningens
Udsendelse meddeles, at hemeldte Beretning er
udsendt den 13. ds. og altsaa kan paaregnes
at have vieret de fleste Medlemmer i Haende den
15. ds.

Afdelingerne maa herefter inden 8. Maj
underrette Kontoret om Navnene paa de valgte
Kongresrepriesentanter.

25 AARS JUBILEUM

F.oC.o Rasmussen, . Gydesvej 27, Boldesager, Eshjerg.
populaert kaldet Viegtsmeden. fordi han 1 adskillige Nav

S.
¢ik til Lokomotivtjenesten, stammer fra Ng VKst. og har

har rejst som Vaegtsmed for 1. B., forinden han over-
senere som Rangerforer vaeret stationeret nogle Aar i Od.
til April 1926
og har formentlig slaact sig til Ro her.

kom  her Fs den | som  Lokomotivierer
Han er en god
Kammerat og Organisationsfeaelle, en dygtigt og respektabel
Lokomotiviand.

til Lykke med

ham paa saedvanlig Maade.

Afdelingen onsker Dagen og vil hilse

H. C.



DANSK LOKOMOTIV TIDENDE

FASTELAVNSFEST

Marts afholdt
[Fastelavnsfest.
med

7.
aarlige
Personale

Sondag den Nvyhorg Lokomotivper-
Kl 1930
Formanden for
valget had Forsamlingen velkonninen, hvorefter FFesten fog
sin Begyndelse med at slaa Katten af Tenden, efter Ton-
deslagningen blev der fremvist nogle Sketch og en Revy.
Tre Lokomotivfyrbadere med Damer ndforte denne Del af

ol
FFestud-

sonale  sin maodte

feststemt Damer.

Progrannmet. Hele Forestillingen. som varede ca. 1 Time,
var saa komisk, Publikumn
der

at vred sig afl Latter,

IForestillingen  var som
vilde tage. Det er
kan sine Medansatie,
tager de vanskelige Forhold i

navulig hvor Tjenesten

Fremkaldelser,
Glade al

ingen Knde

en se, hvorledes Lokomotiv-

mandene ofre sig for naar anan
Betragtning. vi er inde i,
ligger saaledes. al del Villi-
skeligt at samles til Prover. De Optredende var saa gode
som nogen  Skuespiller: skal da henstille til

Afdelinger, hvor der skal holdes en Festlighed for

or
man andre
Per-
sonalet at anmode vore Dillettanter om at give en lore-
stilling for Lokemolivinandene.

Kaffe-
under

ved falles
Midt
i Salen. man
al
maodsatte

fter Forestillingen samledes
bord, hvorefter Dansen
Dansen kom der en

kunde se.

man
tog sin Begyndelse.
stor Gris rullende ind
havde vanskeligt
da en Gris som Regel

vedl
gerne vil det
af, hvad Trakkeren vil: men efter nogle vanskelige Man-
ovrer ed Dyrel havde Grisen varet Salen rundl, der-
efter blev den bortloddet. Den heldige Vinder var Loko-
moliviyrhader Christensen paa Nr. 79. Der blev nu ar-
rangeret Ballondans, hvor der var udsat en Pramie for
det Dansepar, som kunde bevare Ballonen langst, der var
lo Par, da Musiken holdt

Tormanden styre

samme,

op at spille, som saa delte
Praemien.

Testen fortsattes til hen de smaa Timer, alt i
alt en TFest, som TFestudvalget havde Glaede af at til-
retteleegge. Der blev bragt de Optradende sammt Festud-
valget en hjertelig Tak for Festen. In Dellager.

paa

FOREDRAG

2

Tirsdag den 2.
forenings Tonder
nigr Mselgaard. Fredericia,
Jernbhanernes Fremtid.
Maskiningenioren redegjorde for Udviklingen, som har
fundet Sted paa de for Lokomotivmand searlig interes-
sante Omraader, nemlig Trykluftbremsen,
Motorlokomotiver og Rangertraktorer.
Maskiningenisren gav interessante Billeder
togenes Indretning. Gang. Hastighed m. ., oplyste. at
saavel Tyskland som andre curopaiske Lande ogsaa byg-
gede Lyntog.
Herr Molgaard gav interessante Oplysninger om nogle
England, Tyskland og Rusland forctagne Konstruerin-
wer af saavel nye Kedelsystem som Glidere paa Damplo-
komotiver, de farnaevnte Landes Ingeniorer cksperimen-
terede stadig paa dette Omraade, omtalte ligeledes enkelte
Landes Standardisering af sine Maskintyper samt Nor-
malisering af Fjederstaal, oplyste om flere TForseg paa
Lokomotiver med hejt Kedeltryk.

April havde Dansk Lokomotivinands-
Afdelinger formaaet Herr Maskininge-

til at afholde Foredrag om

Motorvogne,

alt s Tvn=

Maskiningenioren omtalte de stedfundne Sporarbejder,
|

Efter
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rettel Kurver, Overhajde m. i, som nodvendigvis maatle
afpasses efter den forogede Hastighed, gav derefter
hel Del okonomiske Sammmenligninger mellem  Damploko-
motiver og Dicsellokomotiver, som det sikkert vil blive for
indgaaende at behandle her.

oen

Maskiningenioren havde en lydhor Forsawuling til sit
interessante veltilrettelagte Foredrag.

Efter
hard,

fielles Kaffe-
takkede

Foredraget samledes man ved ot

Formanden paa Afdelingens Vegne

Maskiningenieren for den os viste Velvillighed.
Efter Kaffeborilet

med Dans.

hvor

el Par Timers gemytligh Samvies
Tak for

Medlemmer

fortjener
Tilretteliegning  af Tjenesten, al
som vorligt kunde deltage.

Lokomotivimesteren Afdelingernes

saa mange

Alt i alt en belerende og morsom  Aften En Deltager

O

R

R R R R
BRAVO

i

Fremgang i Ostrig. De socialistiske Fagforeninger er
nu steerkere end de fascistiske.

1 1934 opleste det fasteistiske eller »kristelige«  Dik-
tatur i Ustrig de frie Fagforeninger; Tillidsmandene blev
arresterede, og Organisationsfunktion@rerne afskedigede.
Men | Aar senere har Diktaturet maattet konstatere, al
det ikke har kunnet forhindre Genoprettelsen af de frie
Fagorganisationer. Den wostrigske Kansler har udsendt et
sialydende Cirkulaere:

»Der er gentagne Gange peget paa, at de illegale
marxistiske
og specielt
derne i

Partiorganisationer driver
retter deres Restrahelser overfor Arbej-
de sterre Virksomheder. denne Maade
hestr@eber de revolutionare Socialdemokrater og Kom-
munister sig paa at genoprette de frifaglige Organi-
sationer paa illegal Vis. Efter Oplysninger, som er
tilgaact Ministeriet for den offentlige Sikkerhed. kan
de frifaglige Organisationers Reorganisering notere
betydelige Fremskridt. Det cr allerede kommet dertil.
at der opkraeves faste Medlemsafgifter, for hvilke der
viles Kvitteringsmarker. Antallet af Medlemmer in-
den for de frifaglhige Organisationer i @strig — hvilke

- Organisationer dels staar under socialdemokratisk og

dels under kommunistisk Ledelse — udger efter de

ler foreliggende Oplysninger 300 000. og her staar det
tidligere Jernbaneforbund paa Ferstepladsen.

Alle vedkommende opfordres til opmaervksomt at
folge Begivenhedernes Udvikling med Hensyn til den
lier omtalte Reorganisering af de frie Fagforeninger.
hvorhos der vil vaere at indsende Rapport over de
gjorte Tagttagelser.«

Naar man ser hen til, at det fascistiske Enhedsfor-
bund angiver at have 200000 Medlemmer, hvoral endda
Halvdelen ikke betaler Kontingent, maa det siges at vare
et stolt Resultat. at de illegale Organisationer allerede
nu er oppe paa 300000 Medlemmer. De eostrigske Ar-
bejdere viser. at de trods al Terror og alle Forbud for-
bliver trofaste. (I. T. F)

Propaganda

Paa
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STATSBANERNES DRIFTS:INDTAGTER OG DRIFTS:UDGIFTER

m. v. i Februar Maaned 1935 samt i Tidsrummet April—Februar 1934/35 og en Sammenligning med Belabene
i de tilsvarende Tidsrum i 1933/34 i runde Summer.

Februar Maaned

1935 1934 1935
Foregelse Formindskelse
Bersonhefordpinpiiiem. o8 ot T . - . 3 060 000 2 770 000 290 000
(Gods- og Kreaturbefordring .................. 2 820 000 2 820 000 2N
PosthelonRdBingis . .. o 5. .. . LA e 480 000 460 000 20 000
IADURCRINAYREICT -\ xR - - o e Yo AR 470 000 440 000 30 000
IMETESRIEr ot AUl 5 o et o R e O S W A 6 830 000 6 490 000 _340 000
1Dt | IR b e S AR, =S 8 450 000 8 420 000 30 000
ISKEIVRINE . 4 =505 a2 a 415% i  ave s e s e e e e 510 000 480 000 30 000
Forrentning . ............ . ... ... i, 850 000 760 000 90 000
Dclzniiiem ) AN AP PR § | F S J 9810000 9 660 000 150 000
Statens Tilskud til Driften ........................ 2980 000 3 170 000 190 000
April—Februar
1934—35  1933—34 193483
Foregelse Formindskelse
Rersonbefondring@=F & s Suus =" K "% K\ . o . . 49 980 000 44 750 000 5 230 000
(Gods- og Kreaturbefordring .................. 37 140 000 37 240 000 100 000
Posthefordrings, THERFS "8 £ 0% Ny . L. . 5 730 000 5190 000 540 000
Andre Indizegteris " | Y. N "SI LR | 4 640 000 4 300 000 340 000
Indtegter i alt ... ... . .. 97 490 000 91 480 000 6 010 000
Driftsudgiften . 31 i vt ity y Aa B . o 97 770 000 93 330 000 4 440 000
Afskrivning, 1ie «av s lios vl S Soc gl . . H 590 000 5230 000 360 000
Korrentning g, . A .k .gxl pixyrrhcod. = e fams. 9 280 000 8 370 000 910 000
Udgufiterimwalts 1. B d e o Fofll o ovd gAYy geoaed. ‘ 112 640 000 106 930 000 5710 000
Statens™IHIskud™ il 'Driften « ... 5% AL RN BT 5. . 15 150 000 15 450 000 300 000

D. S. B. Februar 1935.

Indtaegten af Personbefordringen har i Februar 1935 veret 290000 Kr. storre end i den tilsvarende
Maaned i foregaaende Aar. Heraf falder ca. 240 000 Kr. eller ca. 9 pCt. paa Indtagten paa Banerne og
Resten paa ny tilkomne Automobilruter. Paa de mindre Indteegtsgrupper har der veeret en Stigning paa
50000 Kr., medens Godsbefordringsindtaegten er den sammme som i Februar 1934. Alt i alt er Drifts-
indtegterne steget med 340 000 Kr.

Med Hensyn til de egentlige Driftsudgifter har Forskydning i Betalingsterminer og Besparelser mod-
virket Merudgifter til Reguleringstillegget, den udvidede Rutebildrift og Sporreguleringsarbejder. Drifts-
wdgifterne viser herefter en Stigning paa 30000 Kr.

Naar den med 120000 Kr. foragede Afskrivning og Forrentning medregnes, er Driftsresultatet 190 000 Kr.
bedre end i Februar i Fjor.

DET RODE OG DET SORTE WIEN HJERTELIG TAK

Medens Socialdemokratiet havde Wiens

Majoritelen i
Kommunalbestyrelse, lod denne stadig opfore menstergyl-
dige. billige Arbejderboliger, hvorved lennede
Arbejderes Levestandard forhajedes bhetvdeligt. Den nye
fascistiske  Kommunalbestyrelse anvender ikke
en eneste Qre til Opfarelse af Arbejderholiger, men har
indskreenkel sig til at anskaffe Asyler, hvor Arbejdslose
oy deres Familier kan erholde Logi.

de lavest

derimod

(L. T. F)

Hjertelig Tak lor venlig Opmarksombed ved vort Ju-
hileum den 1. April.

IMredericia, i April 1835,
VoIl . Kuigge. . M. Vendi. ('. ). Danielsen.
S, P. Jensen. H. . Pedersen.

Hj ertelig Tak Tor Opuvinrksombeden ved mit 25 Aars
o

Jubileun.

Lokomotiviorer A, Rasimussen, Gh.
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Hjertelig Tak for al udvist Opm:aerksomhed ved it For den store Opmairksomhed, for Afdelingsforman-
Jubilasum. dens Festtale, for de ovrige venlige og festlige Taler, for
(. (". Olsen, Lokomotivfarer, Gh. den overordentlige smukke Borddekoration. for Sangene

samt for den gemytlige og kammeratlige Stemning, som

Hijertelig Tak for venlig Opmierksomhed ved mit .- Aalborg Aldelinger haedrede os med paa vor Jubileums-

hilaeum. o dag. bringer vi hermed Afdelingerne vor allerbedste Tak.
Lokomativiorer Andersen, Hobro. . . Hansen. F. Hegelund. S. . Andersen.

C. M. Lovaa. K. Leino. (). Jensen.

Hjertelig Tak il alle for udvist Opmaerksomhed  ved
mit Jubileum.
H. (. M. Bojsen, Lokomotiviorer, Korsor.

IFor al mod mig vist Opmeaerksomhed paa min 25 Aars
JubilRumsdag som Lokomotiviorer beder jeg Medansalte
og Kolleger modtage min hjerteligste Tak.

Lokomotiviorer W. M. N. Clausen, Tonder.

Optaget som ekstraordinere Medlemmer:
I. April 1935
PPens. Lokomotivierer A. Rosenkilde-Laursen. Langogade
{8
PPens. Lokomotivierer 1. A, Marcussen, Rindsholm.
Haandvierker J. V. Sorensen, Ved Trekanten 2, Fredericia.

Min hjerteligste Tak til Medansalte og Kolleger for al
den Venlighed, hvormed de alle kom mig i Mode paa
min Jubileumsdag, Tak for den smukke Gave og de hjer-
telige Ord  fra Afdelingsformanden, da Gaven blev mig
overrakt.

Lokomotivforer . Busse, Tonder.

Iin hjertelig Tak til alle, som viste mig Opmarksom-
hed paa min 25 Aars Jubilewmsdag den 1. April 1935.
P. Jensen, Lokomotivierer, Aarhus H.

Hjertelig Tak for venlig Opmerksomhed ved mit Ju-

hilaenn.
Lokomotivferer J. Chr. Jensen, Aarhus H.

Overgang til anden Stilling:
Lokomotiviyrheder J. V. Serensen, Fredericia, efter

Fynke Lokomotivineend i Nyborg, Assens og Odense
og Fyens Motorforere hedes herved modtage min hjerte- Ansogning af Helbredshensyn til Stillingen som Haand-
ligste Tak for Opmerksomheden ved mit Jubileeum.

J. Grenning, Lokomotivferer, Odense.

vaerker | IFredervicia fra 1. —4.—35.

Afsked:
En hjertelic Tak til alle, der gledede mig paa min Lokomotivferer T. A. T. Beerentzen., Kobenhavns Gods-
Jubilaumsdag. hanegaard, efter Ansegning paa Grund af Svagelighed
0. Tegge, Ar. med Pension fra 30.—6.—35 (nin. Afsk.).

50 Aar gammelt Specialfirma i Herreskraderi
Kledning____________Vinterfrakke

De valger efter Deres Smag blandt 300 udsegte

engelske og skotske Stoller og vi syr det etfer

Charles A. Hansenr Deres Snske som !'lne!;:eH:ANDSYB'I‘SI(REDBRI
ra Kr. 160, —.

Vesterbrogade 35 Skreedersyet Maal-Konfektion med Efterpravning

i engelske og danske Stoffer fra......... Kr. 98,—.

Telf. Eva 692 De Herrer Tjenestemaend tilbydes Konto til kontante Priser.

Jernbanemand! SOV TRYGT

paa BYENS ROLIGSTE HoTEL HOTEL

Varmt og koldt Vand, Telefon, Elevator, gratis Bad. : Varelser fra 400, 22 Vesterbrogade - Kgbenhavn V.- C. 3200

7z

Nerverende Nummer er afleverel paa Avisposthkontoret dew 24. April 1935.

REDAKTION: Vesterbrogade 91, 1. Sal. Kebenhavn V. ANNONCE-EKSPEDITION:
Telefon Vester 3016. Reventlowsgade 28, Kebenhavn V.
Udgaar 2 Gange mdl. — Abonnementspris: Kr. 6 aarlig. Telefon Central 7708 — Kontortid Kl. 10-- 4.
Tegnes paa alle Postkontorer i Skandinavien. Postkonto 20 541.

Frederiksberg Bogtrykkeri, Howitzvej 49.
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