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ARBEJDSTIDSSPORGSMAALETS
STILLING IDAG

II.
Stillingen foran den kommende Arbejdskon-
ference.

I en tidliger Artikel har vi redegjort for
Arhejdstidsspergsmaalets Stilling i Sovjetrus-
land, De forenede Stater og Italien. 1 det forste
Land er den daglige Arbejdstid 7 Timer, og
Arbejderne har fri hver 6. Dag. Hovedhensig-
ten med den russiske Arbejdstidslov var imid-
lertid ikke Hensynet til Arbejderne, men Loven
var vesentlig dikteret af produktionsmssige
Grunde. Paa Grund af det sparsomme Pro-
duktionsapparat, gjalt det om at finde frem til
den bedst mulige Udnyttelse af Produktions-
midlerne. Derfor skulde Sendagshvilen afskaf-
fes og Produktionen foregaa alle Aarets Dage
med Undtagelse af 1. Maj og Aarsdagen for
Bolsjevikrevolutionen. Men Arbejdstidsloven
har desuden haft den Virkning, at Arbejdet
paa Skift er blevet mere udbredt i Rusland
end i noget andet Land. En Udvikling, som
ikke netop er et Gode for Arbejderne,

I Italien betyder Indferelsen af 40 Timers
Ugen kun, at det er blevet almindeligt at ar-
bejde paa nedsat Tid, det saakaldte Korttids-
system. 40 Timers Ugen er imidlertid kun den
maksimale Begraensning af Arbejdstiden opad.
Nogen nedre Graense findes ikke. Der hvor der
kun arbejdes 2 & 3 Dage om Ugen minder
Systemet derfor uhyggelig om vort hjemlige
Nodhjelpsarbejde.

I De forenede Stater ligger den gennemsnit-
lige Arbejdstid for Arbejderne i Industrien

73

mellem 36 og 37 Timer, og for Kontorfunktio-
nererne mellem 40 og 42. Den virkelige Ar-
bejdstid er for Arbejderne noget lavere, idet en
M®ngde Fabrikker endnu arbejder paa ind-
skrenket Tid.

Foruden Arbejdstids- og Mindstelensbe-
stemmelserne indeholder Oplysningstabellerne
(Koderne) ogsaa en Reekke andre Bestemmel-
ser, hvis Hensigt er at beskytte Arbejderne
mod de videre Folger af Krisen. Der hvor der
trods den nedsatte Arbejdstid fremdeles ar-
bejdes paa indskreenket Tid, bestemmer Ko-
derne f. Eks., at Arbejderne skal have fuld
Loen, uanset den indskreenkede Arbejdsuge.
Og der hvor der er Fare for, at Bedrifterne vil
modvirke Hensigten med Koderne (at holde
flest mulig i Arbejde) ved Indferelse af ar-
bejdssparende Maskiner eller andre Ratio-
naliseringsforanstaltninger, indeholder Koden
Forbud mod Indferelse af nye Maskiner eller
IForbud mod yderligere Indskrenkning af Ar-
bejdsstyrken. Det sidste geelder f. Eks Jern-
banerne.

For at forebygge at den kortere Arbejds-
uge skal faore til aget Natarbejde ved Indkob-
ling af et tredie Skift, er man i enkelte Koder
ikke nejedes med at fastsatte Arbejdstiden for
Arbejderne, men har ogsaa fastsat en Maksi-
malarbejdstid for Fabrikkerne, Tekstilfabrik-
kerne har saaledes ikke Ret til at veere i Gang
mere end 80 Timer om Ugen, d. v. <. arbejde
med to Skift.

Som neevnt i den forrige Artikel er de ame-
rikanske Kodebestemmelser nu under Revision.
Den Retning, hvori Revisionen gaar, vil sand-
synligvis blive en storre Ensartethed i Arbejds-
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tidsbestemmelserne derved, at Arbejdstiden
bliver yderligere seenket for de Industrier, hvor
den endnu ligger paa 40 Timer og derover,
samt en videre Udbygning af Mindstelenssy-
stemet saa det ikke som nu kun skal geelde
ufaglerte Arbejdere, og forevrigt en videre
Udbygning af Forholdet mellem Abrejdere og
Arbejdsgivere, saaledes at Koderne i sterre
Grad end hidtil vil minde om vore Overens-
komster. Om end med den betydelige Forskel,
at Arbejdstiden bliver betydelig kortere.

Hvordan staar saa Spergsmaalet om en
almindelig Neds@ettelse af Arbejdstiden i det
ovrige Land? Efter det store Lefte som blev
taget af Arbejderne i 1918—19 ved Indferelsen
af 8 Timers Dagen — forst gennem Overens-
komst mellem Fagorganisationerne og Aur-
bejdsgiverne, og senere ved national Lovgiv-
ning eller Ratificering af Washingtonkonven-
tionen — var der leenge Ro om Arbejdstids-
sporgsmaalet.

Forste Gang det paa ny blev rejst med
Kraft, var paa den internationale Fagkongres,
som blev holdt i Stockholm . 1930. Her blev der
vedtaget en Udtalelse, hvori det hedder, at »den
stedfundne Foreogelse saavel af Produktionen
som Arbejdsintensiteten samt den fortsatte
Stigning af Arbejdslesheden nedvendigger
serlige Foranstaltninger til Arbejdernes Be-
skytelse, og at det derfor er paakrsevet wmfor-
tovet at gaa til en Nedswettelse af Arbejdsti-
den«. Man samlede sig i Kravet om den engel-
ske Arbejdsuge, d. v. s. 8 Timer de fem forste
Ugedage og 4 Timer om Lerdagen, tilsammen
44 Timer.

Allerede Aaret efter havde Arbejdslesheden
i det store Industriland taget et saa veaeldigt
Omfang, at en Nedsattelse af Arbejdstiden med
4 Timer om Ugen syntes alt for lidt til at
skaffe Plads til de arbejdslese Millioner. Paa
faginternationales Aarsmede i Madrid blev
Kravet derfor skaerpet til Krav om 40 Timers
Ugen. Og dette fik Tilslutning af den socia-
listiske Internationale paa dens Raadsmede i
Bern, som blev afholdt i Begyndelsen af 1932.
Da den internationale Arbejdskonference traad-
te sammen i Geneve i Marts Maaned samme
Aar, stillede Arbejderrepraesentanterne For-
slag om, at Arbejdsbureuaet skulde undersege
Muligheden for ved international Foranstalt-
ning at faa 40 Timers Ugen loviestet som
Kriseforanstaltning i samtlige Industrilande.
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En Henstilling i den Retning til Bureauet blev
vedtaget paa Konferencen.

Med Udgangspunkt i denne Resolution, og
efter Forslag af den italienske Regering athold-
tes der ramme Efteraar et ekstraordinaert Mede
i Bureauets Styrelse, hvor det besluttedes at
sammenkalde en forberedende teknisk Konfe-
rence til Droftelse af de saglige Problemer, som
maatte opstaa i Forbindelse med en almindelig
Nedsaxttelse af Arbejdstiden.

Denne blev afholdt i Januar 1933. Efter en
grundig Gennemgang af Problemet fastslog
Ekspertkonferencen, at en almindelig For-
kortelse af Arbejdstiden maatte anses som et
effektivt Middel til at bringe Arbejdslesheden
ned, og henstille til Bureauet paa Grundlag af
de vedtagne Retningslinier at udarbejde For-
slag til en almindelig international Overens-
komst om Indferelse af 40 Timers Ugen, og
foreleegge denne for ferstkommende Arbejds-
konference. Af Hensyn til Krise- og Arbejds-
ledighedssituationen tilraadede KEkspertkonfe-
rencen, at Sagen behandledes saa hurtigt, at
Spergsmaalet kunde tages op til endelig Af-
gorelse paa forstkommende Mode i Arbejds-
organisationen, som skulde afholdes til Somi-
mer. (Den almindelige Fremgangsmaade har
i de senere Aar veeret, at Sagerne er blevet
behandlet paa to paa hinanden felgende Kon-
ferencer, saa at Regeringen har faaet Anled-
ning til at udtale sig om Forslagene, for de
blev optaget til endelig Behandling.)

Forend Konferencen kunde blive holdt, kom
imidlertid Fascismens Gennembrud og Sejr i
Tyskland. Det gav de Reaktionsare Blod paa
Tanden med det Resultat, at Arbejdskonferen-
en afviste den foreslaaede hurtigere Behand-
ling og udsked den endelige Afgorelse til Kon-
ferencen ifjor Sommer. Men ogsaa denne stod
i Reaktionens og Fascismens Tegn, saa det
heller ikke her lykkedes at komme til nogen
Realitetsafgorelse. Det eneste, man opnaaede,
var, at Arbejdsbureauet skulde arbejde videre
med Sagen og forelegge Spergsmaalet paany
for Konferencen i 1935. Efter Forslag fra den
italienske Regerings Representant med Stotte
af 22 andre Regeringsreprasentanter blev Sty-
relsen opfordret til at udarbejde flere Alterna-
tiver. Man tenkte her saerlig paa et mere
elastisk Forslag, som i Stedet for at omfatte
hele Industrien skulde tillade en trinvis Gen-
nemforelse af Arbejdstidens Forkortelse seer-
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skilt for hver Industri. En Tanke som de en-
gelske Regeringsrepreaesentanter tidligere havde
slaaet til Lvd for, men som de nu — betegnen-
de nok — tog Afstand fra, idet de heaevdede,
at Problemerne endnu ikke var tilstreekkelig
undersogt. De krevede derfor nye Undersogel-
ser og Sagen udskudt paa ubestemt Tid. Det
italienske Standpunkt sejrede imidlertid. Det
blev vedtaget med 75 mod 37 Stemmer.

Paa Styrelsesmeodet i September ifjor frem-
lagde Bureauet forskellige Forslag som alle
tog Sigte paa at komme frem til en endelig
Realitetsafgorelse paa forstkommende Arbejds-
konference. Efter en hidsig Debat, hvor Arbej-
derrepresentanternes Forslag om en alminde-
lig Overenskomst om Arbejdstidens Forkortel-
se blev forkastet med 13 Stemmer mod 10, blev
nedenstaaende Forslag vedtaget med 22 Stem-
med mod 7. Dette Forslag var et Feellesforslag
frem=at af Regeringsreprasentanterne for fol-
gende 8 Lande: Frankrig, Argentina, Belgien,
Brasilien, Spanien, Italien, Mexico, Polen og
den tjekkoslovakiske Republik. Det lyder saa-
ledes:

1. Sporg=maalet om Arbejdstidens Forkor-
telse opfores paa Dagsordenen for Konferen-
cens neste Samling, som treeder sammen den
4. Juni 1935.

2. Det paalegges det internationale Ar-
bejdshureau at udarbejde Forslag til en ens-
artet Konvention om Arhejdstidens Nedseaet-
telse for Virksomheder af enhver Art. 1935-
Konferencen og eventuelle senere Konferencer
skal da fastsette de Virksomhedsgrene for
hvilke Arbejdstidsned=aettelsen skal finde Sted,
samt for hver af disce Grene fastsatte de neer-
mere Regler for Nedsettelsen.

Efter at have indhentet de respektive Re-
geringers Udtalelser om hvilke Industrier og
Erhverv som =kal tages med, skal Styrelsen
paa et senere Mode fremsatte Forslag herom
til Konferencen.

Saaledes staar Arbejdstidssporgsmaalet i
Dag. Der vil saaledes paa Konferencen til Som-
mer udspeende sig en alvorlig Kamp om, hvor-
vidt man skal vedtage en almindelig Konven-
tion om Arbejdstidens Nedsettelse, der kan
danne Ramme for Arbejdstidsnedseaettelsen.

Arbejderne i hvert enkelt Land maa derfor
nu optage en energisk Kamp for at paavirke
deres Regeringer i dette for Arbejderne saa
vigtige Spergsmaal.
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LYNTOGENE

Til Besorgelse af Hurtigtrafikken mellem
Kobenhavn og Jylland agter Statsbanerne sam-
tidig med Lillebeeltsbroens Aabning at saette
saakaldte Lyntog i Drift, en helt ny Togtype,
der paa en Raekke Punkter frembyder Nyheder
baade med Hensyn til Konstruktion og Ud-
styr. :
Et Lyntog er ca. 64 m langt og bestaar af
3 Vognkasser, nemlig en Motorvogn Litra MS
i hver Ende af Toget og en Personvogn Litra
AA i Midten. Disse 3 Vognklasser hviler paa
ialt 4 2-akslede Bogier, nemlig 2 Dieselmotor-
bogier ved Togets Ender og 2 Elektromotor-
bogier, der hver barer de mod hinanden ven-
dende Ender af en MS-Vogn og en AA-Vogn.

Vognkasserne er helt bygget af Staal og
bestaar af hule Profiler af rustfrit Materiale,
indbyrdes samlede og forbundne med den ydre
Klaedning af Staalplader ved Hj=lp af elektrisk
Svejsning, hvorved der er opnaaet en let og
dog solid Konstruktion. Indgangene for Pub-
likum er Skydedere og findex alene i MS-Vog-
nene, saaledes at de rejsende, der har Plads i
AA-Vognen midt i Toget, faar Adgang til
denne gennem en af en dobbelt Harmonikafor-
bindelze dekket Overgang mellem Vognene.

I den yderste Ende af MS-Vognene findes
et Forerrum med de fornedne Betjeningshaand-
tag til Manovrering af alle Togets Dieselmo-
torer og Banemotorer, Betjeningshaandtag for
Bremsen, Sandkasser, Signalhorn og Flejter
samt Kontrolapparater saasom Hastigheds-
maaler, Trykmaaler til Bremsen o. lign.

Forerbordet er ogsaa udstyret med de sed-
vanlige »Dodmandsanordninger< og med en
Signalkontakt, der teender gronne Lamper for-
skellige Steder i Toget, som Signal om, at den
tjenestegorende Iorer onsker at tilkalde den
assisterende Motorferer. Foreren har sin Plads
midt i Rummet paa en Stol, der er indstillelig
i Hojden. Ruderne i Vogngavlen er af splint-
frit Glas og yderligere beskyttet af et Jern-
gitter for at hindre, at Fugle o. lign. ved at
flyve mod Toget knuser Ruderne. Ruden foran
Foreren holdes gennemsigtig ved Hjxlp af en
trykluftdreven Vinduesvisker og kan yderli-
gere ved Trykluft oversprojtes med Vand for
at afskylle Smuds, som Vinduesviskeren ellers
ikke kan fjerne,.

Bag Fererrummet findes Maskinrummet,
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der indeholder 2 6-cylindrede enkeltvirkende,
kompressorlese 4-takts Dieselmotorer af A/S
Frichs Fabrikat. Hver Motor udvikler ved 1000
Omdr./Min. normalt 250 HK, maksimalt i korte
Perioder 275 HK, saaledes at Togets normale
Maskinkraft, naar alle Dieselmotorer i begge
Motorvogne er i Gang, er 1000 HK og den
maksimale 1100 HK; Togets Maksimalhastig-
hed er 120 km/T. Til hver Dieselmotor er kob-
let en Generator, som sender Strom til een af
Togets 4 Banemotorer. 1 Tilfelde af Fejl i
Maskineriet kam Omkobling dog ske. Ovenpaa
Generatorerne og dreven fra disse ved Rem
er anbragt en Magnetiserings- og Ladedynamsy.
der leverer Strem til Togets Akkumulatorbat-
teri og til Togbelysning, Hjslpemaskiner m.
v. Dieselmotorens Kolevand svales i en i Toget
over Maskinrummet indbygget Koler med elek-
trisk dreven Ventilation. Reguleringen af den
elektriske Kraftoverforing sker efter et af
ASEA, Vesteras, konstrueret System, som
muliggor det for Foreren fra een Feorerplads
at betjene samtlige Togets 4 Maskingrupper
hver for sig.

Fra Maskinrummet kommer man gennem
en Lydsluse med 2 Dore i det lyd- og varme-
isolerende Skillerum ind i Togets Bagagerum.
Dette har et i Forhold til Bagagerum i Almin-
delighed meget fint Udseende, idet det har
Fyldinger af Birketree, indrammet i Lister af
Teaktree. Rummet er nemlig bestemt til ogsaa
at kunne benyttes af de rejsende, idet kun Ba-
gagerummet i Togets ene MS-Vogn benyttes
som saadant, medens det andet benyttes som
Restauration og i dette Jjemed udstyres med 3
Borde og 12 Armstole i moderne Staalrers-
konstruktion, betrukne med blaat Leder.

I det ene Hjorne af Rummet er afskilret et
lille elektrisk Kekken, hvor varme Drikke og
smaa varme Retter kan tilberedes. De vil ogsaa
kunne levere kolde Drikke, idet Kekkenet er
udstyret med et elektrisk Koleskab. De rejsen-
de behover dog ikke at ulejlige sig hen i Re-
staurationen, idet de ved Ringeledninger gen-
nem Toget kan tilkalde Restaurationsperso-
nalet og faa Forfriskningerne serveret i Ku-
péerne.

Naar et Bagagerum skal hruges som Re-
stauration, fjernes Gulvristene, og nogle af
disse benyttes til Beskyttelse af Vaeggene i det
andet Bagagerum. Under Rummets Brug som
Bagagerum er der anbragt Gittere til Beskyt-
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telse af Vinduerne, og Kokkenet kan aflaases
ved et Rullejalousi.

Fra Bagagerummet (Restaurationen) kom-
mer man gennem en Gang ind i Motorvognens
Passagerafdeling. Paa Gangens ene Side ligger
Toiletrummet, paa den anden Side en Kupé.
der enten kan benyttes til rejsende paa Felles-
klassen eller som Tjeneste- eller Postrum.

Den store Passagerafdeling i hver af MS-
Vognen rummer 48 nummererede Siddepladser
af Fellesklassen, fordelt paa 24 hejryggede,
skindbetrukne Sofaer med Armlen og Ore-
bakker. Mellem hver to Sofaer er anbragt et
Klapbord, og der findes i Toget et Antal lose
Borde til Forlengelse af Klapbordene for at
lette Serveringen for de rejsende, der ikke har
Vinduespladser. Sofaernes Betreek er blaat
Skind. Over Vinduerne er anbragt brede Ba-
gagenet; den Haandbagage, der ikke kan fin-
de Plads her, kan anbringes under Saederne.
Veggene er for oven forsynet med Fyldinger
af lyst Birketree indfattet af Mahognilister,
medens de under Vinduerne er bekledt med
Fiber, Loftet er hvidlakeret, og Gulvet er deek-
ket med Linoleum paa et Underlag af Expanko.
Belysningen sker ved moderne, i Loftet for-
senkede Lamper.

Ved Enden af Passagerafdelingen er ind-
rettet en Garderobe til Overtoj, og gennem den-
ne kommer man ud i en Tvaergang, der dan-
ner Adgang for de rejsende og som foran
nevnt er lukket mod det fri med Skydedere.

Fortsetter man lige ud, kommer man gen-
nem dobbelte Skydedere ad Overgangsbroen
gennem Harmonikaen over i AA-Vognen, der
i meget minder om Statsbanernes Staal-Kurs-
vogne Litra AU, men dog rummer forskellige
Nyheder.

AA-Vognen har i hver Ende en Kupé med
8 Pladser af Fellesklassen i lignende Udsty-
relse som MS-Vognen. Midten af Vognen ind-
tages af 6 Kupéer af 1. Klasse og et Toiletrum
for 1. Klasse. Toget har saaledes ialt 36 Plad-
ser paa 1. Klasse og 120 Pladser paa Felles-
klassen. I 1. Klasse er anvendt det fra AU-
Vognene kendte Betrek i livlige Farver, og
Panelerne er af Noddetrae, medens alt Beslag
er forchromet; Gulvet er dasekket med hlodt
Gummi.

Kupéerne er foruden med Lamper i Loftet
forsynet med Leeselamper.

Foruden Klapbordet ved Vinduet findes i
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[. Klasses Kupéerne ved hver Plads ud mod
Sidegangene en Klap, der kan =laas ned og
er forsynet med nedklappelige Ringe til Statte
for Kopper, Glas og Flasker.

I Toiletrummet findes varmt og koldt Vand.
og samtlige Toiletrumsdore er forsynet med en
blaa Signallampe, som tendes, naar Toilettet
er optaget, saaledes at de rejsende ikke ulej-
liges unedigt.

Samtlige Toiletter er endvidere i Lighed
med Toiletter i Kursvogne forsynet med Skabe
til lose Haandklaeder.

I Sidegangen i AA-Vognen er anhragt Klap-
s@der paa Ydervaeggen.

Som en sarlic Nyhed ved disse Tog kan
nevnes Vindueskonstruktionen. For at for-
mindske Trak, er Rudernes nederste Halvdel
fast og for oven afsluttet med en Tveaersprosse,
medens den overste Halvdel, der er afbalan-
ceret med Fjedre, er forskydelig nedad udenfor
nederste Halvdel. Overste Halvdel er indram-
met af en Siluminramme, hvis nederste Del i
lukket Stilling ved en Gummipakning teettes
mod Undervinduets Tveaersprosse.

Togets Opvarmning sker ved et Varmt-
vandsvarmeapparat, som er forsynet med 2
_ koksfyrede Kedler, der er placeret een i hver
Ende af AA-Vognen; hver Kedél forsyner sin
Halvdel af Toget, og Vandcirkulationen tilveje-
bringes ved en elektrisk dreven Clentrifugal-
pumpe.

Bremsesystemet er under Hensyn til den
store Korehastighed og de sarlige Driftsfor-
hold, hvorunder Vognene skal anvendes, saer-
lig effektivt. idet der anvendes en Tromlebrem-
se, saaledes at man i Stedet for at presse Stobe-
jerns-Bremseklodser mod Hjulene bremser ved
at presse Bremsesko belagt med seerligt Ma-
teriale, der giver stor Friktion, mod en udven-
dig paa hver Hjulskive anbragt T'romle. Denne
Bremsning sker ved Trykluft. idet paa Bo-
gierne er anbragt ialt 32 Bremseccylindre.

Som Reserve findex en elektromagnetisk
Skinnebremse, der er saaledes indrettet, at to
Elektromagneter paa hver Bogie i Tilfaelde af
Fare senkes ned mod Skinnerne, hvor de su-
ger sig fast til disse og derved frembringer en
nmeget effektiv. Bremsning udover hvad det
ovrige Bremsesystem praesterer.

Vognene er desuden forsynet med en Haand-
bremse, som virker ved at Olie fra en Cvlin-
der i hvert Forerrum presses ned til saerlige
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Bremsecylindre paa Bogierne. hvorved man
ogsaa naar Toget holder stille kan xikre det
mod utilsigtede Bevagelser.

Toget er bygget i Stromlinieform, saaledes
at Motorvognenes yderste Ender er tilspidsede.
og i Mellemrummet mellem Vognenc er den
vderste af de to Harmonikaer faort helt ud i
Vognsiden. Endvidere er en Del af de mange
clektriske Apparater. Brandsel=olieheholdere
m. v., der er anhragt under Vognene, beskyt-
tede af en Pladekledning, som lukker Rummet
under Vognen nedad og samtidig tjener til
i Forbindelze med Togets Stromlinieform at
formindske Luftmodstanden under Korslen.
UInder Fremspringene paa Taget skjuler sig
Udstedsaabninger for Motorerne og Varnie-
anleegets Ekspansionsbheholder. Motorvognene
er udstyret med normale Puffere og med en
normal Trakkrog, =om dog er skjult af en Be-
skyttelseskappe under Vognens Forende.

Vognene er udvendigt malet i samme rode
Farve som Statshanernes Ruteautomobiler, og
har under Vinduesbrystlisten og langs Togets
Underkant gennemgaaende, lyse Striber, Taget
re graat, og Skarmene under Vognen brune.

Togenes Aktionsradius er meget stor, idet
Braendselsoliebeholdningerne cr tilstreekkelige
til mindst 1 000 km Korsel. Det maskinelle An-
leeg i Vognen betjenes af en Forer med Assi-
stance af en Maskinassistent, der dog tillige
skal vaere Togforeren hehjelpelig med I’lads-
anvisning. Rejregodsbehandling og eventuelt
Billettering.

Vognkasserne er bygget af A/S Scandia,
Randers, medens Bogier og Dieselmotorer er
fremstillet af A/S Frichs, Aarhus, og Elektro-
motorernc cr fra A/S Titan, Kebenhavn.

1/« AARET VED PENSIONS:
BEREGNINGEN

Som det vil erindres, har der helt siden 1931
vaeret Uoverensstemmelse om Forstaaelzen af
den til Tjenestemandslovens § 71 knyttede Be-
stemmelse om 16 Aaret for dem af det kovende
Personale, som er ansat inden den 1. Oktober
1919.

Paa Side 37 i det af Statshanerne udgivne
Uddrag af Loningsloven staar udtrykkelig, at
de paagxldende hevarer den hidtidige Ret til
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at faa hvert Aar — efter det fyldte 30 Aar —
i hvilket de har haft Ans=ttelse, beregnet som
1t/e Aar i pensionsmwessig Henseende.

Hovedbestyrelsen laeste og forstod Loven
efter dens Ordlyd, altsaa at det 1'/s Aar ved-
blivende skulde beregnes fra det 30 Aar; men
Generaldirektoren holdt for, at den omtalte Be-
stemnmelse fulgte Pensionsbestemmelsernes al-
mindelige Regler og derfor forst gjalt fra det
35 Aar. Mellem disse to Synspunkter var der
den Forskel, at Organisationens Opfattelse i
Forhold til Stillingen fer 1. Juli 1931 vilde be-
tyde Forbedring for alle dem, som kommer ind
under denne Beregning, medens Generaldirek-
toratets Fortolkning vilde medfore Forringelse
for alle de paageeldende.

Da det paageldende Spoergsmaal under Lon-
ningslovens Tilbliven var blevet fulgt med In-
teresse af vore Tillidsmeend, og der stadig var
givet os Lofte om, at der ikke vilde ske For-
ringelser, onskede Organisationen selvsagt
ikke at lade det forblive ved Generaldirektora-
tets Fortolkning. Der blev som Folge deraf ind-
ledet Skridt til Sagsanleg. Ved de Droftelser,
som i den Anledning fertes med den Heajeste-
retssagforer, der var valgt til at varetage vore
Interesser, kom man imidlertid ikke alene ind
paa Spergsmaalet om den Forbedring, der vilde
opnaas ved Organisationens Forstaaelse af
Loven og den Forringelse, som var Folgen af
Generaldirektoratets Fortolkning, men man
kom ogsaa ind paa Spergsmaalet hvorledes
Stillingen skulde veere, dersom status quo
skulde bevares, og vi anviste da, at dersom man
vilde give de paagasldende '/s Aar pr. Aar
fra det 30. til det 35. Aar og derefter 1'/s Aar
pr. Aar vilde Stillingen veere, som den var, in-
den den nye Lovs Ikrafttreeden, vel at meerke
indtil Pensionsbroken *°/eo, idet de **/s0 som he-
jeste Pension jo er et Resultat af den sidste
Loenningskommissions Arbejde. Hojesterets-
sagforeren henstillede, at der optoges en For-
handling med Finansministeren for om muligt
at naa til en mindelig Ordning uden Sagsan-
leg. Dette blev dernsest forsegt; men paa
Grund af forskellige Forhold trak Tiden ud,
saaledes at der forst sidste Sommer og Efteraar
kom Gang i den enskede Forhandling. Det lyk-
kedes at faa Finansministeren til at indse, at
Generaldirektoratets Fortolkning var urime-
lig og efter nogle Droftelser gik Ministeren
med til at sege gennemfort et Forslag, hvor-

ved alle dem, som falder ind under 1Ys Aars
Beregningen, sikres mod at blive daarligere
stillet, end de var for 1. Juli 1931.

Ministerens Indstilling til Rigsdagen lyder
saaledes:

¥Fra Dansk Lokomotivmands Forening har IFinansmini-
steriet modtaget et Andragende om forbedret Pensions-
aldersberegning for de af Statsbanerne korende Tjeneste-
mend, som ved Ikrafttreeden af Lov Nr. 489 af 12. Sep-
tember 1919 om Statens Tjenestemand var eller havde
varet ansat som Lokomotivforer, Lokomotiv- eller Skibsi-
fyrbeder, Togferer eller Togbetjent, og som i Medfer af
Overgangsbestemmelsen i navnte Lovs § 71, Stk. 3, jfr.
Tjenestemandsloven af 31. Marts 1931 § 71, Stk. 1, bevarer
deres hidtidige Ret til ved Pensionsberegning at faa hvert
Aar — efter det fyldte 30te Aar —, i hvilke de har hafi
Ansattelse i neevnte Stillinger, beregnet som 1!/g Aar.

Da den Omstaendighed, at Udgangspunktet for Pen-
sionsalderens Beregning ved Tjenestemandsloven af 31.
Marts 1931 § 54, Stk. 2, er forrykket 5 Aar, og at 1/g-Aars
Tilleegget derfor nu beregnes af et numerisk mindre Aare-
maal end tidligere, har haft til Felge, at der kan fore-
komme en Reakke Tilfeelde, hvor dette Personale ved Af-
skedigelse i en Alder af indtil 56 Aar bliver ugunstigere
stillet end efter Tjenestemandslovene af 1919 og 1927, maa
man finde det stemmende med Billighed, at der tilveje-
bringes Hjemmel for en Bestemmelse, hvorefter hvert af
de 5 ferste Tjenesteaar efter det 30te Aar medregnes i
Pensionsalderen med /g Aar.

Under Henvisning hertil, og idet bemeerkes. at Len-
ningsraadet - har tiltraadt Forslaget, tillader jeg mig at
anmode det zrede Udvalg om ved 2den Behandling i
Folketinget af Forslag til Normeringslov for Finansaaret
1935—36 at ville stille felgende Zndringsforslag:

Til § 3. Andre Bestemmelser.

Efter Lebe-Nr. 232 tilfejes som nyt Lebe-Nummer:

Ved Beregning af Pensionsalderen efter Tjeneste-
mandslovens § 54, Stk. 2, jfr. § 71, Stk. 1, for de af
Statsbanernes kerende Tjenestemend, som ved lkraft-
treeden af Lov Nr. 489 af 12. September 1919 om
Statens Tjenestemaend var eller havde veeret ansat
som Lokomotivferer, Lokomotiv- eller Skibsfyrbeder,
Togferer eller Togbetjent, og som i Medfer af Over-
gangsbhestemmelsen i sidstnaevnte Lovs § 71, Stk. 3,
bevarer deres hidtidige Ret til ved Pensionsbereg-
ning at faa hvert Aar — efter det fyldte 30te Aar —,
i hvilke de har haft Ansettelse i navnte Stillinger,
beregnet som 1!/¢ Aar, medregnes med tilbagevirken -
de Kraft fra 1. Juli 1931 hvert af de 5 forste Tjene-
steaar efter det 30te Aar med 1/; Aar.

Saavel Folketinget som Landstinget har til-
traadt denne Ordning; som altsaa nu er Lov.
Sperges der derneest, hvad dette vil betyde i
Praksis, kan vi kortest udtrykke det saaledes,
at der til den Pensionsalder, som beregnes efter
Tjenestemandslovens § 54, Stk. 2, tillegges */e
Aar for hvert af Aarene fra det 30. til det 35.
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Aar = ialt °s Aar, saaledes at de forskellige
Pensionshroker opnaas 10 Maaneder tidligere,
end efter Generaldirektoratets Fortolkning, f.
Eks. og=aa hojeste Pension ved en Alder af
58 Aar og 2 Maaneder.

En principiel Sag er nu bragt til Afslut-
ning, og Resultatet vil ikke alene gavne vore
Medlemmer, men og=aa Togferere, Pakmestre,
Togbetjente samt Skibsfyrbedere og Overskibs-
fyrbedere; det opnaaede maa derfor siges at
veere al Aire veerd.

HVAD ER MENINGEN?
Provokation.

I Henhold til Ordre C Nr. 16 maa Lokomotiver
af Litra H, P, R, og S, ikke anvendes til Forspands-
korsel. Tkke desto mindre var der som tidligere om-
talt en emsig Trafikassistent, som engang forrige
Vinter fandt paa at ville sende en K Maskine og en
P-Maskine i Forspand sammen. Dette var jo ikke
noget Tegn paa, at den paagaldende Trafiktjeneste-
mand tog de reglementariske Forskrifter saa ngje,
men da Ordresamlingen Serie C som bekendt er en
Samling Sikkerheds- og Ordensbestemmelser udstedt
af Generaldirektoratet, mente ILokomotivpersonalet,
at man skulde rette sig efter de fastsatte Sikkerheds-
bestemmelser og ikke efter en tilfeldig Trafiktje-
nestemands Forgodtbefindende. Da Sagen blev gjort
til Genstand for Behandling, resulterede den imidler
tid i, at Generaldirektoratet forsegsvis indferte den
Zndring, at der i ekstraordinazre Tilfelde kunde
dispenseres fra Forbudet mod, at de forannaevnte
Lokomotivtyper maatte anvendes i Forspand. Det hed
udtrykkelig i Generaldirektoratets Skrivelse, at man
efter i en vis Provetid at have indhestet Erfaringer
vilde vende tilbage til Spergsmaalet i Lebet af et
Aar.

Erfaringerne maa imidlertid ikke have veret af
en saadan Art, at de gjorde en Fortsattelse af For-
spandskersel med de store Maskiner tilraadeligt; thi
allerede efter 10 Maaneders Forlgb meddelte General-
direktoratet, at de sndrede Regler var tilbagekaldt,
og at Bestemmelsen i Ordre C 16 som Fglge deraf
gjalt efter sin Ordlyd. Dette var forsaavidt udmeerket,
og man skulde saa formode, at alle Vedkommende
rettede sig efter Generaldirektoratets Standpunkt. Det
er derfor let at forstaa, at Personalet bliver i hgj
Grad forbavset over at modtage et saalydende Cir-
kuleere:

»Under Henvisning til Cirkulere af 5. ds.
— Ma 455/35 — hvorefter Anvendelse af S-
Maskiner i Forspandskersel er ophavet, med-
deles herved, at der dispenseres fra Be-
stemmelsen om Forbudet for Togene 159—168
Kh—Kb—Kh den 16. og 17. April d. A,, og
Saertog 7435 Kh—Kb den 22. April d. A.«

Maa vi i den Anledning foresperge, hvad Menin-
gen er? For det kan vel ikke vaere Tanken med de
Ordre og Bestemmelser, Generaldirektoratet udsen-
der, at de kun geelder, naar man vil finde en An-
ledning til at straffe Personalet.

Dersom det ikke er Hensigten, at man ligefrem
vil provokere Personalet til at tilsidesatte Ordrene
— og dette, turde man vel formode, ikke skulde vaere
Tilfeeldet — saa maa Generaldirektoratet sorge for,
at Distrikterne viser samme Respekt for de af vor
gverste Administration udsendte Ordrer, som den
der kreaeves af Personalet. Dersom det kan tillades Di-
strikterne at tilsideseette de reglementariske Bestem-
melser saaledes som her paavist, vil det efter vor
Mening veere ugerligt at idemme Personalet Straffe
for Ringeagtelse overfor Ordrer og Bestemmelser. Vi
har tidligere omtalt, at eenmandsbetjente Koretagjer
i Strid med de reglementariske Forskrifter maa kore
uden Ledsagelse paa Maskinafdelingens Sporomraa-
de i Aarhus, og vi henstiller til Generaldirektoratet,
at der snarest skabes den nedvendige Respekt for
Reglementerne ogsaa fra Distrikternes Side.

ZAZNDRINGER 1 DEN HIDTIDIGE
STEDTILLAGSPLACERING
GAZLDENDE FRA 1. APRIL 1935

I Henhold til Bestemmelsen i Tjeneste-
mandslovens § 83, hvorefter der hvert 3. Aar
paa Indstilling af Lenningsraadet kan fore-
tages Forskydninger i Byernes indbyrdes Pla-
cering paa Stedtilleegssatserne paa Grundlag
af de foreliggende Oplysninger om Udgifter til
Husleje og kommunal Skat, vil der fra 1. April
d. A. ske folgende Omplaceringer:

Oprykninger:

Fra c. (318 Kr.) til b. (432 Kr.).

Silkeborg, Vejle.

Fra d. (228 Kr.) til ¢. (318 Kr.).

Frederikshavn, Holbaek, Nakskov, Nysted,
Odder Stationsby, Stubbekebing, Varde.

Fra e. (108 Kr.) til d. (228 Kr.).

Ingen.

Fra intet Stedtilleeg til e (108 Kr.).

Felgende Kommuner:

Engesvang, Roslev, Aulum-Hodsager, Hem-
met-Sender Vium, Vildbjerg-Nevling, Timring,
Vinding-Vind, Ansager, Gjesten, Bevtoft, Fol,
Frorup, Hammelev, Nustrup, Oksenvad, Bjolle-
rup, Kliplev, Havnbjerg, Loegumkloster Land-
sogn.
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Nedryleninger.

Fra b (432 Kir.) til c. (318 Kr.).

Middelfart.

Fra c. (318 Kr.) til d. (228 Kr.).

Brande Stationshy, Ringkebing. Skagen,
Skanderborg, Acbeltoft. A '

Fra d. (228 Kr.) til e. (108 Kr.).

Ingen.

Fra e. (108 Kr.) til intet Stedtilleeg.

Folgende Kommuner:

Aadum Harboere-Enghjerg.
Seest By (i Seest Kommune).

Simmelkeer,

Det oplyses af Lonningsraadet, at den ako-
nomiske Virkning af .Indringer for Statens
Vedkommende vil blive en Merudgift paa 32 000
Kr.

Omplaceringen vil, som det fremgaar af
Fortegnelsen. betyde, at en Del Byer, Silkehorg
Vejle, Frederikshavn, Holbek og Varde, hvor
vi har en Del Medlemmer, vil faa de forhejede
Stedtilleeg. men desveaerre er der jo ogsaa nogle
Byer, Brande, Ringkebing og Skanderborg,
som efter det foreliggende Materiale ikke kun-
de holdes paa deres hidtidige Sats og nu skal
ned paa en lavere.

Herved er der imidlertid intet at gere. Om-
placeringen er sket efter Lovens Forudsaetnin-
ger og paa Grundlag af et saa ensartet Ma-
teriale som det nu en Gang er muligt at tilveje-
bringe.

Der er fra en Rekke Byer sket Henvendelse
til Lenningsraadet om Oprykning paa Stedtil-
tilleegssatserne serlig med Henvisning til de
sidste Aars betydelige Skattestigninger. For
saa godt som alle disse vil den nu stedfundne
Omplacering vere en Skuffelse. I adskillige
Tilfeelde vil det endog feles som en Uretfer-
dighed, idet Skatterne i Kommunerne faktisk
er steget meget betydeligt.

Her skal man imidlertid tage i Betragtning,
at det afgerende i dette Forhold er, hvorvidt
Skatten og Huslejen i ens egen Kommune er
steget forholdsmaessigt steerkere end Gennem-
snitsstigningen for samtlige ovrige Kommuner.
Er det Tilfeelde, vil der vaere Chance for en
Forhojelse af Stedtilleeget for den paagaeldende
By. men er det ikke Tilfeldet. sker der heller
ingen Forskydning; thi det er her det indbyr-
des Forhold, det kommer an paa.

Skat og Husleje kunde saaledes stige 25
pCt., uden at det havde den fjerneste Indvirk-
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ning paa Byernes indbyrdes Placering paa
Stedtilleegssatserne. Det vilde det nemlig ikke
faa, hvis Stigningen var ens eller blot nogen-
lunde ens overalt.

Ved den nu skete Omplacering er der ned-
rvkket Byer, hvis Skat i det sidste Aar er ste-
get endda ret meerkbart. Tjenestemwendene i
disse Byer vil ikke umiddelbart kunne forstaa
Nedrykningen. Forklaringen er dog her den
samme som foran anfort: Byen har fulgt med
i den almindelige Skatteforhejelsestendens;
men Skatteudgiften i de 3 Aar, der ligger til
Grund for Bedommelserne har for dens Ved-
kommende ligget altsaa langt under Gennem-
snittet af dens Forhliven paa den hidtidige ho-
jere Sats ikke har kunnet opretholdes, naar det
indbyrdes Forhold mellem Byerne, som Leser-
ne forudswetter, skulde respekteres.

ERSTATNINGSMIDLER FOR
BRANDSELSOLIE

I Tyskland, hvor Bestrabelserne for Selvforsy-
ning vel nok er mere effektiv end i noget andet l.and,
settes store Krafter ind paa at fremstille et inden-
landsk Breandstof til Motorer, sarligt Automo-
bilmotorer. Allerede for over 30 Aar tilbage prevede
man at bruge Sprit som Erstatning for Benzin og
Petroleum, og det viste sig, at Spritten med sin
langt lavere Br@endverdi godt kunde bhruges — i
hvert Fald i Motorer med hegjt Kompressionsfor-
hold. Anvendelsen af Sprit som Motorbhraendstof tog
dog ferst Fart under Krigen. Benzol, fremstillet ved
Gashreending, fik en Tilsetning af ca. 25 pGt. Sprit,
og Resultatet bhlev en Braendvaske, som kunde hru-
ges uden Forandring ved Motorerne.

Nu er Opmerksomheden i udstrakt Grad hen-
vendt paa at bruge Brint som Drivkraft. Brinten
fremstilles ad elektrolytisk Vej, og efter hvad der
forlyder, er der i 1 Kubikmeter Brint samme Braend-
stofveerdi som i 1 kg Benzin, men navnte Kvan-
tum Brint koster kun en Femtedel af hvad 1 kg
Benzin koster. Brint egner sig desuden godt som Til-
spedningsbhrandstof i tungt brandende Olier.

Brint kan bruges i alle Forbrendingsmotorer,
saavel Totakts som Firtakts, hlot maa Kompressions-
forholdet wndres noget. T en Benzinmotor vil der
kunne opnaas et Forbraendingstryk af ca. 20 at,
medens det i en Dieselmotor kan naa op til 50 at.
En Motor, omdannet til Brintmotor kan arbejde med
Brint og Luft, eller Brint—Benzin—Luft, cller Brint
—Sprit—Luft. Brintmotorens termiske Virknings-
grad kan naa op til 50 pCt. under alle Belastnings-
forhold.
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BORSIG:LOKOMOTIVVERKETS 2 C 2
STROMLINIEFORMEDE DAMPLOKO:-
MOTIV TIL 175 KILOMETERS
HASTIGHED

Bestraebelserne for at udvikle Damplokomotivet
til at kore med meget store Hastigheder er ikke af ny
Dato. Allevede i 1904 hyggede de projsiske Statshaner
et 3-cylindret 2 B 2-Kompound-Lokomotiv, som var
helt indkapslet i en Bekladning, og som med et Tog
paa 16 Vgl. naaede op paa en Hastighed af 144 km/T.
De bajriske Statshaner byggede i 1906 et lignende,
men Tiden var den Gang ikke moden for saa store
Hastigheder, og Forsegene blev opgivet.

Siden da har Damplokomotivet gjort store Frem-
skridt, der ganske vist neppe kan ses udefra, men
som i Driften viser sig i betydeligt Mindreforbrug af
Kul pr. Hestekrafttime i Trackkrogen og en tilsvaren-
de Stigning i Lokomotivets Ydeevne i det Hele taget,
som er af stor Betydning. De tyske Baner var alle-
rede den Gang i Stand til at fremfere Tog med lige
saa store Hastigheder og endda sterre end de, Motor-
vognene kerer nu. De har nu ladet konstruere l.oko-
motiver, som med et Tog paa 25 Vgl. vedvarende og
koreplansmassigt kan kere 150 km/T. og 175 km/T,,
naar Forsinkelser skal indhentes. Der blev bestilt
3 Lokomotiver, 2 med Stenkulsfyring paa Rist og et
tredie med Kulstovsfyring og Fererhuset anbragt
foran. Konstruktion og Bygning blev overdraget Bor-
sig-Lokomotivvearket, Berlin-Tegel, der paa dette Om-
raade har udfert store Forarbejder.

Det forste Lokomotiv til Ristefyring er nu fer-
digt, og ses i vedstaaende Billede. Dets fordeegtige
Udseende skyldes Foranstaltninger til at hemme
Luftmodstanden, som stiger paa Hastighedens
Kvadrat og gor sig starkt geldende ved store Ha-
stigheder. Luftskibets Udvikling har lert, at Luftmod-
standen er starkt afhengig af Fartejets Form, og
for at fastslaa den bedst egnede for Lokomotiver er
der provet med smaa Modeller i Vindkanaler, som i

Tyskland findes i Berlin, Gottingen og Friederichs-
hafen. Forsegene gav det Resultat, at naar et Loko-
motiv omgives af en Bekladning af passende Form
(Stremlinieform), saa udvirker Bekladningen en
Formindskelse i Luftinodstanden saa stor, at der ved
en Fart af 150 km/T. kan spares 500 H. K. Beklad-
ningen omslutter Kedlen med alle dens fremsprin-
gendo Dele og er i Siderne fort ned omtrent til Skin-
nerne. Rogkamret er foroven skaaret skraat ned frem-
efter for at faa den bedst egnede Bekledningsform.
God Tilgangelighed til Lokomotivets Drivvark er
sikret ved Hjwlp af Klapper og Rulleskodder.

Ved Lokomotivets Konstruktion meldte sig det
Sporgsmaal om den s@dvanlige Luftkeling af Aksel-
og Stanglejer, som maatte bortfalde, naar Lokomo-
tivet blev helt overkladt, kunde undveeres. Det kunde
kun fastslaas ved Forseg. Dertil blev et stort Loko-
motiv, Type 03, bekledt saavel over Drivvierket, Rog-
kamret og Forerhuset, og det viste sig, at lLejernes
Temperatur kun steg saa lidt, at det ikke frembad
nogen Vanskeligheder. Forsegshekladningen gav ved
en Fart af 140 km/T. en Besparelse i Kraftforbrug af
150—200 H K i Trackkrogen, hvoraf en Del maa til-
skrives formindsket Varmetab i Dampeylindrene. Der
var derefter ingen Bet@nkeligheder imod at ind-
kapsloe Lokomotivet fuldstandigt. Af Hensyn til den
paaregnede store Korehastighed blev Akseltrykket
begrenset til 18,7 t, og tre drivende Aksler blev an-
ordnet for at faa den fornadne Accelerationsevne. Lo-
komotivets store Ydeevne fordrede en saa stor Kedel,
at fire Lebeaksler blev nedvendig, hvorved Aksel-
anordningen blev 2 G 2. Akseltrykket paa Lebeaksler-
ne er 17,7 t, Adhesionsveegten er 56,1 t, Totalvegten
uden Tender 12,7 t.

Ved Kedlens Dimensionering var Spergsmaalet om
Damptrykkets Storrelse sterkt i Forgrunden. Paa den
Tid var de saakaldte Mellemtrykslokomotiver, d. v.s.
Lokomotiver med Damptryk af 25—30 Atm., ikke
provet i den Udstrekning, at man turde bestemme
sig til saa hejt Tryk. Man besluttede da en maade-

.

Borsig-Lokomotivvarkets 202 stromlinieformede Damplokomotiv til 175 km's Hastighed.
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holden Trykstigning udover det gennemprovede
Damptryk af 16 Atm. og valgte et Kedeltryk af 20
Atm., hvilket ikke er hgjere end at Dampen kan eks-
panderes tilstraekkeligt ned i een Cylinder, og tilmed
i den Betragtning, at Kompoundvirkning ikke giver
nevnevardige Fordele i et meget hurtiglebende Lo-
komotiv. For at holde Kedlens Vagt saa lav som
muligt anvendtes legeret Staal med en Molyhdan-
tilsats paa 0,4 pCt. og en Brudgranse ved 48-—55
kg/mm? Fyrkassen er af Kobber, og har med en
Risteflade paa 4,8 m? en Hedeflade paa 18,0 m?.
2% Stkr. 163/171 mm Overhederkedelror har en Hede-
flade paa 86,0 m* og 106 Stkr. 65/70 mm Kedelror
en Hedeflade paa 151,5 m?® Rorenes Langde er 7,0 m,
saa den totale Hedeflade bliver 255,5 m® I hvert
Overhederkedelrgr er anbragt 6 Stkr. 23/29 mm Over-
hederrer med en Overhedeflade paa 90 m? Kedlen er
i Stand til at levere 15000 kg Damp i Timen, og Lo-
komotivet antages at kunne praestere 2800 HK.
Som en praktisk Nyhed kan navnes, at Fyrderen
aabnes og lukkes automatisk ved en Trykluftsan-
ordning, som Lokomotivfyrboderen betjener med
Foden.

For at udligne Drivveerksmasserne valgtes 3-cylin-
der-Drivveerk med 450 mm Cylinderdiameter og 660
mm Slaglaengde. Den indvendige Cylinder virker paa
den forreste koblede Aksel, og de to udvendige Cylin-
dre paa den anden koblede Aksel. Af Hensyn til den
store Korehastighed er Drivhjulene 2 300 mm i Dia-
meter; Lgbehjulenes Diameter er 1000 mm. Damp-
fordelingen sker med Stempelglidere og Heusinger
Styring paa hvilken den indvendige Kvadrant drives
fra den midterste Aksel. Lokomotivets Bremse er
anordnet med stor Omhu. De koblede Hjul og den
bageste Truck bremses med et Tryk, der er 180 pCt. af
Akseltrykket; paa den forreste Truck bremses af
Hensyn til Lebesikkerheden den forreste Aksel kun
med 50 pCt. og den bageste med 80 pCt. af Aksel-
trykket.

Tenderen er i Overensstemmelse med den store
Kedelydelse bygget til et Forrad af 37 m® Vand og 10 t
Kul og har af den Grund faaet 5 Aksler. De tre bage-
ste er lejret fast i Rammen, medens de to forreste
er placeret i en Truck. Den er ligesom [Lokomotivet
bygget i Stromlinieform med tre over hinanden
forskydelige Deksplader over Kulrummet. Saavel
Rammen som Vandkasserne er svejset sammen. For
stadigt at have Kullene helt fremme under Kerslen
findes paa Tveers i Kulrummet to Skydere, som ved
Hjelp af Trykluftscylindre trykker de fornedne Kul
frem. Til Bremsekraftens Regulering i Forhold til
Korehastigheden er haade Maskinen og Tenderen
udrustet med Bremsetrykregulatorer, med hvilken
Tenderens Afbremsning tillige kan reguleres i For-
hold til Tenderens Veegt.

Det har veret muligt at give Lokomotivet en saa
stor Afbremsning, at det fra en Hastighed af 175
km/T. kan bringes til Standsning paa en Vejlaengde
af kun 1000 m. Tenderen vejer i tom Tilstand 38,2 t,
og 85,7 t naar den er tjenesteferdig. Lokomotiv med
Tender har en total Hjulafstand paa 22,075 m og en
Totallarngde over Pufferne paa 26,265 m.

F. Spoer.

TRAFIKFORBEDRINGER PAA DE
TYSKE BANER

Som bekendt arbejder de tyske Rigsbaner paa
at faa indfort storre Maksimalhastighed paa Hoved-
banerue, og store Arbhejder er i Gang for at for-
steerke Spornettet. Sammensvejsningen af 15 m Skin-
uner til 30 m fortseettes og er nu naaet saavidt, at
6 700 km Skinnevej bestaar af 30 m Skinner. Saavel
paa Straekningerne som paa Stationerne rettes Kur-
ver ud og brugbare Sporskifter maa vige for nye
med lange Sportunger og stor Kurveradius. For at
kunne kore gennem et Sporskifte, som er stillet til
Sidespor, med en Fart af 100 km/Tim. er et nyt
Sporskifte konstrueret med 1200 m Radius i den
afvigende Sportunge. Bestrachelserne gaar ud paa at
forheje Korchastigheden til 120 km/Tim. paa nogle
Strakninger og til 130 km/Tim. paa de vigtigste
Hovedlinier.

Til Fjerntrafikken er bestilt nogle 2. og 3. Klas-
ses Motorvogne med 4 Motorer paa 225 kW, som,
naar de kerere alene, kan kore 120 km Tim.; i Per-
sontogstjeneste kan de med 6 Vgl. paahangt efter
Beregningen kore 90 km/Tim. 1 begge Tilfalde kan
flere Motorvogne og Paahangsvogne samles og ud-
gore et Tog. Endvidere er der bestilt 3 Motorvogne,
som kun har Plads for Rejsende paa 2. Klasse, og
som skal kore 160 km/Tim. Hos Borsig, Berlin, byg-
ges 2 Stk. 2 C2-stromlinieformede Damplokomotiver
til 175 km/Tim.

Af Hensyn til Afholdelse af Meder til Drof-
telse af Virksomhedsberetningen for Aarene
1933—34, hvilke Mader jo enkelte Steder athol-
des forud for Valg af Kongresrepriesentanter
meddeles, at Beretningen kan ventes udsendt
omkring den 16. ds.

JUBILEAUM

Lokomotivierer P. Jensen, Aarhus, ki :'. ogsaa fejre
25 Aars Jubileum den 1. April. Ved e¢n Iuntagelse blev
Lokomotivierer 1. Jensen ikke medtaget i Bladet den

20. Marts 1935.



DANSK LOKOMOTIV TIDENDE

DO@DSFALD Tak til Afdelingerne i Nyborg, Viborg, Fredericia, Aar-
hus. Randers, Aalborg og Frederikshavn for de tilsendte
Dekorationer til hans Baare. Tok ogsaa til Randers Afde-
ling for Repreesentationen af Faner ved Begravelsen.
Kathrine Skeltved og Bern,
I'rederikshavn.

LOKOMOTIVFORERNES SANGFORENING

afholder Made paa »Carlsborge Lerdag den 6. April. Ons-
dag den 24. April samt Mandag den 6. Maj og Tirsdag
den 14 Maj. Alle bedes Mode.

Det blev ikke forundt Lokomotivfgrer Th. Skeitved at

fejre sit 25 Aars Jubileum nu den 1. April; han dede Béstarelioiy
den 7. Marts. 1 flere Aar har han gaaet med et svagt
Helbred: en haardnakket Astima led han af. Dadsaarsagen MEDLEMSLISTEN
var dog ikke den.

Han begravedes paa Frederikshavn Kirkegaard under (pfagel som ekstraordinere Medlemmer:
stor Deltagelse. 6 Lokomotivierere stors .Kresvagt ved {. April 1935:
Baaren. og Heltholm bragte ham ved Graven den sidste Pens. Lokomotivferer C. P. Christensen, Abildgaards-
Hilsen og Tak for godt Kammeratskab baade som Menne- gade 27, St., Kbhvn. 9.
ske og Kollega, udtalte ligeledes nogle trestende Ord til Pens. Lokomotivferer A. Zachariassen, Faaborggade 5. 3.
de efterladte. Aarhus.

[ Skeltved har Statsbanerne mistet en god og samvit-
tighedsfuld Tjenestemand, vi, hans Kolleger og Medan-
satte, salte stor Pris paa ham. Deden kom for ham som PERSONALIA
en Befrier, og saa maa vi ikke klage. Vi vil bevare et
godt Minde om ham; @re vare det. Afsked.

78 Lokomotivferer N. C. L. I". Schophuus, Struer, efter

Ansogning paa Grund af Svegelighed med Pension fra
31.—5.—35 (min. Afsked).

TAK
Dads[ald.
Vor hjerteligste Tak for den os udviste Deltagelse ved Lokomotivfarer T. J. Skeltved, J'rederikshavn, den
vor kare Mand og Fader, Lokomotivierer Th. Skeltveds 7.—3.—35.
Dad og Begravelse. Pens. Lokomotivferer S. Poulsen, Kebenhavn.

Heben

——

50 Aar gammelt Specialfirma i Herreskraderi
Klednin g____=VinterfraI<ke

De vaiger etfer Deres Smag blandt 300 udsegte
engelske og skotske Stoller og vl syr det elfer

Charles A. Hansen Deres Buske som tineste HAANDSYET SKRADERI
Vesferbrogade 35 Skreedersyet Maal-Konfektion med Efterpmvmng
i engelske og danske Stoffer fra......... Kr. 98,—.

Telf. Eva 692 De Herrer Tjenestemsend tilbydes Konto til kontante Priser.

Armatur og Kedelror tilLokomotiver. BANG& PINGEL, KebenhavnV.

Dansk Sojakagefabrik *; ([ Brgdr.Braun’s
Telefon: }::aob:;ll'{alogsggg.t ey :::f‘ai:iofon 89. KentUCky Skraa

Neerverende Nummer er afleveret paa Avispostkontoret den 5. April 1935.

REDAKTION: Vesterbrogade 91, 1. Sal. Kebenhavn V. ANNONCE-EKSPEDITION:
Telefon Vester 3016. Reventlowsgade 28, Kebenhavn V.
Udgaar 2 Gange mdl. — Abonnementspris: Kr. 6 aarlig. Telefon Central 7708 — Kontortid Kl. 10—4.
Tegnes paa alle Postkontorer i Skandinavien. Postkonto 20 541.

Frederiksberg Bogtrykkeri, Howitzvej 49.




Landbrugslotteriet |

bortspiller halvaarlig 38,000 Gevinster til
— Vardi 1 Miillion 823,460 Kr. —
Salget slutter Tirsdag den 23. April.

1/, Lod Kr. 1,30. !/, Lod 80 Ore.

HOVEDSTADENS
BRUBSFORENING

Amk. Gummi-Industri, Afdl. D. \5orsade =

Hyg. Gummivarer — Modersprajter.

Brochure om Pessarier, Bornefodslernes Begrans-
ning, samt vort rigt illustrerede Katalog sendes
gratis og diskret mod 35 Ore i Frimarker til

s . ‘ 5 Eksportomkostninger.

Billigste Dagpenge.

Dagp. 7 Kr. ugl. Kontingent 4 Kr. '/, aarlig
— 14 - - do. 8 - - —

i —'j” — 21 - - do. R =i

indtil 50 Aar. Fra 50—60 Aar 109/, Forhojelse.

DA » A
Hurtig og reél Afregning.
GALDER OVERALT | DANMARK

Syge-Hj=lIpekassen ,,Ecco',

Reventlowsgade 24, 1. Kebenhavn V.
Telefon Vester 33 3 4.

Marketenderiet

i Centralvarkstederne og Godsbanegaardens
Lokomotivremise anbefales.

DRIFTSUDVALGET

Denny Laanebank”/Vetefousraiziy

Laan til Tjenestemand mod Kautionsforsikring. Selvskyldnerkaution, solida.
risk Ansvar eller anden Sikkerhed. — Anerkendt af Staten, Kebenhavns Ma.
gistrat og Frederiksberg Kommune som berettiget til at modtage Lenfor.
skrivninger fr T 2nd

Helsinggr Vin-Kompagni.
Stﬂt vore Annoncerer! Udsegte Vine og Spirifuosa.
Teleton 929.

TANDLEGE

BLOMSTER V. HOLST

Konsultation 111/3—3,

,,El‘anthis“ hver Aften 6—8, Lerdag undtagen.
Enghaveplads 11. RS

Telefon Vester 8537 Telefon Vester 4233.

Kistedekorationer Bjet faar Hyile

PRpedd! :
Fellesforeningen for ! I’I'SBAI;IrI.I.BerﬂIer“tl[lahquEIInEdlae 3.

Danmarks Brogsforeninger | Sammer e o e o non oly.

Leverander til Sygekassen.

Hovedkontor: Tandlege
15 Njalsgade 15 FRK. SORENSEN
Konsultation: 10—7.
Kehenhavn Istedgade 69.
Telef. 4015. Telef. 4016 Telf. Vester 905.

Statsbanetjenestemand bor forsikre i

Statshanepersonalets Brandforsikrings- og Understottelses-Forening.
Brand- Indbrudstyveri- og Famllieansvarsforsikring

Foreningen har uddelt ca. 234400 Kr. i Understottelser. Ulennede Tillidsmand over hele Landet.

Ekspeditionskontor: Vesterbregade 26, Kebenhavn, Telef. 66 26,

Lav Pramie — Uden Gensidighed — Kulant Erstatning

Jernbanemaend! SOV TRYGT
paa BYENS RoLIGSTE HoTEL HOTEL

Varmt og koldt Vand, Telefon, Elevator, gratis Bad. : Varelser fra 400,

22 Vesterbrogade - Kgbenhavn V.- C. 3200
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