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ET TRIST NORMERINGSLOVFORSLAG hortfalde, og hvorved der tillige skulde aabnes
- Mulighed for en bedre Personaleudnyttelse???

Er det ikke naturligt, at Lokomotiviyrbede- Men kan det nu veere rigtigt, at Lokomotiv-
re, for hvem Avancement til Lokomotivierere forerantallet kan taale at komme saa langt ned?
har veeret fuldsteendig standset i de sidste 3 [ Eifteraaret 1930 forhandlede vor Organistion
Aar, med Forventning imedeser Normerings- og Generaldirektoratet om Antallet af Lokomo-
loviorslaget for neste Finansaar, forventnings- tivierere, der naaedes Enighed om, at det skul-
fuldt spejder efter Bedring. Og hvilken Skuf- der ansettes til 1117, og efter mange Aars Mod-
felse! Lokomotivigererantallet foreslaas ikke stand indstillede Generaldirektoratet dette til
foroget, men nedsat med yderligere 50, nemlig Rigsdagen. Vi har altsaa Lov til at gaa ud fra,
til 950. Hvad Motorforerantallet angaar fore- at det var endda meget neje overvejet; at det
slaas disse ganske vist en Udvidelse til 110 for altsaa var det mindste forsvarlige Lokomotiv-
1 Grads vedkommende og til 82 for Il Grads fererantal, man: kunde have. Dengang denne
vedkommende. Men da Generaldirektoratet ikke Indstilling blev afgivet, laa Forholdet saaledes,
har udfyldt de hidtidige Normativer — 90 hen- at der i Tiden 1. April til 30. November 1930
holdsvis 68 — idet det faktiske Antal for Tiden var kert ialt 21,2 Mill. Damplokomotivkilome-
er 74 1 Grads og 43 II Grads Motorferere, er ter (15,9 Mill. Damplokokm og 5,2 Mill. Ranger-
det vel ikke at vente, at de 110 og de 82 Pladser’ km). Da vi vel kan gaa ud fra, at Indstillingen
alle vil blive besatte, skont noget saadant maatte om at nedsatte Lokomotiviererantallet til 950
veere naturligt. Men selv om Administrationen ogsaa er afgivet omkring ved Nytaarstid i Aar,
kunde beveaeges til af Hensyn til de ganske eks- er det neerliggende at sperge, hvorledes ligger
traordineert vanskelige Avancementsforhold at da Antallet af korte Kilometer nu, og det viser
besaette samtlige de Motorfererstillinger, hvor- 'sig saa, at der fra April til November 1934 er
til der haves Bevilling, saa bliver det alligevel kort ialt 19 Mill. Damplokokilometer (14,5 Mill.
ikke den fuldt retfeerdige Afhjelpning af For- Damptogkm og 4,4 ved Rangering), men for
fremmelsesmiséren; thi vore seldste Lokomotiv- det forste er dette jo kun en Nedgang paa ca.
fyrbodere maa jo siges at veere dem, som staar 10 pCt., og for det andet turde det vel antages,
for Tur til Forfremmelse, og det uanset om de at de anspendte Tjenestefordelinger slappes
har Motorferereksamen eller ej. lidt efterhaanden som Togiremforelsen bliver
Lokomotiviererantallet er i @jeblikket 989, strengere og strengere, saaledes at der i Virke-
og det foreslaas altsaa sat ned til 950. Motive- ligheden for Tiden skulde veere Brug for mindst
ringen herfor er dels Udvidelse af Motortrafik- 1006 Lokomotivierere, hertil maa leegges de 6
ken, dels Indsattelse af Rangertraktorer og Lokomotivierere, der korer i MX-Farten i Aar-
dels lbrugtagningen af Lillebleetsbroen, hvor- hus, det er ingen Damptog og som Felge deraf
ved Fergerangeringen i Strib og Fredericia vil ikke medregnet i Damplokomotivkilometerantal-
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let, vi kommer saa op paa 1012, og forhejer man
dette Tal med de 9 Lokomotivierere, der skal
bruges ved Lyntogene, skulde Antallet pr. 15.
Maj altsaa vere 1021 = hvad der spares ved
Lillebeeltsbroens Aabning, hvilket saavidt os be-
kendt er regnet til 16 Mand.

Denne lille teoretiske Undersogelse, som vel
at meaerke bygger paa de foreliggende Forhold,
viser altsaa, at Lokomotiviererantallet i Dag
burde veere ca. 1012, og at det pr. 15. Maj for-
menes at burde veere ca. 1005. Men da vi i Oje-
blikket kun har 989 Lokomotivierere, skulde
der altsaa vere for faa af dem i Stedet for for
mange, og dette er vistnok ogsaa Tilfeeldet. Ef-
ter de for Depoterne ansatte Normativer, som
ingenlunde er for rundelige, mangler der 1 Lo-
komotivierer paa Osterport, 2 i Helsingor, 1 i
Roskilde, 1 i Kalundborg, 1 i Masnedsund, 1 i
Neestved, 2 i Korser, 2 i Nyborg, 1 i Padborg,
1 i Herning og 4 i Struer. Det hevdes ganske
vist, at der Overtal i Kebenhavn, Aarhus, Hor-
sens og enkelte andre Steder, men leegger man
Meerke til, hvor mange Lokomotiviyrbedere, der
korer i Rangertur i Kebenhavn, ger man sig
sine egne Tanker om den paastaaede Overtal-
lighed af Lokomotivierere. Vi kunde endvidere
pege paa, at der neppe kan siges at veere Over-
tallighed i Horsens, saalenge de dér statione-
rede Lokomotivierere maa udfere Rangerarbej-
det; thi den Omstendighed, at Statsbanerne
snormerer< en eller anden Station med en Trak-
tor som i Realiteten kun er anvendelig i en
ganske lille Brokdel af Aaret, kan da i hvert
Fald kun paa ganske uforsvarlig Maade skabe
overtallige Lokomotivierere.

Der findes imidlertid i Normeringslovior-
slaget en lille Ventil, nemlig en Bemeerkning
om, at Generaldirektoratet bl. a. for Lokomotiv-
personalets Vedkommende forbeholder sig at
fremkomme med Andrnigsforslag, naar Bereg-
ningerne paa Grundlag af den nye Koreplan
kan gores endeligt op, hvilket endnu ikke har
veeret muligt.

Under Henvisning til at Generaldirektoren
ofte nok har betonet, at det ikke er Hensigten
at snyde Personalet for de det rettelig tilkom-
mende Avancementspladser, nemlig at lade Tje-
neste i overordnede Stillinger udfere til Stadig-
hed af lavere lonnet Personale, er det at haabe,
at Generaldirektoratet vil instruere Distrikterne
om, at kunstigt frembragte Besparelser, som al-
drig bliver andet end tom Teori, eller Bespa-
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relser, som kun opnaas ved Brud paa Aftaler,
ikke har nogen Interesse. Dersom Distrikterne
vil rette sig herefter, hvad de som oftest har
vanskeligt ved, tror vi, at der atter vil kunne
komme Gang i Forfremmelserne.

KOREPENGEPENSION TIL DE FRA
TYSK TJENESTE OVERGAAEDE
TIJENESTEMAND

Som bekendt fik de Tjenestemeend, som var
ansat for 1. Oktober 1919 og som efter den da-
geldende Lonningslov fik medregnet et vist
Korepengebelob ved Pensionsudregningen, Lov
til at beholde denne Ret, dersom de fremsatte
Onske derom og betalte 5 pCt. af bemeldte Be-
lob i Pensionsbidrag. — Da jo ved Genforenin-
gen overgik en Del tyske Tjenestemeend under
Statsbanerne, har der tidligere veeret jgort For-
sog paa at faa denne Bestemmelse til at geelde
ogsaa dem af de paagaseldende, som i Henhold
til de projsiske Lonningsbestemmelser fik Pen-
sion af Kerepengene, men det lykkedes ikke.
[midlertid er Spergsmaalet blevet rejst paany,
og det viser sig, at den nuvaerende Finansmi-
nister har stillet sig forstaaende. Det foreslaas
nemlig paa Forslaget til Normeringslov for
1935/36, at de omtalte Tjenestemsend faar Ad-
gang til Pensionering af Korepenge. Forslaget
lyder saaledes:

sFinansministeren bemyndiges til at give de
ved Senderjyllands Genforening med Kongeri-
get i 1920 fra tysk til dansk Tjeneste overgaa-
ede Tjenestemaend, der efter de inden Overgan-
gen gxldende tyske Pensionsbestemmelser hav-
de Adgang til at faa et vist Korepengebelob
medtaget ved Fastsettelsen af deres pensions-
givende Indtegt, Adgang til, saafremt de inden
1. Juli 1935 indgiver Begeering herom, at faa
medregnet Veerdien i danske Kroner (omregnet
i Forholdet 9—8) af det pensionsgivende tyske
Korepengebelob, som de oppebar umiddelbart
for deres Overgang til dansk Tjeneste, efter til-
svarende Synspunkter som angivet i § 71, Stk.
4, i Tjenestemnadsloven af 12. September 1919,
imod fremtidig at betale Pensionsbidrag af det
Belob, der medregnes, samt mod at efterbetale
— eventuelt afdragsvis i Lebet af hojst 12 Maa-
neder — Pensionsbidrag for Tiden siden Over-
gangen efter tilsvarende Satser, som har veret
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geldende for de af fornevnte Bestemmelser om-
fattede danske Statstjenestemeend.«

Til Forslaget er knyttet folgende Bemseerk-
ninger:

»1 Henhold til Bestemmelserne i § 71, Stk. 4,
i Lov Nr. 489 af 12. September 1919 om Statens
Tjenestemaend kunde enhver blandt det ved
Statsbanerne ansatte Liokomotiv- og Togperso-
nale, som i Henhold til den @ldre Lovgivning
havde lidt Afdrag til Pensioneringen af Veer-
dien af de ham oppebaarne Kerepenge, inden
3 Maaneder efter Lovens lkrafttreeden kreeve
sig — eventuelt sin kinke — tillagt Pension for-
uden at de seedvanlige pensionsgivende Indtaeg-
ter tillige af de Kerepengebelob, som efter de
tidligere geldende Regler vilde have veeret med-
taget ved Pensionsberegning, imod fremdeles
som hidtil at lide Afdrag i Lenningen 5 pCit.
aarlig, af det Kerepengebelgb, af hvilket han
senest svarede Pensionsbidrag.

Under Hensyn til, at denne Ret efter Tjene-
stemandsloven af 1927 og 1931 er blevet bevaret
for det paageeldende Personale, og til, at det ved
Genforeningen i 1920 fra tysk Tjeneste over-
tagne Lokomotiv- og Togpersonale efter de da-
geldende tyske Pensionsbestemmelser har haft
en tilsvarende Ret, vil man finde det stemmende
med Billighed, om sidstnaevnte Tjenestemeend,
saafremt de maatte enske det, faar Adgang til
at faa Pension af et Kerepengebeleb svarende
til det, de ved Overgangen oppebar som pen-
sionsgivende, mod fremtidig at svare Pensions-
bidrag af Belobet og efter-betale de Pensions-
bidrag, som de, dersom Ordningen havde veret
geldende fra Overtagelsesdagen, vilde have er-
lagt i den siden da forlebne T'id.

I Overenssteminelse med, hvad der var gel-
dende efter Tjenestemandsloven af 1919, er det
bestemt, at den eventuelle Begeering skal frem-
settes inden Forlebet af en vis Frist. Da det
Pensionsbidragsbeleb, som eventuelt skal efter-
betales, vil blive ret stort, har man fundet det
rimeligt at tillade, at Belobet erleegges i Afdrag,
idet det dog maa veaere en Betingelse, at Pen-
sionsnydelsen ikke kan blive aktuel, forinden
hele det skyldige Pensionsbidragsbeleb er ble-
vei betalt. De skonomiske Konsekvenser af Ior-
slagets Vedtagelse er ikke store, idet Bestem-
melsen kun kan komme til at angaa ca. 20
Personer.

[ovrigt har man formet Bestemmelsen som
en Bemyndigelse for Finansministeren under

Hensyn til de serlige Pris- og Valutaforhold,
der kan gere sig galdende for vedkommende
Periode.«

Som dei fremgaar af foranstaaende, skal de,
som ensker at benytte sig af Tilbudet, indsende
Begering derom inden 1. Juli d. A. Det Pen-
sionsbidrag, der skal svares, skal veere det sam-
me, som har veret geldende for de danske
Tjenestemeand, der havde og har den omtalte
Rettighed, altsaa 5 pCt.

Vi har intet Kendskab til, hvilke Kerepenge-
belob de prejsiske Jernbanemeend fik medreg-
net ved Pensionsberegningen, men tenker vi
os, at det drejer sig f. Eks. 360 Kr. skal der
efterbetales 5 pCt. = 15 Kr. eller ca. 225 Kr.
for de siden Genforeningen forlebne 15 Aar; op-
naar vedkommende Tjenestemand hejeste Pen-
sion — 70 pCt. — vil han aarligt kunne faa
210 Kr. i Pension af det her neevnte Kerepenge-
belob. Er det Kerepengebelob, det drejer sig
om, f. Eks. 500 Kr., vil hejeste Pension heraf
blive 350 Kr.

Da dette er en veaesentlig Forbedring, ud-
trykker vi Unsket om, at Forslaget ophejes til
Lov.

STATSBANEPERSONALETS
SYGEKASSE

Ved det af de ubemidlede Interessanter foretagne
Valg af Medlemmer til Bestyrelsen for Statsbaneper-
sonalets Sygekasse for Perioden 1. April 1935—31.
Marts 1939 er afgivet folgende Antal Stemmer:

Listel A" Sl UM SF . T8 27, PO 49 747 Stemmer,
Intstep3ILY Mg W O O UF  SAISILE Y 1 605 »
Liste 'Corgessit " jurswies 0L Siilvey. 2435

| (i) Dt o ity o B o o5 Bl 807 )

71 Stemmesedler var ugyldige.

De paa Liste A opstillede 10 Kandidater og Sup-
pleanter for disse er herefter valgt, medens der ikke
er valgt nogen af de paa de ovrige Lister opstillede
Kondidater.

Som tidligere meddelt er de af de bemidlede In-
teressenter opstillede Kondidater valgt uden Afstem-
ning.

Sygekassens Bestyrelse — samt Suppleanter til
denne — bestaar fra 1. April 1935 af Formanden,
Afdelingschef E. D. F. Terkelsen, Generaldirektoratet,
samt af felgende:

Repreesentanter valgt af de ubemidlede Medlemmer:

1. Godsekspediter J. J. Bjerring, Nyborg,

2. Banearbejder Th. E. Frederiksen, Herning,

3. Snedker H. Laur. Hansen, Centralveerkstedet,
Kgbenhavn,
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Kobbersmed C. Chr. Holm, Centralveerkstedet,
Aarhus,

Banearbejder N. Chr. Madsen, Kebenhavn,
Lokomotivferer Frode Nielsen, Kebenhavn,
Jernbanepakmester H. C. Pedersen, Aarhus,
Overporter Ch. O. Pedersen, Kebenhavn,
Overmatros C. F. V. Poulsen, Korser,
Overporter M. K. Serensen, Vejen.
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Suppleanter:
1. Suppleant for den under 1 anferte: Kontorassi-
stent Fru E. (. Steffensen, Generaldi-
rektoratet,
for den under 1 anferte: Trafikassistent
C. C. A. Larsen, Kebenhavn,
15 for den under 2 anferte: Banearbejder
N. A. Jensen, Aarhus,
for den under 3 anforte: Maskinarbhej-
der I. P. Nielsen, Kebenhavn,
for den under 4 anferte: Remisearbej-
der J. C. Christensen, Aarhus,
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1. — for den under 5 anforte: Banearbejder
S. Jergensen, Nastved,

il . for den under 6 anferte: Lokomotivfiyr-
beder C. A. 0. Lenquist, Aarhus.

D)8 — for den under 6 anferte: Lokomotivfyr-

beder K. O. Svendsen, Kebenhavn,

for den under 7 anforte: Togbetjent O.

J. Bentsen, Kebenhavn.

1. . for den under 8 anforte: Overporter N.

Meldgaard Kristensen, Kebenhavn, !

for den under 9 anferte: Vognopsyns-

mand R. A. K. Andersen, Frederiksberg,

for den under 10 anferte: Pakhusfor-

mand L. C. Jensen, Aarhus,

for de under 8 og 10 anferte: Overpor-

ter J. N. Lausen, Kolding,

for de under 2 og 5 anferte: Maskin-

passer A. C. Eriksen, Langaa:

for de under 7 og 9 anferte: Overskibs-

fyrbeder K. V. J. Dahl, Korser,

35, for de under 2, 5, 7, 8, 9 og 10 anferie
Overporter Th. Petersen, Nerager.
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Repreesentanter valgt af de bemidlede Medlemmer:

Ekspeditionssekreteer K. B. Hansen, Generaldirek-
toratet,

Trafikkontroler C. J. Wieth, 1. Distrikt.

Suppleanter:
1. Suppleant: Lokomotivferer Sophus Jensen Frede-
ricia,
2. —- Trafikkontroler A. L. Ohmeyer, General-
direktoratet,
3t —_ Stationsforstander J. Duus, Tellese.

FRA MEDLEMSKREDSEN

Foran et nyt Vendepunkt?
Et Foredrag paa Tryk.

Med Interesse har man last, hvad Carl Petersen
i Frederigshavn fornylig skrev i D.L.F. om Ud-
sigten til @ndret Qrganisationsform. Du, Laser, der
er i Besiddelse af ). I.. F.s Jubileumsskrift af 1924,
tag dette frem og las det igennem og med alvorlig
Eftertanke.

I Forordets 2. Punktum staar der: Foreningens
Liv og Virksomhed dcler sig i fire ved bestemte
Data afgranscde Perioder, en forste 5 aarig, en an-
den 7 aarig, en tredie 4 aarig og en fjerde 9 aarig.

Vil mon det naste Jubileeumsskrift komme til at
betegne dette Aars Kongres som et nyt Vende-
punkt, Begyndelsen til en femte Periode i D.L.F.s
Historie, rent organisationsmessigt og muligt paa
anden Maade? Tiden vil vise det. — Vil det muligt
ogsaa med uudslettelig Skrift bemarke: Samme
Aar skete der et hgjst drastisk Vendepunkt i de Prin-
cipper hvorefter Banerne i en. Menneskealder har
rykket Personale op i lLokofererstillinger? Enhver
danner sig sin Tanke herom.

Gennem de Aartier, D. L. F. hidtil har bestaaet,
har det varet Maalet at skabe saadanne Linier,
saadanne Regler for Medlemmerne som Tjeneste-
mend betragtet, at Vilkaarligheden blev udelukket,
og der er sogt oparbejdet en til Fuldkommenhed
greensende Retferdssans baade indad og udad; alt
i alt Arbejdsprincipper, der bar gode Frutger og
skabte Respekt i og om Organisationen. Det bhaerende
Princip for Lokopersonalet var Ancienniteten, og
denne har bestaaet sin Prove som et virksomt Varn
af Standens Interesser.

I tidligere Tider havde Lokopersonalet andre
Kaar end nu. En Anseger til Stilling ved Maskin-
afdelingen rendte personlig paagaldende Veaerksteds-
chef paa Derene for at »komme ind<«, og kom han
endelig ind, var det ret vilkaarligt, naar han an-
sattes. Som Lokomotivfyrbeder i fast Tur Kkunde
han risikere ved Lokomotivferernes Unaade at blive
beordret ud af sin Tur og ud i Reserven; han kunde
faa Bode ved stort Olieforbrug + rigeligt med Ud-
vaskning og Raadighed. En Lokomotivferer anbrag-
tes i Tur efter sit Kulforbrug, og en serlig velan-
skreven Forer i fast Tur blev taget ud af denne,
naar der var en fed Bid ved Ballastkersel el. lign.

Det er vel saadanne lidet ideelle Forhold, der har
fremelsket Initiativet til Start af D.L.F., der i Lo-
bet af en Aarrseekke som bekendt opnaaede at faa
skabt Regler for Forfremmelser, Forflyttelser og
Anbringelse i Tur o. s. v., Regler, der vandt alminde-
lig Anerkendelse hos Medlemmerne og skabte Tryg-
hed og Tilfredshed.

Den hellige Grav var saaledes i nogle Aar vel for-
varet, indtil der fremstod Befordringsmidler paa
Banerne drevet af Olie, saa var Freden forbi.

En vis Flej af Banernes Administration havde
forinden” faaet et skaevt @je til D.L.F.s Indfyldelse
og opnaaede Goder, og desvarre var vist ogsaa
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nogle Tjenestemaend blevet paavirket af Misundel-
sens Gift. Forholdene udviklede sig derhen, ikke
mindst preget af, at en lidt forstaaende Maskin-
chef gav sit Skub til den heldende Vogn, at dens
Indhold af faste Regler veltedes i Greften, hvori
-flere ligger endnu, relativt bedemt.

Va ma’ Pirncipperne, sperges der, og va ma’
vort Motto af 1898 og 1924, Enigheden, Kundskaber
og Hjelpen? Man faar unagtelig haabe, at det
gamle Ordsprog: Naar Neden ed storst, er Hjel-
pen narmest, snarest vil vise sin Gyldighed, ellers
bliver det forste Ord i Mottoet, Enighed, vist mere
end problematisk, og det naste, Kundskah, ber da
snarest @ndres til Fraekhed, og det sidste, Hjeelp,
@ndres til Nodhjalp, alt for at vaere tidssvarende.
Men mon alligevel ikke vort smukke Festskrift rum-
mer nogen Borgen for, at der findes saa megen
Tradition i D.L.F.s store Flertal, at Traditionen
trods Alderen kan virke fornyende paa »Aanden af
1935«, der synes paavirket af Oprerstendensen og
Enkeltmands-Egoisme. I det efterfolgende skal der
soges paavist, hvorledes »Aanden af 1935« er op-
staaet og indbleest.

Da de forste Motorkeretejer fremstod paa D.S.
B., gjnede visse Embedsmand en Chance til at gore
sig bemeerket og til at fravriste D.L.F. noget af
dens Magt og nogle af de Goder, den havde til-
kaempet sig og Medlemmerne, og ved samme Lejlig-
hed faa drevet en Kile ind mellem Medlemmerne,
men ogsaa mellem D.L.F. og andre Jernbane-
organisationer, idet der gaves andre end Lokomo-
tivmend Adgang til at sege Plads som Motorfarer,
en Plads, der ifelge Sagens hele Natur burde have
veeret forbeholdt Lokomotivpersonalet alene, som tid-
ligere paa Damplokomotivet. Indeveerende Periode
med Stagnation af Forfremmelse til Lokomotivforer
beviser tilfulde det retfardige og rimelige i en saa-
dan Ordning, og det tor endvidere paastaas, at
ingen af de fra Trafikafdelingen overgaacde Motor-
forere har vist sterre fremragende Fvner, end at de
med lige saa stor Fordel kunde have varet erstattet
af Lokomotivm:end. Lokomotivfyrbeder Aspiratner
er jo ikke indtraadt i Jernbanens Tjeneste med det
for @je at blive pensioneret som l.okomotivfyrbeder.
Anciennitetsprincippet blev slaaet fuldstendig itu
med Motorfererstillingens Oprettelse. Side om Side
med w@ldre graancde Pakmestre tog man til Motor-
forere Lokomotivfyrbedere med saa lav Anciennitet
og Levealder, at enkelte endnu ikke havde Lokomo-
tivforereksamen overstaaet. Det var altsaa ikke den
@ldres Modenhed eller den yngres Speendstighed
og Fagkundskabh, der var Grundlag for Egnethed, det
var ikke Trafikmandens Evne til at betjene Publi-
kum, eller Lokomotivmeendenes Haandvaerker-Ud-
dannelse, der dannede nogen bhestemt Maalestok ved
Udtagelse af Emner til Motorfererposter; der fand-
tes nemlig ingen, og der findes endnu ingen, til
ubodelig Skade for D.L.F. og dens Medlemmer med
Hensyn til Solidaritetsfolelse og Samarbejde, Funda-
mentet for al Organisationsbygning.

Denne mildest talt uregelmaessige Fremgangs-
“maade, snart at lave en Porter til Motorferer, snart

en @ldre Pakmester, snart en Lokomotivfgrer, snart
en Lokomotivfyrbeder med 5 Aars Anciennitet og
snart een med 18 Aars Anciennitet taler sit eget
tydelige Sprog om Vilkaarlighed af skrappeste Art.

Men kan det hidtil siges eller menes, at der er
sket Uret ved Besattelse af Motorfererstillinger, saa
har D.L.F. dog fer vearet skaanet for Brud paa
Reglen ved Forfremmelse til Lokomotivferer. Des-
vreere lader det til, at her nu ogsaa sker Brud, efter
hvad der er lanceret med Hensyn til en bestemt
Motorferers Indstilling som Lyntogs-Lokomotivferer
i Kobenhavn. Her viser »Aanden af 1935« sit sande
Ansigt, her er saa tydelig Vilkaarlighed kommet for
Dagen, at en Maskiningenior i Generaldirektoratet
i Realiteten erkender den komplette Mangel paa
Argumentation til denne Indstilling, idet den siges
at veere sket efter Lodirekning. Det bemaerkelses-
veerdige i Sagen er, at bemeldte Motorferer »sprin-
ger forbi« mindst tre andre Ansegere til Pladsen, og
som forleengst har Anciennitet til Lokomotivferer-
stilling, hvad omhandlede Motorferer ikke har.

Hvilken Konsekvens, slig Fremgangsmaade kan
medfore, behever naeppe at uddybes, det kan enhver
normal Organisationsmand tenke sig til: »Fedteric«
og Egoisme i Hojsadet.

Med Henblik paa Forflyttelsesregler for Motor-
forere, se da blot lidt narmere paa den for nogle
Maaneder siden stedfundne Forflyttelse (efter An-
ciennitet ifelge Opslag) af en Motorforer til Oster-
port, en Plads der var segt af Motorforere, aldre
baade som saadan og som Lokomotivmand. Kom-
mentar i1 Grunden overfledig; paa dette Felt findes
virkeligt fastsatte hejofficielle Forflyttelsesregler:
kun respekteres de ikke af Administrationen.

Vilde det mon ikke snart vere paa Tide at ar-
bejde hen til saadanne Udnavnelses og Forflyttelses-
regler, at nyudnavnte Motorferere |igesom nyud-
naevnte Lokomotivferere maatte ud paa Pladser,
hvor eventuelt tidligere udnaevnte segte fra og efter
Tur i Henhold til aflagt Motorfererprove.

Hidtil har Personalet bajet Nakken under taget,
desvaerre, oh! skikkelige Dansker.

Skulde det mon lykkes Lokomotivpersonalet, spe-
cielt den yngste Floj, at faa vaekket Holger Danske
eller paa anden Maade faa slaaet et Slag for Hejnel-
sen af den moralske og organisationsmassige Stan-
dard, saa at ikke Kryberiet tager Overhaand, men
i Stedet skabe Ret og Regel. Paladsrevolutionen
alene paa Kongressen gor det muligt ikke, der
ligger langt alvorligere Opgaver for, teenk blot paa
Lokomotivfyrbaderne af Aargang 1917.

Peter Kobenhavner.
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TIL MOTORFORERNE OG
LOKOMOTIVFYRBODERNE

Under 18. Februar har Godsbanegaardens
Lokomotivfererafdeling tilstillet samtlige Mo-
torfererafdelinger og Lokomotivfyrbederaf:
delinger 5 Cirkuleerer, omhandlende Nertra-
fikken. Da Forretningsgangen inden for D.
L. F. er den, at der ikke er givet Afdelings:-
bestyrelserne Bemyndigelse til Udsendelse af
Cirkuleerer til Afdelingerne og Medlemmer:
ne, idet saadanne kun udsendes af Hoved:
bestyrelsen eller Kredsbestyrelserne, ensker
Motorforerkredsens og Lokomotivfyrbeder:
kredsens Bestyrelser at henlede Opmeerksom:-
heden paa felgende: Hovedbestyrelsen opfor:
drede i Cirkuleere af 26. Juni 1934 Medlem:
merne til roligt at afvente den kommende
Kongres. hvor der vil blive gjort Rede for det
paageldende Spergsmaal. Dette har alle
Kreds 2’s og 3’s Medlemmer taget til Efter:
retning, og det oplyses herved, at Motorferer:
kredsen og Lokomotivfyrbederkredsen meget
frabeder sig Afdeling 1’s Bestyrelses selvbe:
staltede Konstituering som Overhovedbesty:
relse, i hvert Fald for disse 2 Kredses Med:-
lemmer.

H.P.Christensen.

Alfr.Lenquist.

OMKOSTNINGER I TRAFIKV EASENET
Af Helmuth Jacobi.

Uddrag af et Foredrag i Handelshejskolen

i Kebenhavn.
(Studiekreds Professor I. Hirsch.)

Vi har i en tidligere Artikel skildret den histo-
riske Udvikling, der ferte Jernbanerne ind paa Be-
regning af Driftsomkostningerne. Naar vi herefter
sporger, hvorledes Driftsomkostningerne beregnes i
Trafikken, maa vi skelne mellem de almindelige og
de serlige Formaal, man setter sig gennem Drifts-
omkostningsberegninger.

De almindelige Formaal er at skabe Grundlaget
for Tarifopstillingen. Den skaffer Klarhed over Ta-
riffernes okonomiske Betydning. Selv om Omkost-
ningerne alene ikke har haft en helt afgerende Be-
tydning for Tarifopstillingen, iseer da denne i sidste
Instans afgeres af almindelige ekonomisk-politiske
Overvejelser, saa giver dog Driftsomkostningsbereg-
ningen i hvert Tilfeelde Malestokken for Tariffernes
gkonomiske Grundlag.

De sarlige Formaal for Driftsomkostningsbereg-
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ningen er at belyse Bedriftens @konomi i dens En-
keltheder. Den fjerner selvfelgelig ikke Manglerne i
den almindelige Driftsorganisation, men den viser,
hvor Manglerne ligger. Den er et diagnotisk Middel
og ikke et kirurgisk.

Ved rigtig Anvendelse af Resultatet af Driftsom-
kostningsberegningen vil man kunne undgaa uren-
table Udgifter og Fejldispositioner. Dette vil ogsaa
skabe et fastere Fundament for Lenniveauet.

Ikke saa betydningsfuldt, men alligevel viesentligt
er det, at Driftsomkostningsberegningen giver Offent-
ligheden et Middel til Kontrol med Tarifferne. En-
hver, der af Erfaring heri ved, hvorledes Kunderne
i mange Tilfeelde reagerer ved den mindste Endring
i Fragtsatserne, vil ikke undervurdere den Betyd-
ning, som overfor Offentligheden ligger i en klar
begrundet Driftsomkostningsberegning, der frem-
skaffer en retfeerdig Fragtpris.

Driftsomkostningsberegningens Betydning for Ta-
rifdannelsen ligger i Fastsettelsen af den laveste
Prisgrense. Kun Driftsomkostningsbheregningen kan
oplyse Administration og Lovgivning, om Over-
tagelse af en ny Trafikgren kan betale-sig eller ej,
idet man gennem disse Beregninger faar at vide,
om den nye Trafikgren mindst dakker dens egne
Merudgifter (de variable Omkostninger). Man maa
undlade at optage en ny Trafikgren, der ikke dak-
ker sine Merudgifter.

Det er den gode Side ved Jernbanernes Omkost-
ningsproblem med dettes uforholdsmeassige haje
faste Omkostningssats, at den laveste Prisgranse
ligger langt nede, thi dette muligger en Tarif, som
kan optreede med de laveste Fragtsatser — trafik-
erhvervende og befordrende.

Spergsmaalet om selve Beregningsmetoden er
uhyre problematisk. Selvfgolgelig maa Driftsomkost-
ningsberegningen fores ned til Prastationsenheden.
Denne fremkommer ved Befordringen af en Ton, en
Person, en Vogn eller et Tog pr. km (Ton, Person,
Vogn, Togkilometer). Allerede her opstaar Vanske-
ligheder, fordi disse Enheder kun er af relativ Be-
standighed. Men endnu vanskeligere er det at skille
de enkelte Driftspreestationer fra hinanden, da flere
forskellige Driftspreestationer paa samme Tid tjener
flere Driftarter. En matematisk nejagtig Beregning
af Omkostningerne for alle Befordringsgrene er alene
af denne Grund ikke mulig, tilmed da der ingen
Stette findes i Bogferingen, men det er heller ikke
nedvendigt. Det er nok, naar Driftsomkostningsbe-
regningen indenfor vise Granser giver et virkeligt
Billede af Omkostningerne. Da bliver det muligt ved
Hjwelp af en konsekvent Bibeholdelse af dette Grund-
lag og af en kontinuerlig Udnyttelse af Resultatet at
undgaa veesentlige Fejl.

Men Forudsatningen for en saadan Metode er en
overordentlig pracis og korrekt driftsekonomisk
Statistik. Kun de klare Resultater af en driftsekono-
misk Statistik ger det muligt at fordele Driftsom-
kostningerne paa de enkelte Praestationer, hvad
enten dette kan veere direkte eller ved Hjelp af
seerlige Fordelingsnegler.

Til Fastsettelsen af Omkostningerne for Drifts-
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prastationsenheden er saavel tekniske som psykolo-
giske godt gennemfarte Tids- og Arbejdsstudier for-
nadne. Disse Studier maa fremfor alt stedse tage
Hensyn til, at de enkelte Arbejdsprastationer tager
sig anderledes ud i den virkelige Arbejdsproces end
i den isolerede Arbejdsydelse.

Udgiften for de enkelte Driftspriestationer ud-
ledes af de virkelige Omkostninger og af de paa de
paageldende Praestationsomraader prasterede Drifts-
enheder. Men for Jernbaneforvaltningen er Fastsat-
telsen af Omkostningerne for Driftspreestation ikke
tilstraeekkeligt. For den er det afgerende Spergsmaa-
let: Hvilke trafikmeessige Fordele kommer af den
enkelte Driftspreestation? Dette er paa en vis Maade
Trafikforetagendets Afsatningsspergsmaal. Et enkelt
Eksempel kan forklare dette. Naar en Personvogn
er daarlig besat, er Driftsomkostningerne tilnermel-
sesvis de samme, som naar denne Vogn er godt he-
sat. Men Omkostningerne for Befordringen af en
Enkeltperson (d. v. s. Omkostningen for 1 Person-
kilometer) er meget ringere, naar Vognen er fuldt
besat. Omkostningerne er altsaa afhangige af Tra-
fikmidlets Benyttelsesgrad. Driftsomkostningernes
Maal er derfor: Opstilling af Omkostningerne for
Trafikenheden.

Her melder sig 2 Fordringer: De enkelte Drifts-
preestationer maa veaere saa billige som mulige og
saa gunstige som mulig, thi derved bliver Trafik-
enheden saa rentabel som mulig.

Banens Omkostninger falder efter
forskellige Grupper:

1) Driftsomkostningerne. Disse er dels faste og
dels variable, dog kan disse i enkelte Tilfaelde ikke
med Bestemthed adskilles. Dette geelder i Seerdeles-
hed for Banevedligeholdelsen.

2) Omkostningerne ved Forretningen og Afskriv-
ningen af Anleeget. Disse er altid faste.

Paa nesten alle gkonomiske Omraader vil inden-
for visse meget vide Graenser Omkostningen altid
synke proportionelt med den forhgjede Afsatning,
da en stor Del af Omkostningsbelohet er konstant.
Men i ganske sarlig Grad er dette Tilfeeldet ved
Jernbanerne, fordi Jernbanerne maa regne med
meget heje faste Omkostninger.

Omkostningerne ved Afsendelse og Modtagelse
samt Togformering er nasten fuldsteendig uaf-
haengige af Befordringsafstanden. Derimod er Om-
kostningerne afheengige af visse s@rlige Forhold,
hvoraf Veegten af Forsendelsen er af stor Betydning.
En vidtstrakt Udnyttelse af Lassekapaciteten er der-
for forneden; ogsaa Befordringsarten spiller her en
Rolle. Visse Arter af Transport som Dyretransport
og ogsaa Stykgodstransport er uforholdsmaessig dyr.
Rigtignok kan der til en vis Grad ved Transport-
reformer gribes billiggerende ind. Serlig er Behol-
dertransport egnet til i udstrakt Grad at billiggere
Stykgodstransporten.

Udviklingen af Omkostningsheregningen ved
Jernbanerne er i de enkelte Lande meget forskellig.
Naturligvis er Omkostningsheregningen blevet ud-
viklet bedst, hvor den ekonomiske Tvang var ster-
kest. Saaledes har man i Tyskland, under Tryk af
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Rigshanernes politiske Belastning, udviklet en Om-
kostningsheregning, som i Europa nasten har veeret
forbilledlig. Paa mangfoldige Maader har man paa
Grundlag af Resultaterne af en overordentlig preecis
driftsekonomisk Statistik (ved Hjelp af den ana-
lytiske Metode) fastsat Omkostningerne for Presta-
tionsenheden. Man har ogsaa indsat de faste Om-
kostninger i Driftsomkostningsheregningen, men fra
forste Ferd (med Undtagelse af Banevedligeholdel-
sen) afsondret dem fra de variable Omkostninger.
Af den tyske Driftsomkostningsbheregning kan man
derfor med ganske ringe Fejlgraense fastsette de
variable Omkostninger for hver Befordringsart.

En teoretisk og praktisk lige hejtstaaende Drifts-
omkostningsheregnings Teknik anvender de svenske
Jernbaneforvaltninger. De faste Omkostninger har
fra forste Ferd veret bandlyst fra Omkostnings-
beregningen, da de kun virker forvirrende i Billedet.

De danske Statshaner har i Aarene 1931—33 for
forste Gang foretaget driftsekonomiske Undersogel-
ser. De ‘danske Statshaners Arbejde paa dette Om-
raade, der paa Grundlag af de foreliggende Oplys-
ninger maa betegnes som varende i Udvikling, staar
dog endnu kun ved Begyndelsen. Man er endnu ikke
engang naaet til Fastsattelsen af Omkostnigerne for
Ydelsesenheden.

Vi vil i en senere Artikel bringe nogle Betragt-
ninger over Kalkulationsproblemet.

POLSKE 2:CYLINDREDE TENDER-
LOKOMOTIVER

Naar man ser, hvad der i forskellige Lande kom-
mer frem af nye Lokomotiver, viser det sig, at
Tenderlokomotiver vinder mere Indpas nu end tid-
ligere. I Tyskland haves svaere og lette Enheds-Ten-
derlokomotiver for Hovedbaner; Holland har byg-
get sveere 4-cylindrede Tenderlokomotiver af 2D 2-
Typen, og Italien har anskaffet 3-cylindrede 1 C 2-
Tenderlokomotiver — forevrigt en tro Kopi af vore
S-Maskiner.

Nu har det polske Jernbaneministerium ifolge
The Locomotive til Brug for Hovedbanerne i Bjerg-
egne ladet bygge nogle svaere Tenderlokomotiver af
1 E 1-Typen, som er i Stand til at fremfore Ekspres-
og Persontog paa indtil 40 Vognladninger. Lokomo-
tiverne, som hidtil har bestridt Trafikken, kunde
kun medtage hejst 23 Vognladninger. 1 E 1-Loko-
motiverne er konstrueret og bhygget af Lokomotiv-
fabrikken H. Cegielski i Posen.

Kedlens Form og Dimensioner er
melse med Kedlerne, som anvendes
koblede Lokomotiver paa de polske Baner for at
kunne anbringes paa et hvilket som helst Lokomo-
tiv. Langkedlen bestaar af 2 cylindriske Bealter af
18 mm Plade med en indvendig Diameter af 1802
mm. Regkamret er 2200 mm langt og er for den
overste Dels Vedkommende fremstillet af 10 mm
Plade, medens den underste er 14 mm tyk. For at
skaffe god Plads til Overhederen er Regkamret

i Overensstem-
paa andre 5-
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gjort saa stort som muligt og forbundet til Rund-
kedlen med en Ring af 27 mm Plade. T Langkedlen
findes 40 Stk. 125/133 mm Overhederkedelror og
154 Stk. 45/50 mm Flammeror, 4500 mm lange.

Risten er 2366 mm lang og 1610 mm bred. Den
3,8 m?® store Risteflade er delt i tre Felter, hvoraf
det midterste er arrangeret som en Vipperist, der
betjenes fra Fyrpladsen. Fyrderen er af Marcolty-
Typen 360 mm hgj og 500 mm hred og aabner ind-
ad. Den er forsynet med Luftkanaler, hvorigennem
Forbraendingsluft tilferes Fyret, naar Fyrderen er
lukket. Askekassen er anbragt over den 4. og .
koblede Aksel med to For- og to Bagklapper; dens
Bundflade udgores af to store Renseklapper med
en sarlig Lukkemekanisme, som kan betjenes staa-
ende paa Jorden. Damptrykket er 15 Atm. Kedlen
fodes med to Friedmanns sugende Injektorer; den
hejre giver ca. 260 1/Min., den venstre 190 I/Min.
Fodevandet gaar ind i Kedlen gennem en Slam-
udskiller, som er forsynet med en Slammeglider. En
lignende Slammeglider findes anbragt paa det dy-
best liggende Sted paa Sadelpladen. Overhederen er
af Schmiths System med 40 Elementer og 66 m?
Hedeflade. Hed- og Vaaddampkamrene er i Mod-
setning til almindelig Praksis anbragt i Gods-
stykker hver for sig for at undgaa Vaaddampens
kolende Indvirkning paa Heddampen.

Lokomotivets Ramme er en Stangramme, 90
mm tyk og bygget saa lav som muligt med mange
Udsk@ringer for at have en god Oversigt og en

Polsk Tenderlokomotiv.
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god Tilgaengelighed til Maskinens Indre. Rammen
er afstivet med staalstebte og Pladejerns Tvarfor-
bindelser, som sikrer Rammens Stabilitet. Rund-
kedlen og Regkamret hviler paa en staalstebt Sadel,
anbragt ved Cylindrene, og som samtidig danner
Truckcenter, samt to Pendulafstivninger. Den faste
Hjulafstand udgeres af 2., 3. og 4. Aksel, medens
1. og 5. Aksel indgaar i Lebehjulstruckerne. Paa den
3. Aksel findes Drivhjulene med Sporkransene ned-
drejet til 15 mm under Normalmaalene. Tebehju-
lene har en Sideforskydelighed paa 130 mm til begge
Sider: den forreste og bhageste koblede Aksel har
en Sideforskydelighed paa 25 mm ligeledes til begge
Sider. De frem- og tilbagegaaende Kreafter er ud-
lignet med 39,7 pCt. Barefjedrene bestaar af 10
Blade 120/13 mm som er 1000 og 1100 mm
lange paa henholdsvis Kobbel- og Lobeakslerne.

Cylindrene, hvis Diameter er 630 min og Slag-
lengden 700 mm, er stebt i eet Stykke med Ind-
stromnings- og Udstromningskanalerne. Indstrem-
ningskanalerne er formet uden Krumninger for at
holde de skadelige Rum saa smaa som muligt og
lette Dampens Passage. Dampen fordeles med Heu-
singer-Styring og med Stempelglidere, der er
320 mm i Diameter og har indvendig Tilstrem-
ning. For at faa samme Dampfordelingsforhold
under Forlens- og Bagl@enskersel er Styringsaks-
lens og Kvadrantens Bareleje anbragt i samme
Hojde. Gliderens ydre D@kning er 45 mm: dens
indre Dakning er 2 mm og det line®re Forspring
er 5 mm. Dampkanalerne er 690 mm lange. Mak-
simumfyldningerne er 80 pCt. for bhegge Koreret-
ninger. Cylindrene er udrustet med Trykudlignings-
ventiler (System Tatara) af stor Diameter, som
sikrer Lokomotivet et let Leb, naar Regulatoren er
lukket uden noget Temperaturfald i Cylindrene.

Lokomotivet er udrustet med Westinghouse-
Bremsen. Luftpumpen er anbragt i en Udsparing
i Regkamrets venstre Side. To Luftheholdere med en
Kapacitet af 800 Liter er anbragt paa en Ramme-
afstivning. Med to 16” DBremsecylindre faas et
Bremsetryk paa 65 pCt. af Adh@sionsvagten, som
med en Hjrlpebremse kan forhejes (il 90 pCt.
Sandspredning kan foretages baade med Trykluft
og med Haandkraft paa de fire forreste koblede
Hjul.

Vandbeholdningen er anbragt i Sidekasser og i
en Kasse under Kulrummet. Sidekasserne er truk-
ket saa langt frem, at Stotteboltene i Fyrkassens
Sider er tilgaengelige og Udvaskningen Ilettes. De
bevagelige Vandkasselaag til Vandtagning kan med
en Staaltovsanordning betjenes fra TForerpladsen.
Kasserne rummer 10 m* Vand, 4 i hver Side og 2
i den bageste Kasse. Kulbeholdningen udger 6 Tons.
Cylindrene og Akscllejerne smeres med en Fried-
manns Smerepumpe. Lokomotivet belyses med en
Turba-Generator (System Era) =saavel i Frontlan-
ternerne som paa Fererpladsen og paa Drivverket.

F. Speer.
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SKINNEOMNIBUS MED LUFTRINGE
OG STAALBANDAGER

Det billigste Koretaj for Persontrafik.

En vigtig Udvikling indenfor Jernbhanedriften
har fornylig fundet Sted paa Great Northern Rail-
way, Irland, hvorved det er muligt, gkonomisk og
med stor Bekvemmelighed for Offentligheden at
drive Passagertrafik i tyndt hefolkede Egne, hvor
det sandsynlige Passagerantal naeppe vilde retfer-
diggore Damptog eller kostbare Dieseltog.

Det er klart, at med mindre Trafiktaetheden paa
hvilken som helst Straekning er tilstraekkelig til at
berettige Omkostningerne ved de Trafikmidler, som
bhruges nu, maa der skaffes noget mindre kostbart,
og af den Grund er Skinneomnibhussen kommet frem.
Der er flere Straekninger under The Great Northern
Railway, hvor selv de lavere Omkostninger ved at
anvende Motorvogne ikke dwkkes af Indtagten, og
det var et stort Spergsmaal for .Jernbaneselskabet
al finde et Middel til at klare Trafikken med en
minimal Udgift. Efter store Forsegsarhejder blev
en Luftrings-Skinneomnibus udviklet og patenteret.
Dette Koretgj kan kort og godt heskrives som en
almindelig Landevejsomnibus, tilpasset til at Ilghe
paa Jernbanespor, og den har den Fordel, at den
kan optage eller afsaette Rejsende hvor som helst
paa Linien, hvortil Offentligheden har Adgang,
ganske hortset fra Stationer og Holdesteder.

Den 17. September i Fjor bhlev en Skinneomnibus
sat i Drift paa Linien mellem Dundalk og Clones,
og den har vist sig at vere en Tilfredsstillelse for
Publikum, eftersom den er i Gang paa de Tider af
Dagen, hvor Damptog i mange Aar ikke kunde kores
paa Grund af manglende Trafik. Resultatet har
veeret saa tilfredsstillende, at Selskahet hesluttede

at udvide denne Driftsform. Siden den 15. Oktoher
har en anden Omnibus vieret i Gang mellem New-
castle, Banbridge, Goraghwood og Newry, livorved en
Banelinie, som har veret nedlagt i omtrent to Aar,
genaabnede [or Persontrafik.

Erfaringerne har fuldt ud paavist Velegnetheden
af den almindelige Omnibusmotor og dens Over-

Patenteret Hjul med Luftring og Staalbandage.
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forsel til at arbejde paa Skinner, men hidtil har
savnet af Luftringenes Fjederkraft vaeret Aarsag til
en Maengde Besvaer, der skyldes Stodenes Virk-
ning paa Hjulene, Akslerne og Chassiset, og som
Folge deraf var det nedvendigt at bruge sviere mas-
sive Staalhjul og -aksler saavel som kraftigere
Chassis til Motorvogne, hvilket berover saadanne
Koretgjer LLandevejsomnibussens lette Vagt og storre
Korselsbekvemmelighed.

Ved at anvende en Staalbandage som den, der
findes paa et almindeligt Jernbanehjul og som
bliver indskudt mellem Luftringen og Skinnen,
bliver Luftringens barende Overfladedel, der er 1
Berpring med Staalbandagens indre Overflade,
meget storre, end naar det drejer sig om en Luft-
ring paa Landevejen. Som Fglge deraf bliver Vag-
ten, Hjulet kan baere, vasentlig storre og gor det
muligt at bruge en Omnibus med kun fire Hjul og
en Vagt af 10—12 Tons paa Jernbanen i Modset-
ning til Landevejen, hvor fire Hjul er nedvendige
paa Bagakslen alene.

Staalringens udvendige Overflade er formet som
en almindelig Hjulbandage, medens der paa den ind-
vendige er anbragt ringformede Fremspring, som
passer ind i tilsvarende Udsparinger i Luftringen;
og ved at holde Staalringens indvendige Diameter
noget mindre end Luftringens i helt oppumpet Til-
stand holdes disse to fast sammen, saalenge Luft-
trykket opretholdes. Muligheden for en handelses-
vis Punktering af Luftringen er meget lille, da der
ikke er nogen Bevagelse mellem denne og Staal-
ringen, og ingen direkte Berering med Skinnen, der
kan foraarsage Slid. Men den er alligevel taget i
Betragtning og imedegaaet ved at anbringe en Sik-
kerhedshremseklods, stottet fra Akslerne, i en he-
stemt Afstand over hver Hjul. saaledes at i Tilfalde
af Udtemning af TLuftringen udover en bhestemt
Granse, kommer Klodsen i Kontakt med Staalrin-
gen og virker som Bremse. Bremseklodsen er for-
met saadan, at den svarer til Staalringens Profil
inklusive Sporkransen, og naar den er i Kontakt,
vder den ikke hlot Bremsekraft, men holder Hjulet
vertikalt og vedligeholder Vognens Stabititet. T
samme @jeblik Sikkerhedshremseklodsen er i Kon-
takt, afhrydes automatisk Motorens Gang og Omni-
hussen bhringes til Standsning uden noget som helst
Tndgreb fra Forerens Side.

Til Forsegene med at fremstille en hrughar Skin-
neomnibus hrugtes en almindelig Omnibus af aldre
Type. idet man kun fiernede Rattet og fastgjorde
de forreste Hjul. Alle Hjulene har den sadvanlige
Bremsetromle og for at vare sikret mod Sidedefor-
mationer af Luftringene, er der anhragt Stoppere
til at hegreense hvert Hjuls Sidebevagelighed til 25
mm. Med et Tufttrvk i Ringen paa 6.5 Atm. kan
hvert Hjul med storste Sikkerhed heere 3 Tons. Er-
farinaen har wvist at Forbruget af Breendsel lioner
25 pCt. lavere paa Skinner end paa Landevejen med
den samme Ommnibus.

Efter The Locomotive.
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HOVEDBESTYRELSESMODE
DEN 26., 27,, OG 28. FEBRUAR 1935

C. Christensen fraverende paa Grund af Uddannelse
paa Jernbaneskolen.

M. Ladeby, som efter Rosenkilde-Laursens Udtradelse
er indtraadt i Hovedbestyrelsen, blev budt velkommen.
hvorhos Formanden udtalte Haabet om god! Samarbejde
t det korte Tidsrum, der er til Rest af indeverende
Kongresperiode.

Punkt 1. Forhandlingsprotokollen.
Forhandlingsprotokollen opleestes og godkendtes.

Punkt 2. Meddelelser fra Formanden.

Ved Aarskiftet er der som sadvanlig udvekslet Nyt-
aarshilsener med forskellige Organisationer og FEnkelt-
personer, med hvilke vi har Samarbejde.

I Sagen angaaende 11/, Aaret ved Pensionsberegnin-
gen har der paany varet forhandlet med Finansministe-
ren, som derefter har anbefalet Lenningsraadet en Ord-
ning gaaende ud paa, at alle dem, som har den paa-
geldende Searberegning, faar Lov til at beholde det Til-
leg af 5/¢ Aar, de forinden den nye Tjenestemandslovs
lkrafttreeden havde sammensparet sig for Tiden mellem
leres 30. oog 35. Leveaar. Dersom Rigsdagen tiltraeder
en saadan Ordning, vil der for vore Medlemmers Ved-
kommende veare bevaret status quo i Forhold til Stil-
lingen for 1. Juli 1931, og hojeste Pension — #2/g0 —
vil opnaas ved en Alder af 58 Aar 2 Maaneder

Ved Forhandling i Generaldirektoratet er det tiltraadt,
at Aldersgraensen indtil Udgangen af 1937 nedsattes til
65 Aar. TForhandlingsprotokollen har oplrykt i
DT T

I Anledning af, at Lenningsraadet i dette Foraar skal
ifgive Indstilling om de forskellige Byer’'s og Kommuners
Placering med Hensyn til Stedtillegssatser, har en Del
Afdelinger fremsendt Anmodning om Oprykning paa en
hojere Sats. Det tilsendte Materiale er videresendt til
Lonningsraadet.

Sammen med Jernbaneforeningen har vi anspgt om,
at de, som afskediges i Henhold til den nedsatte Alders-
graense, faar Lov til at beholde Frikortet indtil deres 70.
Aar. Anmodningen er afslaaet.

Paa vor Henstilling har Generaldirektoratet tiltraadt,
at den i Ordre A, Side 112e, optagne Bestemmelse om,
at Lokomotivforere, der er overgaaede fra Motorfarer-
stillingen, placeres paa deres tidligere P’lads i Ancienni-
tetsraeekken, for saa vidt de rettidig har indgivet Anseg-
ning om Lokomotivfarerforfremmelse, udvides til ogsaa
at omfatte de for 1. August 1933 udnevnte Lokomotiv-
forere, alt for saa vidt de samme Iorhold er til Stede
for dem.

Fra en Motorforerafdeling har foreligget et Spergs-
maal om Turanciennitet. TForretningsudvalget afgjorde
Sagen, men de paagaldende Medlemmer var ikke til-
fredse med dennc Afgoerelse og forelagde derfor Sporgs-

vaeret

maalet for Generaldirektoratet, som imidlertid delte For-
retningsudvalgets Synspunkt. Sagens Kerne var i Kort-
hed den. at en af de paagaldende mente, at hans An-
ciennitet som Motorforer IT skulde komme ham til Gode
ved Beregning af Anciennitet som Motorforer I, hvilket
vi. og altsaa Generaldirektoratet. har afvist som uberet-
tiget.

7 1 1930 ansatte Lokomotivfyrbedere har besveaeret sig
over deres Anbringelse 1 Anciennitetsrekken Sagen har
veeret forelagt Generaldirektoratet, som dog ikke vil vere
med til nogen Zndring.

3 Lokomotivfyrbadere, der lejlighedsvis fungerer som
Lokomotivmestre, har ment, at der paa Grundlag af Tje-
nestemandslovens § 12, Stk. 4, udbetales dem Godtgorelse
for Afsavn af uvisse Indtagter (Natpenge). Meddelt at
dette i Henhold til TIndstilling af Oversparckommissionen
i 1921 ikke kan lade sig gore.

Der er ansegt om Udlevering af Regnfrakker til de
Motorforere, som gor Tjeneste i den kebenhavnske Neer-
trafik.

I Henhold til den med Generadirektoratet trufne Over-
enskomster 24 Lokomotivfyrbedere indkaldt til Motor-
kursus uden forudgaaende Opslag. Forinden selve Skole-
nddannelsen har de paagaldende gennemgaaet en 5 Ugers
IXorsel som 2.-Mand, hvilket er. en Imodekommelse af For-
eningens Krav om en Udvidelse af den praktiske Ud-
dannelse.

I Anledning af Lokomotivforerpladserne ved de nye
Lvntog har vi ved Henvendelse i Generaldirektoratet hen-
stillet, at de paageeldende Pladser besa®ttes med allerede
udnavnte Lokomotivforere, der har Motorfereruddannelse,
cller i hvert Fald med Motorferere, der har en saadan
Anciennitet. at de kunde have veaeret Lokomotivferere.
Generaldirektoratet lovede at tage videst muligt Hensyn
til vore Onsker, men har dog ikke helt rettet sig efter
dem.

I Skrivelse til 2. ®istrikt har vi besveeret os over, at
de foreskrevne Bestemmelser om Ledsagelse af eenmands-
betjente Rangermaskiner og Motorvogne ikke overholdes
i Aarhus. Da Distriktet tovede med at @ndre Forholdet,
har vi tilskrevet Generaldirektoratet i Sagen.

Foranlediget ved at et Tog har veeret fremfert af en
Haandvaerker med en Trafikassistent som straknings-
kendt Ledsager, har vi tilskrevet 2. Distrikt om at for-
hindre Gentagelser.

Vort @nske om Afskaffelse af Rangerkvitteringer er
tiltraadt for saa vidt angaar Rangermaskiner og Tog-
amskiner, der anvendes som saadanne.

Vi har ansegt om gratis Tjenestefrihed paa Jubi-
leeumsdage.

I Anledning af vore Forestillinger overfor General-
direktoratet vedrerende nogle af det ny Politireglements
Bestemmelser, som vi har fundet mindre heldige, med-
deler Generaldirektoratet, at det har bemaerket sig de
af os fremsatte Synspunkter, men ikke paa nearvaerende
Tidspunkt onsker at komme ind paa en Droftelse af
samme.

I Anledning af Generaldiretkoratets Indskaerpelse af
den i Tjenestemandsloven foreskrevne Begransning ved-
rorende Lonforskrivniger, har vi henstillet, at det med
Hensyn til Livsforsikringspraemier, Kontingent til Fest-
kasser e. l. forbliver ved den hidtidige Ordning.
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Overfor 1. Distrikt har vi fremsat Anmodning om, at
noget narmere angivet Personale faar Tilladelse til som
tidligere at faerdes over Stationspladsen til og fra Tje-
neste. @nsket har ikke kunnet imoadekommes.

Et overfor Generaldirektoratet fremsat @nske om For-
andringer i den paatenkte TLokalebenvttelse i Fa. ny
Remise er tiltraadt. '

Vi har paa ny fremsat Krav om elektrisk Lys paa
Lokomotiverne samt om Opsmeringsdunke til Lokomotiver
Litra (. og K.

Efter vor Anmodning er der opfart et Cycleskur ved
Elektrokontrollen i Kaebenhavn. Der er rykket for en Af-
garelse i Sagen vedrorende Benvttelse af Badeanstalten
i Helsingor.

[ Anledning af et overfor Generaldirektoratet fremsat
@nske om sterre Tldslukningsapparater paa Motorvogne
meddeles, at Vogne med Benzinmotor efterhaanden vil
blive forsynet med automatiske Karburaturslukkere.

Til Brug ved Oplysningsarbejde i en Afdeling har vi
fremskaffet et St Tegninger over Statshanernes Motor-
typer MP MQ — MT — MX.

Til Brug i en Afdeling, som har startet et Motor-
oplysningskursus. har vi anskaffet og udlaant noget Bog-
materiale.

Der er udpeget Bisidder i 3 Auditersager

En Del Medlemmer er assisteret i Sygefradragssager,
Sager vedrerende TForsattelse til anden Tjeneste paa
Grund af Sygdog eller vedraerende Beregning af Pen-
sion (Tilskadekomstpension eller almindelig Pension).

Lillebaeltshroens Thrugtagelse vil medfare Overtallighed
af Tokomotivferere i Fa. Da der fra Organisationens
Side er udfoldet Bestrabelser for i storst muligt Omfang
at undgaa Tvangsforflyttelser, er der ogsaa med Hensyn
til Fredericia rettet Henvendelse til Generaldirektoratet
og Distriktet, hvor man har givet Lofte om ved Tjeneste-
tilretteleeggelse, Tilretteleggelse af Aflasning o. 1. tages
mest muligt Hensyn til Fa. Personale, uden at dette maa
faa skadelig Indflydelse for andre Afdelingers Medlemmer.

Paa Forslag af Verksteds- og Remisearhejdernes Fel-
lesorganisation har Spergsmaalet om Onprettelse af et fast
sJernbhaneorganisationernes Fallesudvalg« veaeret draftet.
Man enedes om at forbhlive ved den hidtidige Ordning.
saaledes at den Or,éanisation, som onsker en Sag til Fel-
lesbehandling, selv foranlediger dette ved Henvendelse til
ovrige Organisationer.

Med T1.T. F. er der korresponderet om forskellige For-
hold. y

Formandens Meddelelser toges til Efterretning.

Punkt 3. Meddelelser fra de staaende Udvalg.

Forsikringsselskabet »Nye Danske af 186%¢« har ansket
Anerkendelse som herettiget til at modtage Gageforskriv-
ninger fra Statens Tjenestemand. C.0., hvem Spargs-
maalet har vearet forelagt. har afslaaet dette, hvorefter
Finansminsteriet har indtaget samme Standpunkt.

Fra N.L F. er modtaget Regnskab over Administra-
tionsfonden for Aaret 1934, til hvilken Fond vi for 1935
har indbetalt 1751.46 Kr.

Marketenderiet i Kohenhavn har givet et Overskud paa
10503,98 Kr., som dog ikke alene skvldes selve Marke-
tenderiets Drift, men Overskud i andre Virksomheder, til
hvilke der haves Tilknytning gennem de kooperative Mar-
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ketenderiers Samvirke. Af Overskuddet overfores 826,82
Kr. til naste Aars Regnskah. 1000 Kr. overfares til
Marketenderiets Hj@lpefond. 3589 Kr. udloddes til Vark-
«teds- og Remisearbhejdernes TFeallesorganisation og 1411
Kr. til vor Organisation. IFor Resthelabet, 3675.16 Kr.,
er der Henhold til Beslutning indenfor Samvirksom-
heden tegnet Aktier i Skradernes A/S, hvor vore Med-
lemmer i stigende Grad gor fordelagtige Tndkeb.

Punkt 4. Meddelelser fra Hovedkassereren.

Hovedkasscreren fremlagde Regnskabsoversigt for 1934
som udviste, al Hovedkassens Overskud., 23 154,99 Kr..
er overfart til Reservefonden. Det samlede Regnskahs
Balancesum var 644 809.43 Kr., hvilket i Forhold til Stil-
lingen pr. 1. Januar 1934 er lig med en Formuefremgang
56 674,98 Kr.
Ekspediteren forelagde 1).T.T.s Regnskab for 1934.
Driftsregnskabel udviste et mindre Underskud, men der
var dog indtraadt en betydelig Bedring i Lobet af de
sidste Par Aar.

Begge Regnskaher godkendtes.

paa

Punkt 5. Fastsewettelse af Kongres.
Det vedtoges at afholde Kredsgeneralforsamlinger den
21. Maj med paafelgende Kongres den 22., 23. og 2%

Punkt 6. Indkomne Forslag til Kongres og
Kredsgeneralforsamlinger.

Der er indkommet ialt 84 Forslag. Formanden og
Sekreteren forelagde en Indstilling med Hensyn til For-
slagenes Behandling paa Kongressen eller en af Kreds-
generalforsamlingerne. Indstillingen tiltraadtes. Et TFor-
slag. indsendt af et Medlem, afvistes, da det kun er
Afdelinger, som kan f{remseatte Forslag; 3 TForslag af-
vistes som for sent indkomne; 9 Forslag benvistes til
Velfeerdsudvalget under Hensyn til, at Velfaerdsforslag
ikke skal bhehandles paa Kongressen. endelig vedtoges det
at undlade at optage 4 af de indkomne TForslag paa
Dagsordenen. da de vil kollidere med andre Organisatio-
ners vedtaegtsmessige Forhold.

Punkt 7. Forslag lil nye Love.

Et af Formanden. Sckretaeren, Redakteren og de 3
Kredsformaend hestaaende Udvalg havde udarbejdet Lov-
forslag, som har vaeret udsendt til Hovedbestyrelsesmed-
lemmernes Overvejelse.

Det vedtoges at fremseette et Lovforslag overensstem-
mende med sidste Kongres’ Beslutning. nemlig saaledes
at Organisationen opbygges uden Kredse. og saaledes at
alle 3 Kategorier ved et Depot danner ecen Afdeling.

Punkt 8. Behandling af foreliggende Sager.

Fra T.T.F. foreligger en Anmodning om vyderligere
Statte til Hjelp for de af Nazismen og Fascismen ramte
Jernbanemand o. . Forretningsudvalget indstiller, at Sa-
gen henvises til Kongressen. Tiltraadtes.

De danske Jernbaners Afholdsselskab anmoder om
Statte. Sagen forelegges Kongressen.
Det kgl. Blindeinstitut onsker af Areaiet ved vort

Ferichjem at kobe en mindre Grund til en Bungalow.
Forretningsudvalget, gom har behandlet Sagen, kunde
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teenke sig, at man for et Aaremaal overlod Instituttet
en Grund til Afbenyttelse: det vedtoges at give Ferie-
hjemmets Driftsudvalg Lejlighed til at udtale sig, hvor-
cfter Sagen hehandles paany.

Fra Afd. 2 foreligger en Sag angaaende Flytning af
Dampmar{ometre(; Sagen henvistes til Velfeerdsudvalget.

En fra samme Afdeling foreliggende Sag vedrerende
Statistik over Remisearbejdernes Anvendelse til Lokomo-
tivfyrbodertjeneste henlagdes. En Sag om at arbejde
kraftigt for Indferelse af elektrisk Lys paa Lokomotiverne
henlagdes, idet det burde vere almindelig bekendt, at
H. B. forlengst har rejst dette Spcrgsmaal og vedbli-
vende arbejder derfor.

Der forelaa Forslag om Oprettelse af et permanent
Velferdsudvalg bestaaende af 8 Reprasentanter, 2 for
hver af de anerkendte Organisationer. Udvalgets Opgave
skal veere at varetage Personalets Interesser i Velferds-
sager vedrerende Lokaleforhold o. 1. Det vedtoges at
tiltreede Forslaget; som vor Organisations Reprasentanter
udpegedes Formanden og K. Svendsen.

Det paa sidste H. B.-Mede nedsatte Udvalg til Be-
handling af den fra Ar. Lokomotivferer-Afdelings Sag
om de motoruddannede Lokomotivfereres Adgang til Af-
lesning i Motorture havde delt sig i et Flertal og ot
Mindretal, som hver for sig forelagde en Indstilling.
Efter at Sagen havde vearet debatteret og Sagens alvorlige
Karakter var belyst fra forskellig Side, vedtoges det at
sende Sagen tilbhage til Udvalget til fornyet Overvejelse.

I Anledning af, at der i den naermeste Fremtid ventes
Forhandling om Tjenestetids- og Avancementsforholdene,
vedtoges det ved denne Lejlighed at udvide Forhandlings-
udvalget til foruden Forretningsudvalget ogsaa at omfatte
Joh. Hansen og G. Christensen.

Punkt 9. Seager henvist jra Kredsene.

Lokomotivfererkredsen: TIntet.

Motorforerkredsen: En Sag. angaacnde Togfremforelse
ved en Haandvaerker og en Overporter henlagdes under
Hensyn til, at der paa sidstnevnte Hovedbestyrelsesmade
behandledes en lignende Sag, paa hvilken der ventes Svar.

Et Aflesningsspergsmaal fra Rd., nemlig om Afles-
ning for Motorforerel skal udferes af Personalet i Re-
serven (en Lokomotiviyrbeder som er Motorfereraspirant)
eller af en Motorferer II fra fast Tur. Det vedtoges, at
Aflesning i Henhold til saedvanlig Regel skal udferes af
Personalet i Reserven. Kredsen henstiller endvidere, at
Motorfererantallet i Ar.. Rd. og Td. udvides, saa der
bliver Motorfarere i Reserve.

Lokomotivfyrbederkredsen forelagde en Sag vedrerende
en Lokomotivfyrbeder, der var medt til en Tjeneste, men
cfter at have paahegyndt denne hlev sat til en ny Tje-
neste, fordi den Motorforer, der var udsat til at skulle
kore Toget som Lokomotivferer, var yngre. saaledes at
det var Lokomotivfyrbaederen, der skulde vare Lokomotiv-
forer. Kredsen fandt saadanne Vilkaarligheder utilbor-
lige, idet Depotet ikke alene har Pligt til at tage Hensyn
til Motorfereren, men ogsaa til Lokomotivfyrbederen.

Da det ber forventes, at der naeppe vil komme Gen-
tagelser, toges Sagen til Efterretning.

Punkt 10. Eventuelt.
Mindre Spergsmaal dreftedes.

LOKOMOTIVFORERNES KREDS:
BESTYRELSESMODE DEN 26. FEBRUAR 1935

Kredsformanden bed Velkommen, specielt til Supplean-
ten for Rosenkilde-Laursen, Lokomotivferer M. Ladeby.

Protokollen oplastes og godkendtes, hvorefter Forman-
den refererede behandlede Sager. Oplyste at der var
vekslet Skrivelser mellem Kredsen og Herning angaaende
forskellige Vearelseforhold o. I. der.

En Forespergsel fra Afdeling 27, om hvorvidt en til-
delt Fridag, der begynder KIl. 0,34, men som ievrigt har
det forskriftsmeessige Timeantal, kan betragtes som Fri-
dag, besvarcdes bhejaende.

Omtalte Mode i Generaldirektoratet angaaende 65 Aars-
Greensen. Organisationen var gaaet ind for at bibeholde
denne.

En Foresporgsel fra en Lokomotivferer i Herning an-
gaaende Forflyttelse var besvaret.

En Sag fra Roskilde Lokomotivfererafdeling angaaende
Tjenesteforhold, Aflesning m. m. behandledes. Der er for
faa Lokomotivforere ved paagaldende Depot. saa at Af-
lesning for Lokomotivferere i ret stor Udstrekning var
ofregaact ved Hjalp af Lokomotivfyrhedere, hvilke saa
igen var crstattet med Aspiranter og Arbejjdsmand. Der
har veret Forhandling med Maskinbestyreren om denne
Sag, og der blev lovet, at Aflesning i Roskilde i saa stor
Udstraekning som muligt skulde blive foretaget af Loko-
motivfarere fra Gh.

En Sag fra Masnedsund angaaende en dér manglende
Lokomotivferer refereredes: var hesvaret.

En Foresporgsel fra Aarhus Lokomotivfererafdeling
angaaende Signalkommissionens Medlemmers Kompetence
var hesvaret.

En Anciennitetssag fra Thisted var hehandlet og bhe-
svaret.

Udpegningen af Forere til Lyntogene dreftedes. Der
havde angaaende dette vaeret Forhandling i Generaldirek-
toratet.

Referat i D.L.T. af Kredshestyrelsesmoedet den 27.
November 1934 omtaltes. T Henhold til Maedets Protokol
lyder et Afsnit af Referatet ordret saaledes: »Der var fra
Afdeling 1 modtaget Meddelelse om. at Afdelingen havde
modtaget flere Sympatitilkendegivelser i Anledning af Af-
delingens Aktion. Toges til Efterretning.«

En Sag fra Aarhus angaaende Lokomotivferernes Be-
skeaftigelse som Motorferere hehandledes.

En Sag angaaende Signalgivning paa Aarup Station
under Sporforsterkningsarbejder bhehandledes.

Lovendringsforslaget. som tilsigter Ophavelse af Kred-
sene, saavel som andre til Kredsgeneralforsamling og Kon-
gres indkomne Torslag behandledes.

Kredskassereren forelagde Regnskabsoversigt for Aaret
1934 pr. 1. Januar 1935. Indtect Kr. 45 469.68, Udgift
Kr. 43 444.01. Kasseheholdning Kr. 202567 Balance
Kr. 45 469.68. Toges til Efterretning.

Kredskassereren forelagde Forslag til Budget for 1935
hvilket blev gennemgaaet og toges til Efterretning.

C. Thygesen.
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MOTORFYRERKREDSEN

Kredshestyrelsesmede afholdtes den 25. Februar 1935
paa Foreningens Kontor. Kredsformanden bed velkom-

men. Alle var maodt.

Punkt 1.
Forhandlingsbogen oplastes og godkendtes.

. Punki 2.

Kredsformanden aflagde Beretning om Virksomheden.
Omtalte herunder Udtagelserne til Lyntogsforere. der efter
nogen Debat toges til Efterretning.

Hovedbestyrelsen havde fra Generaldirektoratet mod-
taget en Skrivelse om lldslukkerne. Det vedtoges at under-
soge Sporgsmaalet yderligere.

I Anledning af et Anciennitetssporgsmaal fra Tdr.
vedtog Kredsbestyrelsen overfor Hovedbestyrelsen at pao-
pege forskellige Omst@ndigheder, der mulig vil kaste et
andet Lys over Spergsmaalet om Fremgangsmaaden.

Elektroferernes Andragende om Levering af Regn-
frakker var nu af Hovedbestyrelsen fremsendt til Gene-
raldirektoratet.

Kredshestyrelsen vedtog at henstille til Hovedbestyrel-
sen at arbejde for at faa Reserver af Motorforere i
Aarhus, Taonder og Randers.

Med Maskinbestyreren i Distrikt havde Kredsfor-
manden forhandlet forskellige Spergsmaal.

Efter Indbydelse havde Kredsformanden besegt Fyns
Motorfererafdelingen paa Afdelingens Generalforsamling.
Afdelingens Arbe®de vidnede om god Forstaaelse af Sam-
menholdets Betydning, og samtlige tjenstfri Medlemmer
var kommet til Stede.

Det vedtoges at rette Henvendelse om Andring af
Varmeapparatet paa Mp-Vogne, samt om Frontlanterne
paa flere Motortyper.

o)

Punkt 3.

Fra en Motorforer i Rd. forelaa Anmodning om An-
dring i Ancienniteten. Det vedtoges at undersege Sagen
narmere.

En Motorferer II havde onsket at blive benyttet til
Aflesning for Motorferer] i Stedet for Reservemotor-
foreren, der derefter skulde overtage ferstnavntes Tur.
Toges til Efterretning og videresendtes Hovedbestyrelsen
efter Motorfererens Onske.

Kredsformanden omtalte Forslagene til
der alle vilde blive behandlede af denne.

Fra Afdeling 1 var udsendt Cirkulere til samtlige Af-
delinger i Kreds II og III. Kredsbestyrelsen vedtog sam-
men med Kreds II ‘'som Protest mod det ulovlige i denne
Fremgangsmaade at give Oplysning i »Lokomotiv-Tidende:-.

I Anledning af, at et Hj®lpetog var udsendt kun be-
tjent af en Motormekaniker uden Motorfereruddannelse,
samt af en Overporter uden Kendskab til Straekning og

Kongressen,

Signaltjeneste; vedtog Kredsbestyrelsen at lade Sagen
fremme.
Generalforsamlingens Dagsorden forelagdes og god-
kendtes.
Punkt 4.

Aarets Regnskahsoversigt udviste i Indtaegt Kr. 5651,62,
Udgift Kr. 5501.40, Kassebeholdning Kr. 150,22. Regn-
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skabet var forelagt og revideret af begge Revisorer, og
fundet rigtigt.
Kredskassereren forelagde endvidere Budget for naste
Aar.
Punkt 4.
Intet.

LOKOMOTIVFYRBODERNES KREDSs
BESTYRELSESMO@DE DEN 26. FEBRUAR 1935

Carl Christensen var fraverende ved Madets Begyn-
delse, grundet paa Indkaldelse til Motorkursus.

Punkt. 1. Forhandlingsprotokollen.
Forhandlingsbogen oplast og godkendt.

Punkt 2. Foreliggende Sager.

1 Sag fra Slagelse angaaende Lokomotivferermangel
var besvaret af Kredsformanden. En Besvaring fra Struer
Lokofrb.afdeling angaaende Aflesningstjenesten var ord-
net ved et Mede, som Kredsformanden havde deltaget i.
En Sag fra samme Afd. angaaende Eftergivelse af Syge-
dage kunde der intet gores ved. En Foresporgsel fra en
Lokfrb. i Randers angaaende Udtagelse til Motorferer-
aspirant var besvaret af Kredsformanden. En Sag an-
gaaende Aflesningsforholdene i Viborg var besvaret af
Kredsformanden. En Sag fra Nyborg angaaende Tildeling
af Fridage til Lokfrb. i Reserven var behandlet af Kreds-
formanden, og Personalet vil blive underrettet om Tids-
punktet for Fridagen i Lighed med de gangse Regler.
En Sag fra Esbjerg angaaende Rangering m. m. var
besvaret af Formanden. En Anciennitetssag for Lokfrb. J.
R. Pedersen, @sterport, debatteredes, men grundet paa,
at Oplysninger, som Kredsformanden havde anmodet Afd.
om at fremsende, ikke forelaa, kunde man ikke tage ende-
lig Stilling til Sagen. En Funktionstillegssag fra Slagelse
var besvaret af Kredsformanden. Roskilde Lokofrbafdeling
fremsender Skrivelse angaaende Arbejdsmands Anven-
delse som Lokfrb.; Sagen er rejst over for 1. Distrikt.

Punkt 3. Meddelelser fra Kredsformanden.

Kredsformanden gennemgik forskellige Skrivelser, som
var indlebet. Gb. Afd. 1 havde tilstillet Kredsen 5 Cirkulae-
rer angaaende nogle Lokf. fra Nertrafikken, Udpegning
af Tillidsma&nd paa Kongressen samt Sympatitilkendegi-
velser fra nogle af Kreds 1's Afdelinger. Da Hensigten
med Udsendelse af disse Skrivelser er ganske klar, nem-
lig, at Afd. 1 vil forsege paa at vaere en Slags Overhoved-
bestyrelse for Lokomotivfyrbederne, enedes man om at
henlede Lokofrb. Kredsens Medlemmers Opmaerksemhed
herpaa. Dernast dreftedes Lenudvalgets Forslag. Der har
i Gdir. vaeret fert Forhandling om Tjenesteure til Loko-
frb., Generaldirektoren "var ikke uvillig til at gaa med
dertil, men grundet paa de stramme Importrestriktioner
maa Spergsmaalet udsettes indtil videre.

Punkt £. Forslag til Kredsgeneralforsamlingen.
De indkomne Forslag blev gennemgaaet.
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Punkt. 5. Regnskabet (Budget) 1935.
Kredskassereren fremlagde det reviderede Regnskab,
som nu viste en Indtegt paa 32644 Kr. 70 9., en Udgift
paa 31235 Kr. 38 0. Balance 32644 Kr. 70 9. Kasse-
beholdning at overfere til 1935 1409 Kr. 32 ©. Budgettet
for 1935 dreftedes og toges til Efterretning.

Punkt 6. Eventuelt.
Forskellige Ting dreftedes.
P. Dyrberg.

KOBENHAVNS LOKOMOTIVFORERES
SANGFORENING

afholder Mede Tirsdag den 5., Onsdag den 13. og Sendag
den 24. Marts. Bestyrelsen.

SJALLAND:FALSTERSKE BIBLIOTEK
Generalforsamling afholdes Lerdag den 30. Marts 1935
Kl. 20 i Bibliotekslokalerne, Bernstorffsgade 4C, 2. Sal.
(Hovedbanegaarden, Distriktsflojen).

Dagsorden:
1. Formanden aflegger Beretning.
2. Fremlaeggelse af Regnskabet.

I Vedtegternes Prgf. 3 foreslaas tilfejet som 4. Linie
under b):

»Elever er kontingentfric.

Eventuelt.

HJERTELIG TAK

Modtag herved min hjerteligste Tak for den store Del-
tagelse ved min kare Mand, Lokomotivierer J. F. Jensens
Begravelse. Paa Berns og egne Vegne

Helga Jensen.

Vor hjerteligste Tak for den store Deltagelse, der ud-
vistes os ved vor @ldste Sens bratte Ded og Begravelse;
en sarlig Tak til Afdelingerne i Esbjer gog Skern samt
Personalet i Brande for de smukke Kranse og Hjelp ved
Aflesning. Anna og Peter Bjerglind, Skern.

Reffelse ti]
ﬂre.s.s%g{gpe%

Lokomotivforerkredsen.

Helsinger: Reprasentanten for Feriehjemmet. Adres-
sen rettes til: Stubbedamsgaarden 9a.

Thisted: Formandens Navn og Adresse rettes til: A.
M. Boldreel, Jyllands Allé 15.

Repraesentanten for Feriehjemmet rettes til: R. J. Jen-
sen, Elmegade 20.

Viborg: Formandens Adresse rettes til: Boyesgade 15.

Kassererens Adresse rettes til Dannebrogsgade 10.

Aalborg: Formandens Navn og Adresse rettes
S. E. Boye, Annebergvej 44.

til:

Molorforerkredsen.

Kebenhavns Motorfererafdeling: Formandens Navn og
Adresse rettes til: N. I>. E. Nielsen, Stakkesund 1, 1.
der tillige er Repreaesentant for @sterport Depot.

Reprasentanten for Gb. er: B. A. Hansen, Fiskedams-
gade 3. 9.

Reprasentanten for Enghave er:
Kongsdalsve] 42, Vanlese.

Reprasentanten for Helsinger er: H. P. Larsen, Esrom-
vej 19, St., Helsingor.

Sjeell.-Falsters Motorfererafdeling: Formandens Navn
og Adresse rettes til: Kr. Pedersen, @stergade 19, Neestved.

Kassererens Navn og Adresse rettes til: J. E. Staberg,
Farimagsvej 33, Neastved — der tillige er Repreasentant
for Feriehjemmet.

Daugaard Nielsen,

Lokomotivfyrbederkredsen.

Gedser: Formandens Navn og Adresse
B. 0. K. Liljekrans, Strandgade.

Frederikshavn: Kassererens Adresse rettes til:
vej 5, St.

Representanten for Feriehjemmels Navn og Adresse
rettes til: C. Rasmussen, Vibevej 5.

Padborg: Formandens Navn og Adresse rettes
N. Thorstensen, Nygade.

Helsingor: Repraesentanten for Feriehjemmet rettes til:
H. P. B. Orstrand, Rostgaardsvej 7, 3.

rettes til:

Vibe-

til:

Oplaget som chsiraordinert Medlem:
1. Marts 1935: Pens. Lokomotivforer H. A. Hein, Gas-
vaerksvej 14, 2. V.

Udneevnelse fra 1—3—35:
Motorferer 1I V. P. Jensen, Struer, efter Ansogning
iflg. Opslag til Motorferer 1 i Tender (min. Udn.).
Motorferer II S. K. T. Nielsen, Assens, efter Anseg-
ning iflg. Opslag til Motorferer I i Tender (min. Udn.).
Lokomotivfyrbeder H. U. Andersen, Korser, efter An-
segning iflg. Opslag til Motorferer I i Tender (min. Udn.).

Forflyttelse efter Ansogning fra 1.—3.—35:
Motorferer I N. C. Plougmann, Tender, til Randers.

Afsked:

Lokomotivferer H. A. Hein, Kbhavns Godsbgd., paa
Grund af Svagelighed med Pension fra 28.—2.—35 (min.
Afsked).

Dodsfald:
Lokomotivferer J. F. Jensen, Korser, den 16.—2.—35.



DANSK LOKOMOTIV TIDENDE

STATSBANERNES DRIFTS:INDTAGTER OG DRIFTS:UDGIFTER
m. v. i Januar Maaned 1935 samt i Tidsrummet April—Januar 1934/35 og en Sammenligning med Belgbene
i de tilsvarende Tidsrum i 1933/34 i runde Summer.
Januar Maaned

1934 1935 s
Foregelse Formindskelse
Rersonbefordring® St A S« SR I e s 3 440 000 3 150 000 290 000
Gods- og Kreaturbefordring .................. 3 080 000 3 180 000 100 000
ST DRI T At st oo e - S 520 000 520 000 -
Andre Indteegtene .o & 5. : ¥I LS. P i nre 450 000 430 000 20 000
T R ST AR B 7490000 7280000 210000
Driftsudgifter a.........%L.....¢. e e 8860 000 8 570 000 290 000
Afskrivning, .....00 000 oo . TR Rt 510 000 470 000 40 000
Eorgentningd®., Ll ok 44 8 T b SR S 850 000 760 000 90 000
Udgifitenmimalty: sd:mwa v gorieman i 3 18F . crmmsncts » cieiseie.sioie oo 10 220 000 9 800 000 420 000
Statens'ZTilskud® til" Driften .. ... WATes CEp S, 08,0 2 730 000 2 520 000 210000
April— Januar
1934—35  1933—34 193435
Foregelse Formindskelse
Personbefordring .......... ... ... ... . L. 46 920 000 41 990 000 4930 000
Gods- og Kreaturbefordring .................. 34 310 000 34 420 000 110 000
PO e U T T T T ——————— 5 250 000 4730 000 520 000
Andrel'Indtegten g 5 95 5L 1 200 se 4 180 000 3 860 000 320 000
[nd taegter™=ivalte | SNSRI 8 Ly, LR o 90 660 000 85 000 000 5 660 000
Driftsudgifters meoamrmr. . dacrrerrert. o e 89 320 000 84 910 000 4 410 000
ATSKTIVINIIIG oo sieis u page ot aio s s v n awiy s s g aran se 5080 000 4 750 000 330 000
Forrentning . .......... ... .. i, 8 430 000 7 610 000 820 000
Udgifter 1 alt ............. ». S3FSCE g . AESSSN 102 830 000 97 270 000 5 560 000
Statens Tilskud itil’ Driften ciuevasinese e ainm.smm 12 170 000 12 270 000 100 000

D. 8. B. Januar 1935.

I Forhold til Januar 1934 har der i Indteegten af Personbefordringen veeret en Stigning paa 290000 Kr.
hvoraf ca. 240000 Kr. eller ca. 8 pCt. paa Indtsmgten paa Banerne og Resten paa ny tilkommende
Automobilruter.

Indtegten af Godsbefordringen har i Januar 1935 veeret 100000 Kr. mindre end i Januar 1934.

Alt i alt er Indteegterne steget med 210000 Kr.

De egentlige Driftsudgifter er steget med 290 000 Kr. Stigningen skyldes overvejende Forhgjelsen af
Reguleringstilleegget, den udvidede Automobildrift og Sporreguleringsarbejder (Udretning af Kurver) samt
Pensionsudgifter.

Fosenti)riaun

50 Aar gammelt Specialfirma i Herreskraaderi
Klezdning Vinterfrakke

De vaiger elter Deres Smag blandf 300 udsegte
engelske og skotske Stofler og vl syr det efter

Charles A. Hansen Deres Snske som Hneste nmmnsmr SKRZEDERI
fra Kr. 160,—

Vesferbrogade 35 Skreedersyet Maal-Konfektion med Efterpmvmng

i engelske og danske Stoffer fra......... . 98,—.

Telf. Eva 692 De Herrer Tjenestemeend tilbydes Konto til kontante Priser.

Nerverende Nummer er afleveret paa Avispostkontoret dem 7. Marts 1935.

REDAKTION: Vesterbrogade 91, 1. Sal. Kebenhavn V. ANNONCE-EKSPEDITION:
Telefon Vester 3016. Reventlowsgade 28, Kebenhavn V.
Udgaar 2 Gange mdl. — Abonnementsprls Kr. 6 aarlig. Telefon Central 7708 — Kontortid KIl. 10—4.
Tegnes paa alle Postkontorer i Skandinavien. Postkonto 20 541.

Frederiksberg Bogtrykkerl, Hownzve) 49.



Der er en Del Folk
1 faste Stillinger,

som udelukkende ksber Mabler
Sovevarelser fra Kr. 450

"KREDIT
kan indremmes

e Lo 000 fra 20 Kr. pr. Md.
Herrevarelser » > 660 Brugte Mebler
Dagligstuer > > 360 tages i Bytte.

hos det 2nerkendte Mabelfirma

HOLM & LARSEN pisrois me

Falkoner Alié 46, Hj. at Nikolajve].

HOVEDSTADENS
BRUGSFORENING |

Hyg. Gummivarer — Modersprajter.

Brochure om Pessarier, Bornefodslernes Begrans-

gratis og diskret mod 35 Ore i Frimarker til

S1GH

Eksportomkostninger.

Amk. Gummi-Industri, Afdl. D. }5tergade 3.

— 14 -
— 921 -

73 Billigste Dagpenge.

i L Dagp. 7 Kr. ugl. Kontingent 4 Kr. !/, aarlig

do. 8 - - -
do. 128 - oo

indtil 50 Aar. Fra 50—60 Aar 109/, Forhojelse.

Hurtig og reél Afregning.
GAELDER OVERALT | DANMARK

Syge-Hj=lpekassen ,,Eccof,

Reventlowsgade 24, 1.

Kebenhavn V.

Telefon Vester 333 4.

Marketenderiet

i Centralvaerkstederne og Godsbanegaardens
Lokomotivremise anbefales.

DRIFTSUDVALGET

DennyLaanebank®

Vestre Boulevard 9:11
Telf. 438 og 9708

Laan til Tjenestem®nd mod Kautionsforsikring. Selvskyldnerkaution, solidas
risk Ansvar eller anden Sikkerhed. — Anerkendt ;f Stqten, Kebenhavns Ma.

skrivninger fra Tjenestemand.

Brgdr.Braun’s

Kentucky Skraa

BLOMSTER

yEranthis*
Enghaveplads 11.

Telelon Vester 8637

Kistedekorationer

TANDLZEGE

V. HOLST

Konsultation 111/2—3,
hver Aften 6—8, Lerdag undtagen,

ISTEDGADE 86
Telefon Vester 4233,

Fallesforeningen for
Danmarks Bragsforeninger

Hovedkontor:
153 Njalsgade 15
Kehenhavn
Telef. 4015. Telef. 4016

Bjet faar Hvile
i, Brillen* fra Thiele.

| 115 Aar ,Briller* Kebmagergade 3.

Sammenlign vore Priser og Til-
pasning med andres og dem selv.
Leverander til Sygekassen.

Tandlege
FRK. SORENSEN
Konsultation: 10—17.
Istedgade 69.
Telf. Veater 905.

Statsbanetjenestemand bor forsikre i

Lav Premie — Uden Gensidighed — Kulant Erstatning

Statsbanepersonalets Brandforsikrings- og Understottelses-Forening.

Brand- Indbrudstyveri- og Familieansvarsforsikring
Foreningen har uddelt ca. 234400 Kr. i Understettelser. Ulennede Tillidsmeend over hele Landet.

Ekspeditionskontor: Vesterbrogade 26, Kebenhavn, Telef. 66 26.

Jernbanemand! SOV TRYGT
paa BYENS ROLIGSTE HOTEL

Varmt og koldt Vand, Telefon, Elevator, gratis Bad. : Varelser fra 499,

HOTELNORDLAND

22 Vesterbrogade - Kgbenhavn V.- C. 32 00
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