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EENMANDSBETJENING VED DE
AMERIKANSKE JERNBANER

Allerede for Krigen var der i de forenede
Stater enkelte Steder, hvor Banerne praktise-
rede Eenmandsbetjening af Toglokomotiver.
Systemet bredte sig dog ferst, da Teknikkens
Fremskridt var saa store, at de elektriske Lo-
komotiver og Diesellokomotiver med elektrisk
Transmission var blevet jevnbyrdige Konkur-
renter til Damplokomotiverne.

Indforelse af elektriske Lokomotiver og Mo-
torlpkomotiver tog forst egentlig Fart i 1922,
1 Perioden 1922—28 sattes der 900 Stk. ind i
Driften; dertil kommer den efterhaanden vok-
sende Kapacitet. I 1926 presterede de paagel-
dende Lokomotiver gennemsnitlig 200 a 300
Hestekrafter, men de er senere vokset i Styrke
og har nu ofte over 400 H. K. Efter Statistikken
er der for Tiden 1000 elektriske Lokomotiver
og 122 Diesellokomotiver i Drift i de forenede
Stater.

Samtidig med at Antallet af elektriske Loko-
motiver og Diesellokomotiver voksede, steg
ogsaa Anvendelsen af Eenmandslokomotivbe-
tiening paa Linien, og Jernbaneadministratio-
nerne i de forenede Stater synes, ligesom Til-
feldet er i Europa, at lukke Ojnene for de
Krav, de sikkerhedsmessige Hensyn stiller. |
ca. 20 af Staterne findes der ganske vist Love,
~om foreskriver, at Toglokomotiver skal vere
fuldtallig bemandede, men der er siden disse
Loves Vedtagelse sket saadanne Forandringer,
at de ikke mere er tidssvarende. Det amerikan-
ske Lokomotivmandsforbund har i de senere
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Aar sat ind paa at faa Motorlokomotiverne to-
mandsbetjent, men Bestrebelserne er kun i faa
Tilfeelde kronedes med Held. Som Folge derat
besluttede Forbundet i Fjor at rette sine Be-
straebelser paa Gennemforelse af en Lov, der
skulde geelde i alle Staterne og for samtlige Lo-
komotiver, og ved hvilken de fastsettes Bestem-
nmelser m. H. t. Bemanding af Lokomotiverne.
Det paageldende Lovudkast er forelagt for
Kongressen — de forenede Staters Folketing —
og kommer til Behandling i dens 74. Samling.
1 Udkastet bestemmes, at Begrebet »Lokomo-
tiv« deekker over alle Traekkemaskiner, som
fremfores ved egen Kraft uden Hensyn, om
Kraftenergien fremstilles paa det paageldende
Koretoj eller tilfores det udefra. Endvidere
foreskrives det, at samtlige Typer af »Lokomo-
tiver« skal veere tomandsbetjente.
sDedmandshaandtaget« som jo skal forege
Sikkerheden i den eenmandsbetjente Drift, an-
vendes ogsaa i de forenede Stater; men Perso-
nalet indtager ligesom deres Kolleger i Europa
en afvisende Holdning overfor denne tekniske
Sikkerhedsforanstaltning, som for det forste
altid indebeerer Muligheder for tekniske For-
styrrelser, og som dernast heller ikke fungerer
upaaklageligt. Den 11. Oktober 1933 skete der
et Ulykkestilfeelde, som netop illustrerer Deod-
mandsgrebets Utilforladelighed. Et Tog, som
fremfortes af et eenmadsbetjent Motorlokomo-
tiv, var bemeldte Dag under Indkersel paa Sta-
tionen Madison i Staten Wisconsin. Togbetjen-
ten bemeaerkede, at Lokomotiviereren ikke
nmindskede Farten som foreskrevet ved Statio-
nen Syd-Madison, da Hastigheden tilmed var
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saa hoej, at det var klarti at det ikke vilde veere
muligt at standse foran Signalerne ved et paa
Liinien verende Tveaerspor, afgav Togbejenten
nogle Flojtesignaler, men han modtog ikke no-
get Svar fra Lokomotivet, og trak da i Ned-
bremsen. Efter at Toget var bragt til Stands-
ning, viste det =ig, at Lokomotivioreren var
dod, han stod foroverbejet med begge Haender
— den venstre ovenpaa den hojre — paa Brem-
schaandtaget.

Den 12. Januar 1933 skete der en Jernbane-
ulykke vest for Donnelley i lowa, 4 Jernbane-
tjenestemend og 1 Posttjenestemand drabtes,
og 32 Personer saaredes. lfolge de officielle
Undersogelser skulde Ulykken veaere foraar-
saget ved, at Lokomotiviereren for et Tog, der
ligeledes fremfortes ved et eenmandsbetjent
Motorlokomotiv, paa en Krydsningsstation
forveksledes et paa Stationen holdende Arbejds-
tog med et Plantog, han skulde krydse paa ved-
kommende Station. Paa Grund af denne Fejl-
tagelse standsede Lokomotiviereren ikke =it
Tog, men fortsatte, og stedte saa noget uden-
for Stationen sammen med det modende Tog.
Folk, som kende den paagaeldende Lokomotiv-
forer, og som vidste, at han var en meget sam-
vittighedsfuld Mand, havder imidlertid, at han
maa vaere blevet ramt af et pludselig Ildebefin-
dende, der gjorde ham utjenstdygtig, og at han
sikkert var ded, inden Ulykken skete; hvis
Maskinen havde vaeret tomandsbetjent, vilae
Lokomotiviyrbaderen kunde have grebet ind
ved Lokomotiviarerens Upasselighed. Under
alle Forhold er dette en udmarket Illustration
til Bevisforelse for Usikkerheden ved Een-
mandssystemet.

Det amerikanske Lokomotivmandsforbund
har for Perioden 1929—32 undersogt Forhol-
dene ved 16 betydende .Jernbaner, og det viste
sig, at der i de paagweldende 4 Aar er forefaldet
23 Tilfeelde, hvor Lokomotivierere under Tog-
fremforelse er dede eller er hlevet utjenstdyg-
tige.

[ 2 af Tilfeeldene er Foreren blevet ramt af
(venstande ved Siden af Banelinien, i 6 Tilfaelde
faldt han af Lokomotivet og i 15 af Tilfaldene
afgik han enten pludselig ved Doden eller blev
pludselig ramt af et Ildebefindende. De paagel-
dende Lokomotiver var alle to-mandsbetjente,
Lokomotiviyrbaderen kunder derfor skride
ind of forhindre alvorlige Katastrofer. Som
Dokumentation angiver Forbundet hvilken
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Dato de paageeldende Tilfeelde er forekommet,
sam{ hvilken Banelinie, det drejer sig om.

Atlantic Coast Line 9. Maj 1931; Boston and
Albany 7. Maj 1931; Boston and Maine 23. April
1929; Buffalo, Rochester and Pittsburg 16.
September 1930); Chicago and Alton 6. April
1929; Chicago, Burlington and Quinecy 28. Ja-
nuar 1930 og 27. Oktober 193(); Chicago, India-
napolis and Louisville 9. September 1930; (hi-
cago, Milwauke, St. Paul and Pacific 20 .Ja-
nuar 1929, 22, Marts 1930 og 14. Maj 1930;
Chesapeake and Ohio 4. Juli 1930; Missouri
Pacific 23. Januar 1930; New York Central (7.
April 1931; Pere Marquette 15. Marts 1929;
Southern Pacific 20. September 1929, 22. Sep-
tember 1929 og 16. Januar 1932; Seaboard Air
Line 20. Februar 1930; Southern Railway 7.
Januar 1930, 15. Juli 1930 og 10. Marts 1931;
Texas and Pacific 10). November 1929.

Ved samme Undersogelse konstateredes det,
at Antallet af Ulykkestilfelde, seerlig Paakers-
ler, er aftaget, efterhaanden som Lokomotiver-
ne har faaet automatisk Fyring. Da Lokomo-
tiviyrbedernes Opgave jo ikke alene er at passe
I'yr, Vandstand m. v., men ogsaa at assistere
Lokomotiviareren ved Udkigget, er det nerlig-
gende, at der paa Maskiner med automatisk
Fyring levnes Lokomotiviyrbaderen meget
mere Tid til Udkig paa Maskiner med Haand-
fvring. Men det konstaterede er et afgjort Be-
vis for Udkiggets Betydning, og det er en Rea-
litet, som hor vises fornedent Hensyn, naar der
er Tale om Enmands- eller Tomandshetje-
ning.

Selve Udkiggets Betydning, altsaa i Realite-
ten Tomandsbetjeningens =ikkerhedsmaessige
Betydning fremfor Eenmandsbetjeningen, frem-
gaar ogsaa af Materiale indsamlet af Santa-I'¢
Jernbaneselskabet. 1 1929 blev der paakert 733
Automobiler, deraf kom de 427 fra Lokomotiv-
fyrboederens Side, men kun de 306 fra Forerens
Side. I 1930 var Antallet af paakorte Biler 693,
deraf 410 fra Lokomotiviyrbederens Side og
283 fra Lokomotiviererens Side. Den Omsten-
dighed, at der er flere Paakersler fra Lokomo-
tiviyrboderens Side, kan kun skyldes Udkigget,
idet Lokomotiviyrboderen jo under Keorselen
ikke kan holde Udkig uafbrudt.

Alt i alt er det anforte Fakta, vort ameri-
kanske Broderforbund har kunnet dokumente-
re, og som forhaabentlig vil bidrage til at he-
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meldte Forbund faar gennemfort sine Syns-
punkter.

For vort Vedkommende gelder, at vi altid
har hevdet, og stadig vil vedblive at haevde, at
Jernbanetog, som jo helst altid skulde medfere
ct betydeligt Antal rejsende, altid ber veere to-
mandsbetjent, det er en gammel, kendt Regel,
at fire @ine ser bedre end to, og da vore Motor-
tog efterhaanden fremfares med kortere og kor-
tere Karetid, vilde. det veere en hetydelig Be-
tryggelse, at der var Tomandsbetjening overalt.
Vi har derfor fundet det opportunt at bringe
foranstaaende Oplysninger, der er bygget over
Materiale fra 1. T. F.

JERNBANEULYKKEN VED LAGNY
Lokomotivferer Daudigny frikendt.

Lokomotivforeren staar med det ene Ben

i Graven og med det andet i Fangslet.

[ Anledning af at den frygtelige Jernbane-
ulykke, som skete ved Lagny Lillejuleaften
1933, nu har fundet sin Afslutning ved Retten,
har en af det tidligere tyske Jernbaneforbunds
Tillidsmeend, der opholder sig i Paris som
Flygtning, sendt os folgende Artikel.

sJernbaneulykken ved Lagny har paany
bekrweftet Rigticheden af det som Motto for
denne Artikel anvendte Citat. Det vil endnu
veere i alles Erindring, at Ulykken fandt Sted
den 23. December 1933, 30 km udenfor Paris.
Kl. ca. 21 kerte Eksprestoget Paris—Strass-
burg med en Hastighed af 102 km op i det foran
karende lltog Paris—Nancy; det var sterk
Taage, og det sidstnevnte Togs Lokomotiv-
forer havde nedsat Hastigheden for hedre at
kunne =e Signalerne. Strassburgertogets mog-
tige Lokomotiv raserede simpelt hen Nancy-
togets Traevogne, og Sammenstodet var saa
kraftigt, at en af Vognene efter at veere kastet
af Sporet slebtes 50 m henad Banelegemet.
240 Dode og lige saa mange Saarede var Re-
sultatet af denne frygtelige Katastrofe. Loko-
motiviereren, Daudigny, som havde veret 23
Aar i Banernes Tjeneste, og Lokomotiviyrbe-
deren, Charpentier, blev anholdt allerede paa
Ulykkesstedet, de blev laaset inde i en uopvar-
met Vogn, hvor de hele Natten var tvunget til
at hore paa de ulykkelige saaredes Skrig, og
de blev forst lesladt, cfter at deres Organisa-
tion havde nedlagt cunergiske Protester, der i
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Rigsdagen blev stottet af Socialdemokratiets
Repraesentanter.

Netop et Aar senere, den 19. December 1934.
stilledes Lokomotivierer Daudigny for Retten.
Anklagen lad paa uagtsomt Drabh, foraarsaget
ved Lokomotiviererens Uforsigtighed; nemlig
ved, at han trods de ugunstige Synlighedsfor-
hold havde fremfart sit Tog med en usadvan-
lig stor Hastighed, samt ved at han havde over-
set Signalerne Nr. 15 og 17 ved Lagny. Rets-
forhandlingerne varede 1 Maaned; derefter
brugte Dommerne 3 Dage til at blive enige om
Dommen,.der lad paa Frifindelse. I Preemisser-
ne hed det bl. a.: Ganske vist har de sagkyndige
erkleret, at den automatiske Bloks Signaler i
Afsnittene 15 og 17 fungerede normalt; men det
syntes dog ikke udelukket, at de — Signalerne
— under visse Omstendigheder har udlest sig
selv og er gaaet i Korstilling, desuden har det
ikke veeret muligt at faa konstateret de atmos-
feeriske Indvirkninger paa Signalstationen den
paageldende Aften. Hvad angaar Bebrejdelsen
om at have kort med for stor Hastighed, maa
der dels tages Hensyn til, at Lokomotiviereren
kun havde rettet sig efter Koreplanen. dels til,
at der ikke findes reglementariske Forskrifter
om Korsel i Taage. Lokomotiviareren er kun
pligtig til at nedsette Hastigheden i det Om-
fang, det er nedvendig for god lagttagelse af
Signalerne, og da den anklagede haevder, at
han havde set Signalerne, som viste »Kor«, var
der altsaa ikke for ham nogen Anledning til
at nedsette Hastigheden.

Rettens Frikendelse af Lokomotiviaorer
Daudigny maa betragtes som en Domfaldelse
af Ostbaneselskabets Administration; thi nogen
maa jo da bere Skylden for den grufulde Ka-
tastrofe. Dersom det modsatte skulde veere Til-
feeldet, maatte man veere berettiget til at antage,
at det var umuligt at garantere for Sikkerheden
i Jernbanedriften, og at der som Falge deraf
stadig maatte forekomme Katastrofer af et lig-
nende Omfang.

Det er betegnende, at hvis der sker en Jern-
baneulykke. =aa er Administrationen straks
klar til at smege Ansvaret af sig. T Sovjetrus-
land henretter man som Regel den eller de
Tjenestemeend, der angives som skyldige i
Ulykken. Man tror gennem Tjenestemandens
Dod at kunne sikre Passagerernes Liv og at
kunne forhindre Gentagelser. Ogsaa den fran-
ske Ostbanes Administration var straks rede
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til at lade Lokomotiviereren faa Skylden for
Ulykken ved Lagny. Det franske Jernbanefor-
bund {og dog ogsaa Stilling til Skyldsspergs-
maalet; med en Tydelighed, der ikke lod noget
tilbage at enske, fastslog Forbundet overfor
Offentligheden, hvad det var, der var Aarsagen
til Katastrofen: nemlig den fuldkommen util-
ladelige Nedsattelse af Personaletallet. Virk-
ningen heraf viste sig paa forskellige Maader:
Den steerke Taage gjorde i sig selv Rangerin-
gen vanskeligere; de mange Julesartog gav
Ekstraarbejde, og da de skulde oprangeres i
storste Hast, tog man de Vogne, der netop var
forhaanden, og der var trods visse efter Jern-
baneulykken ved Amiens i 1925 fastsatte Be-
tingelser med Hensyn til Hurtigtogs Sammen-
setning endnu ikke anskaffet et fornedent An-
tal Staalvogne. Lokomotiverne var i mange
Tilfelde ikke renset for Is og Sne fra den
foregaaende Tur, saaledes at der ikke kunde
faas Kontrol med Bremsetej og Gangtej;
Smereapparaterne var iset til, saa Smeringen
var utilstreekkelig, og de Apparater, som paa
Forerpladsen skulde repetere Signalernes Stil-
ling, fungerede ikke. Signalerne var daarligt
belyst — med smaa Petroleumslamper. Orga-
nisationens gentagne Krav om Personale til
Kontrol med de automatiske Blokposter var
afvist, 0.s.v,, o.s.v.

Hovedaarsagen til Katastrofen maatte altsaa
soges i Administrationens forbryderiske Spare-
foranstaltninger baade med Hensyn til Perso-
nale og til teknisk Modernisering. Som skyldige
maatte saaledes udpeges: Det paagaldende
Jernbaneselskabs ansvarlige Ledelse, Statstil-
synet, som ikke har opfyldt sin Pligt; ja, endog
Rigsdagen kunde ikke sige sig fri for Medan-
svar, thi den vidste Besked med Misforholdene
ved Privatbanerne, men taalte alligevel deres
Eksistens.

Den socialdemokratiske Rigsdagsmand Ju-
les Moch fremsatte i Rigsdagen disse Syns-
punkter, og den i Sagen afsagte Dom var i Rea-
liteten en Bekreaeftelse af det samme.

De ved Retsforhandlingerne medvirkende
sagkyndige, veesentlig hejere Jernbaneembeds-
maend og Ingenierer, fandt alt i den skenneste
Orden: Signalerne havde fungeret udmeerket;
efter deres Opfattelse var Lokomotiviereren
den, der bar Ansvaret for Ulykken, trods Taa-
gen havde han fremfort «it Tog med en forbry-
derisk Hastighed. Han var simpelthen kort for-
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bi de to Stopsignaler og havde overhert Kon-
trolsiren paa Lokomotivet. En af Ostbanesel-
skabets Ingenierer, Godin, den Mand, som efter
Jernbaneforbundets Udtalelser mest energisk
har modarbejdet Modernisering af Signalanlee-
get, erklerede under Forhoret, at en Hastighed
paa 102 km i Timen var en Leg med Ilden un-
der de givne Forhold, idet Toget skulde have
700—800 m Bremselangde. Endvidere udtalte
han, at Relais’et paa den paageldende Blokpost
var blevet undersegt i Lahoratoriet; det havde
virket 40 000 Gange uden at svigte. Paa et se-
nere Tidspunkt af Retsforhandlingerne maatte
de sagkyndige dog indremme, at disse Liabora-
torieforsog ikke kunde tjene som Bevis for, at
Signalanleeget var i Orden, de var jo ikke fore-
taget under de samme atmosferiske Indvirk-
ninger som dem, der herskede Ulykkesaftenen.
Ingenieren fra Statstil:ynet mente, at saavel
de automatiske som de mekaniske Blokanleg
svigtede i 1/1000 000 Tilfeelde, men at begge
Dele skulde svigte samtidig maatte anses for
en Umulighed. Ogsaa paa dette Omraade maatte
de sagkyndige gore Indremmelser. De maatte
anerkende, at det paagweldende Blokapparat
Ulykkesaftenen var deekket af et tykt Lag Is,
og at netop dette i et tidligere Tilfaelde havde
foraarsaget, at en Blok ved Villenoy udleste
sig selv, saa Signalet gik i Korstllling. Ogsaa
ved Uheldet ved Noisy i Oktober 1930 havde
det vist sig, at Signalet af sig selv var gaaet
i Korstilling. En af de sagkyndige udtalte da
ogsaa, at Islag dannede en fuldsteendig [sola-
tion, og derfor var i Stand til at faa en elek-
trisk Signalstation til at svigte.

Der fremkom ogsaa Udtalelser fra Perso-
nalets Side, og disse Vidneudsagn belyste, hvor
daarlige Forholdene var ved Ostbanen. Di-
striktselektriker Leroy erklerede, at Signaler-
ne Nr. 15 og 17 ikke havde vaeret blokerede, li-
gesom Kontrelapparaterne ikke fungerede. Han
oplyste, at mange Relais’er ikke havde kunnet
fungere i maanedvis, og han forelagde Beviser
for sine Paastande; paa de 330 km fra Paris til
Nancy havde man registreret 266 Tilfelde, hvor
Kontrolapparaterne svigtede, og forst efter
Ulykken blev der sat Persorale til daglig Sme-
ring og Tilsyn med disse. Den ene efter den
anden traadte .Jernbanemaend frem og afgav
Vidneudsagn om forskellige Uregelmaessig-
heder: Om Signaler, som af sig selv gik paa
»Kor¢;; om Sirener, der flojtede, selv om Sig-
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nalet var retstillet o. s. v.; Lokomotiviyrhede-
ren, Charpentier, erklercde, at ogsaa han hav-
de set, at Signalerne 15 og 17 viste »Ret«. End-
videre udtalte Lokomotiviorerens naermeste
foresatte, Ingenior Merlin, at han ansaa det for
canske utenkeligt, at en Mand som Lokomo-
tivierer Daudigny i 40 Sekunder skulde have
veeret saaledes fra Sans og Samling, at han ikke
saa Signalerne paa en Streekning af 1200 m.

Som allerede newevnt, fandt Retten Vidneud-
sagnene saa vagtige. at den frikendte den an-
klagede Lokomotiviorer.

Efter Ulvkken ved Lagny fremsatte Jern-

baneforbundet — i Frankrig er Personalet or-
ganiseret i en Inhedsorganisation — Krav om

forskellige Forbedringer og kravede bl. a., at
samtlige Baner skal overtages af Staten, idet
Privatkapitalismens uforsvarlige Maade at dri-
ve Banerne paa ikke tjener Samfundet til Nytte,
men kun tager Sigte paa Tilfredsstillelse af
eget Profithegar.«

TIENESTEMANDENES ADGANG TIL
BIERHVERV UNDER DISKUSSION

I RADIOEN
Mandag den 21, Januar fandt der en Radio-
diskussion  Sted mellem Formanden for Handels-

standens Fallesreprasentation, Hr. Boghandler So-
ren. Wiene og Sekretar Chr. Vejre. Emnet var Tje-
nestemendences Bierhvere og Boghandler Wiene var
fndleder.

En Sag af principiel Betydning.
Handelsstandens tidligere Indremmelser.
Det havde, sagde Hr. Wiene, veret et staaende

Sporgsmaal paa alle Kebmandsmeder, hvad der
kunde gares for at forhindre, at Tjenestemand op-
rettede Forretninger, og derved foregede Konkur-
rencen for de Handlende. Sagen var af principiel
Betydning for Handelsstanden, og det er ogsaa
lykkedes at faa indfert Bestemmelser i Tjeneste-
mandsloven samt i adskillige Kommuners Regula-
tiver, som starkt begranser Tjenestemands Adgang
til Bierhvery. Tjenestemands Loven er endvidere
suppleret ved en Bestemmelse i N:wringslovens §
3, saaledes at det kan kontrolleres og forhindres, at
den fgrst nwevnte Lov omgaas ved, at Tjeneste-
m&ends Hustruer leser Narvingsbrev og forer Man-
dens Forretning i sit Navn.

— men det er aldrig nok.

De vanskelige Tider og Arbejdslashedssituationen
har imidlertid gjort det onskeligt at indskranke Tje-
nestemandenes Adgang til Bierhvery vderligere og,
der har til den narmere Undersogelse af Sagen
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veeret nedsat et ministerielt Udvalg, bestaaende af
Departementschef Kofoed, Generaldirektor P. Knut-
zen og Departementschef Barfoed.

Udvalget modtog fra en Rakke bhetydende -
hvervsorganisationer udfaerligt begrundede Klager
om, at man trods Bestemmelserne i den nugalden-
de Tjenestemandslov § 44 alligevel alt for ofte stadte
paa Tjenestemand, der drev Forretning — og fra
Handelsstandens blev swerlig paagrebet, at det var
ligesaa urimeligt, at Tjenestemandens Hustru fik
Naringshevis som at han selv fik det; thi Resul-
tatet var, at Manden arbejdede i Forretningen i al
al den Iritid Tjenesten gav ham.

Beundring for Departementschef Udvalget.

Taleren henviste til det ministerielle Udvalgs Be-
teenkning, som han betegnede som ganske udmer-
ket, og han komplimenterede saavel de 3 Departe-
mentschefer som Udvalgets Sekretar, Hr. Torp Pe-
dersen for Arbejdet.

Handelsforeningen har, sagde Hr. Wiene, hafl
den Tilfredsstillelse, at Udvalget baade er cnig
med os i, at Tjenestemeands Adgang til Bierhvery
yderligere bor bremses samt, at man her afskare
den i Jgteskab med Tjenestemand levende ZEgte-
faelle fra at erhverve Naringsbhrev, hvilket vil vare
i Overensstemmelse med Nearingslovens Passus om.
at en Nwringsdrivende og hans Zgtefelle ikke begge
kan faa Naringshevis. Jeg mener, at en Tjeneste-
mands Stilling i denne Henseende kan opveje Nea-
ringshrevet.

Baade Haandvearker- og Handelsorganisationer
fortsatte Hr. Wiene vil kunne glaede sig over Ud-
valgets Forslag, og enske, at de kan blive optaget i
L.oven, saaledes, at der kan blive skabt fuldstendig
Ro om dette Spergsmaal, hvad Haandvarker- og
Handelsstanden angaar.

Nok Beundring. men ikke for samme
Genstand.

Efter denne Indledning, som vi har gengivet i
en sammentraengt Form, fik Chr. Vejre Ordet. Vi
gengiver ogsaa her Hovedtrakkene af hans Indlag.

Vejre begyndte med at udtale, at Spargsmaalet
om Tjenestemands Bierhverv var blast alt for staerkt
op. Det havde i sig selv ingen Betvdning for Tjene-
stemandsstanden som saadan, men han kunde ikke
indse, at det var livsvigtigt for Handelsslanden.

Hr. Wicene nwerede stor Beundring for det saa-
kaldte Departementchefsudvalg — denne Beundring
kunde Vejre for saa vidt ogsaa have — hare ikke
for de samme Egenskaber hos Udvalget. Hr. Wiene
er veeldig glad for de af Udvalget stillede Forslag:
dem syntes Taleren nu ikke om: derimod anerkendte
han Pramisserne — men Forslaget og Priemisserna
ligger unwgtelig ogsaa paa vidt forskellig »Balge-
laangdes.

Begrundede Klager?
Hr. Wiene, udtalte Vejre, lagde megen Vagt paa
den af en Rivkke hetydende Erhvervsorganisationer
rettede Henvendelse til Regering og Rigsdag, som
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Udvalget fik tilstillet, og som indeholdt — jeg tror
Hr. Wiene brugte Udtrykket — en Rakke udforlig!
begrundede Klager om Tjenestemandenes Indgreb
paa Erhvervslivets Omraade.

Jeg vil gerne se lidt ngjere paa denne Henven-
delse og disse udferligt »hegrundede Klager«.

Det er rigtigt, at 53 Erhvervsorganisationer har
fremsendt en saadan Henvendelse, hvori de kra-
ver, at Tjenestemands Indgreb paa Erhvervslivets
Omraade bringes »fuldsteendig til Ophere«, bl. a.
under Hensyn — til Arbejdsleshedssporgsmaalets
Losning.

Ved saaledes at koble det oprindelig snevre Inter-
esseanliggende sammen med Beskaftigelsessporgs-
maalet, loftede man denne i sig selv lillebitte Sag
op til samfundsmaessige Hgjder, hvor den slet ikke
horer hjemme. — Det lille, skal vi sige Tricks, har
dog aabenbart gjort et sterkt Indtryk paa det mi-
nisterielle Udvalg, som dog alligevel spurgte hver
enkelt af de 53 Organisationer, hvad de havde at
fremfore til Begrundelse af deres Klager. Begrun-
delsen manglede nemlig fuldkommen i deres felles
Aktsstykke, hvilket jeg synes Hr. Wiene, som endda
kaldte den udferlig, skal vide.

Viel geschrei und wenig Wolle.

Og hvad svarede de 53 Organisationer saa? Ja.
se de 48 svarede nu slet ikke, de 4 navnte nogle
spredte og langt fra godt oplyste Eksempler paa, at
Tjenestemand var gaaet deres Medlemmer i Bedene
— og én erklaerede, at den intet havde at beklage
sig over, men kun havde skrevet under, fordi den
sympatiserede med Adressens almindelige Syns-
punkter. (Det er »Hensynet til Arbejdsleshedssporgs-
maalete, der har ovet Tiltrekning.)

Hvad gjorde det ministerielle Udvalg nu? Det
lod undersegge i de forskellige Styrelsesgrene, i hvil-
ket Omfang Tjenestem@ndene drev de i Tovens §
44 nevnte Arter af Bierhverv.

Hvor mange T jenestemeend har Bierhverv.

Resultatet af denne Undersegelse var mere po-
sitiv — og den var ogsaa serdeles interessant, fordi
den i et Par enkelte Tal samler hele Spergsmaalet
paa en Haandflade. Den paaviste nemlig at ialt
166 Statstjenestem@nd driver saadanne Bierhverv,
som kan betegnes for vaerende konkurrerende med
de private Erhvervs Folk.

For at forebygge Misforstaaelse vil jeg sige, at
der naturligvis er andre end disse 166 Statstjeneste-
mend, der i Ny og Na har en Bibeskaeftigelse, gan-
ske som Tusind af andre Mennesker i andre Er-
hverv har, men det er ikke Bierhverv i Lovens
Forstand, og de kommer altsaa ikke i Betragtning
her — jeg navner dem kun for at legge det hele
klart.

Vor Diskussion drejer sig saaledes kun om de 166
Tilfeelde, som skal ses i Relation til ca. 45000 Stats-
tjenestemand og vel til mere end det dobbelte An-
tal Erhvervsdrivende. Det kan derfor med Rette
siges, at det ingen praktisk Betydning har, hverken
for den ene eller den anden af de 2 Parter — og
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endnu mindre for det
sporgsmaal.

Tallet viser tilstrackkeligt klart, at den nuva-
rende Bestemmelse i Tjenestemandslovens § 44
vder baade Staten det fornedne Hensyn og Er-
hvervslivets Mand al rimelig Beskyttelse.

Dertil kommer, at disse relativt ret faa Bierhverv
slet ikke kan sammenlagges til Hovederhverv fordi
de ligger saa spredt over Landet og er saa forskel-
ligartede af Karakter. Skulde de fratages Tjeneste-
maendene, vilde de derfor ikke komme Arbejds-
lgse tilgode end overgaa til et tilsvarende Antal
Personer i andre faste Stillinger eller Erhverv —
som Bibeskceftigelse. Og hvad vilde der saa veaere
vundet derved for Erhvervslivet eller for Samfundet?

Tjenestemandenes Organisationer forsvarer in-
genlunde dem, der er ude for udpraeget at forringe
andres Livsvilkaar, og de er parat til at skride
ind, hvor der foreligger illoval Konkurrence, d. v.
s. Underskud o. lign. Det har i hvert Fald adskillige
Arbejdsorganisationer Erfaring for. — Men vi vil
til Gengaeld af vor Evne modsatte os, at andre
Erhverv dikterer os Undtagelseshestemmelser.

omfattende Beskaftigelses-

Tjenestemands Hustruernes Borger:
rettigheder.

Hvad angaar Handelsstandens Krav om, at Tje-
nestem@ndenes Hustruer skal sparres for Adgang
til Neeringsbhevis, som Loven igvrigt hjemler gifte
Kvinder, vil jeg sige, at Kravet er blottet for Ri-
melighed og Logik. — Det maatte jo fere til, at
man skulde neaegte Neaeringsbevis til alle gifte Kvin-
der, hvis Mand havde Arbejde eller Erhverv, d. v.
9. effektiv Forsergerevne.

Men Foranstaltningen vilde igvrigt ogsaa rejse
en Raekke andre Spergsmaal; thi hvorfor skulde det
naegtes en Tjenestemands Hustru at konkurrere med
en Lingerihandler, naar hun uden Hindring skulde
kunne konkurrere med hans Syerske — ja hvorfor
skulde Arbejderklassens Kvinder paaferes vyder-
ligere Konkurrence, fordi det passer Handelsstan-
den at kreaeve sit Omraade afspeaerret.

Imidlertid er ogsaa dette Spergsmaal i Praksis
meget mindre end Handelsstanden forestiller sig.
Og det er min Overbevisning, at de Erhvervsorga-
nisationer og andre, der interesserer sig for en Ord-
ning af Beskaftigelsessporgsmaalet, kunde anvende
Tiden til noget bedre end at lghe Storm mod ind-
bildte Skanser, for det tager jo kun paa Krafterne
— og forer sjeldent til fornuftige Resultater.

Handelsorganisationernes Eksempler.

I sin Replik indrommede Hr. Wiene, at Sagen
var af ringe eller ingen Betydning for den samlede
Handelsstand. Men han tilfgjede, at det jo ingen
Treost var for den enkelte Handlende, der generes af
en Tjenestemands Konkurrence, at der er 49999
andre Handlende, der ikke foler nogen Ulempe. Som
Eksempler paa Konkurrence fra Tjenestemands Side
nevnte Hr. Wiene en Lerer i Jylland og en paa
Fyn, som solgte Orgler til Kolleger, og derved paa-
forte Instrumenthandlerne en generende Konkur-
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rence. Ligeledes fremholdt han et Eksempel, hvor en
honorarlonnet Lwrer paa en teknisk L:iereanstalt
solgte Skolerekvisitter i sin private Forretning, hvor-
igennem han ikke alenc paaferte de Handlende Kon-
kurrence, men ogsaa kunde komme i et vist skavt
Forhold til Skolens Elever.

Ulemper er der saaledes ved, at Tjenestemand
driver Bierhvervy, udtalte Hr. Wiene, og jeg synes,
vi nemt maatte kunne blive enige om at stotte de
Forslag, som er fremsat af det ministerielle Ud-
valg.

T jenestem@ndene indtager allerede en Und:
tagelsesstilling i Samfundet — mener man.

Det er et Postulat, sagde Hr. Wiene videre, naar
Hr. Vejre paastaar, at vi vil indfere en Undtagelses-
lovgivning for Statens Tjenestemend. Jeg mener nu,
at Tjenestemwndene allerede indtager en Undtagel-
sesstilling i Samfundet: de har den store Fordel, at
de som Regel kan bevare deres Plads for Livet, hvor-
hos de er sikret Pension og lnkepension. De maa
derfor finde sig i nogen Begreensning, hvor denne
er rimelig. Jeg mener, sluttede Taleren, at den
samlede Tjenestemandsstand vil kunne gaa med til
visse Regler for deres Indgriben i det private Na-
ringsliv. Og jeg vil tro, at Storsteparten vil staa
sig derved, idet deres Lonkrav altid vil vare fastere,
naar der ikke skal tages i Betragtning, at Manden
i sin Fritid kan tjene noget ved Siden af.

Hvem er privilegeret og hvem ikke?

I sin Replik udtalte Chr. Vejre bl. a.:

Den Paastand, at Tjenestemandsstanden i Ret-
ning af TFordele indtager en Undtagelsesstilling i
Samfundet, har jeg for hert fremsat af Handels-
standen, der synes at vare belastet med den ned-
arvede Overtro, at Tjenestemandene udger en saer-
lig privilegeret Klasse.

Er det rette Forhold nu ikke det, at alle, som
i disse Tider er saa lykkelige at have en Beskeaf-
tigelse, har trukket et heldigt T.od i Livets Lotteri
— eller med andre Ord er kommet i Besiddelse af
et Privilegium. Dette kan vere mere eller mindre

vardifuldt — kaste mere eller mindre af sig, som
man siger — men det er der dog.
Dog er det jo saare langt fra Tjenestemand

alene, om hvem det galder. Det samme er Tilfaeldet
for de Titusinder af andre Folk i sikre Stillinger
og Erhverv, ved Handel, Industri, Haandvark,
Landbrug o. s. v. Lad os derfor ikke tale for haijt
om Tjenestema@ndenes Forrcttigheder. Den eneste
Klasse, der kan siges at vare forfordelt med Hen-
syn til Erhvervsmuligheder, er den Del af Arbej-
derklassen, som er knyttet til det private Erhvervs-
liv. Alene den, med sine over 100000 Arbejdslose,
har ikke faaet Arbejdets Privilegium som Vugge-
gave.

Hr. Wiene taler dernast om Tjenestemeendenes
Pension som en anden betydelig Forret. Ja, ja,
de bidrager nu selv til den med 5 pCt. af deres Lon,
og den er dog — selv om dens Gode maa anerken-
des — ikke rigeligere tilmaalt end at et meget bhe-
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tydeligt Antal af vore gamle Enker tilkommer Al-
dersrentesupplement efter Sociallovens Regler — om
de altid faar det, er en anden Sag.

Erhvervsdrivende med Bierhverv i
Statstjenesten.

Hr. Wiene navnte et Par Tilfelde paa Tjeneste-
miends Bierhverv 2 faste Larere — altsaa Tjeneste-
mand og en honorarlennet — d. v. s. ikke Tjenec-
stemand. De 2 forste Tilfelde maatte man kende
naermere for at udtale sig om dem, og det sidste,
det mest ondartede forovrigt, er det jo Hr. Wienes
Sag og ikke min at forsvare; thi det omhandler, saa
vidt jeg da herte rigtigt, en Boghandler, der har et
Bierhverv i Statstjenesten. Den Art Tilfaelde, hvor
Nwringsdrivende har Bierhverv i Stat- og Kommu-
ne, som vi paa denne Foranledning kommer ind
paa, er iovrigt ikke sjeldne og de synes tilmed at
brede sig. Det kan vare, at vore Organisationer hor
skanke denne Udvikling nogen storre Opmeatksom-
hed end hidtil. Vejre sluttede med at konstatere, at
der var Enighed om, at de oplyste Tilfelde af Tje-
nestemands Bierhverv har vist sig at vare saa re-
lativt ringe, at Sporgsmaalet er saa godt som uden
Betydning for Handelsstanden og helt betydnings-
lost for Beskaftigelsessporgsmaalet. Og at Konsek-
vensen heraf turde veaere, at man forlod disse
Smaatterier til Fordel for mere veerdige Opgaver.

Efter en kort Duplik af Hr. Seren Wiene, der
bl. a. udtalte at den omtalte honorarleonnede Larer var
Ingenior og ikke Boghandlerr — hvilket jo ikke prin-
cipielt andrede han TPlacering — sluttede Diskus-
sionen.

PRISNIVEAUET

De af det statistiske Departement siden Juli 1915
foretagne Beregninger over Prisforandringernes Ind-
flydelse paa Udgifterne i et Husholdningsbudget er,
som tidligere meddelt i Statistiske Efterretninger, fra
og med Juli 1933 fortsat saaledes, at man som Basis
for disse Beregninger bruger et Husholdningsbhud-
get, der er opstillet efter de ved en Forbhrugsunder-
sogelse i 1931 indvundne Oplysninger.

I nedenstaacnde Tabel anfores Resultatet af de
saaledes for Januar 1935 foretagne Beregninger, idet
Tallene for det sidste Aar anfores til Sammenligning.

Uldgifternes Fordeling paa Budgettels Hovedgrupper.

1931 Jan. Apr. Juli Okt. Jan.

gnstl. 1934 1934 1934 193¢ 1935

Kr Kr. Kr. Kr. Kr. Kr.

Fodevarer .......... 974 1000 1028 1037 1077 1079
Kiader, Fodt., Vask.. 383 438 4563 454 458 455
Bol e e AT ket Aok 421 434 434 434 434 A48
Brandsel, Belysning.. 159 164 166 166 166 165
Skatter, Konting. o. 1. 436 461 462 483 477 477
Andre Udgifter ...... 727 A8 A8 749 752 TH4
1 alt .. 3100 3245 3291 3323 3364 3378
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Udgiften beregnet i Procent af Udgiften i Aaret 1931

gnstl. (Udgiften i 1931 gnsil. — 100).

1931 Jan. Apr. Juli Okt. Jan.

gnstl. 1934 1934 1934 1934 1935

Fodevarer .......... 100 103 106 106 111 111
Klader, Fodt,, Vask.. 100 114 118 119 120 119
130T .g008po00000000 TOOF SLO3FRMI03 5810353103} . 106
Bramndsel, Belysning.. 100 103 104 104 104 104
Skatter, Konting. o. 1. 100 106 106 111 109 109
Andre Udgifter ...... 100 103 103 103 103 104
Talt .. 100 105 106 107 109 109

Naar Udgiften i Aaret 1931 swettes — 100, var
Udgiften efter de i Oktober 1934 geeldende Priser
109 og efter de nu for Januar foretagne Beregnin-

ger 109.
Hvis man i Stedet for Priserne i Aaret 1931
anvender Priserne i Juli 1914 som Basis, bliver

Pristallet for Januar udregnet paa Grundlag af det
efter Forbruget i 1931 opstillede Budget 169.
Det i H. t. Lov om Statens Tjenestemaend af 31.
Marts 1931 beregnede Udgiftstal, der for Januar
1934 blev 2 434 Kr., udger 2572 Kr. for Januar 1935.

REGULERINGSTILLAGGET

Som andet Steds i Bladet omtalt er det for 1935
fastsatte Udgiftstal steget til 2572. Dette medforer,
at Reguleringstillegget stiger en Portion, men det
er denne Gang en »stor Portione. For vore Medlem-
mers Vedkommende er Stigningen, henholdsvis Ned-
gangen, som bekendt normalt 96 Kr., men paa
Grund af visse til Reguleringstilleeget knyttede Over-
ganshestemmelser er en af Satserne 18 Kr. lavere
og en anden 18 Kr. hgjere end de i Loven fastsatte
Tal. Da det forste har veeret Tilfeldet siden April
i Fjor, bliver Reguleringstilleegets Stigning for vore
Medlemmer 114 Kr., nemlig de foran omtalte nor-
male 96 Kr. og de sarlige 18 Kr. i Henhold til
Overgangshestemmelserne. Tilleget for gifte vil for
vore Medlemmers Vedkommende herefter udgoere 564
henholdsvis 600 Kr.

FRA MEDLEMSKREDSEN

! Fjenden indenfor Murene.

I Anledning af Artiklen i Lokomotivtidende for
20. Januar under ovenstaaende Overskrift, skrevet af
Hr. Suneson, vil jeg gerne have Lov at ulejlige med
et Par Bemarkninger.

Artiklen referere til en Artikel i Lokomotivti-
dende for 20. December, hvori der klages over Uro
og Splittelse saavel indenfor de politiske som fag-
lige Organisationer, som efter Artiklen skyldes kom-
munistisk Ondskab.

Heroverfor sagte Hr. Suneson at slaa koldt Vand
i Blodet ved at antyde, at omtalte Rebeller ikke
opponerede af Ondskab eller for at splitte, men ud

fra deres egen faste Overbevisning, at den Vej, de
vil gaa, er den rigtigste.

Jeg synes ogsaa, at hvis man kaster DBlikket
tilbage og ser, hvorledes Venstre og siden Social-
demokratiet blev underkendt og misteenkt af deres
Samtid, da de startede som Samfundsreformatorer,
burde der ses med nogen Forstaaelse paa det nye,
der dukker op, og ihvert Fald undgaa at hekampe
det med samme Vaaben, de selv har veret ude for,
og som har vist sig at virke modsat Hensigten.

Der er sikkert ingen, der vil underkende de to
navinte Partiers Indflydelse paa de store Fremskridt
— saavel gkonomisk som kulturelt — de Klasser,
hver af dem repraesenterer, er undergaaet, og der
er lart, at Sammenhold er den absolut vigtigste
Betingelse for fortsat Fremgang; men det synes ikke,
at der er lert, hvorledes Sammenholdet hevares.

For en Legmand staar det, som om ILederne
hygger sig paa de vundne Laurbzr og efterhaanden
glider ud af Kontakt med dem, de reprasenterer,
hvilket maa give Rum for nye Folk med nye Idéer.

Mon ikke dette nye bedst hekampes ved at for-
ringe dets Grobetingelser.

Hr. Suneson skriver, at den varste Fjende in-
denfor Murene er de ligegyldige. Ja, selv om Be-
tegnelsen Fjende lyder haardt, saa foretrackker jeg
ogsaa en frisk Opposition, som der i Reglen kan
laeres noget af, frem for dem, der udviser en saa
udpraget Ligegyldighed, som Suneson heskriver: og
jeg vil tro, at disse Medlemmer virker i haj Grad
deprimerende paa Ledelsen og svakker dens Slag-
kraft, idet Ledelsen derved mangler en fyldestgo-
rende Tilkendegivelse af, at Medlemmerne staar hag
dem i Organisationsarhejdet.

Oppositionen fremkommer som Regel fra de
daarligst stillede af Medleinmerne — dette geaclder
saavel de politiske som faglige Organisationer —
dem som Tidernes Ugunst har veret haardest ved,
og som kraver en lille Plads i Solen; medens de
ligegyldige er Medlemmer, der har det nogenlunde
paa det terre og maaske aldrig har provet det, forst-
naevnte Kategori er ude for.

Udviklingen viser imidlertid, at hvert Medlem har
Pligt til at folge med og derved lette Ledelsen i dens
Arbejde for Forbedring af Arbejdskaar.

Jeg vil tro, at de forskellige Ledelser — helaert af
ovenstaaende Misérer — vender Blikket indad mod
sig selv og dér maaske finder et eller andet, der
kan bidrage til at samle Medlemmerne i Enighed.

Fredericia, i Januar 1935.

Th. Jensen.

»Vor Nabo mod Veste.

Ved at laese den sidste Leder i vort Faghlad, samt
Gengivelsen af Generaldirektorens Nytaarshetragt-
ninger, kom jeg til at t@nke paa en Foredrags-
reekke i Statsradiofonien i Serien »Vor Nabo mod
Vest«. Den rede Traad, der gaar igennem disse
Foredrag, uanset forskellige Foredragsholdere, er
Paamindelsen om, at keobe engelske Varer for at
bevare England som Kunde ved Aftagningen af dan-
ske Landbrugsvarer.
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Hvad er i Grunden det, vi kalder Grundfunda-
mentet i det danske Samfund? mon det ikke er det
danske Landbrug, det der igennem sin Udvikling
har bragt Handel, Haandvaerk og Industri op paa
de Hojder, som eksisterer i Nutiden.

Hvis vi gaar tilbage til Firserne og Halvfem-
serne i forrige Aarhundrede, vil vi se Begyndelsen
til Landbrugets Industrialisering igennem Opforelsen
af Mejerier og Slagterier samt Andelsfoderstoffor-
retninger, og i deres Kolvand fulgte Udviklingen
for Jernbaner og Skibsfart, disse to Transportfak-
torer er knyttet sammen med steerke Baand.

I samme Omfang som Landbrugets Industriali-
sering og Udvikling gik frem fulgte Tmporten af
engelske Varer, som i serlig Grad var Bomulds-
varer og Kul, der var Betalingen for det danske
Flask og Smoar, som var og er den Dag i Dag, med
Tilfajelse af Ag, Hovedudferselsartiklerne for Dan-
mark, og som vel nok omkring Verdenskrigens Ud-
brud var paa Hogjden af sin Produktion.

Efter Verdenskrigens Afslutning kom andre
Lande med i Leverancen til England af Landbrugs-
varer, bl. a. deres Kolonier i Australien og Kanada,
og vi blev saa for farste Gang stillet overfor Spergs-
maalet Kontingentering, med andre Ord, Konkur-
rencen for det danske Landbrug var bleven meerk-
bar, og Selvforsyningspolitikken var en Faktor, der
spillede med ind.

Naar Danmark i Dag, trods Konkurrencen paa
forskellige Omraader (dog ikke i Kvaliteten), har
en saa haj Kontingent af Leverancen i Landhrugs-
varer til England, ja, saa er det vel nok ikke alene
den bgje Standard i Kvaliteten, men ogsaa i hgj
Grad den Faktor, der gor sig galdende, at Danmark
paa Grund af sin hgje Kultur trods sin Lidenhed
cer en af de storste Aftagere af engelske Varer, og
her tanker jeg serlig, foruden andre Varer, paa
Kul og Koks.

Skal Generaldirektorens Nytaarshetragtninger
bringes ud i Livet, hvad der vel ikke er nogen Tvivl
om, med den Magtfylde Generaldirektoren efterhaan-
den har tilegnet sig, saa kan denne Nytaarshetragt-
ning ikke bringes ud i Livet, uden at den i aller-
hajeste Grad vil berore »Vor Naho mod Veste.

Et Olieraffinaderi med Omlosning af Raaolie fra
de amerikanske Oliemagnater kan kun i ringe Grad
opveje den formindskede Kuludfarsel fra »Vor Naho
mod Vest«, og Landbrugets Kontingentering til
England faar atter en Omgang Nedsattelse, som
igen bergrer det danske Samfund samt D.S.B., som
vil faa det at fgle igennem en formindsket Transport.

Vi har en Stald med gode Dampheste, som kun
treenger til en god Behandlin for atter at komme
helt i Form, men de er bleven glemte for den over-
haandtagne Motorepidemi, men hvem ved, maaske
obstaar Damphesten en Gang igen som den frel-
sende Engel haade for D.S.B. og det danske Sam-
fund, men maaske er »Vor Nabho mod Vest« til den
Tid saa langt vak, at han bliver vanskelig at faa
i Tale, og Kirkegaarden til de styrtede Lyntogsheste
bliver saa stor, at Ekspropriation af Jord til Td-
videlse bliver en Nadvendighed. k. p.
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Vor Organisationsform.

Under denne Overskrift har Lokomotivfusrer Carl
Petersen, Frederikshavn, i sidste Nummer af vort
Blad skrevet en Artikel, hvori han gor opmamrksoimn
paa, at Foreningens Love skal revideres paa den
forstkommende Kongres, i hvilken Forbindelse han
slaar til Lyd for en Organisationsform helt uden
Kredse.

Samtidig giver han visse Oplysninger om Orga-
nisationsformen i vor Forenings forste Tid, idet han
oplyser, at Foreningen indtil den 1. Januar 1913 var
inddelt i 4 Sektioner. Dette er ikke rigtigt, men da
hele Lovkomplekset er en Ting, Kongressen kommer
til at heskaftige sig indgaaende med, har vi ikke
heeftet os synderligt derved. Maaske har den Om-
stendighed, at vi gennem hele Organisationens
Levetid har veeret delagtig i Arbejdet enten under den
ene eller den anden Form, ogsaa varet medvirkende
til, at vi uden videre er gaaet ud fra, at saa godt
som alle Medlemmer vidste Besked med de tidligere
Organisationsforhold. Man har imidlertid henledt
vor Opmarksomhed paa, at Foreningen jo omfatter
mange yngre Medlemmer, der nappe har Kendskah
til de tidligere Forhold, og at disse derfor ikke har
have Lov til at leve videre i den Vildfarelse, C. P.s
Artikel kunde bringe dem i. Vi gor derfor opmerksom
paa, at Sektionsformen allerede blev forladt i 1901,
idet der i bemeldte Aars Efteraar oprettedes ialt
18 Afdelinger, hvorefter en ckstraordinar General-
forsamling den 17. December 1901 vedtog Love, hvori
Sektionshegrebet ikke mere fandtes.

For saa vidt angaar Regnskabsordningen, kunde
(.. P.s Bemarkning om den meningslase Form for
Afvikling mellem Hovedkassen og Kredskasserne bi-
bringe en og anden den Opfattelse, at Hovedbesty-
relsen ikke forstaar at indrette sig praktisk. Vi fin-
der derfor Anledning til at oplyse, at det af C. P.
anforte er Teori; i Praksis foregaar det paa en mere
praktisk Maade. Dersom C. P. var en opmearksom
Laeser af Organisationens forskellige Tublikationer,
vilde han i det paa sidste Kongres forelagte Lov-
forslag — som ganske vist ikke var et Enhedsforslag,
men et Kredsforslag — have set, at Hovedbestyrel-
sen foreslog Taragrafferne 21 og 23 affattet saa-
ledes, at det af ham paapegede heller ikke kom til
at foreligge i Teorien. Red

Fru Louise Hansine Rambusch, fedt Fenor og
hendes Agtefaelle Hartvig Heinrich Andreas
Rambusch Legat.

Et smukt og godt KEftermeale har afdede Maskin-
bestyrer Rambusch og Hustru sat sig ved at op-
rettet et stort Legat, hvoraf Renternu nu i April 1935
for forste Gang bliver uddelt til de Ansegere, der
er kommet i Betragtning. Det er jo mange Aar siden,
Maskinbestyreren tog sin Afsked fra Statshanerne,
saa flere af de nuverende Ansaette kendte ikke
denne, som jo var af den gamle Skole, der talte frit
fra Leveren og uden Persons Anseelse, vldre Lokomo-
tivmend kan sikkert tale med derom, og det baade om
ondt og godt.
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Fra min Tjenestetid paa Falsterbanen (Gedser)
erindrer jeg folgende, en Sommerdag holdt vi i
Orehoved med Maskinen forspmndt for Fkspressen
klar til Afgang mod Gedser, jeg herte saa nogle
Slag mod Forerhusets Side, da jeg saa ud, stod Ma-
skinbestyreren ved Fodtrinet, og han bhebrejdede
mig Maskinens sterke Rogudvikling; jeg tog nu
Sidespejlet fra, men i samme Qjeblik faar han Lo-
komotivfereren at se, og da han ryger paa sin
Schagpibe, er der ogsaa til ham i en god Mening,
og omtrent Ordret lod det saaledes: Han ryger med
Skorstenen, og De, Bertelsen, ryger paa Pibe, jeg
skal F.... pineme sorge for, at de hver isar faar
2 Kr. i Boade, som skal tilfalde Sygekassen, forstaar
De det — hva! M kom nu op paa Maskinen, der
blev givet Afgang: nu var B. en stor Filur, og un-
der Korslen fik han M. formildet, ja, endog saa
meget, at denne lovede ham Forflyttelse til Gb. ved
forste givne Lejlighed; til mig sagde han, ja, ja,
unge Mand, jeg ved godt, at Kullene ikke er saa
gode, men jeg skal love for, at den Gentleman til
Leverandor ikke kommer til at salge Kul til os
forelebig; og pas saa endelig paa Regen, for det
er saa kedeligt at faa disse hersens Klager fra Pub-
likum, jeg har nylig haft en saadan Sag, og den
kostede os ikke saa faa Kroner i Erstatning.

Under en Periode, hvor der fyredes med Briket-
ter, blev der udleveret Stevbriller, en Dag spurgte
M., om jeg var tilfreds med Brillerne, hvortil jeg
svarede ja, saa siger M., gaar nu et af Brilleglas-
sene itu, er et andet nemt at indseette, i Korser har
en Haandvearker for 25 Ore kebt en Glasskarer af
en omvandrende Bissekreemmer, og naar man saa
har Glas fra en ituslaaet LLokomotivrude, saa er
Udgifter til Vedligeholdelsen ikke store, dette her
omtalte viser M.s store skonomiske Tendens,, som
jo ogsaa var kendt v idt omkring. Maskinbe-
styreren havde ogsaa litteraere Interesser og har selv
skrevet flere Beger bl. a. »En gammel Jernbane-
mands Erindringer, jeg har ladet mig fortaelle, at
naar en Lokomotivfyrbeder var til Eksamen og
klarede sig godt, handte det, han fik en af M.
Boger som Paaskennelse for godt Resultat.

Naar nu Renterne af dette store Legat bliver
uddelt, vil sikkert De, der faar det tildelt sende Le-
gatstifterne en venlig Tanke, og os avrige taenker
over denne Mands Livsgerning, og hvad han har
giort for at lindre blandt svagelige, afskedigede An-
satte eller Enker efter saadanne.

J. M. Nejland.

LANTERNEN
Lanternen afholder sin 14-aarige Stiftelsesfest den 5.
Marts 1935 KIl. 18,30 i Rosinis Selskabslokaler, Gl. Jern-
banevej, Valby.

Bestyrelsen.
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SANGFORENING
Fredag den 1. Marts afholder Lokomotiviorernes Sang-
forening Aftenunderholdning og Bal i Selskabslokalerne
Haveselskabets Vej. Kebenhavn. Billetter til Under-
holdningen koster 75 @re og kebes hos Bestyrelsen. Bal-
tegn a 75 Ore leses i Salen.
Alle Medlemmer af D. L. I
er velkomne.

paa

med Venner og Bekendte

Bestyrelsen.
*
SJALLAND:-FALSTERSKE BIBLIOTEK
jeneralforsamling afholdes Lerdag den 30. Marts 1935
i Bibliotekslokalerne, Bernstorffsgade 41 Ci, 2. Sal, (Hoved-
hanegaarden, Distriktsflajen).

Dagsorden:
[. Formanden aflegger DBeretning.
2. Fremlaeggelse af Regnskabet.
3. 1 Vedtamgternes § 3 foreslaas tilfpjet som 4. Linie
under b):
»Elever er kontingentfric.
4. Eventuelt.

Nye Lyntogsforbindelser med Berlin.
Det Togpar, som under Navnet >Den flyvende Ham-

burger« daglig ivaerksatter en virkelig »>Lyntogsforbin-
delse« mellem Berlin og Hamburg, vil fra 15. Maj faa et
Par Kolleger, idet der indsattes 2 Motortogpar, som skal
kare de 577 Kilometer fra Keln til Berlin paa 5,10 Ti-
mer og de 454 Kilometer fra Koln til Hamburg paa 4,58
Timer, i omvendt Orden skal Tiden i begge Tilfaelde vaere
12 Minutter mindre, nemlig 4,58 Timer Berlin—Kealn og
4.06 Timer Hamburg—Kaeln.

Afgangs- henholdsvis Ankomsttider bliver saaledes:
Koln Afg. 7.00--Berlin Ank. 12,10; Keln Afg. 7,00—
Hamburg Ank. 11,18. Berlin Afg. 19,20—Keln Ank. 0,18;
Hamburg Afg. 20,00—Keln Ank. 0.06.

*

Den Jorste Jernbane i Alhanien.

Endskent man skulde forsveaerge det, findes der ifolge
»Vorause« i Europa et Land, som ikke hidtil har haft
nogen Jernbane, nemlig Albanien, der er af Sterrelse
omtrent som Jylland. For Tiden bhygges der en 200 km
lang Bane fra Tirana til Bitolj, hvorved der opnaas For-
bindelse mellem den forstnwvnte By — Landets Hoved-
stad — og Jugoslavien. 9

*

De spanske .Jermbanemends Fagblad wudhonimer
paany.

Det spanske Jernbaneforbunds Organ er udkommet
paany. Det er dateret den 25. November og er forsynet
med Bemarkningen »visado por la censura« (censureret).

Bladet skriver om de megtige Vanskeligheder, For-
bundet har at kampe med for Tiden. Talrige Jernbane-
mand er fengslet, og Jernbaneselskaberne benytter sig
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af Situationen til i stort Tal at afskedige Funktionerer,
der er kendt som aktive Fagforeningsfolk. Baade Stats-
ministeren og de ovrige Ministre har hidtil veeret »for-
hindret« i at modtage en Personaledelegation i Audiens.
Parlamentets Socialistfraktion har lovet Organisationen al
virke for de fengslede Jernbanemends Lesladelse. Jern-
banedirektionerne soger i IFaellesskab at forhindre FFag-
forbundet i at vare repraesenteret i de eksisterende pari-
tetiske Udvalg.

Der er Bestrabelser i Gang for at faa oprettet en
konkurrerende Organisation. For Tiden har disse Forseg,
der tydeligvis er udgaaet fra Reaktionen, ikke haft videre

Medber. Det I.T.F. tilsluttede Jernbaneforbunds legale
Stilling er den, at da det er en national Organisation, er
den ikke Ublevel oplest, og som Ielge deraf har den
Muligheden af at funktionere videre i sin Helhed. Be-
stemmelsen om Fagforeningernes Oplesning har kun rami
de lokale IFagforeninger, der var Medejere af et Folkels
Hus, der er lukket af Regeringen af en eller anden Grund.

1 DBladet retter Bestyrelsen en indtreengende Henven-
delse til alle Medlemmer og til alle Jernbanemand i
Almindelighed om nu, da Forbindelsen med Ledelsen og
Medlemmerne er genoprettet, paany at vise deres Hen-
givenhed for Organisationen og at deltage aktivt i dens

STATSBANERNES DRIFTS:INDTAGTER OG DRIFTS:UDGIFTER

m. v.

i December Maaned 1934 samt i Tidsrummet April—December 1934 og en Sammenligning med Be-

lobene i de tilsvarende Tidsrum i 1933 i runde Summer.

December Maaned

1934 1933 1934

Foregelse Formindskelse
Personbeford ringgmn=. Sak e Monod, Seh. . 5 330 000 4 570 000 760 000

Gods- og Kreaturbefordring .................. 3350 000 3 380 000 30 000
Postbefordring ........... ..., 590 000 570 000 20 000
Andre Indtaegter . ....... ... ... ... 370 000 330 000 40 000
[ndtegtersi alt ... ... a0 & ooasl oo ol 9 640 000 8 850 000 790 000
Driftsudgifiters s cor g closkiin. & < Gl gt ton o e ol - 9020 000 8 780 000 240 000
Afskrivning ........ .. i i i i 510 000 480 000 30 000
Bornentning ..o oo o oEe spakiad iexsaskilod adela s o 840 000 760 000 80 000
Udgifterigaltfprey: . NS g0 50 B8 oo r i e 10 370 000 10 020 000 350 000

Statens Tilskud til Driften ........................ 730 000 1 170 000 440 000

April—December
1934 1933 Fod

Foregelse Formindskelse
Personbefordring ............. ... ... . ... 43 480 000 38 830 000 4 650 000

Gods- og Kreaturbefordring .................. 31 230 000 31 250 000 20 000
Postbefordring ......... ... ... it 4 720 000 4 210 000 510 000
Andre Indtegter . .......... ..o, 3 740 000 3 430 000 310 000
Indteegter, i“alteF=iit sl 8 bl WA S S0 Sk K 83 170 000 77 720 000 5 450 000
Driftsudgifter, ot e s .. S % e ey - 80 460 000 76 340 000 4120 000
AFSKRIVIINIELE o S a2 n) - nowon B i vy e S e 4 580 000 4 280 000 300 000
FEorrentning g 4. 2. saadabc. Tl . - A8 ol oo 33 - 7 580 000 6 850 000 730 000
Wdgiftermigalt. | sl - aEeh e eret: o o o ek « G e e 13 e e 92 620 000 87 470 000 5150 000

Statens Tilskud til Driften ........c.iviiiiinienraas 9 450 000 9 750 000 300 000

D. S. B. December 1934.

Indtegten af Personbefordringen har i December 1934 vaeret 760000 Kr. sterre end i Necember 1933.
Heraf stammer 220000 Kr. fra en Restbetaling for Befordring af Skoleborn
110000 Kr. er Merindtegt paa det foregede Antal Automobilruter, medens der i Personbefordringsindteeg-
ten paa Banerne har vearet en Stigning paa ca. 430000 Kr. (ca. 10 pCt.). Godsbefordringsindtegten har
vaeret uvasentlig lavere og de forskellige mindre Indtegtar noget hejere end i Fjor. Alt i alt er Drifts-

indtegterne steget med neesten 800000 Kr.

Sommeren

1934, og ca.

De egentlige Driftsudgifter er steget med 240000 Kr. Denne Stigning skyldes Merudgifter til det for-
hajede Reguleringstilleg, til den udvidede Automobildrift og til Sporreguleringsarbejder i Anledning af den
kommende Stigning i Koerselshastighederne. En ret betydelig Merudgift til Vedligeholdelse af Fearger og
Skibe er udlignet af en Mindreudgift derved, at der har varet et lavere Antal Ugelensperioder end i De-

cember i Fjor.

Naar Hensyn tages til den foregede Afskrivning og Forrentning, er Driftsresultatet 440 000 Kr. bedre

end i December i Fjor.
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Arbejde mod de Boycot-loranstaltninger, som man tref-
fer overfor Arbejderne, og at hja®lpe Arbejderbevaegelsen
til at besejre de¢ nuveaerende Vanskeligheder.

Vi er glade ved dette nye Livstegn fra vor spanske
Organisation, og vi er sikre paa at tale paa Kammera-
ternes Vegne fra aile Lande, naar vi sender dem vore
oprigtigste Onsker om en fortsat Aktivitet og giver Ud-
tryk for vor Solidaritet. lt3Bs ke

Sammenslutning af de norske Jernbanejorbund.
Spergsmaalet om en Sammenslutning af de norske
Forbund af Jernbanemend har veret under Behandling
i de senere Aar. 1 Begyndelsen af November Maaned i
Aar behandledes Spergsmaalet i Narvikdistriktet. De tre
Jernbaneorganisationer og Landsorganisationer var repree-
senteret. Kontorpersonalets l'orbund og Lokomotivmen-
denes IForbund forlangte, at Afstemningen for deres ved-
kommende skulde udsattes til efter deres respektive Kon-
gresser. IFFor Jernbanema&ndenes I'orbunds Vedkommende
blev Iforslaget om en Sammenslutning enstemmigt god-
kendt. I B

TAK

Hjertelig Tak for udvist Deltagelse ved vor kare Mandé
og [Fader, pens. Lokomotivforer V. IFalcks Begravelse.
Paula Falck og Born.

Mine Kolleger og Lokomotiviyrbedere bringes herver
min hjerteligste Tak for den Opmarksomhed, som blev
vist mig ved min Afsked fra Lokomotivtjenesten i Nyborg.

Pens. Lokomotivierer J. G. Johansen,
Nyborg.

Retrelse tr] Tk
EAaresserarteqnelser

Lokomotivfyrbederkredsen.

@Osterport: IFormandens Navn og Adresse
H. F. Brade, Solbakken 33, Holte, Telf. 902 .

Repra@sentanten for Feriehjemmet rettes til: K. IF. Ol-
sen, Nvborggade 18, 2. Sal. 9.

Thisted: Kassererens Navn og Adresse
K. Fegtmeier, Dragsba&k Sidevej 15.

reties til:

rettes til:

Optaget som  ckstraordinere Medlemmer:
1. Januar 1935.
Pens. Lokomotivferer .J. (. Kystve], Nvborg.
Maskinarbejder E. E. A. Hanzen, Brandtsgade 8, Nastved.
I’ens. Lokomotivfarer (. F. .J. Klem,
Roskilde.
Samtidig bemwerkes, at pensioneret Lokomotivforer I’
A. Andersen, Tictgensgade 10, Aarhus, ikke er opfort paa

Johanseu,

Munkesagade 20,

den udsendte Fortegnelse over ekstraordinare Medlemmer,
hvilket bedes berigtiget.

Alsked:
Lokomotivferer I. A. Marcussen, Viborg, efter Ans. paa
Gr. af Svagel. med Pension fra 31.—3.—35 (min. Afsk.).
Lokomotivierer H. I*. (.. Conradsen, Kbhavns Gedsbgd.,

paa Gr. af Svagel. med Pension fra 31.—3—35 (min.
Afsk.).

Lokomotivferer N. I’. Carlsen, Kalundborg, med Pen-
sion fra 30.—4.—35 (min. Afsk.).

Lokomotivierer R. H. Rasmussen, Kbhavns Godsbgd.,

med Pension fra 30.—4.—35 (min. Afsk.).

Forflyttelser:

Lokomotivferer .J. M. N. Pedersen, Ringkebing (Depot-
forst.), fra 1.—2—35 ecfter Ansegning til Struer med
Ophoer af Funktion som Depotforstander.

Motorferer I N. C. L. Boesen, Nastved, fra 15.—2—35
til Kebenhavns Godsbanegaard.

Lokomotiviyrbeder V. A. A. Jeppescen, Osterport, under
i1.—2—35 til Kebenhavns Godsbanegaard.

Lokomotivfyrbeder L. Jensen, @sterport. under 11.—2.

35 til- Kebenhavns Godsbanegaard.

Lokomotivfyrbeder E. V. E. Horn, Osterport, under
11.—2.—35 til Kebenhavns Godsbanegaard.

Fesenti)navn

Kladning

50 Aar gammelt Specialfirma i Herreskraederi

Vinterfrakke

Charles A. Hansen

Vesterbrogade 35
Telf. Eva 692

De Herrer Tjenestemand tilbydes Konto til

De vesiger effer Deres Smag blandf 300 udssgfe

engelske og skofske Sfolfer og vi syr det effer

Deres Snske som lineste HAANDSYET SKRZDERI
fra Kr. 180,—.

Skredersyet Maal-Konfektion med Efterprovning
i engelske og danske Stoffer fra......... Kr. 908,—.

kontante Priser.

Nerverende Numimer er afleveret paa Avispostkontoret den 21. Februar 1935.

REDAKTION: Vesterbrogade 91, 1. Sal. Kebenhavn V.

Telefon Vester 3016.

Udgaar 2 Gange mdl. — Abonnementspr'is: Kr. 6 aarlig.

Tegnes paa alle Postkontorer i Skandinavien.

ANNONCE-EKSPEDITION:
Reventlowsgade 28, Kobenhavn V.
Telefon Central 7708 — Kontortid Kl. 10—4.
Postkonto 20 H41.

Frederiksberg Bogtrykkeri, Howitzvej 49.
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