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REDIGERET AF C. M. CHRISTENSEN

| 1. Februar 1935

BESTYRELSESVALG I STATSBANE-
PERSONALETS SYGEKASSE

De to tidligere Statsbanesygekasser, den
sjeelland-falsterske og den jydsk-fynske, blev
i Fjor sammensluttet og undergik samtidig en
grundig Reorganisering. I Aar er der for forste
Gang udskrevet Valg efter de nye Vedtegter,
og dette afholdes i Februar Maaned.

Da det saaledes er forste Gang, der afholdes
Bestyrelsesvalg i den nye Sygekasse, er det
baade et interessant og et seéerdeles betydnings-
fuldt Valg, som i allerhojeste Grad fortjener
vore Medlemmers Opmerksomhed.

Der skal til Bestyrelsen veelges ialt 12 Med-
lemmer, heraf 2 for den Gruppe, der er bemidlet
i Sygekasselovens Forstand, og 10 for den ube-
midlede Gruppe.

For den bemidlede Gruppe er der kun ind-
kommet een Kandidatliste, som Folge heraf vil
der ikke blive nogen Afstemning for denne
Gruppes Vedkommende, men de paa den ind-
sendte Liste foreslaaede Kandidater betragtes
som valgt.

Med Hensyn til Repraesentanterne for de
ubemidlede vil der derimod blive skriftlig Af-
stemning, og Valget vil som nevnt finde Sted i
Februar Maaned.

Om Valgets Regler meddeler Sygekassens
Formand folgende:

»Stemmesedler vil blive udsendt fra Syge-
kassens Kontor. Det er ikke ubetinget nodven-
digt at anvende de af Sygekassen udsendte
Blanketter, men Stemmedsedler skal for at veere
gyldige i hvert FFald veere udfyldt i Overens-
stemmelse med Valgreglerne, d. v. s. at Navnene
paa den eller de Kandidater, vedkommende vil
stemme paa, skal veere opfort. Hvis man onsker
at give een Kandidat flere Stemmer anfores
Navnet paa denne Kandidat eller Ordet »Sam-
me« lige saa ofte, som man ensker at give ham
Stemmer. Endvidere er det nodvendigt at kreeve
Sygekasse-Medlemsnummeret paafort Stemme-
sedlen som Betingelse for dennes Gyldighed.
skal Sygekassens
Kontor iheéende senest 20. Februar d. A.«

Stemmesedlerne veere

Der har mellem de 4 Jernbaneorganisatio-
ner: Dansk Jernbaneforbund, Jernbaneforenin-
gen, Veerksteds- og Remisearbejdernes Felles-
organisation samt Dansk Lokomotivmands
Forening fundet et Samarbejde Sted for at op-
naa den bedst mulige og ligelige Repreesenta-
tion i Sygekassens Styrelse.

De 4 Organisationer har indgaaet Listefor-
bund, hvorved der som de ubemidlede Medlem-
mers Repraesentanter i Sygekassestyrelsen
skulde kunne sikres Jernbaneforeningen og
Dansk Lokomotivinands Forening hver 1 Mand,
Veaerksteds- og Remisearbejdernes Fellesorga-

nisation 2 og Dansk Jernbaneforbund 6 Mand.
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Ved Valget udsender de nevnte Organisatio-
ner dog hver sin Stemmeseddel. Denne ser for
vor Organisations Vedkommende saaledes ud:

Stemmeseddel
(i Tilslutning til Liste A)
Undertegnede ubemidlede Interessent i Statsbane-
personalets Sygekasse stemmer ved Bestyrelsesvalget
for Perioden 1. April 1935—31. Marts 1939 saaledes:
1. Lokomotivferer Frode Nielsen, Gb.
2. samme.
3. samme.
4. samme.
5. samme.
6. Lokomotivfyrbeder Alf. Lenqvist. Aarhus.
73 samme.
8. samme.
9. Lokomotivfyrbeder K. Svendsen, Gb.
10. samme.

Nawvn
(med Forbogstaver)

Stilling

Tjenestested
(Opholdssted)

Lokomotivierer Frode Nielsen er Kandidat
til Bestyrelsen, Lokomotiviyrbederne Lenqvist
og Svendsen er Suppleanter.

En Stemmeseddel som ovennavnte er eller
vil i den allernsrmeste Fremtid blive tilstillet
hver enkelt af vore Medlemmer, som ber benyt-
te denne ved Afstemningen. Da hvert Medlem
raader over 10 Stemmer, behover den af Orga-
nisationen udsendte Stemmeseddel blot at un-
derskrives med Dato, Sygekasse-Nummer, Stil-
ling, Navn med Forbogstaver samt Tjeneste-
sted. liolge Valgreglerne kan de Kandidater,
der er anmeldt som Suppleanter, ikke gaa for-
ud for de opstillede Bestyrelseskandidater.
Som Folge heraf kan der ikke foretages Ret-
telser eller Udstregninger paa Stemmesedlen,
uden at det medforer Tab af Stemmer, hvilket
naturligvis ber undgaas. Det bemeerkes, at der

ejheller skal anbringes noget X ved Navnene.
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Uddelingen af de Stemmesedler, der ber an-
vendes af vore Medlemmer, vil foregaa gennem
Afdelingsformaendene, til hvem de i underskre-
vet Stand snarest muligt bedes afleveret, hvor-
efter vedkommende Tillidsmand drager Om-
sorg for deres Videreforsendelse. Denne maa
finde Sted under forneden Hensyntagen til, at
Stemmesedlerne skal veere paa Sygekassens
Kontor senest den 20. Februar.

Vi gor til Slut opmeerksom paa, at der til
Valget er anmeldt til et Par Separatlister: to fra
Veaerkstederne og en fra Togpersonalets Separa-
tister.

Disse Separatister har naturligvis ingen
Chance for at faa valgt nogen Kandidat, de kan
hejst formindske de paa Organisationernes
Stemmesedler afgivne Stemmer med en ringe
Procentdel; men da det er af den allerstorste
Betydning for Medlemmerne, hvem der sidder
i Sygekassens Bestyrelse, og af Vigtighed, at
vor Representant er valgt med det storst mu-
lige Stemmetal, retter vi en indtreengende Op-
fordring til alle vore Medlemmer om hver for
sig at bidrage til, at Valgdeltagelsen bliver saa
stor som mulig, og at der stemmes rigtigt, d. v.
s., at den af Afdelingsformendene udleverede
Stemmeseddel udfyldes med behorig Under-
skrift og tilbageleveres til ham.

Vi anmoder ikke alene enhver om at stem-
me, men beder tillige hver enkelt veekke Kam-
meraternes Interesse for Valget, saaledes at
dette kan forlebe paa en for Sygekassens In-
teressenter helt tilfredsstillende Maade.

PROTOKOL

-over Forhandlingen i Generaldirektoratet
den. 28 December 1934.

Forhandlingsemne: »Ben midlertidige Aldersgrensee.

Tilstede var:

For Generaldirektoratet: Generaldirekteren, Afde-
lingschef E. Terkelsen, Trafikinspektor I. Larsen,
Trafikkontroler A. Heeg.

For Jernbaneforeningen: Overassistent L. Morten-
sen, Trafikkontrolor A. Ohmeyer, Overassistent N. C.
Jensen, Trafikassistent Carl Andersen, Stationsfor-
stander Duus, Varkmester*H. Th. Hansen, Overbane-
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mester S. Selling og Overassistent I>. From Hansen,
sidstnevnte som DProtokolferer.

For Dansk Jernbaneforbund: Forretmingsferer Ch.
Petersen, Sekretzer Chr. Vejre, Overmatros (. F. Poul-
sen.

For Dansk Lokomotivmands Forening: Lokomotiv-
forer Soph. Jensen, Lokomotivferer E. Kuhn, Loko-
motivfarer I.. M. Schmidt, Motorferer H. I>. Christen-
sen, Lokomotivfyrbader A. Lenqvist.

For Varksteds- og Remisearbejdernes Fallesorga-
nisation: I.. Hansen, H. 1. Hansen, I. I>. Nielsen,
S. Olesen, 0. Heintze.

Generaldirektoren aabnede Forhandlingen og ud-
talte, at der fra Jernbaneforeningen var indgaaet en
Anmodning til Generaldirektoratet om at ophere med
Afskedigelserne af de 65-aarige inden for de Kate-
gorier, den repreesenterede. Onsket om Standsningen
var af Jernbaneforeningen begrundet med, at der
inden for disse Kategorier ikke mere var nogen Over-
tallighed.

Selv. om denne Anmodning ikke var indgaaet,
vilde Organisationerne alligevel vare blevet indkaldt
til Forhandling om Afskedigelserne, fordi det var
Generaldirektoratets Agt paa den kommende Nor-
meringslov at optage Bemw@rkningen om, at Gene-
raldirektoratet maatte fortsette med at afskedige
Tjenestemand, naar de fyldte 65 Aar, ogsaa ud over
Aaret 1935 nemlig i 1936 og 1937. Derefter vilde
man antagelic gaa lidt op med Afskedigelsesalderen,
men i hvert Fald ikke op til de 70 Aar. Hvorledes
ser de andre Organisationer paa dette Spergsmaal?

Forretningsforer Charles Petersen: Henstiller, at
der forst gores Rede for, hvad Jernhaneforeningen har
forlangt og Motiveringerne derfor. (Jernhaneforenin-
gens Skrivelse til Generaldirektoratet oplestes).

Ouverassistent L. Mortensen: Vor Skrivelse an-
gaaende Opher med Afskedigelser ved det 63. Aar
omhandler — som man mu har hert — kun de af
os reprasenterede Kategorier, idet vi selvsagt ikke
i Skrivelsen har villet tage Stilling til, hvorledes
Sagen ber ordnes for de ovrige Kategorier.

Vi har anfert, at der indenfor de af os reprw-
senterede Kategorier ikke mere er nogen Overtallig-
hed. Dette har vi faaet bekreaeftet ved Oplysninger
indhentet fra hele Landet, men da Overtalligheden
var den eneste Begrundelse for den i 1932 indferte
Ordning baade overfor os, da Ordningen blev fore-
slaaet indfert, og overfor Rigsdagen, da det sarlige
Lovforslag blev forelagt, mener Jernbaneforeningen,
at Ordningen her ophere.

Vi har ganske vist tiltraadt, at den skulde galde
til Udgangen af Aaret 1935, men vi har allerede i
vor forste Skrivelse til Generaldirektoratet om den
frivillige Afgang udtalt, at det var en Forudsetning
for vor Tiltradelse, at der ikke foraarsagedes Ledig-
:s}()le,}(;]a“dt 'Tje'ne?temmnd ved Antagelse af Ekstra-
Thejdere eller Entreprisefolk.

Da dette imidlertid er sket, mener vi, at Ordnin-
g..en hc.)r ophare, og jeg skal i denne Forbindelse hen-
;rsel til. at der i Bemzarkningerne til det i sin Tid

orelagte Lovforslag var anfert, at man kunde op-

here med Af@kedigelseme, dersom Personalebehovet
ved Statsbanerne endredes,
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Da der i samme Tidsrum. hvor de mange for-
tidige Afskedigelser har fundet Sted, er sket en For-
ogelse af Ekstraskriverantallet med omkring 50, og
da der desuden er antaget en Del Entreprisefolk,
mener Jernbaneforeningen, at man i Overensstem-
melse med Bem@rkningerne til Lovforslaget og den
i sin Tid givne Begrundelse for den fortidige Afske-
digelse — nemlig Overtalligheden — ber holde op
med disse fortidige Afskedigelser.

Forretningsforer Charles Petersen: Det er rigtigt,
at Grunden i sin Tid var overtalligt PPersonale, der-
for blev 65-Aars Greensen indfert. Om der nu er
overtalligt PPersonale, er os ubekendt, men vi ensker
i hvert Fald ikke Aldersgreensen forhejet til 70 Aar.
Vi vil tveertimod arbejde for, at 65-Aars Greensen
fastslaas ved Lov.

Forholdene i Samfundet er nu saadanme, at det
ikke er de gamle, der skal beskyttes, men snarere
de unge.

Vi tiltreeder Afskedigelserme ved det 65. Aar i
1936 og 1937, under den Forudseetning, at Vilkaa-
rene for de 65-aarige ikke forringes.

Lokomotivforer Sophus Jensen: Dersom en Til-
treeden af, at Aldersgreensen ogsaa i 1936 og 1937
skal veere 65 Aar, beted, at vi var indforstaaet med,
at der er overtalligt Personale, vilde vi reagere, thi
indenfor vore Kategorier er der ingen Overtallighed.
Da vi imidlertid ensker Aldersgrensen 65 Aar gjort
permanent, kan vi tiltreede det nu af Generaldirek-
toratet fremsatte Forslag.

Snedker Laurits Hansen: Vi kan ganske tilslutte
os Forbundets og Lokomotivimeendenes Udtalelser. Vi
onsker 65-Aars Graensen bibeholdt.

Generaldirektoren: Vil gerne minde om, at man
i Sverige fornylig har nedsat Aldersgrensen, saa den
endog er lavere end 65. Det tyder ikke paa, at
Tendensen i vore Nabolande gaar i den Retning,
Jernbaneforeningen ensker.

Ved Udgangen af 1925 vil Forholdet veere det,
at af de 1007 Mand, der var overkomplette i 1933,
vil veere afgaaet 950 Mand.

Vil gerne til Oplysning for Foreningerne med-
dele, at det er Generaldirektoratets Agt i den ner-
meste Fremtid at opsige dem inden for Sefarten, der
er fyldt eller inden Udgangen af 1935 fylder 65 Aar.
De paagaldende vil blive opsagt til Fratraeden ved
Udgangen af Maj Maaned henholdsvis Udgangen af
den Maaned, hvori de fylder 65 Aar. Det er for i
god Tid at kunne opslaa og besztte ledige Pladser
inden for Sefarten, for derved at muliggere den
mest smertefri Ompostering af Sefartspersonalet ved
Lillebeelt ved Broens Ibrugtagning.

Det er ulogisk af Jernbaneforeningen at foreslaa
70 Aars Aldersgreensen for alle dens Kategorier, thi
Jernbaneforeningen reprasenterer jo ogsaa Katego-
rier, der rekrutteres fra Forbundets Folk.

(Gennemgik Overtalligheden indenfor de forskel-
lige Kategorier og neevnede herunder bl. a., at
Normativet for DPortergruppen for Tiden er 1484
og Styrken 1755, for Togbetjente henholdsvis 605 og
669 og for Banearbejdere 840 og 1096, saaledes at
der i de store Personalegrupper endnu er en bety-
delig Margin mellem Antal og Behov.)
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Lyntogene og Broerne vil medfere, at vi faar
yderligere overtalligt Togpersonale, og naar vi faar
Trykluftbremsen, hvilket ikke mere ligger saa langt
ude i Fremtiden, vil Behovet af Togpersonale blive
betydeligt formindsket. Hvis den normale Forskyd-
ning op i Togferermnes Rakker opherer, vil det med-
fore, at det overtallige Togpersonale maa s@®ttes til
Stationstjeneste og tvangsforflyttes. Ogsaa af Bane-
arbejdere vil der i den kommende Tid blive en Del
overkomplet som Folge af Stenballasteringen el. lign.
Forbedringer, der er indfert. Hvis Afgangen standses
her, vil det medfere Tvangsforflyttelser.

Inden for Sefarten vil der, naar Storstremsbroen
er ferdig, veere en Del overkomplette, saa ogsaa der
maa vi beholde 656-Aars Greensen.

Af Lokomotivpersonalet er der for Tiden ingen
overkomplette, og der er forevrigt kun ganske faa,
der forbliver i Tjenesten ud over det 65. Aar, selv
om vi havde Aldersgrensen ved det 70. Aar. De
@ldre af dette Personale kan imidlertid ikke over-
fores til Motortogene, saa. ogsaa her maa der skaffes
Afgang.

Maskindepoterne vil ogsaa faa mindre Arbejde,
naar Lyntogene kommer.

Inden for Veerkstederne er der indfert Rationali-
sering, og naar Vedligeholdelsen af Materiellet som
Folge af tekniske Forbedringer gaar ned, bliver der
ogsaa mindre Arbejde her.

Af teknisk Personale er der ikke ret mange, der
i den kommende Tid fylder 65 Aar. Men naar vi
om nogen Tid er feerdig med Broerne, maa vi skaffe
os af med en stor Del af disse Folk.

En Del af det Arbejde, Assistenterne nu har, vil
i Fremtiden blive overfort til Kontorister og til avam-
ceret Porterpersonale.

For Assistentpersonalet ligger Forholdet endvi-
dere saaledes, at vi er nedt til at antage Elever.
Om 20 Aar vil samtlige nuvaerende Assistenter veere
over 50 Aar, og derfor for gamle til det forste Avan-
cement. Vi er her nedt til at se paa Fremtiden.

Ogsaa til Tjeneste paa Rangerpladserne og til
Uddannelse til Togtjenesten maa der skaffes Tilgang
af unge Folk.

Det er derfor Generaldirektoratets Mening at he-
holde Aldersgremsen 65 Aar ogsaa i 1936 og 1937:
efter den Tid kan det tenkes, vi kan forheje den
noget: til hvilket Aar kan jeg ikke sige, men det
bliver i hvert Fald ikke til det 70. Aar.

Overassistent L. Mortensen: Takker for den mod-
tagne Redegorelse. Den Begrundelse, man tidligere
har haft, nemlig Overtallighed, gelder altsaa ikke
mere, nu ‘anferer Generaldirektoren helt andre
Grunde.

Naar vi har foreslaaet at ophere med Afskedigel-
serne ogsaa for de af vore Folk, der kommer fra
andre Organisationers Medlemmer, er det fordi. disse
Folk ogsaa erstattes af Ekstrafolk. og der saaledes
efter vore Meninger ejheller er Overtallighed her.
Forstaar, at det i visse Tilfeelde kan vare en Fordel
at erstatte @ldre Folk med yngre, men saa maa man
ogsaa angive det som Grund for Afskedigelserne, og
ikke anvende Overtallighed som Begrundelse. Nu er
det altsaa Generaldirektoratets Mening at fortseette

med Afskedigelserne paa Grund af den Aldersfor-
deling, der findes inden for Etaten. Da Jernbanefor-
eningens Hovedbestyrelse sidst dreftede denne Sag,
var det med Overtalligheden som Baggrund. Nu vil
Generaldirektoratet fortseette 2 Aar yderligere og paa
anden Baggrund.

Det er en hel ny Situation, som vi ikke kan tage
Standpunkt til i Dag, men maa foreleegge vor Hoved-
bestyrelse.

Generaldirektoren: Jernbaneforeningen paastaar,
at der ikke er overkomplet Personale; det er en
Strid om Ord. Kunde Jernbaneforeningen virkelig
tanke sig en Saerordning for sine Folk? Der er lige-
saa sterke Grunde til at fortssette med Afskedigel-
serne for overordnede som for underordnede. Det er
forkert, naar Jernbaneforeningen siger, at de afske-
digede erstattes med Ekstrafolk i lige saa stort Om-
fang.

Det kan vel ikke forudseattes, at en Organisation
som Jernbaneforeningen kan tage Hensyn til Tidens
almindelige Vanskeligheder, skent de 125 000 arbejds-
lese gor det til en Velgerning at skaffe en ung Mand
Beskeftigelse. Det er heller ikke for os det afgerende,
skont det dog for de fleste er et Problem, om man
skal lade de gamle arbejde videre og lade de unge
demoralisere ved Lediggang.

Derimod maa vel Jernbaneforeningen have en
Amsvarsfolelse over for Fremtiden. Om 20 Aar vil
alle de nuveerende Assistenter vaere over 50 og der-
med for gamle til 1. Avancement. Vi har for Tiden
kun 3 Hold a ca. 20 Elever og Medhj®lpere til
Daekning af Afgang, og venter vi med Antagelser, vil
de senere antagne unge til den Tid ikke veere 35 Aar,
naar de skal forfremmes. Hverken De eller vi kan
veere tjent med at vente med Antagelser, saa vi om
nogle Aar maa tage nogle magtige Elevhold ligesom
i Fortiden. Men antager vi Elever, har vi Overtallig-
hed ikke alene i de mange andre Grupper af Jern-
baneforeningen, som jeg fer naevnte, men tillige for
Assistentklassen, ogsaa fordi der stadig vil ske Ind-
skreenkninger i Normeringen af Assistenter.

Og saa maa jeg sige, selv om jeg ikke har lagt
Avancementsspergsmaalet til Grund for Afskedigel-
serne, at hvis jeg vilde gere Jernbaneforeningen en
rigtig Bjernetjeneste, saa skulde jeg under en vis
Protest lade Dem faa Deres Vilje. Det vilde betyde,
at man praktisk talt helt afskar fra Avancement
1) de Trafikkontrolerer, der nu er henimod og om-
kring Midten af Halvtredserne, 2) de Overassistenter,
der nu er omkring 50 Aar, 3) de Assistenter, der
nu er i 1. Halvdel af Fyrrerne, 4) en Del, der gaar
og haaber paa ledende Ranger- og Pakhusstillinger,
og 5) antagelig ogsaa nogle Pakmestre, som vilde
passere 60 Aars Gransen.

Er ikke sikker paa, at Jernbaneforeningen har
gjort sine Medlemmer dette klart, men snarere fore-
goglet dem, at der kunde raades Bod paa denne
Misére ved Normeringsforslagene. Det er imidlertid
Luftkasteller, som na@ppe nogensinde vil blive til Vir-
kelighed, og det skal de vide.

Overassistent L. Mortensen: Generaldirekteren an-
tyder, at Jernbaneforeningen er hjerteles overfor de
arbejdslese. Overfor dette er at sige, at det nappe
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kan vere rigtigt om Statshanerne begynder for sig
selv med at lgse Arbejdsleshedsspergsmaalet.

Generaldirekteren mener, at Jernbaneforeningen
savner Forstaaelse for, hvad en jaevn Rekruttering
til Assistentklassen betyder, men her er Forholdet
jo netop det, at Jernbaneforeningen i en Skrivelse
til Generaldirektoratet forleengst har advaret imod
Anseettelse af de store Hold Elever og netop peget
paa Betydningen af en stadig og javn Tilgang af
Elever. Hvad det vil betyde avancementsmeessigt,
hvis 65-Aars Greensen blev standset, er saa indly-
sende, saa ingen har veret i Tvivl herom, og ingen
har taget deres Standpunkt paa et forkert Grundlag.

Nu har Generaldirektoratet meddelt, hvad man
agter at gennemfore i de kommende Aar, og vi skal
senere give vort Svar.

Generaldirektoren: Det er rigtigt. at Losningen af
Arbejdsleshedsspergsmaalet ikke er en Statsbane-
opgave, men det er en Samfundsopgave, som vi ikke
helt kan skubbe fra os, naar der findes 125000 ar-
bejdslese.

Jernbaneforeningen maa gere sig klart, at selv
om vi maaske ikke i Qjeblikket har overtalligt Per-
sonale, kommer det igen.

For Tiden har vi 90 Assistenter udover Norma-
tivet.

Jeg gaar ud fra, at vi har Tilslutning fra de
3 Organisationer. Jernbaneforeningen vil senere med-
dele sin Stilling. Henstiller, at dette sker snarest
muligt.

Fra Jernbaneforeningen og Lokomotivmandsfor-
eningen har vi modtaget Anmodning om Udvidelse
af det Aaremaal efter Afskedigelsen, hvori Frikortet
kan beholdes. Ved Forhandling i 1932 blev dette fast-
sat til 2 Aar. Dette onsker man nu udvidet til det
70. Aar. Det kan jeg absolut ikke gaa med til. Vi
kan langtfra regne med at alle blev til det 70. Aar,
selv om vi ikke havde Reglen om Afgang med G5,
og derfor vilde det fremsatte Onske betyde mere Fri-
befordring end under normale Forhold.

Overassistent L. Mortensen: Vi har ved Forhand-
lingen i 1932 onsket det udvidet til det 70. Aar.
Spergsmaalet blev imidlertid ikke endelig afgjort ved
Forhandlingen, men dets Afgoerelse blev os meddel
senere.

Under Hensyn til, at Jernbaneforeningen tiltraadte
Sagens Hovedsporgsmaal ved Forhandlingen, maatte
det forventes, at Administrationen paa dette Spergs-
maal, som overhovedet ikke kostede Penge. vilde
imedekomme vore Onsker. Jeg lagde ejheller Skjul
paa Skuffelsen over, at Administrationen lagde saa
liden Forstaaelse for Dagen i dette Sporgsmaals Af-
gorelse, da den blev os meddelt.

Vi har faaet en Mangde Henvendelser om Sa-
gen. Dg;tte viser, at Pensionisterne setter overordent-
lig Pris paa Frikortet, og de forstaar ikke, at den
Etat, som de har tjent i et helt Menneskeliv. og som
gav dem Afgang, som kostede dem mange Penge,
ikke vil imedekomme dem.

Fpr mange vilde det folelsesmessigt betvde. at
Forbindelsen med deres gamle Etat ikke var afbrudt,
og meget af den Bitterhed, som mange nerer over
den fertidige Afsked, vilde forsvinde.
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Jeg vil derfor gerne starkt henstille, om Gene-
raldirektoren ikke kunde imedekomme vort @nske
til Gleede for disse veltjente Folk.

Generaldirektoren: Der er truffet en Ordning. og
den maa staa fast. .Har skaffet Jernbaneforeningen
gode Fordele ved Forhandlingen i 1932, og kan
ikke nu endre det.

Lokomotivfarer Sophus Jensen: Vi har ikke fort
nogen Forhandling i 1932, saa 2i har ikke givet
Tilslutning til de 2 Aar. Vil meget indtreengende
henstille, at Aaremaalet udvides, det er en god Hand-
ling overfor de gamle, veltjente nu afskedigede Tje-
nestemeend.

Forretuingsforer Charles Pelersen: Vi var klar
over i 1932, at vi den Gang kun kunde faa de 2 Aar.
Men det er rigtigt, som Jernbaneforeningen og Lo-
komotivmandsforeningen anferer, at de gamle afske-
digede setter stor Pris paa dette Gode, selv om de
kun benytter det minimalt. Kan man ikke nu, naar
man udvider Aaremaalene for Afskedigelsen, benytte
[ejligheden til at vise Imedekommenhed paa dette
lille Felt. Vi vil seette stor Pris paa, om dette kan ske.

Generaldirektorer: Vi har ingen Mulighed for at
wondre det. Ogsaa Ministeren er imod en AZndring.
Jag kan ikke gennemfore det, selv om jeg vilde. Ud-
videlser af Fribefordring skal vi vare meget var-
somme med, og de gamle har jo dog en vis Adgang
til Fribefordring.

Hermed sluttede Forhandlingen.

(Sign.) P. Knutzen. (Sign.) P. From Hansen.

FRA MEDLEMSKREDSEN

Vor Organisationsform.

Som bekendt afholder vor Organisation Kongres
i Aar. Mange og betydningsfulde Spergsmaal vil
sikkert komme til Behandling. En af de Ting, som
Kongressen vil komme til at beskaftige sig med, er
vor Organisationsform. Organisationens Inddeling i
3 Kredse med hver sin Bestyrelse har ikke altid
vist sig at veere praktisk og har selvsagt sine svage
Sider. Men hvorledes det skal veere i Fremtiden be-
stemmes altsaa af Kongressen 1935, og det er at haabe
og onske, at den Bestemmelse, som der bliver truf-
fet, maa blive til Gavn og Glede for Dansk Loko-
motivmands Forening.

Som det vil erindres, blev der paa Kongressen
i 1933 forelagt forskellige Loveendringer, bl. a. om
at Lokomotivfarer- og Motorfererkredsen skulde slaas
sammen til een Kreds. Imidlertid blev der stillet
et Andringsforslag om at udsette Lovkomplekset til
Kongressen i Aar med folgende Ordlyd: »>Alle 3
Kredse sammenlegges til 1 Kreds.« Dette Andrings-
forslag blev vedtaget med 67 Stemmer for og 27
imod. Hvis dette Forslag bliver vedtaget paa Kon-
gressen i Aar, vil det altsaa betyde, at de 3 Kredse
bortfalder.

Ser man tilbage til Foreningens forste Tid, stod
saavel Lokomotivferere som Lokomotivfyrbedere sam-
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men. Foreningen var inddelt i 4 Sektioner og blev
ledet af en Formand og 8 Bestyrelsesmedlemmer,
2 fra hver Sektion. Men det viste sig, at Sektions-
inddelingen virkede uheldigt, og fra 1. Januar 1913
blev Foreningen delt i to Hovedafdelinger, en for
Lokomotivferere og en for Lokomotiviyrbedere med
hver sin Bestyrelse, der tilsammen dannede Hoved-
bestyrelsen. I Aaret 1915 debtes Hovedafdelingerne
om eg kom til at hedde Kredse; denne Form som
vi har i Dag. Kredsinddelingen medferte dog denne
uheldige Omstendighed, at Organisationens Regnskab
blev fordelt paa 3 Heender, en Hovedkasse og to
Kredkasser. Hertil er saa senere kommet Motor-
fererkredsen.

Kongressen 1935 vil altsaa komme til at bestem-
me, om man vedblivende skal have Kredsinddelin-
gen. Nu da dette Spergsmaal er naaet saa langt
frem, som det er, mon det saa alligevel ikke vilde
veere klogt og mest fornuftigt at tage Skridtet fuldt
ud, saaledes at vi fik en god og praktisk Organi-
sationsform? En Sammenlagning af Kredsene vilde
sikkert uden al Tvivl veere at foretreekke og det
mest rigtige. Centralisation er jo ellers en af de
Ting, som er sterkt fremme for Tiden, dette galder
ogsaa paa Organisationernes Omraade. Mange Kokke
forderver Maden, siges der. Her bliver altsaa en
Lejlighed til at faa gennemfort, at 1. L. F.s Ledelse
kun kommer til at bestaa af eewn Formand og et
passende Antal Bestyrelsesmedlemmer, hvilket og-
saa, vil faa Betydning for Organisationens @konomi.

Hvorfor skulde man ikke kunne beslutte sig til
en saadan Ordning? Vi staar dog alligevel alle i
samme Organisation. Den eneste saglige Begrun-
delse, jeg kan se, at enkelte eventuelt kan have imod
Forslaget, er en vis Zngstelse for, at deres specielle
Spergsmaal, som kan fremkomme inden for de 3
Kategorier, ikke skulde blive behandlet paa behorig
Maade. Men denne Zngstelse er sikkert steerkt
overdrevet. Siden Foreningen har faaet Kontor, bli-
ver det meste Arbejde tilrettelagt derfra, og langt
de fleste Sager bliver afgjort af Forretningsudvalget.
I hvert Fald ter jeg vove at paastaa, at Kredsenes
Behandling af de faa og smaa specielle Sager (jfr.
Referaterne fra H. B. Mederne) i Virkeligheden
ingen Rolle spiller. Det er nu en Gang i Forretnings-
udvalget og Hovedbestyrelsen det foregaar.

Og det er selvfolgelig rigtigt.

Kredsenes Bortfald vil ogsaa komme til at be-
tyde en mere enkelt Regnskahsforelse. Det er jo saa-
ledes nu, at Hovedkassereren, efter at Kontingent-
afkortningen foregaar paa Lenningslisterne, hver
Maaned afhenter det samlede Kontingent fra alle
tre Kategorier. Derefter uddeles den TPortion til hver
af de tre Kredse, der tilkommer dem. Naar saa
Kredsene har set lidt paa de rare Penge, sendes
de fleste af dem tilbage til Hovedkassereren igen
i Form af »Tilshud til Hovedkassen«!! o. s. v. Denne
meningslese Ordning falder selvfelgelig bort, maar
Kredsene inddrages.

Udviklingen paa adskillige Omraader gaar frem.
Dette geelder ogsaa paa det rent organisationsmees-
sige. Kredsinddelingens Bortfald vil paa forskellig
Vis betyde en mere fornuftig, praktisk og god Or-

ganisationsform. Og i vor »Feallesklassetid« kan man
ikke komme uden om, at Forslaget om Kredsenes
Sammenlaegning er et godt og demokratisk Forslag.

Kongressen af 1935 vil sikkert ogsaa have denne
Forstaaelse.

Frederikshavn, i Januar 1935.

Carl Petersen.

KUL ELLER OLIE

At der i en Tid, hvor hvert Land indretter sig
paa Selvforsyning, maa opstaa det Spergsmaal i de
kulproducerende Lande, om de ber anvende Kul eller
Olie som Brandsel til Jernhanernes Drift, kan ikke
forundre.

Som man vil have set af vort forrige Nummer,
har der i England veret afholdt Forsegskersler med
Damplokomotiver for at konstatere, hvorledes denne
traditionelle Drivkraft staar i Konkurrencen med
Dieselmotorvognene, og det er til Kulproducenternes
Glaede blevet godtgjort, at med Hensyn til Korehastig-
hed er der ikke stor Forskel paa, hvad et forholdsvis
gammelt Damplokomotiv og et moderne Lyntogs-Ma-
skineri kan praestere i Henseende til Korehastighed.
Heri er der for saa vidt slet ikke noget nyt, eftersom
man for ca. 30 Aar siden naaede nasten lige saa
store Hastigheder med tyske Damplokomotiver; naar
Englenderne mener i Qjeblikket at ligge i Spidsen,
har de dog for saa vidt Ret, som der nappe nogen-
sinde er tilbagelagt saa lange Strazekninger med Gen-
nemsnitsfart paa 80 og 90 miles i Timen, som det
fornylig er gjort i England paa London & North
Eastern Banen.

Som det vil fremgaa af det rhinsk—westfalske
Kulsyndikats nedenfor omtalte Priskonkurrence om
Projekt til et kulfyret Damp-Tog, er det: samme
Spergsmaal aktuelt ogsaa i Tyskland.

Rimeligvis under Indtrykket heraf og af Med-
delelserne fra England har de tyske Rigsbaner i disse
Dage givet Offentligheden Lejlighed til at faa et
Indblik i, hvad de tyske Damplokomotiv-Fabrikker
for Tiden beskeaftiger sig med, og deraf kan man se,
at de tyske Rigsbaner i 1935 vil have en Rakke paa
mindst 6 forskellige Damplokomotiv-Typer til Raa-
dighed til Forseg for igennem Undersegelse af disse
nye Typers Egenskaber og Kapacitet at sege fast-
slaaet, om Nutidens Krav med Hensyn til stor Kore-
hastighed for haade Persontog og Godstog kan op-
fyldes af Damplokomotiver, saaledes at man kan bru-
ge Landets eget Brandsel til Jernbanedriften, eller
om det er den dieselelektriske Drift, der er Fremti-
dens Fremdrivelsesmiddel ogsaa i kulproducerende
Lande.

Rigsbanernes Forseg vil begynde med to strom-
linieformede Damplokomotiver, som ventes fuldfert
hos Borsig i Berlin i Januar Maaned. Disse Maski-
ner er beregnet til Fremforelse af en Togveegt paa
250 t med 250 a 300 Pladser og med en Hastighed
af 175 km i Timen paa horizontal Bane. De bliver
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3-cylindrede med tre koblede Aksler (Type 2-C-2),
Drivbjulsdiameter 2300 mm (D.S.B. Litra P bar
Drivhjulsdiam. 1984 mm) og 20 Atmosfarers Damp-
tryk. Paa Grund af de store Drivhjul vil en Kedel
af almindelig Form komme til at ligge for hgjt, hvor-
for man vil bygge Kedlen som tre slanke Tromler
(1200 mm Diameter), af hvilke den nederste ligger
mellem Hjulene, medens de to andre ligger oven over.
Tkke blot Kedlen, men ogsaa Gangtejet deekkes af en
Pladebekl@dning af Stremlinieform, efter at det ved
Forseg har vist sig, at nogen Fare for Varmlgbning
som Fglge af den under Beklaedningen ringe Luft-
afkoling er der ikke. Ogsaa den femakslede Tender
faar Stremliniebeklaedning.

Medens det ene af disse Lokomotiver skal fyres
med Stenkul, indrettes det andet for Kulstov som
Brandsel, og dette Lokomotiv skal kere med Forer-
huset forrest. Fra Tenderen, der folger efter Lokomo-
tivets Skorstensende, fores Kulstovet gennem Rarfor-
bindelser og Slanger til Fyret, akkurat som Fade-
vandet fores fra Tenderen til Kedlen.

Paa Henschel & Sohn’s Lokomotivfabrik i Kassel
arbejder man paa to trekoblede, stromlinieformede
Tenderlokomotiver (Type 2-C-2) med tilhorende
Vogne fra Vognfabrikken Wegmann & Co. Disse Lo-
komotiver, der bygges for en Hastighed af 170 km/T.,
skal fremfore fire letbyggede Staalvogne af speciel
Type med Lyntogsformen som Forbillede. Et af disse
Tog ventes faerdigt i Januar Maaned.

Hos Krupp i Essen lader Rigshanerne bygge to
firekoblede Persontogslokomotiver (Type 2-D-2) for
140 km/T. Hastighed til Fremforelse af svaere Per-
sontog paa indtil 650 t Vaegt paa staerke Stigninger;
de skal afleveres til Foraaret.

Samtidig har Rigsbanerne givet Ordre paa to nye
Typer af Godstogslokomotiver for 90—100 km/T. Ha-
stighed.

Henscliel & Sohin bygger en femkoblet Maskine
(Type t-E-1), der skal kunne fremfore en Belastning
paa 1500 t med Hastighed 90 km/T., medens
Schwartzkopff i Berlin bar faaet Bestilling paa to
Maskiner til Fremforelse af Tigodstog paa 800—900 t
paa horizontal Bane med Hastighed 90—100 km/T.
Til disse Tog bygges nye toakslede Godsvogne med
stor Akselafstand.

Til Fremforelse af smaa, hurtige Persontog byg-
ger Borsig, Krupp og Schwartzkopff desuden nogle
lette Lokomotiver med 2 koblede Aksler (Type 1-B-1,
d. v. s. som D.S.B.s Litra Q). Disse Maskiner ind-
rettes for Eenmandsbetjening og faar derfor halvau-
tomatisk Fyring; de skal anvendes til Fremskyndelse
af Sidebanernes Tog og til Fremforelse af Opsam-
lingstog mellem Byerne paa Hovedbanerne med Ko-
rehastighed 90—100 km/T. Disse Lokomotiver ten-
kes anvendt i Stedet for Motorvogne, idet man mener,
at' de med Eenmandsbetjening vil vire mere gkono-
miske end Motorvognene, som paa deres nuverende
Udviklingstrin ikke kan bruges til Fremforelse af
tunge Tog.

Som man vil se, stilles der til alle disse nye Lo-
komotivtyper betydeligt forogede Krav til Koreha-
stigheden, uden at Trakkeevnen ofres. Rigshanernes
Program er, at Damplokomotiverne skal kunne brin-
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ge Persontogene fra Berlin til alle Rigets Storbyer
paa een Dag og indenfor en vis Omkreds bringe et
Tog tilbage til Berlin samme Dag; i Godstrafikken
skal det Gods, Afsenderen indleverer om Aftenen, ud-
leveres til Modtagerne indenfor en Afstand af 300
km den neeste Morgen, og indenfor 500 km den nee-
ste Eftermiddag.

Ogsaa det elektriske Lokomotiv skal i dets nye-
ste Form deltage i Forsagene. Hos Allgemeine Elektri-
citd@ts-Gesellschaft i Berlin har Rigsbanerne bestilt
et elektrisk Lokomotiv med fire koblede Aksler (Type
1-D-1) med Maksimalhastighed 160 km/T.; det skal
leveres til Foraaret.

De nye Lokomotiver vil, naar de i Foraaret er af-
leveret fra Fabrikkerne, blive provet af »Zentralamt
fiir Maschinenbau« i Berlin, men det bebudes allerede
nu, at Fagfolk ogsaa fra Udlandet vil blive indbudt
til at se de nye Maskintyper, der skal opfylde saa
store Krav, men som alligevel i deres Enkeltheder,
Kedel, Cylindre, Styring, Tender m. m., slutter sig
til kendte, provede Forbilleder.

Der kan altsaa ventes Nyheder paa Dampdriftens
Omraader i de kommende Maaneder.

En Priskonkurrence.

Det store Firma, Rheinisch Westfalische Kohlen-
Syndikat i Essen, som behersker storste Delen af
den tyske Kulproduktion i Rhinlandene og Westfalen,
har udskrevet en Pramiekonkurrence om Udarbej-
delse af Projekt til et dampdrevet Tog, som kan kon-
kurrere med de med Dieselmotor drevne Jernbane-
vogne og Lokomotiver.

Firmaet begrunder dette Skridt med, at Rigsha-
nerne i Konkurrencen med Automobilerne og Flyve-
maskinerne er tvunget ind paa at stille Dieselmoto-
ren i Forgrunden som Drivkraft i Motorvognene,
uagtet den dertil nedvendige Braendselsolie maa ko-
bes fra Udlandet. Denne uheldige Afhengighed af
Udlandet samt Tysklands Devise-Vanskeligheder krae-
ver, at der seges efter en Lesning, der muligger An-
vendelse af faste Braendselsstoffer, som Tyskland i
rigt Maal har til Raadighed, ogsaa i Motorvogne paa
Jernbanerne.

At den tyske Kul-Industri ogsaa har sine In-
teresser i dette Spergsmaal er indlysende.

Dampmaskinens Anvendelighed i Stedet for Diesel-
motoren som Drivkraft for Motorvogne er allerede
godtgjort ved praktiske Forsgg — siger Kulsyndikatet
i sin Opfordring — men som Brandsel i Dampkedlen
bruges Gasolie, der ligeledes maa indferes fra Ud-
landet. Tysklands fremtradende Stilling paa Fyrings-
og Dampkedelteknikkens Omraade giver imidlertid
Grund til at vente, at en Motorvogns Driftsvilkaar og-
saa kan opfyldes af en Specialkedel med mekanisk
Fyring paa en Rist, og for at fremme denne Udvik-
ling udskrives Konkurrencen, for hvilken der er op-
rettet folgende Vilkaar:

Der onskes Udkast til en Person-Motorvogn til
Hovedbaner med egen Kraftkilde, der ved Forbren-
ding af Stenkul paa Rist producerer Damp. Som
Braendsel skal bruges Stenkul med et Gasindhold
af indtil 30 pCt. flygtige Bestanddele og i Sorterings-
Sterrelse 30 mm og derover.
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Motorvognen skal bestaa af en tredelt Enhed og
skal paa vandret, lige Bane med en Modvind paa
12 km/T. kunne opnaa en Maksimalhastighed paa
130 km/T. med en tilstreekkelig Hastighedsforegelse.
Vognen skal rumme 180 bekvemme Siddepladser af
2. og 3. Klasse (i Forholdet 1 :4), og dens indre Ud-
styrelse skal byde de rejsende de efter Nutidens Krav
ngdvendige Bekvemmeligheder. Pladsforhold © og
Gulvplan skal veelges saaledes, at de rejsende kan
stige ind og ud hurtigst muligt uden at genere hin-
anden, og der skal sorges for bekvem Adgang saa-
vel fra heje som lave Perroner. Foruden Siddeplad-
serne til de rejsende samt Toiletterne skal der veaere
et Rejsegodsrum paa ca. 3,0 m og et Postrum paa
2,0 m.’

Under Iagttagelse af almindelige Forudsatninger
for de rejsendes Bekvemmelighed og Velbefindende
skal Vogndelen (med Undtagelse af en almindelig
Oversigtsplan) kun projekteres saa vidt det af Hen-
syn til Beregning af Vognveaegten er nedvendigt. Den
beregnede Vagt skal kunne efterregnes paa Grund-
lag af vedlagte Tegninger. Anordningen af Bremse-
apparater, der giver en Middel-Hastighedsformind-
skelse af 1,0 m pr. Sek., skal fremgaa af Projektet.
Denne Hastighedsformindskelse af 1,0 m pr. Sek. skal
ogsaa kunne opnaas i ugunstigt Vejr og under ugun-
stig Skinnetilstand.

Hovedveaegten legges paa en udferlig Beskrivelse
og Beregning af Kedel- og Maskinanlaget. Deltagerne
i Konkurrencen er fritstillede med Hensyn til Valget
af Anordning og Betjening af Kedel og Maskine,
henholdsvis disses Deling i flere Aggregater, Kraft-
overforingen, de drevne Aksler, saavel som selve
Akselanordningen. I hver Ende af Vognen skal der
veere en Forerplads, hvorfra det samlede Kedel- og
Maskinanlaeg skal kunne passes. Saerlig Vaegt laegges
paa en god Udsigt over Strakningen fra Fererplad-
sen og paa en hensigtsmaessig Installation af Betje-
ningsinstrumenterne i Forerrummet.

Kedel- og Maskinanlagget skal arbejde fuldstaen-
dig automatisk i mindst 6 Timers Keoretid, saaledes
at forstaa, at Fereren kun skal regulere Dampfor-
bruget. Anlegget skal beregnes saaledes, at der mel-
lem Hastighederne 0 og 130 km/T. skal kunne holdes

en gennemsnitlig Hastighedsforegelse paa 04
m/Sek.

Der kreaeves:

1. Udkastet til Vogndelen (Vognkasse og Lobe-

veerk) med dertil herende beregnings- og konstruk-
tionsmessig Undersogelse omfattende de dynamiske
Paavirkninger af Bygningsdele som foran narmere
angivet,

2. Udkast til Kedel- og Maskinanlag, inklusive
Hjelpemaskineri (Belysning, Batteri, Bremse-Luft-
kompressor, Opvarmning o.s. v.), de nedvendige au-
tomatiske Styreapparater saa vel som Kraftoverfo-
ringen til Drivakslerne. Beregnings- og konstruktions-
massige Undersegelser skal ligeledes afleveres,

3. Sammenstillingsplan for den tredelte Motor-
vogn,

4. en indgaaende Begrundelse for de valgte Bygge-
former og Anordninger saavel som de nedvendige
Beregninger i teknisk og skonomisk Henseende.
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5. Angivelse af den sandsynlige Pris for hele
Drivkraftanlegget.

I Tegningerne skal der henvises til de respektive
Steder i Beskrivelsen og Beregningerne.

Til Forebyggelse af vilkaarlige Antagelser skal
alle Overvejelser hvile paa Erfaringer fra udferte
Anlaeg, og det skal angives, hvilke Firmaer, der inde-
staar for Udferelsen af Nykonstruktioner.

Iovrigt gives der Forskrifter for Udformningen
og Udferelsen af Beskrivelse, Tegninger m. v.

For indgaaende, prisveerdige Losninger udsattes
en samlet Preemiesum paa 50 000 Reichsmark.

25000 Rm. tilkendes den Forslagsstiller, der ind-
leverer den i enhver Henseende bedste og til Udfe-
relse egnede Losning. For de naestfolgende 5 Losnin-
ger er udsat Belsb a 5000 Rm. Hvis Praemien paa
de 25 000 Rm ikke uddeles, bortfalder dette Pramie-
belgb, og de 5 bedste Losninger faar hver 5 000 Rm.
Det er dog forbeholdt Bedemmelsesudvalget at for-
dele de 25000 Rm paa anden Maade for Losning af
Enkeltheder, der er af Betydning for det samlede
Koretoj.

Bedemmelseskommiteens Afgerelse er inappelabel
og kan ikke indankes for Domstolene.

Enhver Person og et hvert Firma kan deltage i
Konkurrencen; ligeledes er det tilladt, at flere Per-
soner arbejder paa Opgaven i Fellesskab.

Bedommelsesudvalget bestaar af Generaldirektor,
Bergassessor Fickler, Dortmund, Bergwerksdirektor,
Dr. ing. Knepper, Essen, Reichshahnoberrat, Profes-
sor, Dr. ing. Nordmann, Reichbahn-Zentralamt fiir
Maschinenbau, Berlin, Dr. ing. Marchard, Hannover,
Professor, Dr. ing. Roeder, Hannover, og Oberinge-
nieur, Dr. Wiedemann, Essen.

Lesningerne skal indsendes til Rheinisch-West-
falische Kohlensyndikat, Essen, Frau-Berta-Krupp
Strasse 4, inden 1. Juli 1935 og vaere betegnede med
Kendeord.

(Efter »Dansk .Jernbaneblad«).

ET GAMMELT 4:CYLINDRET
LOKOMOTIV

Efter The Locomotive ved F. Speer.

Omkring Aaret 1838 konstruerede en fransk In-
genigr Monsieur C. Arnoux et genialt System af
leddelte Lokomotiver hvormed Kurver med en meget
lille Radius kunde gennemkores. Idéen dertil frem-
kom ved, at en .Jernbanes Byggeomkostninger i
hej Grad kan reduceres ved at borteliminere de
udstrakte Arbejder, der undertiden kraves, naar
skarpe Kurver skal undgaas. Preveture med hans
Lokomotiver, som i 1839 kertes paa et Forsegs-
spor ved St. Munde i Naerheden af Paris, gav saa
gode Resultater, at en Regeringskommission ind-
sendte en for Opfinderen meget gunstig Rapport.
Som Paaskennelse fik Opfinderen i 1840 en Praemie
fra Videnskabernes Akademi.

Fremtvunget af den officielle Anerkendelse blev
en Banelinie mellem Montrouge og Sceaux auto-
riseret i 1844 og aabnet for Trafikken to Aar senere.
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Banens Langde var kun 11 km. I 1852 bhlev Linien
forlenget til Orsay fra en Krydsningsstation ved
Bourgla—Reine, og sluttelig, efter Banens Over-
gang til Paris—Orleans Jernbaneselskabet — som
Folge af dens okonomiske Fiasko som selvstaendigt
Foretagende — forleengedes Banen i 1867 til Limours.
Derved blev Banen 39,8 km lang: dens Sporvidde
var 1,8 m. Det kan veere, at Grunden til det usad-
vanlige brede Spormaal var at skaffe Plads til det
noget komplicerede Leddelingssystem, som kort
sagt var konstrueret til at faa Akslerne paa Togets
4-hjulede Vogne til at indstille sig og lebe radielt
i Forhold til de Kurver, der passeredes. Hjulene
roterede desuden frit paa de fastsiddende Aksler,
saa Forskellen i Langden paa de indre og vydre
Hjuls Baner ikke frembed nogen rullende Mod-
stand. Forskellige Anordninger, opfundet Tid efter
anden af M. Arnoux og hans Sen, blev anvendt,
men den, der blev brugt paa Lokomotiverne og
visse Vogne, var maaske den markveerdigste.

Alle Lokomotiverne var 2-cylindrede af 1A 1-
Typen, altsaa enkelt koblede, med en Lgheaksel i
hver Ende, som havde fastsiddende Aksler med

Hjulene lgbende frit paa Akslen. Denne var faestnet
til Rammen med en Drejetap og dannede en Slags
2-hjulet Truck. For at holde Lebehjulene i den rette
Stilling til Sporet og tvinge dem til at felge Kur-
verne var der til Akslen fastnet en Hjalperamme,
som bar 4 koniske Hjul og holdt dem mod Skinne-
hovedets Inderside, og paa den Maade sikredes
Lobeakslens rette Stilling i Sporet. Drivhjulene var
paa sadvanlig Maade fastgjort paa en Krumtap-
aksel og var forsynet med ualmindelig brede Hjul-
ringe uden Flanger.

De 2-cylindrede Lokomotiver viste sig senere for
svage til at bestride Trafikken, og Ingenier Arnoux
konstruerede saa det hemerkelsesveerdige Lokomo-
tiv, som er Artiklens egentlige Emne. Arrangemen-
tet paa Lebehjulene blev bibeholdt, men de to Par
koblede Hjul er holdt ganske uafhaengig af hinanden
paa hver Side af Maskinen. De drivende Hjul
sidder paa en ganske kort Aksel, som er lejret i
en Akselkasse, anbragt i Akselgafler i baade den
indre og den ydre Rammeplade, som udger en Dob-
beltramme. For at undgaa Dedpunktstillinger var
det nedvendigt at have to Cylindre paa hver Side,

Firecylindret Lokomotiv fra
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og hvert Drivhjul fik da to Krumtappe forsat 90
Grader for hinanden og to Sat Styringsordninger,
som det fremgaar af Tegningen. Hjulringene var
ikke mindre end 300 mwm brede.

Denne Cylinderplacering angav, hvad der mange
Aar senere blev Norm for 4-cylindrede Lokomoti-
ver, og saavidt vides er den bhedste Erindring om
disse Lokomotiver dette, at de fire Cylindre var
anbragt saaledes: To indenfor og to udenfor Ram-
men. Bortset fra de delte Aksler var der ingen
Ejendommeligheder ved den roterende Mekanisme,
undtagen at Drivstaongerne virkede paa fremadven-
dende Fremspring paa Kobbelstengernes Hoved og
ikke direkte paa Drivtappen. Samme Anordning er
imidlertid blevet anvendt i sjeldne Tilfeelde paa
andre Lokomotiver. Styringen var Stephensons og
virkede indirekle gennem Vuggearme. FEksentrik-
skiverne var erstattet af FEksentriktappe, anbragt
paa en Krumtapvinge.

Desvaerre kendes Lokomotivernes Hoveddimen-
sioner ikke nejagtigt, men er opgivet tilneermelsesvis
som folgende:

Cylinderdiameter (4) .................. 280 mm
Slalgleengde™, T S u=auts M 508 mm
Drivhjulsdiameter ..................... 1524 mm
Lobehjulsdiameter ..................... 1008 mm
Adhzsionsveegtl, FILEs  EESSEEE T T, 24 t
Vegt paa Lebehjulene .................... 16 t
RusteflalderT i1y . TERsSSRes. . ee h 0,93 m?
Hedeflade i Fyrkassen .................. 5,2 m?
Hedeflade i Rorene ..................... 69,2 m?
Eledefladefito vall Sergs DANTELESURNE | I, 74,4 m?

Der blev bygget to af denne Type, hvoraf den
ene var udstillet paa Pariser-Udstillingen 1855. Lo-
komotiverne opfyldte Forventningerné, der var stil-
let, for saa vidt, at de kunde lebe let gennem skarpe
Kurver og havde en god Axcelerationsevne. Ikke
desto mindre fik de aldrig nogen Succes, da de blev
bedemt som overordentlig indviklede og kostbare
baade i1 Anskaffelse og Vedligeholdelse. Kyndige
Lokomotivteknikkere havde ikke meget godt at sige
om dem, hvorfor Arnoux i en Piece, udgivet i 1860,
beklager sig over, at Fahrikken, som hyggede Lo-
komotiverne, i Stedet for at bevare Konstruktionen
saa simpel som muligt hellere valgte at indlemme
mange af sine egne Idéer, saasom Fedevandsfor-
varmning og en udarbejdet Metode for Fjederop-
hengning m. m., hvilket foregede en allerede ve-
sentlig indviklet Maskine med en Mangde uned-
vendige Detailler. Men han indremmer samtidig, at
man havde stort Besver med de koblede Hjuls
Aksellejer, som var vanskelige at smere og hyppigt
leb varme. Til Slut blev Maskinerne ombygget gen-
nemgribende, hvorefter de ydede god Tjeneste som
almindelige 2-cylindrede Maskiner.

| =
~)
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FRA SYGEKASSEN

Det meddeles herved, at der til Valget af de 10 Besty-
relsesmedlemmer til »Statshanepersonalets Sygekasse« for
Perioden 1. April 1935—31. Marts 1939, der skal velges
af de ubemidlede Interessenter, er indkommen folgende
Kandidatlister:

LISTE A.

Til Bestyrelse:
1. Godsekspeditor J. J. Bjerring, Nyborg.
2. Banearbejder Th. E. Frederiksen, Herning.
3. Snedker H. Laur. Hansen, Centralveerkstedet, Kebenh.
4. Kobbersmed C. Chr. Holm, Centralveerkstedet, Aarhus.
Banearbejder N. Chr. Madsen, Kebhenhavn.
6. Lokomotivferer FKFrode Nielsen, Kebenhavn.
7. Jernbanepakmester H. C. Pedersen, Aarhus.
8. Overporter Ch. O. Petersen, Koebhenhavn.
9. Overmatros C. F. V. Poulsen, Korsoer.
10. Overporter M. K. Serensen, Vejen.

Som Suppleanter:
Som Suppleanter for forannevnte:
1. Suppleant for Nr. 1:
Kontorassistent, Fru E.
2. Suppleant for Nr. 1:
Trafikassistent C. C. A. Larsen, Kebhenhavn.
1. Suppleant for Nr. 2:
Banearbejder N. A. Jensen, Aarhus.
1. Suppleant for Nr. 3:
Maskinarbejder 1. I>. Nielsen, Kebenhavn.
I. Suppleant for Nr. 4:
Remisearbejder J. C. Christensen, Aarhus.
1. Suppleant for Nr. 5:
Banearbejder S. Jorgensen, Naestved.
1. Suppleant for Nr. 6:
Lokomotivfyrbeder C. A. O. Lengqvist, Aarhus.
2. Suppleant for Nr. 6:
Lokomotivfyrheder K. O. Svendsen, Kebenhavn.
1. Suppleant for Nr. 7:
Toghetjent O. J. Bentsen, Kebenhavn.
1. Suppleant for Nr. 8:
Overportor N. Meldgaard Kristensen, Kehenhavn.
L. Suppleant for Nr. 9:
Vognopsynsmand R. A. K. Andersen, Frederiksherg.
. Suppleant for Nr. 10:
Pakhusformand L. C. Jensen, Aarhus.
Suppleant for Nr. 8 og 10:
Overportor J. N. Lausen, Kolding.
Suppleant for Nr. 2 og 5:
Maskinpasser A. C. Eriksen, Langaa.
2, Suppleant for Nr. 7 og 9:
Overskibsfyrbeder K. V. J. Dahl, Korsor.
3. Suppleant for Nr. 2, 5, 7, 8, 9 og 10:
Overporter Th. Petersen, Norager.

0. Steffensen, Generaldirekt.

v

|

LISTE B.
Til Medlemmer af Bestyrelsen:
Togferer L. P. Hindahl, Nyborg.
Jernbanepakmester N. L. Jorgensen, Kebhenhavn.

LISTE C:
Til Medlem af Bestyrelsen:
Maskinsnedker Anton F. C. Olsen, Centralveerkst., Kbhvn.
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LISTE D:
Til Medlem af Bestyrelsen:
Maskinarbejder 0. D. .Johansen, Vearkstedet, Nyborg.

Som Suppleant:
Maler P. M. Roed, Verkstedet, Nyborg.

Meddelelse herom samt Stemmesedler vil blive udsendt
fra Sygekassens Kontor. Det er ikke ubetinget nedvendigt
at anvende de af Sygekassen udsendte Blanketter, men
Stemmesedler skal for at veere gyldige i hvert Fald veare
udfyldt i Overensstemmelse med Valgreglerne, d. v.s. saa-
ledes at Navnene paa de Kandidater, vedkommende vil
stemme paa, skal veere opfert, eventuelt — hvis man
onsker at give een Kandidat flere Stemmer — Navnet
paa denne Kandidat gentaget eller Ordet »samme« anvendt
lige saa ofte. Endvidere er det nedvendigt at krave Syge-
kasse-Medlemsnummeret paafert Stemmesedlen som Betin-
gelse for dennes Gyldighed.

Stemmesedlerne skal vaere Sygekassens Kontor i Haende
senest den 20. Februar d. A.

Til den Gruppe paa 2 Bestyrelsesmedlemmer, der skal
veelges af de bemidlede Interessenter, var der ved Fristens
Udleb kun indkommet een Kandidatliste med 2 Kandida-
ter til Bestyrelsen og 3 som Suppleanter. Der bliver der-
for intet Valg i denne Gruppe, for hvilken felgende her-
efter 1 Perioden 1. April 1935—31. Marts 1939 er I3esty-
relsesmedlemmer:

Ekspeditionssekreteer K. B. Hansen, Generaldirektoratet.
Trafikkontroler C. J. M. Wieth, 1. Distrikt.

Medens folgende er Suppleanter saaledes:

1. Lokomotivferer Soph. .Jensen, Fredericia.
2. Trafikkontroler A. L. Ohmeyer, Generaldirektoratet.
3. Stationsforstander .J. Duus, Tellese.

Tjenestefrihed med Lon under Forbundshongressen.
Ligesom tidligere havde Norsk Jernbaneforbund ogsaa
i Aar henstillet, at de Delegerede til Forbundskongressen
maatte faa Tjenestefrihed med Len for at kunne udfere
deres Opgave. Jernbanestyrelsen har afslaaet Forbundets
Andragende, men da dette henvendte sig til Finansmini-
steriet, blev Kravet bevilget. I.T. P

Industriforbund ved de svenske Jernbaner?
Landsorganisationen har indkaldt de fem bhestaaende
Jernbaneorganisationer til ¢t Mede vedrerende Muligheden
af at faa oprettet et Enhedsforbund paa Basis af Indu-
striforbundsprincipperne med Tilslutning til Landsorga-
nisationen. P’aa Medet blev der nedsat et Udvalg, der
skal arbejde med Sagen. Vedkommende Organisationer
skal nu udpege Medlemmer til dette Udvalg. | 7. pF.

Indmeldelsen af Jernbanernes Kontorpersonales
Forbund i Norge i Landsorganisationen.

Ovennavnte Forbund har afholdt en Urafstemning om
Indmeldelsen i Landsorganisationen. Resultatet var 744 Ja-
og 683 Nej-Stemmer. Grundet paa det ringe Flertal for
Indmeldelse, er denne altsaa ikke vedtaget i Henhold
til Lovenes Bestemmelser. Det hor bemarkes, at tidligere
Urafstemninger har givet et Flertal mod Indmeldelsen.

7 5 b7 s

De engelske Jernbanemend kreever yderligere
Lonforhejelse.

Den sidste Lonforhejelse ved de store engelske Jern-
baneselskaber gaar ud paa, at Lenfradraget paa 2,5 pCt.
for Indtegter over 40 sh. om Ugen bortfalder. For de
lavere Lonninger er der altsaa stadigvaek en Nedsattelse
paa 25 pCt., som som endnu ikke er ophaevet. De tre
Jernbaneorganisationer i England har nu til Hensigt at
kraeve, at ogsaa denne Lennedsattelse opherer. Det ende-
lige Krav ventes fremsat sidst i denne Maaned.

I.T.F.

ﬁen

Charles A. Hansen

Vesterbrogade 35
Telf. Eva 692

50 Aar gammelt Specialfirma i Herreskraaderi
Vinterfrakke

Klaedning

De valger elter Deres Smag blandt 300 udssgte

engelske og skotske Stotter og vi syr det efter

Deres fnske som llneste HAANDSYET SKRZEDERI
fra Kr. 160, —.

Skreedersyet Maal-Konfektion med Efterprevning
i engelske og danske Stoffer fra......... Kr. 98,—.

De Herrer Tjenestemand tilbydes Konto til

Neerverende Numiner er afleveret paa Avispostkontoret dem 29. Januar 1935.

REDAKTION: Vesterbrogade 91, 1. Sal. Kebenhavn V.

Telefon Vester 3016.

Udgaar 2 Gange mdl. — Abonnementspris: Kr. 6 aarlig.

_Tﬂrie_s paa alle Postkontorer i Skandinavien.

ANNONCE-EKSPEDITION:
Reventlowsgade 28, Kebenhavn V.
Telefon Central 7708 — Kontortid KI. 10—4.
Postkonto 20 541.

kontante Priser.

Frederiksberg Bogtrykkeri, Howitzvej 49.



Aeven

Der er en Del Folk

som udelukkende kaber Mabler

Sovevarelser fra Kr. 450
Eg Spisestuer »
Herrevarelser> > 650
Dagligsfuer > > 360

hos det anerkendte Mabelfirma

HOLM& LARSEN

Falkoner Allé 46, Hj. at Nikolajve]j.

Hyg. Gummivarer — Modersprajter.

Brochure om Pessarier, Bornefodslernes Begrans-
ning, samt vort rigt illustrerede Katalog sendes

" gratis og diskret mod 35 Ore i Frimarker til

Sl“I‘ Eksportomkostninger.
Amk. Gummi-lndustri, Afdl.D vestergade 3.

* Kebenhavn K.

i faste Stillinger,

KREDIT
600 kan indremmes
4 fra 20 Kr. pr. Md.
Brugte Mebler
tages i Bytte.

INDEHAVER: TIf.
P. E. HOLM 715

Mebellageret ,,FIDUSEN*:

(J. WILLUMSEN)
Oehlenschleegersgade 29 - Telefon Vester 8546

Nye Mobler i alle Stilarter Brugte Mebler tages i Bytte
“"“ - Eget Snedkervaerksted -
Overslag og Tegninger gives
" Lempelige Betalingsvilkaar
[ ]

HOVEDSTADENS
BRUBSFORENING

Bjet faar Hvile

Leverander til Sygekassen.

i H 1 H istrat Frederiksb K berettiget til di Lonf
I ”Brlllen t[a Thlele. I t .! Ell:r::nin?er :;: _erl;len:s‘:l'g dommnne som eret 1ge il at mo (age ontors
| 115 Aar ,Briller Kebmagsrgade 8. Stet dansk Industri

Sammenlign vore Priser og Til-
pasning med andres og dem selv.

A / Vestre Boulevard 9:11
Den HYLaanebank s Telf. 438 og 9708
Laan til Tjenestemand mod Kautionsforsikring. Selvskyldnerkaution, solida.
risk Ansvar eller anden Sikkerhed. — Anerkendt af Staten, Kebenhavns Ma.

Brgdr.Braun’s

Tandlsege
FRK. SORENSEN
Konsultation: 10—7.
Istedgade 69.
Telf. Vester 9056.

ZELTIT Kentucky Skraa
hver Af:(e:ns:EaStiOE;:;f;{;ndngcn.

Seon vt ||| BLOMSTER ||| Kunstige Tznder.

[ ,’Eranthis“ Ny Ovce;r-ldellc:i Undermung me(lil 22
Karat Guldtand 28 Kr. — Omstilling
EﬂEhﬂVﬂDladS I‘. 12 Kr. — la(epara(ioner fra 2 Kr. —

Telefon Vester 8537 Alt udferes med Garanti.

. . Karl Andersen, Enghaveplads 3
Kistedekorationer ||| 15 V. e s e

% Pellesoreniagen for
’ Danmarks Brugsforeninger I.BAN I
9‘@“06 ag

Hovedkontor:
’v 15 Njalsgade 15 ™ \,y

Kebenbavn SLLET DER SMAGER
Telef. 4015. Telef. 4015

TUBORG |Marketenderiet

i Centralvarkstederne og Godsbanegaardens
Lokomotivremise anbefales.

DRIFTSUDVALGET

Statsbanetjenestemand bor forsikre i
Statsbanepersonalets Brandforsikrings- og Understottelses-Forening.

Foreningen har uddelt ca. 234400 Kr. i Understattelser. Ulennede Tillidsmeend over hele Landet.

Ekspeditionskontor: Vesterbrogade 26, Kebenhavn, Telef. 66 26.

Brand- Indbrudsfyveri- og Familieansvarsiorsikring

Lav Premiec — Uden Gensidighed — Kulant Erstatning
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