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gladelig Jul og et godt Jlytaar!
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VED JULETID

Nu vi nermer os Julen, ser man over hele
Landet sat Indsamlinger i Gang, hvor enhver
efter Evne og Vilje kan vere med til for en
enkelt Dag at skabe Glede i de af Arbejdslas-
hed og Sygdom heergede Hjem.

Kun trist, at det i det hele taget er nedven-
digt at seette disse Indsamlinger i Gang, der
kun kan hjelpe for saa stakket en Stund; men
som Forholdene ligger, er det en god Gerning,
der oves, og hvor man kun kan vare taknem-
lig for, at der findes Mennesker. der vil paa-
tage sig denne smukke Opgave.

Kunde man en .Juleaften se ind i alle de
Hjem, der paa den Maade har faaet en Haands-
rekning, vilde enhver, der havde ydet sit Bi-
drag enten paa den ene eller den anden Maade,
temmelig sikkert opleve et af sine smukkeste
Ojehlikke, ikke mindst hvis man fik et Hjem
at se, hvori der findes Born; thi det vilde utvivl-
somt vere Foraldrenes storste Sorg, hvis Bor-
nenc en .Juleaften i alt for hej Grad skulde
fole Fattiedommens Svebe.

Lad os derfor viere glad ved denne smukke
Skik og tage venligt imod den.

Ligger Forholdene =aaledes herhjemme.
kan man veere sikker paa, at de i adskillige
andre Lande ikke er bedre, snarere daarligere,
og herpaa fik vi et Bevis, da vi for nogen Tid
siden modtog en Henvendelse fra [. T. F., hvori
de opfordrede os til at vaere med til at skaffe
ostrigske Jernbanemaends Bern en glad Jul
[ denne Henvendelse stod bl. a.:

Vi har fra Ostrig modtaget en Skrivelse, hvori
man anmoder I. T. F. og de tilsluttede Organisationer
om al give dem Mulighed for nu til Julen at sprede
en Smule Glaede og Lys blandt et stort Antal Jern-
hanebern, hvis Feedre tidligere tilhorte deres Orga-
nisation, og som nu i Hemmelighed er Medlemmer
af samme. Foreldrene selv er ikke i Stand til al
eore noget. Mange af dem er faengslet og et stort
Antal afskediget — altsaa uden Arbejde og uden
Indtegier — medens de, der stadig er beskaftiget.
lever under saadanne elendige Forhold, at de slef
ikke kan teenke paa at fejre Julen.

Forhaabningsfuldt har vi erkleret os rede til at
efterkomme dette Onske og fremseaette Sagen for de
tilsluttede Organisationer, hvilket vi hermed gor.
Dette sker imidlertid ikke uden en vis Tvivl. Vi er
atter og atter nedt til at henvende os til de samme
Organisationer, som allerede saa ofte har vist deres
praktiske Solidaritetsfalelse, men vi ter haabe. at det
heller ikke denne Gang vil veere forgaves. Bortset
fra den store agitatoriske Veerdi, der ligger i en
siadan Handling, nemlig at der spredes en Smule
Julegliede og Lykke blandt Hundrede og atter Hun-
drede Born, takket veere de internationale Kamme-
raters Solidaritet, er alene den Omstendighed, at
man spreder en Smule Glade over Tusinder af ost-
rigske Borns bitre Tilverelse, en Gerning, som mere
end noget andet opvejer det Offer, som vi beder vore
Organisationer hringe.«
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Denne Henvendelse talte sit eget avorlige og
dystre Sprog, og Hovedbestyrelsen enedes om
at imedekomme Andragendet ved at bevilge et
Belob paa 500 Kr. og underrettede I. T. F. her-
om. Herpaa modtog vi felgende Svar:

»Vi anerkender Modtagelsen af Eders Brev af
29. November og siger Eder hjertelig Tak for den
Meddelelse, at Foreningen har bevilget 500 danske
Kroner til ostrigske Jernbanebgrns Jul. Vi maa i
ovrigt sige, at da vi kender de danske Fagforeningers
Indstilling med Hensyn til Solidaritetsfolelse, saa
havde vi heller ikke ventet andet.«<

Vi er ikke kede af I. T. F.s Bemaerkning
om Selvielgeligheden, tveertimod, vi vil blot ud-
tale Haabet om, at den samme Selvialgelighed
har givet sig Udslag mange Steder til Glade
for de ostrigske Jernbanehorn.

TIENESTETIDSN £VNET

Som vi under Omtalen af Arbejdstidskom-
missionens Betenkning har oplyst, blev
Spergsmaalet om Oprettelse af et Nevn — i
hvilket Sager angaaende Tjenestetidsforhold i
det hele taget, altsaa baade Keorselsfordelings-
sager og Sager vedrerende Forstaaelse af Tje-
nestetidsreglerne, kunde behandles — droftet i
det af Kommissionens Underudvalg, som be-
skeftigede sig med Statsbanernes Forhold. Da
Spergsmaalet imidlertid ikke havde storre In-
teresse for andre end Statsbanerne, blev det
ikke fort videre inden for Arbejdstidskommis-
sionen, men gled ud af denne, og Statsbaner-
nes Generaldirektorat indledede direkte For-
handling med Organisationerne.

Der opnaaedes hurtigt Enighed, og Trafik-
ministeren har nu udsendt folgende Regler for
Neevnets Oprettelse og dets Virksomhed:

Bestemmelser vedroerende Tjenestetidsnevn i
Statsbanerne.

1. Til Behandling af de under Pkt. 2 nedenfor
naermere omhandlede Tjenestetidsspgrgsmaal ned-
settes der et Tjenestetidsnaevn, bestaaende af en
Formand og 7 Medlemmer, der alle udnavnes af
Generaldirektoren for Statsbanerne for 3 Aar ad
Gangen.

Formanden og 3 Medlemmer udpeges af General-
direktoren, medens »Dansk Jernbaneforbund« ud-
peger 2 Medlemmer og »Dansk Lokomotivmands For-
ening« og »Jernbaneforeningen« hver 1 Medlem. Saa-
vel for Formanden som for hver enkelt Medlem ud-
peges der en Suppleant, ogsaa for 3 Aar ad Gangen.

Generaldirektsren udpeger endvidere Navnets
Sekreteer.

2. Til Behandling i Naevnet afgiver Generaldirek-
toratet alle Spergsmaal om Tjenestetidsreglernes Gen-
nemferelse, som den paagaldende Personaleorgani-
sation rejser over for Generaldirektoratet, efter at
der ikke mellem Personaleorganisationen (eller en
lokal Afdeling af denne) og den lokale Administra-
tion har kunnet opnaas Enighed, altsaa f. Eks.
Spergsmaal om Tures Henferelse til Normerne, om
Tilretteleggelse af Tjenester eller Fridage, om An-
vendelse af Undtagelsesbestemmelser og lignende
Spergsmaal, der ikke efter de derom galdende Reg-
ler kan geres til Genstand for Voldgift.

3. Sager af principiel Karakter, af mere almin-
delig Art eller af mere vidtraekkende Omfang he-
handles i det samlede Naevn, der i saa Fald kan
nedsatte Udvalg til mere detaillerede Undersogel-
ser o. l.

Alle Sager vedrgrende Enkelttilfeelde, der af For-
manden for Navnet skennes ikke at have mere vidl-
reekkende Konsekvenser, behandles derimod ferst i
et Underudvalg, bestaaende af Formanden, General-
direktoratets Repraesentant for den paagaeldende Tje-
nestegren, Organisationsrepreesentanten for den 1’er-
sonalegruppe, Sagen vedrerer, og et af denne sidste
blandt de andre Organisationers IReprasentanter ud-
peget Medlem. Saafremt der i dette Underudvalg
opnaas Enighed, kan Navnets Udtalelse afgives i
Overensstemmelse hermed. Opnaas der ikke Enighed,
henvises Sagen til videre Behandling i det samlede
Naevn.

4. Til Sagernes Behandling i Navnet — og i
Underudvalg af dette — kan der i det Omfang, For-
manden evt. 2 Medlemmer af Navnet skenner del
negdvendigt eller onskeligt, ved direkte Henvendelse
indkaldes Reprasentanter for den lokale Administra-
tion henholdsvis den eller de lokale Personalegrup-
per, Sagen vedregrer. Der kan efter Formandens hen-
holdsvis Navnets Skon ske stedlig Undersegelse og
lokal Forhandling i de Tilfelde, hvor saadant sken-
nes hensigtsmarssigt. Mode i Navnet efter Tilsigelse
betragtes som Tjeneste.

5. I Tilfeelde af, at Enighed i Navnet om dettes
Stilling i en Sag ikke kan opnaas, afgives Sagen
til Generaldirektoratet med Redegorelse for samtlige
de i Sagen indtagne Standpunkter.

6. Neaevnets Udtalelse i en Sag tjener som Vej-
ledning for Generaldirektoratet ved Sagens Afgorelse.
En Sags Behandling i Navnet kan ikke traede i Ste-
det for den Forhandling, som efter Forhandlings-
reglerne maatte veaere nsdvendig.

7. De i Pkt. 2 navnte Sager vil ikke af Orga-
nisationen kunne kraves forhandlede med General-
direktoratet efter IYorhandlingsreglerne, fer Behand-
ling i Neaevnet har fundet Sted.

Som det fremgaar af Bestemmelsen i Stk. 6,
kan Naevnet ikke traeffe den endelige Afgerel-
se i de det forelagte Sager; det skal General-

direktoratet gore. Men i de Tilfelde, hvor der
opnaas Enighed, vil Generaldirektoratets Af-
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gorelse antagelig slutte sig neje til Naevnets
Indstilling.

Med Oprettelsen af dette Tjenestetidsnaevn
er der givet Personalet og Organisationerne en
Sikkerhed for, at Spergsmaal, i hvilke der
ikke kan opnaas Enighed ved de lokale For-
handlinger, kan blive indbragt for en Appel-
instans, hvor de forskellige Synspunkter kan
blive belyst, inden Sagen endelig afgores. Der-
med er det begribeligvis ikke Hensigten, at
Korselsfordelinger o. lign. fremtidig uden vi-
dere skal sendes til Naevnets Behandling. Som
hidtil ber de flest mulige Sager soges lost ved
Forhandling mellem Afdelingerne og Distrik-
terne, og i saa Henseende er der jo i Arbejds-
tidskommissionens Betenkning givet god Vej-
ledning, idet det der bl. a. henstilles til de tje-
nestetilretteleeggende Embedsmeend,
at anvende Bestemmelserne med Hensyn til

Maksimumstjeneste med Varsomhed og

under forneden Hensyntagen til umiddel-

bart forudgaaende Hviletid m. v,
at tilstreebe, atMinimumshviletiden paa Hjem-

stedet mellem to Dogns Hovedarbejder bli-

ver det undtagelsesvise,

at der vises storst mulig Imedekommenhed
over for Onsker om en Begrensning af paa
hinanden folgende Nattjenester.

Det er vort Haab, at de forskellige Embeds-
meend fremtidig vil forstaa at udarbejde saa-
danne Korselsfordelingsforslag, at den gennem
flere Aar herskende Utilfredshed kan ophere,
og at Tjenestetidsnevnet i saa stor Udstrek-
ning som muligt kan virke alene ved sin Til-
stedeveerelse.

Til Medlemmer af Naevnet er udpeget (Sted-
fortreederne anfores i Parentes):
Personalechef E. Terkelsen, Formand.
Kontorchef H. N. Mamsen (Maskining. T.

Stahlschmidt).
Baneing. E. Thybo (Fuldmeegtig H. ('. Her-
mund).

Trafikinspektor N. C. D. Johnsen (Fuldmeeg-
tig Frk. A. Westergaard).

Sekreter Chr. Vejre (Forretningsforer Ch. Pe-
tersen).

Overporter J. K. F. Jensen (Togbetjent .J.
Olsen).

Stationsforstander D. Hegsgaard (Trafikassi-
stent C. Andersen).

Lokomotivierer Soph. Jensen (Lokomotivierer
E. Kuhn).

Til Sekreter for Naevnet er udpeget Trafik-
inspektor L. Larsen, som tillige er Formandens
Stedfortreeder.

Vi onsker denne nye Institution til Lykke
med Arbejdet.

ARBEJDSTIDSKOMMISSIONENS
BETZANKNING

International Regulering af Arbejdstiden
ved Jernbaner,

(Sluttet.)

En Regulering, som tilsigter en Begraensning af
Spredningens Laengde, kan ogsaa opnaas ved Be-
grensning af Antallet af Arbejdsperioder og folgelig
ogsaa Antallet af Afbrydelser. F. Eks. er det maksi-
male Antal daglige Afbrydelser 2 i Frankrig (und-
tagen for Lokomotiv- og Togpersonale; i sarlige Til-
feelde 3 Afbrydelser), Norge og Spanien og 3 i Bel-
gien (Funktionarer udenfor Lokomotiv- og Togper-
sonale) samt Schweiz.

Virkningen af denne Begr@nsning af Sprednin-
gen er at sikre en uafbrudt Hvileperiode mellem 2
Arbejds- eller Tjenesteperioder.

Undertiden er Fremgangsmaaden den modsatte,
idet Reguleringerne foreskriver et Minimum for
Hviletid og saaledes indirekte begranser Sprednin-
gen. Den daglige Hvileperiodes Lsngde er sadvan-
ligvis kortere, hvis den falder borte fra Hjemmet,
idet man herved reducerer den Tid, som Funktio-
naererne maa tilbringe borte fra deres Hjem. For
Lokomotiv- og Togpersonalet er den minimale daglige
Hvile i Belgien 10 Timer eller 8 Timer borte fra
Hjemmet; i Gzekoslovakiet 10 Timer eller 6 Timer
(ved Endestation); i Frankrig 14 (eller 13) eller 9
(eller 8) Timer (Lokomotivpersonale); i Tyskland
10 eller 8 Timer (8 Timer for Linie- og Stationsper-
sonale); i Italien 15 Timer (Lokomotivpersonale) 14
Timer (Togpersonale) og 8 Timer (som almindelig
Regel); i Polen 9 eller 7 Timer; i Portugal 14 eller
9 Timer; og i Spanien 10 Timer (12 efter mere end
13 Timers uafbrudt Tjeneste) eller 8 Timer (10 efter
mere end 13 Timers uafbrudt Tjeneste). I England
og den irske Fristat er Hvileperioden almindeligvis
12 Timer for Funktionarer med reguler Tjeneste ved
deres Hjemstedsstation og i det mindste 9 Timer for
andre Funktionarer. I Schweiz er Hvileperioden for
alle Grader 11 Timer som Gennemsnit indenfor en-
hver Periode paa 14 Dage, eller 10% Time, hvis
Funktionszren er hosat i Stationens Nerhed; Mini-
mum er 9 eller 10 Timer.

Natarbejde.

Hvorsomhelst det er muligt, henlegges Hvilepe-
rioden til Natten. Der er imidlertid et stort Antal
vigtige Tjenester, som indeholder Natarbejde. De
fleste Lande har serlige Reguleringer med Henblik
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herpaa. Blandt disse Reguleringer er der Regler,
som fastsetter Antallet af Neetter, der maa anven-
des indenfor Tjenestetiden i Lebet af en nsermere
angiven Periode, samt Antallet af paa hinanden
folgende Netter i Tjenesten.

I Frankrig geelder for alle Funktionaerer und-
tagen Lokomotiv- og Togpersonalet, at det totale
Antal Nattjenester ikke maa overstige Halvdelen
eller Trediedelen af Antallet af Dage, som den paa-
geldende Turnus indeholder, alt eftersom Arbejdet
er organiseret med 2 eller 3 Skifter. I Italien er for
Lokomotiv- og Togpersonalet Antallet af Nattjenester
begranset til 4 indenfor en Periode paa 7 sammen-
hengende Dage, og i Holland er Nattjenesten for Lo-
komotivpersonalet begreenset til 7 Neetter i Lobet af
14 Dage, og paa samme Maade i Schweiz for alle
Funktionerer til 14 Neatter i Lobet af 4 Uger.

Det maksimale Antal paa hinanden felgende Nat-
tjenester er i Ostrig 2, i Polen som almindelig Regel
3 (undtagelsesvis 4 eller 5), i Tyskland 4 for Loko-
motiv- og Togpersonalet og 7 for andre Funktionsee-
rer, i Finland, Lithauen og Schweiz 7 og i Frankrig
8 (bortset fra Lokomotiv- og Togpersonalet).

Ugentlig Hvile.

Ogsaa Arbejdstiden eller Tjenestetiden i Lgbet af
en Uge begrenses indirekte ved Reguleringer med
Henblik paa den ugentlige Hvile, der ogsaa under-
tiden betegnes som den periodisk lengere Hviletid,
som Perioder med fuldsteendig Hvile eller en anden
Betegnelse, idet Hviledagen ikke altid kan gives med
regelmaessigt Mellemrum af 6 Dage. Reguleringerne
omhandler almindeligvis den minimale Varighed af
Hvilen, det maksimale Mellemrum mellem 2 paa hin-
anden fplgende Hvileperioder, og Antallet af Hvile-
dage, som skal falde paa Sendage,

Den ugentlige Hvileperiode maa ikke vaere min-
dre end 34 Timer i Belgien; som almindelig Regel 36
Timer i Danmark; 30 Timer i Finland, for saa vidt
angaar Lokomotivpersonalet, for hvilket Loven om 8
Timers Arbejdsdag geelder; 38 Timer i Frankrig, for
saa vidt angaar Lokomotivpersonalet, og for det ov-
rige Personale 24 Timer umiddelbart efter eller for
en daglig Hvileperiode; i Tyskland fra 24 til 32 Ti-
mer; i Italien 36 Timer for Lokomotiv- og Togper-
sonale og 24 Timer sammen med en daglig Hvile-
periode paa 9 Timer, for saa vidt angaar det evrige
Personale; i Lithauen 32 Timer; i Holland 30 Ti-
mer; i Norge (med visse Undtagelser) ligeledes 30
Timer; i Polen og Spanien 24 Timer; og i Schweiz
24 Timer, der maa felge umiddelbart eller meget kort
efter en daglig Hvileperiode paa mindst 9 Timer.

Det maksimale Mellemrum mellem 2 af disse Hvi-
leperioder er i Belgien 10 Dage (undtagelsesvis 14);
i Frankrig et Gennemsnit paa 6 Dage og et Maksi-
mum paa 9 eller 10 for Lokomotivpersonalet, samt
10 (undtagelsesvis 14) Dage for det gvrige Personale;
i Polen og Portugal 14 Dage; for Kondukterer 10
Dage i Spanien; i Schweiz 2 Uger med et Maksimum
paa 5 Uger mellom 2 paa hinanden fglgende Fri-
sendage.

Med Hensyn til at faa .den ugentlige Fridag til

at falde paa en Sondag eller offentlig Helligdag maa
bemeerkes, at i Tyskland skal saavidt muligt 17 Hvile-
dage om Aaret falde paa en Segndag eller en offent-
lig Helligdag, i Schweiz paa samme Maade princi-
pielt 20 Fridage paa en Sendag eller almindelig Hel-
ligdag og i Polen 12 paa Sendage for saa vidt an-
gaar Holdarbejderne. 1 Holland og Norge skal Hvile-
dagen falde paa en Sendag en Gang indenfor hver
3 Uger; i Litauen skal !/s af Hviledagene saavidt
muligt falde paa en Sendag eller en offentlig Hellig-
dag.

Det maa ogsaa bemeerkes, at de Regler, der geel-
der om den daglige eller ugentlige Hvileperiode eller
Hyvileperioder med leengere Mellemrum samt for Nat-
arbejde, alle spiller en betydelig Rolle ved Fastseet-
telsen af den Bevagelsesfrihed, som er mulig ved
Fordelingen af Arbejdstimerne.

Medens der ikke er gjort noget Forsgg paa at un-
dersege lLandenes Reguleringer i Detailler, vil .de
ovenstaaende Eksempler veere tilstreekkelige til at
vise, at der paa alle de Punkter, som er navnt foran,
er et meget stort Antal detaillerede Forholdsregler,
som bestemmer Kalkulationen og Fordelingen af Ti-
merne vedrgrende mange forskellige Slags Arbejde og
Tjencster og for forskellige Stillinger indenfor Per-
sonalet.

Overarbejde.

Alle de Forholdsregler, som er undersegt paa de
foregaaende Sider, omhandlede normal Arbejdstid.
Denne kan eventuelt blive udvidet af mange forskel-
lige Grunde: Uheld, paatreengende Reparationer paa
Materiel cller Tilbehor, Force majeure og undtagelses-
vise Arbejdsophobninger. I de forste 3 af disse Tilfeelde
tillader Reguleringerne Undtagelser fra den normale
Arbejdstid i den Grad, hvori det er nedvendigt for at
retablere normale Arbejdsbetingelser saa hurtigt som
muligt. Vedrerende undtagelsesvise Arbejdsophobnin-
ger anvendes almindeligvis Overarbejde i tilstreekke-
ligt Omfang til at faa Trafiken ekspederet saa hur-
tigt som muligt. Ved nogle Reguleringer er dog Mang-
den af Overarbejde begraenset, men der geres ingen
Forskel mellem de forskellige Formaal, i Anledning
af hvilke Overarbejdet fremkommer. I Belgien kan
Funktionaerernes Tjeneste, bortset fra Lokomotiv- og
Togpersonalet, forgges for at imedegaa ussedvanlig
store Trafikforegelser, indtil ikke over 10 Timer pr.
Dag i Lebet af ikke mere end 3 Maaneder i 1 Aar.
I Czekoslovakiet maa Overarbejdet ikke overstige 240
Timer aarlig. I Danmark maa som almindelig Regel
Overarbejdet ikke overstige 15 Timer maanedlig for
Lokomotivpersonalet og 30 Timer maanedlig for det
ovrige Personale. I Frankrig maa Funktionarerne,
bortset fra Lokomotiv- og Togpersonalet, hgjst arbej-
de 175 Overarbejdstimer pr. Aar i Anledning af seer-
lige Arbejdsophobninger. I Spanien kan Arbejdstiden
paa Verksteder og i Tjenester, som ikke direkte er
forbundet med Toggangen, kun foreges efter Overens-
komst med de paageeldende Funktionaerer, og da kun
indtil 50 Timer maanedlig og 240 Timer aarlig. I
andre Tjenester kan Arbejdsdagen i seerlige Tilfeel-
de, hvor det ikke er praktisk muligt at give Persona-
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let fri, tvangsmessigt forleenges op til et Antal af
14 Timer daglig paa ikke over 2 sammenhangende
Dage og paa ikke mere end 10 Dage maanedlig. I
Sverige kan Arbejdsdagen forleenges med ikke over
30 Timer pr. Maaned og 150 Timer pr. Aar, hortset
fra Tilfelde, hvor der indtraeffer Ulykker eller andre
uforudsete Omstendigheder.

Betalingstaksten for Overarbejde er sadvanligvis
hojere end normal Takst. T Belgien er Forhgjelsen
25 pCt. for de forste 2 Timer, 50 pCt. for de ovrige,
samt 100 pCt. paa Sendage: i England og den irske
TFristat geelder 25 pCt. for Overarbejde om Dagen og
50 pCt. for Overarbejde om Natten samt i adskillige
Tilfeelde paa Sendage; i Ungarn gelder 25 til
100 pCt. og i Polen fra 50 til 100 pCt. under Hen-
syn til den paageeldendes Stilling, Arbejdstimernes
Antal og Antallet af Dage; i Litauen gaelder 50 pCt.
for de forste 50 Timer i Lobet af 1 Maaned og der-
efter 100 pCt.; i Norge gelder 50 pCt.; i Portugal
25 pCt.; i Spanien ligeledes 25 pCt. for alt frivilligt
Overarbejde og 25 pCt. for de forste 2 Timer obliga-
torisk Overarbejde og derefter 50 pCt.; i Schweiz
gaolder 25 pCt.

Som Helhed synes baade Reguleringerne vedrgren-
de Overarbejde og Grundene til dette, samt det tilladte
Maksimum og Betalingstaksterne at veere nogenlun-
de de samme, som er almindelige i Industrien.

Almindelige Principer for et internationall Regule-
rings-System.

Den foregaaende Oversigt viser, at de forskellige
Landes Reguleringer med Hensyn til Arbejdstid i
Jernbaneforetagender indeholder overordentlig deta-
illerede Forholdsregler paa et meget stort Antal Om-
raader vedrerende saavel Tjenestetiden som Orga-
nisationen indenfor Jernbanearbejdet. Det vilde
vare meget vanskeligt for en international Regule-
ring at folge Landenes Eksempler i saa Henseen-
de, idet Detaillerne varierer fra Land til Land og
fra det ene Jernbanesystem til det andet. De Regler,
som er praktiske i et taet befolket Land med et fint-
delt Jernbanenet, stor Trafik og korte Strakninger

og ot stort Antal Depoter, hvilket altsammen betin- 1

ger, at Rejserne hliver forholdsvis korte, vilde veere
fuldsteendig uwanvendelige indenfor et sparsomt be-
folket Land med faa spredte Jernhanelinier, paa
hvilke Trafikken er svag, Afstandene ofte meget lan-
ge og Depoterne beliggende langt fra hinanden, saa at
Funktion®rerne faar meget lange Rejser at foretage.
Selv indenfor et Land kan de forskellige Jernbaneli-
nier udvise meget forskellige Forhold. Hvis en inter-
national Regulering skulde soges gennemfert fuld-
steendig i hver Detaille og daekke ethvert Punkt, som
omhandles i Landenes egne Reguleringer, paa en saa-
dan Maade, at der blev indbyrdes Overensstemmelse,
vilde en seerlig Konvention om Jernbaner aabenbart
vare nadvendig. Da en saadan Konvention skulde
omfatte saa mange detaillerede Forholdsregler, vilde
det veaere overordentlig vanskeligt at opstille den, og
endnu vanskeligere at finde Formler, som kunde deek-
ke Landenes forskellige Praksis i enhver Henseende.
Resultatet vilde blive enten saa elastisk, at den prak-

tiske Nytte blev ringe, eller ogsaa et saa stift vir-
kende System, at der vilde rejse sig vedvarende Van-
skeligheder ved dets Overholdelse.

Det synes derfor at maatte foretraeekkes simpelt
hen at tillempe Grundprinciperne for international
Regulering af Arbejdstiden i industrielle Foretagen-
der efter Jernbaneforetagendets Tarv. Dette kan ske
ved at stipulere visse almindelige Normer indenfor
Konventionens Rammer og at overlade de enkelte
Landes Regulerings-Ordninger at give den narmere
Udfyldning af disse Normer under Bibeholdelse af
Detail-Reglerne, der jo beror paa en lang Erfaring.
T hvert Fald maa de almindelige Normer anerkende
de 2 Hovedkrav, som er navnt ovenfor, og som
overalt viser sig under mange forskellige Former i
Landenes Reguleringer:

1. det nedvendige i, at Foretagenderne har en be-
tydelig Bevagelsesfrihed i Fordelingen af Ar-
bejdstimerne;

2. det nedvendige i. at der ved Opgerelsen af Ar-
bejdstimerne tages Hensyn til alle Perioder,
hvorpnder Funktionseren ikke er beskaeftiget med
effektivt Arbejde men med Tjenester, som krea-
ver ringe Anstrengelse eller Agtpaagivenhed og
undertiden bestaar i simpel Ventetid.

Hvis Foretagenderne skal have den fornedne
Bevagelsesfrihed ved Opstillingen af Timetabellerne
for deres Personale, maa Reguleringerne fastsatte,
ikke en daglig eller ugentlig Tidsgreense, men kun det
gennemsnitlige ugentlige Arbejdstimetal. Der maa
altsaa vaere en hetydelig Beveagelsesfrihed for Bereg-
ning af dette Gennemsnit med Hensyn til baade den
Periode, over hvilken den maa beregnes og det
maksimale Timetal, der maa anvendes indenfor 1 Dag
eller Uge. Dette kan opnaas indenfor den internatio-
nale Regulering ved ikke at fastseette en Greanse for
Perioden, over hvilken Gennemsnittet skal bheregnes,
ved ikke at fastseette Betingelser for Arbejdstimer-
nes Fordeling og ved at tillade Foretagenderne, for-
udsat at de ikke overskrider det fastsatte Gennem-
snit, at overskride det daglige eller ugentlige Maksi-
mum, som maatte blive foreskrevet for Industrien i
Almindelighed. Saadanne meget elastiske Regler vilde
imidlertid give Mulighed for Misbhrug; Regulerin-
gerne skulde derfor foreskrive, at de dertil kompe-
tente Autoriteter efter at have raadfert sig med Ar-
bejdsgivernes og Arbejdernes Organisationer (eller i
hvert Fald Reprasentanter for Arbejdsgivere og Ar-
bejdere) skulde fastsatte Regler for den mere detail-
ferede Gennemforelse af disse Regler. Paa denne
Maade vilde Jernbanerne med Bibeholdelse af den
generelle Ramme for den internationale Regulering af
Arbejdstiden have stor Bevagelsesfrihed ved For-
delingen af Arbejdstimerne, saaledes at disse placeres
til Styrelsernes Disposition paa bedst mulig Maade,
under Hensyn til Trafiktjenestens seerlige Tarv.

For DPersoner, der er beskaeftiget med forbere-
dende og supplerende Arbejde, og Personer, der er
heskeeftiget med Tjeneste, som efter deres Natur
indeholder lange Perioders Uvirksomhed, hvorunder
de ikke behover at udfolde nogen fysisk Anstrengelse
eller vedvarende Agtpaagivenhed, eller hvorunder de
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simpelthen kun skal vere til Disposition for det
Tilfeelde, at der bliver Brug for dem, maa de inter-
nationale Reguleringer simpelthen fastsatte en gene-
rel Regel om Granserne for Overskridelse af den
normale Arbejdstid. Her vil det atter vaere nedven-
digt for de hertil kompetente Autoriteter i hvert
Land at udstede Regler om det maksimale Antal
Arbejdstimer, det maksimale Antal Ventetimer eller
det maksimale Antal Tjenestetimer, hvorunder Funk-
tionaeren er til Disposition; disse Regler maatte ba-
seres paa de eksisterende Reguleringer vedrerende
Forholdet mellem Ventetid og aktuel Arbejdstid eller
de Koefficienter, som er fastsat for visse Tjenester.

Forholdsregler af denne Art, givet ved en inter-
national Regulering, vilde saaledes sikre, at de
grundlaeggende Reguleringsprincipper vilde blive
anvendelige for Jernbanerne, medens alle Detailler
vilde blive overladt til de kompetente mnationale
Autoriteter. Disse Autoriteter kunde da tage For-
holdsregler til at indrette de unationale Reguleringer
paa en saadan Maade, at de stemte overens med de
internationale Normer.

Som navnt ovenfor synes der ikke at veere nogen
Grund til, at de nationale Reguleringer vedrerende
Overarbejde paa Jernbaner skulde afvige vesentlig
fra de herom galdende almindelige Regler i Indu-
strien. De almindelige Regler, som indeholdes i de
internationale Reguleringsprincipper for Industrien.
vil paa dette Omraade vere anvendelige paa Jern-
baneforetagender uden vasentlig Forandring.

FRA MEDLEMSKREDSEN

Tidstab under Korselen.

Efter at Togenes Koretider er blevet indskraenket
samtidig med, at Lokomotiverne ikke mere plejes
saa omhyggeligt som tidligere, hvilket sidste har
til Folge, at det ofte er ugerligt at forcere Kerselen
op til den Hastighed, der er nedvendig for at holde,
endsige indvinde Tid, forekommer der ikke sjeldent
Tidstab under Kerselen. Dertil kommer de selvfel-
gelige Tidstab, nemlig paa Grund af de mange
midlertidige Nedsattelser af Keorehastigheden, ikke
sjeldent til 30 km Timen og ofte i lange TPerioder.

Disse Forhold er 2. Distrikt lige saa kendt med
som Lokomotivpersonalet, det virker derfor irri-
terende, naar Distriktet idelig foresperger Lokomo-
tivfererne om Grunden til Tidstabet f. Eks. mellem
Fredericia og Vejle. Paa denne Straekning har der
i lange Tider vaeret Hastighedsnedsattelse til 30 km
gennem Pjedsted Station i en Laengde af ca. 2 km.
Koretiden med Hurtigtogene over Strackningen Fa—
Vjer 23% & 24 Min,, saa jeg vil antage, at i hvert
Fald alle, der er straekningskendt her, vil forstaa,
at Tidstab er en Selvfolge.

Grunden til Tidstab under Korselen skal selvsagt
i al Almindelighed paaferes Rapporten, men naar
Tidstabet er foranlediget ved midlertidig Hastigheds-
nedsattelse, der straekker sig over lange Perioder
og undertiden i stort Antal, kan jeg nu alligevel ikke

taa mig selv til at rapportere det hver Dag. Det er
fornuftigvis ikke alle Bestemmelser, man skal efter-
leve bogstavelig, det vilde ogsaa blive svert. Der
har f. Eks. her i Aarhus veret Opslag, hvor man
henstillede, at Lokomotivernes Vandforsyning i Fa.
indskraenkedes til det mindst mulige. Henstillingen
blev efterkommet, man fyldte Tenderen helt op i
Vejle, selv om der i den Anledning tabtes et Minut
paa Stationen, og det troede man var, som det skulde
vaere, men om Forladelse, nyt Opslag med Henstil-
ling om ikke at forsinke Togene paa Grund af Vand-
tagning.

Maskinbestyrer Krag har indskaerpet, at Loko-
motivfererne neje overholder de nedsatte Korehastig-
heder, hvilket er rigtigt og ufravigeligt, men hvorfor
kommer Distriktet da med Foresporgsler om Grunden
til Tidstab, der netop er foranlediget heraf.

Hvis Distriktet tror, at der uden Grund tabes
Tid under Keorselen, saa er det slemt paa Vildspor.
Det ligger nu engang Lokomotivigrerne i Blodet, at
de vil fremad, og hvis der tabes Tid, aergrer det dem
ligesaa meget som det forundrer de Herrer i Di-
striktet.

Find noget mere nyttigt at beskaeftige de Herrer
Foresporgere med, og lad os blive fri for Fore-
sporgsler, der kan vaere en Fare for, at Lokomotiv-
forerne lader sig provokere frem til ikke at over-
holde de nedsatte Korehastigheder.

J.

Udflytning af de fremskudte Signaler.

I Tilslutning til den ledende Artikel i sidste Nr.
af Bladet, hvori bl. a. Udkigget og Synlighedsforhol-
dene ved Signalerne omtales, ensker underskrevne
at henlede Opméerksomheden paa, at dersom det
fremskudte Signal foran Gjedernp Blokpost havde
veret ude i 800 m Afstand, saaledes som de nve
Trebegrebssignaler foran Hovedstationer paa Baner
med Lyntogstrafik er det, vilde Lyntoget sikkert have
kunnet holde for Blokpostens Stopsignal.

D.L.F. har jo segt om, at Afstanden mellem de
fremskudte Signaler og Hovedsignalerne overalt ud-
vides til 800 m, og at dette ikke indskrenkedes alene
til visse storre Stationer: men Anmodningen var for-
gaeves.

Mon det ikke var paa Tide at tage dette Spergs-
maal op til Overvejelse paany, eller endnu bedre om-
gaaende at paabegynde Indfarelse af navnte frem-
skudte Signaler. Det kan ikke blive uoverkommeligt
og vil betyde en meget stor Forbedring af Sikker-
heden. Naar det tages i Betragtning, at et Damptog
paa ca. 4 Vognladninger med 100 km Hastighed
bruger ca. 1000 m til Opbremsning, og ved Fald paa
Linien samt i fedtet Fore endnu mere, maa det kunne
forstaas, at en Andring i de bestaaende Forhold
er absolut paakraevet. Som det er nu med 400 m
Afstand mellem Signalerne, er Forholdene uudhol-
delige og slider sin Mand op i Utide.

Koretiden vil en Lokomotivferer jo altid seette
en Kre i at overholde, og selv om den for Tiden
kan vaere skrap, lader det sig i Almindelighed gore,
og det kan heller ikke neegtes, at Tempoet for saa
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vidt virker forfriskende; men hvorfor denne hasar-
derede Tingenes Tilstand, naar man betaenker, hvad
det i usigtbart Vejr koster Landet over: Opbremsning
for alle Signaler, og derefter foroget haard Korsel
for at indhente den ved Opbremsningen tabte Tid,
kan det vel nok formodes, at Omkostningerne ved
en Forbedring i Signalforholdene hurtigt kan for-
rente sig. Det giver Beskaftigelse til en DNel Menne-
sker, slider ikke saa meget paa Personalets Nerver,
og sidst, men ikke mindst, det giver oget Sikkerhed
for Publikum, og det maa vere Statsbanernes for-
nemste Pligt.

Hvad der i Jjeblikket laves for at bede paa For-
holdene er kun Lapperier, som langtfra er tilfreds-
stillende, og som koster en Masse Penge. uden at
den egentlige Hensigt, fuld Synlighed paa Signalerne
og aget Sikkerhed for Driften. opnaas.

Lad mig som et Iksempel pege paa Indkerselen
til Ringsted fra Englerup, dér danner Linien foran
Signalet saa godt som en Halvcirkel. og der er
ingen Mulighed for ved Udflytning af begge Signa-
ler at skabe bedre Synlighed. Faremomentet, altsaa
Hovedsignalet, skal stadig falge med ud., naar det
fremskudte Signal flyttes. hvis man skal overholde
de 400 m Afstand, og det skal man jo desveerve. Efter
megen Segen og mange Praveopstillinger, gaar man
da med til at opfere en Galge, og derpaa anbringe
et fremskudt Signal, som bliver 8 m hoaijt, en Uting.
som Signalkommissionen kun ugerne gik med til:
men der fandtes ingen bedre Lesen.

Et fremskudt Signal ber anbringes umiddelbart
il hejre for Sporet. det ber ikke veere over 3,5 m
hejt. og det ber have kunstig Baggrund, men des-
vierre er de fleste af vore fremskudte Signaler baade
for heje og uden kunstig Baggrund. Korte, gennem-
brudte Arme, som det om Dagen neesten er umuligt
at se, foar man er lige ved Signalet, saaledes ser
Armene ud paa alle Signalerne paa Midthbanen, naar
saa tilmed det kulerte Glas er anbragt midt paa Vin-
gen og ikke i Nakken af denne, synes Vingen endnu
kortere.

Det skal her siges, at jeg som Signalkommissions-
medlem i 1. Distrikt meder den storste Forstaaelse
og Imodekommenhed hos samtlige Kommissionsmed-
lemmer; men gennem egne Tagttagelser er jeg kom-
met til den Overbevisning, at der findes en Over-
instans, hvor Signalkommissionsbeslutninger behand-
les paa en saare nonchalant Maade. med det Resul-
tat, at Sagerne forhales i Maaneder, ja Aar. T denne
Forbindelse skal navnes, at det har taget fire
Maaneder at overveje de stierkt paakravede Forbed-
ringer paa Kystbanen.

Endnu verre stiller Sagen sig med et Signal som
Blokposten mellem Kvarkeby og Borup. Jeg har
skrevet derom Gang paa Gang og varet i Forbin-
delse med snart sagt alle, som kunde taenkes at have
med Sagen at gore, og faaet at vide, at man ser
med Forstaaelse paa det; men stadig ingen Forbed-
ring. Og det fremsatte Unske gaar kun ud paa Blok-
signalets Deling til to, enkeltarmede Signaler. Def
maa vere et rimeligt Forlangende, at vedkommende.
som forhaler Sagerne, tager med ud og ser paa For-

holdene, saa de paa Mederne besluttede &ndringer
hurtigt kan foretages uden alle disse langvarige
Overvejelser. Med Hensyn til de fremskudte Signa-
lers Anbringelse i 800 m Afstand foran Hovedsigna-
lerne, maa siges, at de Hindringer, som har verel
for i Tiden med Armsignaler og Traadtraek til disse.
jo helt er bortfaldet ved Indforelse af vore udmeer-
kede Daglys-Blinksignaler, som kan udflyttes paa
lige saa lang en Afstand som Llektricitet kan virke,
og det siger noget. Man fristes til at sige, som Tor-
denskjold sagde til Feestningskommandanten, jeg tror
det var i Marstrand: »Hvad neles der efter?«

K. R. J. Olsen.

-DAMPLOKOMOTIVER MED PAKRUM

Til at fremfore saavel smaa Hurtigtog over
leengere Straekninger som Persontog i Lokaltrafik
paa lette Baner har de @strigske Forbundsbaner
konstrueret et 1 B 1-Tenderlokomotiv paa 400 HK
med en forholdsvis lang Tender, hvoraf den bageste
IEnde udger et 1,7 m bredt og 2,2 m langt Pakrum.
Lokomotivfabrikken Floridsdorff, Wien, har bygget
to Lokomotiver af denne Konstruktion. Som Billedet
viser er Forerhuset 8-kantet og har sin Plads om-
trent i Lokomotivets Midte. Af Hensyn til Enmands-
betjening af Lokomotivet er der sorget for god Til-
geengelighed fra Toget, idet der i hver Ende findes
en Overgangsbro, og hele Lokomotivet er omgaerdet
af Gelender fra Overgangsbroerne til fire Dare i
Forerhusets Hjorner. Cylinderanordningen er Tvil-
ling med Heusinger-Ventilstyring, GCylindrene er
200 X 570 mm, Damptrykket 16 Atm. Drivhjulene
er kun 1410 mm, men ikke desto mindre er der paa
Proveture opnaaet en Hastighed af 119 km/T ved
435 Omdr./Min. I begge Ender er Hjulene anordnet
i en Bissel-Truck med 60 mm Sideforskydning.

Kedlen har svejset Kobberfyrkasse med kun 0,83
m? Risteflade og kombineret Kul- og Oliefyring,
saaledes at Brandselsolien indsprojtes og forbreendes
over et Kulfyr paa Risten, og Anvendelsen af mere
eller mindre Kul eller Olie kan tilpasses efter For-
holdene. PPaa langs henad Rundkedlen ligger en
4-kantet Pladejernskasse, som overdaekker Domen
og noget af Skorstenen. Selve Domen er ved dennc
Anordning taget i Brug som Dampfordelingsstykke
med 9 Dampventiler, hvis Spindler med Haandtag
rager udenfor Beklaedningen. Kedlen fodes af en
Foedepumpe med Forvarmning. Hertil tjener den for-
reste Ende af Vandkassen paa den venstre Side som
Varmtvandsbeholder, og den forreste Del af samme
som Lavtryksforvarmer. I denne blandes noget af
Spildedampen fra Cylindrene med Vand og forteettes,
hvorved Vandet faar en Temperatur af 100 Grader.
Fodepumpen, som sidder til venstre paa Regkamret,
suger det opvarmede Vand og trykker det gennem
Hojtryksforvarmeren, hvor det af Foedepumpens
Spildedamp ophedes til 115 Grader. Overskud af
Fodevand leber tilbage til Varmtvandsbeholderen, og
der haves saaledes altid varmt Vand. Denne Anord-
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3200

7660

11200

Damplokomotiv

ning skaaner Kedlen for Afkeling og sparer 12 pC(t.
Vand og 14 pCt. Brandsel. Til Reserve haves en
[njector.

De to forste Lokomotiver har varet i Brug nogle
Maaneder og overgaaet alle Forventninger i Yde-
evne. De fremforer paa horisontal Bane 3 Truck-
vogne paa 10,9 Vgl. med 100 km’s Hastighed i Ti-
men. Paa Stigninger 1| : 100 fremfores samme Tog
med Hastigheder paa henholdsvis 55 og 65 km/T.
Efter de gode Resultater er der bestilt 8 nye Loko-
motiver af samme Type.

ENGELSK JERNBANETOG PAA
UDSTILLINGEN I CHICAGO

Til den store Udstilling i Chicago sendte London—
Midland and Scottish Railway et helt nyt Jernbane-
tog for at vise Amerikanerne, hvordan man rejser i
gamle England. Toget var ikke noget Luksustog,
men bestod af to 1. Klasses og to 3. Klasses Vogne
og to Sovevogne henholdsvis 1. og 3. Klasse, og til-
lige en Spisevogn. Kekkenet i Spisevognen var ud-
rustet med elektriske Kogeindretninger, hvortil
Stremmen leveredes af to Dynamoer, som drives af
en 2-takts Dieselmotor.

Med Toget fulgte Lokomotivet The Royal Scott,
der var det forste 3-koblede Lokomotiv til at frem-
fore Eksprestogene London—Skotland. Nu haves et
stort Antal af denne Type med 3 Cylindre 400:<660
m/m, 18 Atm Damptryk og en Trakkekraft paa 15
Tons.

En stor Damper tilherende Kanada Pacifik-Jern-
banen overforte Lokomotivet og Vognene til Amerika.
De vejede ialt 395 Tons og blev af en 150 Tons Flyde-
kran anbragt paa Jernbaneskinner, som i den Anled-
ning var fastgjort paa Skibets Dak. For at verne
Toget mod Seens Paavirkning blev det overtrukket
med en beskyttende Voksoplesning.

Til at fere Lokomotivet under Damp med Toget
fra Montreal til Chicago medfulgte en engelsk Lo-
komotivierer og Lokomotivfyrbegder. Paa denne Tur

med Pakrum.

har 200000 Personer beset Toget. Tilstremningen
var naturligvis sterst i New York, hvor 42 000 Men-
nesker paa New York Central- eller Pensylvania Ba-
negaarden gik det hele igennem. Paa Banegaarden
i Huntingdon var der 400 Mennesker paa Perronen,
da Toget kom, endskent det var Klokken 2 om Nat-
ten. De navnte to engelske Lokomotivmeend blev af
den amerikanske Lokomotivmandsunion udnavnt til
Aresmedlemmer.

STATSFUNKTION £RERNES
LAANEFORENING

Opmcerksomheden henledes paa, «al Lokomotivierer
L M. Schwmidt, Svinget 17, 3., Kebenhavn S. (TIf.
Amager 3147 x) er wvalgt til vor Organisations Repre-
sentant i Statsfunktion®rernes Laancforening.

STATSBANEPERSONALETS SYGEKASSE

Det sker javnligt, at Interessenter, hvis .ligteskab op-
heves ved Separation eller Skilsmisse (eller hvis Sam-
liv med Hustruen afbrydes uden Separation eller Skils-
misse), ikke underretter Sygekassen herom, ligesom det
h@®nder, at Interessenterne ved Indgaaelse af nyt Algte-
skab ikke giver Underretning herom til Sygekassen. Man
henleder i denne Anledning Opmerksomheden paa, at de
paageldende ved at undlade at bringe disse — i Ved-
teegtens § 4, Stk. 5, omtalte — Formaliteter i Orden vil
kunne paadrage sig meget betvdelige ekonomiske Tilsvar.

Det er i det hele taget af Vigtighed, at Sygekassen
underrettes om enhver af de i ovennavnte Bestemmelse
omtalte Forandringer, bl. a. om Flytning (ogsaa Flyt-
ning inden for samme By), samt naar Bern fylder 15
Aar og dermed skal udtreede af Sygekassen.

I den ved Doktor P. Agcrbeeks I'ratreeden den 1.
Januar 1936 ledigblivende Post som Jernbanelege i 168,
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Leegedistrikt Doktor .J. (.

H. Agerbak.

Ribe har Bestyrelsen ansat

Langere fremme i Bladet optrykker vi Sygekassens
Regnskab for det forste Aar under den nye Ordning, der
er et Overskud paa ca. 86500 Kr. Interessenter, som
ansker Regnskabet leveret, vil faa dette tilsendt, naar
de til Sygekassens Kontor fremsender Anmodning herom.

KONG CHRISTIAN DEN IX' FOND

Af Kong Christian den 11X Understottelsesfond ved
de danske Statshaner vil der den 29. .Januar 1936 kunne
uddeles ca. 1400 Kr. i Portioner a 100 Kr. Ansegninger
om at blive delagtig i Uddelingen maa for at komme
i Betragtning indgives inden Udgangen af indevarende
Aar til et af DBestyrelsens Medlemmer eller til Personal-
og Regnskabsafdelingen, hvor ogsaa Blanket til Ansegning
kan faas.

Blanketten, i hvilken ethvert Spergsmaal maa besvares
nejagtigt, er lydende paa saavel narvaerende Fond som
Statsbanernes Jubileumsfond, der uddeles samtidig, og
Ansegningen betragtes som galdende begge Fond, hvis
ikke andet anfares. Af det sidstnavnte Fond uddeles
2500 Kr. i Portioner a 100 Kr.

Bestyrelsen hestaar af:

Gieneraldirektor Knutzen,

Overassistent P. K.
bhanegaard,

Lokomotivfarer .J. S. E. Kuhn, Kalundborg,

Trafikinspektar J. Okkels. 2. Distrikt, Aarhus,

I'uldmeegtig .J. Rohleder. 1. Distrikt. Kosbenhavn.

Lokomotivfarer [.. M. Schmidt, Kobhenhavns Godshane-
gaard,

Baneingenior K. A. Thomsen, 1. Distrikt, Kebhenhavn,

From Hansen, Kabenhavns Hoved-

Fuldmagtig ¥Frk. Westergaard, Trafikkontoret. Keoben-
havn, og
Trafikkontrolar C. J. M. Wieth, 1. Distrikt. Kobenhavn.

JURILEUM

Den 1. Januar 1936 kan Lokomotivfarer .J. M. Nej-
land, Sennelsgade 12, Randers, fejre 25 Aarsdagen for sin
Ansattelse som Lokomotivmand.

Randers Afdelinger bringer Jubilaren vor bedste Lyk-
onskning med Tak for de Aar, du har virket blandt
os, og ensker dig Lykke og Sundhed i de kommende Aar.

A. B.

JULEFESTER

D. L. F.s Festkasse i Aarhus afholder sit aarlige Jule-
trie 1 Mstergades Forsamlingshygning den 5. Januar 1936.
Medlemmers Foraldre og Svigerforaeldre har gratis Ad-
Pensionerede Lokomotivmend gratis Adgang.

Festudvalgel.

gang.

De kobenhavnske Afdelinger af Motorfarere og Loko-
motivfyrbadere afholder deres aarlige Juletre Lerdag d.
Il. Januar 1936 i Studenterforeningens Lokaler, Vestre
Boulevard. Indtegningslister og Program er ophangt paa
Opholdsstuerne. Alle Lokomotivmand er velkomne.

Festudvalget.

LANTERNEN

Den 15-aarige Stiftelsesfest afholdes . 5. Marts 1436.
Naermere Program og Indtegningslister vil blive ophaengt
paa Opholdsstuerne. Bestyrelsen.

STATSBANEPERSONALETS
SYGEKASSE

Regnskab for
Aaret 1. April 1934 til 31. Marts 1935.

INDTAGT Kr. 0.

1. Bidrag fra Interessenter ............ 1099 396. 16

2. Statstilskud fra Socialministeriet .... 233839. 00

3. -— - Statsbanerne ....... 50 000. 00

4. Udbytte af Obligationer samt Renter 2969. 15

5. Forskellige Indtaegter ............... 7616. 75
6. Administrationshidrag fra Invalidefor-
sikringen (5 pCt. af indbetalt Tnvali-

deforsikringspraemie) ............... 7672. 49

1 401 493. 55

Invalideforsikringspremie 153 449. 57

8. Renter og Udbytte af 1. E. Rovsings

d B i R R I - i, © B O 160. 00
9. Renter og Udbytte af Jernbaneman-
dens Legat ........................ 35. 34

1555 138. 46
Jernbanemandens Legat: Udbetalt ud-

over de i Aarets Leb indkomne

Renter . ..............cccvvun.n. 0. 66
1555 139. 12
UDGIFT Kr. 0.
1. Lagehjelp .................... ... . 434 716. 38
2. Sygehusbehandling ................. 263 433. 85
3 eMedicing 5. oo aeroee TR E 1 e 338 328. 94
4. Bandager, Bade, Massage o. 1. ...... 70012. 36
5. Tandplejes ... . %l Poristi. . k. 1% 76011. 90
6. Barselhjelp ....................... 11 490. 00
7. Befordringsudgifter ................ 2160. 20
8. Kontorudgifter ..................... 16 759. 07

9. Udgifter til Administration (Bestyrel- -
se, Revision m. v.) ................ 3544. 25
10. Forskellige Udgifter ............... 9 066. 48
At overfere ....1225523. 48
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1 314 908.

Overfort
11. Arbejde vedrorende Invalideforsikrin-
(T M L LR U AU otk R
12. Begravelseshjelp ...................
13, Invalideforsikringen: Kr. 0.
a. Administrationshidrag
til Sygekassen: 5 pCt.
af indbetalt Invalide-
forsikringspramie 7672. 49
b. Andre Udgifter ...... 1 505. 68
¢. Udbetaling til Invali-
deforsikringsfonden . 108 344. 38
14. Understottelse af 1. K. Rovsings
Legat, . ;.. .c.. S WTINAY ...
15. Understottelse af Jernbanemandens
Egt] | e o il Sriemlietioin . .
Svgekassen: Overskud, Kr. =6 585,43,
der i Henhold til Bestyrelsesheslut-
ning fordeles saaledes: R et
Reservefonds Konto . 65 000. 00
Kapital Konto ...... 21 585. 43
Tnvalideforsikringen: Rest af indgaa-
et, endnu ikke til Tonden indbetalt
Invalideforsikringspraemie ........
Status pr. 31. Marts 1935.
AKTIVER Kr. ¢
I2eservefondens (Obligationsbhe-
holdnings . S-St el go .y & 9 950. 00
P. E. Rovsings Legats Obliga-
tionsheholdning . ............ 4000. 00
Jernbanemandens Legats Obliga-
tionsheboldning . .......... 1 000. 00
Beholdning i Kassererkontoret:
Vedrorende Sygekassen . ...... 48 127. 68
Invalideforsikringen 71 668. 93
I’. E. Rovsings Le-
gat ... e 40. 00
Jernbanemandens
0 500 080 o0 ab s 1. 67
Mellemregningskonto med Aaret
1935/36:
Vedrorende Sygekassen . ...... 47 980. 14
Invalideforsikringen 590. 79
PASSIVER Kr. 0.
Sygekassens Kapital- Ke. 0.
Konto:
Saldo pr. 1/4 1934 .. 19472. 69
Ifig. Driftsregnskabet:
Andel i Overskud . 21585. 43
At overfere .. 410538. 12

7 888
81 495

117522
160.

36.
| 432 626.

86 535.

35 927.
1555 139.

Kr.

14 950

- 119 838.

48 571.

183 359.

Kr.

... 1225523, 4R

Bl
. 83

1

o
=0

00

00
67

43

R}

12

9]

.00

23

23
51

9.

Overfort .. 41058. 12
Sygekassens Obli-

gationsheholdning,

der i H. t. Bestyrel-

sesheslutning over-

fores til Reserve-

fondens ... o855 | o

Sygekassens Reserve-
fonds-Konto:
Iflg. Driftsregnskabet:
Andel i Overskud . 65000. 00
Overf. fra Kapital-
Konto: Sygekassens

Obligationsbheh. 9 950. 00

Invalideforsikringens Kapital-Konto

P. E. Rovsings Legats Kapital- Kr.
O oo to0% 0 ado 92 Boo ot o o 4 000.
samt de ved Udgangen af

Aaret endnu ikke udbetalte
Renter. - sxis 0. 379, 20 40.

Jernbanemandens Legats Kapi-
el ontopsalor 1ot s ot aon 1 000.
samt de ved Udgangen af

Aaret endnu ikke udbetalte
Renter: visiumnayesaass il

74 950.

183 359.

106 058.
72,259,

4 040.

1 001.

~] =
(O3 N4

00

67
51

Regnskabet er revideret og fundet i Overensstemmelse

med foreliggendo Bilag.

Kebenhavn, i Oktober 1935.

C. Wieth.

R. Kantse.

Antallet af Interessenter udgjorde den 1. April 1934
21179 og den 1. April 1935 21043, hvoraf henholdsvis

872 og 921 har anmeldt Privatiege.
Antallet af Personer udgjorde den

54 296.

Begravelseshjelp er i Aaret 1934—35 udbetalt for
611 Dadsfald, nemlig for 298 Interessenter, 266 Hu-
struer og 47 Bern.

Automatisk fyrede Lokomotiver.

1.

April

1935

Det amerikanske Firma Baldwins Locomotive Works
har konstrueret et Rangerlokomotiv med automatisk Fy-
ring. Lokomotivet feores med Olie. Braenderen kan ind-
stilles i tre Lag, og Olietilferslen lukkes automatisk, saa-
snart et vist Damptryk er naaet, og aabnes atter, naar
Trykket synker. Man skal have opnaaet gode ekonomiske
Resultater, og Olieforbruget er ringe i Forhold til Kul-
forbruget. Kun 35 pCt. af ved Kulfyring brugte Kalorier
kraeves der til Oliefyring. Paa Grund af, at Oliefyringen
passer sig selv, tjenstger der kun én Lokomotivferer paa
Maskinen. Dette Forhold er al Opmerksomhed veerd fra

Tagforeningernes Side, thi man kan sjeldent forudsige,
I.T.F.

hvad Udviklingen kan blive.
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Et nyt Burlintorn Zephyrtog.

Et nyt stremlinet Zephyrtog er nylig leveret til Chi-
cago—Burlinton and Quincey Railroad. Toget, som har
faact Navnet Mark Twain Zephyr, er af let Konstruktion
og drives af en diesel-elektrisk Motor paa 600 HK. Toget
bestaar af fire Vogne og skal indsattes i Trafiken paa
Straekningen Burlinton—St. Louis. Afstanden mellem
disse to Byer er 442 eng. Mil, som man regner med at
kunne tilbagelegge paa 11 Timer 40 Minutter inklusiva
23 Ophold for Ind- og Udstigning. I.T.F.

L. M. S. R. anvender Talefilm.

For at gere Personalet mere fortroligt med Jernba-
nernes Organisation og med visse Dele af disses Virk-
somhed benytter L.M.S.R. sig af Talefilms. For Tiden
vises der to Films i ca. 40 storre Byer. Den ene Film,
>Nummer 6207 — En Studie i Staal«, viser, hvorledes en
at de storre Lokomotivtyper bliver til, og den anden,
»P’ermanent Waye, Arbejdet paa Banelinien. Der er tid-
ligere blevet anvendt Films i Undervisningsejemed, men
i Aar anvendes for forste Gang Talefilmen. I.T.F.

En modig Handling af Vcerkstedsarbejderne wved
Centralveerkstederne for Sporvejene i Ziirich.

Under et socialistisk Vaelgermede var en Sporvejsmand
fra Zirvich blevet angrebet og mishandlet af en Gruppe
Fascister,der optraadte under Ledelse af en vis Reutling,
en renlivet Fascist, som arbejder ved Sporvejenes Central-
varrksteder 1 Zirich. Dagen efter, den 23. Oktober, be-
sluttede dette Vearksteds Personale paa et under Fagfor-
eningens Ledelse afholdt Mede at nedlegge Arbejdet og
ikke genoptage det, for Reutling var fjernet fra Arbejds-
pladsen. Tre Kvarter senere gav Vaerkstedschefen Ordre
til Reutling om at gaa, hvorefter Arbejderne genoptog
Arbejdet. Da de paabegyndte Arbejdet om Eftermiddagen,
saa de til deres Forbavselse, at Reutling var vendt til-
bage. Spontant forlod alle Arbejdere paany Varkstedet.
Maglingsforsegene fra Chefernes Side led Skibbrud over-
for Arbejdernes bestemte Forsaet, til ikke at ville arbejde
sammen med den Mand, der havde baaret sig saa gement
ad. Der blev forst Ro, da Politiet havde fjernet R. for
stedse. I.T F.

Nedseeltelse af de hollandske Jernbanemcends Pen-
sioner.

I Forbindelse med det store Underskud, som de hol-
landske Jernbanemands Pensionskasse har, har Regerin-
gen — som skal daekke Underskudet — nylig fremsat el
I'orslag i Parlamentet om at faa aendret Pensionsloven
med det Formaal at nedsatte Pensionerne for det alle-
rede pensionerede P’ersonale, medens Pensionsberegnings-
grundlaget for det aktive P’ersonale ligeledes skulde redu-
ceres. Regeringen foreslaar indtil videre at nedsatte Pen-
sionen med 10 pGCt. Det er Hensigten at gaa endnu len-
gere, om det viser sig nedvendigt. men i dette Tilfelde
vil Sankningen det forste Aar ikke overstige 10 pCt.
Pensionskassen har for Tiden ca. 20000 pensionerede.
hvis Pensioner sammenlagt udger godt 20 Millioner Gyl-
den pr. Aar. Trods en ekstra Indtaegt paa | Million Gyl-
den var Udgifterne i det sidste Aar over %4 Million
Gylden sterre end Indtaegterne. Pensionsfondens Kapital
androg den 1. Januar 1934 over 182 Millioner Gylden,
hvoraf 150 til 160 Millioner var investeret i Jernbanerne.

ISDRE"

Udncevnelse fra 1.—12.—35:
Haandvaerker E. F. Serensen, Centralveaerkstedet, Aar-

hus, efter Ans. iflg. Opslag til Lokomotivmester II i
Korser (min. Udn.).
Lokomotivfyrbeder A. M. Kristiansen Struer, til Loko-
motivferer, Padborg (min. Udn.).
Lokomotivfyrbeder A. S. Terkelsen, Kbhavns Godsbgd.,
til Lokomotivferer, Orehoved (min. Udn.).
Lokomotivfyrbeder A. F. Jensen, Kbhavns Godsbgd.,
til Lokomotivferer, Gedser (min. Udn.).
Lokomotivfyrbeder C. F. V. C. Bendixen, Struer, (il
Lokomotivferer, Skern (min. Udn.).
Endvidere efternaevnte efter Ansegning ifelge Opslag
og med Tjeneste som Elektroforere saaledes:
Lokomotivfyrbeder L. J. C. F. Schophuus, Kbhavns
Godsbgd., til Motorferer II, Enghave Mdpt. (min. Udn.).
Lokomotivfyrbeder V. Hansen, Kbhavns Godsbgd., til
Motorferer II, Enghave Mdpt. (min. Udn.).
Lokomotivfyrbeder T. I>. Jergensen, Kbhavns Gods-
hgd., til Motorferer lI, Enghave Mdpt. (min. Udn.).
Lokomotivfyrbeder C. A. Laursen, Kbhavns Godsbgd.,
til Motorferer 1I, Enghave Mdpt. (min. Udn.).
Lokomotivfyrbasder C. W. H. H. Gollmann, Kbhavns
Godsghd., til Motorferer II, Enghave Mdpt. (min. Udn.).
Lokomotivfyrboder J. R. J. From, Kbhavns Godsbgd.,
til Motorferer II, Enghave Mdpt. (min. Udn.).
Lokomotivfyrbeder P. A. N. O. Orbech, Kbhavns Gods-
bgd., til Motorferer II, Enghave Mdpt. (min. Udn.).
Lokomotivfyrbeder J. J. Viberg, Kbhavns Godsbgd.,
til Motorferer IT, Enghave Mdpt. (min. Udn.).
Lokomotivfyrbeder A. J. M. Hansen, Kbhavns Gods-
bgd., til Motorferer II, Enghave Mdpt. (min. Udn.).
Lokomotivfyrbeder F. N. Frederiksen, Kbhavns Gods-
bgd., til Motorferer II, Enghave Mdpt. (min. Udn.).
Lokomotivfyrbeder A. H. Hegelund, Kbhavns Gods-
bgd., til Motorferer 1I, Enghave Mdpt. (min. Udn.).
Lokomotivfyrbeder H. P. E. Hansen, Kbhavns Gods-
bgd., til Motorferer II, Enghave Mdpt. (min. Udn.).
Lokomotivfyrbeder C. C. L. Hansen, Kbhavns Gods-
bgd., til Motorferer 1I, Enghave Mdpt. (min. Udn.).
Lokomotivfyrbeder G. C. Christensen, @sterport, til
Motorferer II, Enghave Mdpt. (min. Udn.).

Forflyttelse efter Ansogning fra 1.—12.—35:
Lokomotivferer C. V. C. R. Laursen, Struer, til Aar-
hus H.
Lokomotivferer C. T. Lund, Brande, til Aarhus H.
Lokomotivferer A. K. Albertsen, Korser, til Nyborg.

Lokomotivferer V. Hansen, Skern, (il Nyborg.

Lokomotivferer A. Helt, Padborg, til Fredericia.

Lokomotivfsrer N. P. V. Madsen, Aabenraa, til Fre-
dericia.

Lokomotivferer A. G. R. Christensen, Gedser, til
Brande.

Lokomotivferer H. Jensen, Oddesund Nord (Depot-

forst.), til Struer med Opher af Funktion som Depot-
forstander.
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Lokomotivferer H. P. V. Pedersen, Orehoved, til

Korsor.

Afsked:

Lokomotivierer V. O. Hansen, Kbhavns Godsbgd., p.
Gr. af Svagelighed med Pension fra 31.—1.—36 (min.
Afsked).

Lokomotivigrer M. P. Madsen, Slagelse, p. Gr. af
Svagelighed med Pension fra 31.—1.—36 (min. Afsked).

Lokomotivfgrer A. Randa Jensen, Aarhus H., efter
Ans. p. Gr. af Alder med Pension fra 29.—2—36 (min.
Afsked).

Lokomotivferer A. F. C. Marx, Aarhus H., efter Ans.
p. Gr. af Alder med Pension fra 29.—2.—36 (min. Afsked).

Lokomotivierer J. A. Jensen, Langaa, efter Ans. p.

Gr. af Svagelighed med Pension fra 29.—2.—36 (min.
Afsked).
Ordensdekoration:

Lokomotivmester 1 J. Hendriksen, Iredericia, er af
H. M. Kongen under 20.—11.—-35 udnavnt til Danne-
brogsmand.

Dodsfald blandt Pensionister:
Lokomotiviorer P.

Pens. Olsen (Aarhus) — den 14

—10.—35.

Optagelse af ekstraordinere Medlemmer:

Pens. Lokof. Th. Madsen, Villa »Lee«, Ryvej, Hasle
pr. Aarhus, 1.—11.—35.
Pens. Lokof. S. L. Karlsen, Stadions Allé 27, St.,

Aarhus, 1.—12-—35.

Pens. Lokof. N. P. Pedersen (Stubager), Holbergsgade
1, Slagelse, 1.—12-—35.

Pens. Lokof. C. C. J.
vej, Nyborg, 1.—12.—35.

Pens. Lokof. H. P. Pedersen, Ringkebingsvej 33, 2.,
Aarhus, 1.—12-35.

Reftolse 17 -
ﬂrex%g@e%

Jorgensen, »Solhjem«, Tvaer-

Forsiden Afsnittene: Lokomotivfererkredsen, Motorfo-
rerkredsen og Lokomotivfyrbederkredsen @ndres saaledes:

Lokomotivforere:

L. M. Schmidt, Svinget 17, 3., Kbh. S., Tlf. Amager
3147 x.

Johs. Hansen, Frederiksbhjerg Torv 2,
6338.

V. Johansen, Marselisborg Allé 25, Aarhus.

3., Aarhus, TIf

Motorforere:
P. Jensen, Frederikssundsvej 15, 3., Kbh. N.
(. Christensen, P. Knudsensgade 34, Kbh. V.

Lokomotivfyrbedere:
K. Svendsen, Istedgade 79, 2.. Kbh. V., TIf. Eva 1876.
C. A. Jespersen, Sjellandsgade 46, 3., Aalborg.
A. Lonqvist, Laesseegade 6, 1., Aarhus.

Lokomotiviererafdelingerne:

Skive Underafd.: Repraesentantens Navn og Adresse
rettes til T. Thomasen, Hemmersvej 9, Skive.

Odense Underafd.: Reprasentantens Adresse rettes til:
Begebjergvej 34.

FosenCilavn,

Charles A. Hansenr

Vesterbrogade 35
Telf. Eva 692

Klaedning

50 Aar gammelt Specialfirma i Herreskraderi

_____Efteraar 1935

De vielger effer Deres Smag blandf 300 udsegfe

engelske og skofske Sfotfer og vi syr def etfer

Deres Onske som fineste HAANDSYET SKRZEDERI
fra Kr. 160,—.

Skreedersyet Maal-Konfektion med Efterprovning
i engelske og danske Stoffer fra......... Kr. 98,—.

De Herrer Tjenestemsend tilbydes Konto til kontante Priser.

Nerverende Nummer er afleveret paa Avispostkontoret den 20. December 1935.

REDAKTION: Soph. Jensen og E. Kuhn, forstnsevnte

ansvarhavende. Reventlowsgade 28, Keobenhavn V.
Telefon Central 7708.

ANNONCE-EKSPEDITION:

Reventlowsgade 28, Kgbenhavn V.
Telefon Central 7708 — Kontortid Kl. 10—4.

TJdgaar 2 Gange mdl. — Abonnementspris: Kr. 6 aarlig
Tegnes paa alle Postkontorer i Skandinavien.

Postkonto 20 541.

Frederiksberg Bogtrykkeri, Howitzvej 49.
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