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PERSONALEPOLITIK PAA LANGT SIGT

En af de Ting, Generaldirekter Knutzen
ved sin Tiltreedelse som Statshanernes overste
Lieder fremsatte Udtalelse om, var Personale-
politiken, som han onskede fort paa langt Sigt,
hvormed han mente, at der paa dette Omraade
skulde skabhes en rolig Udvikling, saaledes at
der Aar efter Aar fremkom naturlig Afgang
fra Tjenesten, naturlig IFForfremmelse og na-
turlig Tilgang.

Der er for os ingen Tvivl om, at General-
direktoren nojagtigt har vidst, hvad han vilde,
og paa hvilken Maade vilde opnaa det,
han onskede, men det kan desvierre ikke siges,
at hans Medarbejdere inden for de forzkellige
Omraader har vieret lige heldige i Opfattelsen
heraf. Ja, det kunde endog se ud som om, en
Del af dem, der har med dixse Forhold at gore,
har forstaaet Generaldirektorens Tanke med
Hensyn til Personalepolitiken, saaledes at det
kun drejede =ig om een Ting: Besparelser for
enhver Pris. For Lokomotivtjenestens Ved-
kommende har dette udviklet eller udartet <ig
paa en saadan Maade, at vi i Dag =taar uden
fornodent fwerdiguddannet Mandskab til An-
settelse i Lokomotivimmandsstillingerne,

han

For vort Vedkommende er Personalepoliti-
ken, naar den skal tilretteliegges paa langt
Sigt, jo i Virkeligheden et Spergsmaal om
normal Tilgang af Lokomotiviyrboderaspiran-
ter. Vi vil derfor preve at vise, hvorledes de
ledende har taget paa dette Sporgsmaal i den
sidste halve Snes Aar.

[ 1925 gennemfortes der nye Bestemmelser

(]

=1

med Hensyn til Lokomotiviyrboderaspiranter-
nes Uddannelse. Som naturligt er, udsendtes
Reglerne af Generaldirektoratet, og det kunde
vel saa forventes, at Distrikterne loyalt vilde

folge dem, men nej, det kneb forferdeligt
med at faa dem til at overholde Reglerne.

Foreningen maatte (Gang paa (Gang beklage
sig over for Generaldirektoratet desangaaende.
Sporges der nu, hvorfor Reglerne ikke blev
overholdt, maa vi sige, at Aarsagen kun kan
vaere den, at der var for lidt Personale, og at
Distrikterne paa Grundlag heraf mente at
kunne tillade sig at se bort fra de givne For-
skrifter.

Da vi kom hen i 1927 viste det sig imidler-
tid, at Distrikterne til Trods for deres hidtidige
Hwevdelse af at have for lidt Personale nu
mente at have =aa meget Mandskab, at der
kunde afskediges en hel Del. Man skulde jo
=aa antage, at der var tilstreekkeligt Mandskalh
til at give Aspiranterne den Uddannelse, de
manglede og til isvrigt at overholde de givne
Regler. Ak nej, Foreningen maatte stadig be-
sveere sig, og i 1931 tillod vi ox at foresporge,
om det i det hele taget ikke var muligt at faa
de givne Bestemmelser overholdt.

Dette bevirkede, at Generaldirektoratet gav
Distrikterne Instruktion. Nu skulde det veere
Shat, nu =kulde der Orden i Tingene. Det ene
af Distrikterne var imidlertid ikke i Stand til
at kunne overholde Reglerne; dette vil sige, at
det ikke havde tilstreekkeligt Personale, Aspi-
ranterne kunde ikke undveeres i den Tid, de
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skulde i Veerkstedet. Distriktet fremsatte da
Anmodning om visse Dispensationer, og ved
et Mode i Generaldirektoratet i December Maa-
ned 1931 opnaaedes der Enighed i saa Hen-
seende. Vi heder dette bemeerket: Kort for Jul
1931 maatte der af personalemaessige Hensyn
gives Dispen=ation fra Uddannelsesbestemmel-
serne, og =aa viste det sig kort Tid efter, at
der paany kunde afskediges en hel Del Axpi-
ranter. Med det nys anforte in mente er det
forklarligt, at en Del af de Mennesker, der
havde Indsigt i disse Forhold, forbavsedes.
Hvad havde vieret mere naturligt, end at man
skyndsomst havde indhentet det, som kort Tid
forinden ikke var muligt, nemlig givet en Del
Aspiranter den Uddannelse, hvorfra der var dis-
penseret paa (rrund af Personalemangel, men
nej, dette kunde Distrikterne ikke se; det drejede
sig blot om at indynde =ig over for General-
direktoren, d. v. s. at gennemfore Personale-
hesparelser; Aspiranterne blev afskediget.

| Lebet af 4 Aar havde man nu 2 Gange
vieret Vidne til Afskedigelser, samtidig med
at visse Bestemmelser ikke kunde overholdes,
fordi der var for lidt Personale. Og ud fra
den Betragtning, at de forskellige Tjeneste-
ledere ikke kun var »Efterplappere«, men vir-
kelig var Ledere inden for deres specielle
Omraade, maatte det vel forventes, at de paa-
geldende havde et saadant Overblik over Si-
tuationen — herunder de personalemassige
Forhold — og et saadant Fremsyn, at de kun-
de disponere saaledes, at Gentagelser af de
foran omtalte uheldige Forhold blev undgaaet.
Ja, det havde man efter vor heskedne Mening
turdet forvente, men Fremsynet har atter veeret
horte, Sparemanien har atter bragt d’Hrr. Le-
dere ud i Misére.

For vort Vedkommende har vi for lang Tid
siden set, hvorledes Udviklingen vil forme sig,
og vi har for mere end 2 Aar siden henledt
Opmeerksomheden paa, at der maatte nyan-
tages og nyuddannes Aspiranter, da Ledelsen
i modsat Fald vilde komme til at staa i den
ubehagelige Stilling ikke at have faerdigud-
dannet Mandskab, som var klar til Ansaettel-
se, naar Ansattelsesforholdene atter blev nor-
male.

Vi har siden bragt dette Spergsmaal i Erin-
dring, men d’Hrr. Ledere har ikke kunnet se
saa langt som Organisationen, og, saa heskam-
mende det end er, saa er den faktiske Stilling

den, at Lokomotivfyrbederantallet i Dag er
for lille, og at der ikke findes een eneste fwr-
diguddannet Aspirant, som kan ansaettes.

Paa [inansloven for indeverende Aar er
Lokomotiviyrbedernes Antal sat til 655, men
der findes nu kun 634. Naar Generaldirektoren
udtrykkeligt onsker, at der skal fores Perso-
nalepolitik paa langt Sigt, er det efter vor Me-
ning beskemmende, at dette for Lokomotiviyr-
hodernes Vedkommende kun har medfort Aspi-
rantafskedigelscr og dernwest er resulteret i
den beklagelige Kendsgerning, at man nu ikke
engang har Personale at answette.

ARBEJDSTIDSUDVALGETS
BETANKNING

| sidste Nummer af Bladet redegjorde vi for
Arbejdstidskommissionens Betenkning, idet vi
i serlig Grad gjorde rede for det Underud-
valgs Arbejde, =om vedrorte Statzbanerne; men
vi vil alligevel gerne knytte nogle flere Be-
meaerkninger hertil.

Enhver Lokomotivmand vil utvivlromt kun-
ne glede sig over og veere tilfreds med det Re-
sultat, der blev opnaaet med Hensyn til Fjer-
nel=en af 10 Timers Normen, og at saa mange
Tjenester blev flyttet fra'9 til 8 Timers Nor-
men; thi efter at saa mange Tjenester og saa
meget Arbejde i de senere Aar fuldstendig har
skiftet Karakter, var det kun en simpel Ret-
fierdighed=gerning, der fandt Sted, og hvis
Endemaal maa vere den fuldstendige Indfo-
relse af 8 Timers Normen.

Paa Grund af Arbejdets Strenghed og sicr-
lige Kkarakter er al Lokomotivtjeneste ganske
vist i Forvejen paa 8 Timers Normen; men
neppe nogen har mere end vi folt de senere
Aars Rationalisering og den dermed folgende
Skeerpelse af Arbejdsforholdene, hvilket ogsaa
har givet «ig Udslag i de stadig sterkere og
sterkere fremsatte Krav til Ledelsen om at
soge disse Forhold @ndret. Og selv om det nu
afsluttede Udvalgsarbejde har skaffet smaa
Forbedringer, er det alligevel saadan, at hvis
man ikke paa anden Maade kan hj®lpe paa de
nu eksisterende Forhold, maa vi Lokomotiv-
mend aabent erklere, at den Glaede, vi foler
ved de Forbedringer, der er skabt, naar Ta-
len er om Normerne, kan vi ikke opretholde,
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naar Talen er om vore specielle Forhold. 1
saa Tilfeelde maa vi tveertimod udtale et be-
stemt Onske om, at der ses narmere paa For-
holdene, og at de indrettes efter den Tid, vi
lever i.

Hvad er nu Aarsagen til, at netop Loko-
motivmaendene foler Trykket saa haardt, til
Trods for at (GGennemsnitstiden for os ligger
en Del under den maksimale 8 Timers Norm.
Her maa selviolgelig i forste Reekke peges paa
vort Arbejdes specielle Karakter; det er nu en-
gang vor Opgave at kunne vere med til at op-
fylde de Trafikensker, der fremkommer. Vi
faar derved en sterkt vekslende Tjeneste, der
rekker over alle Dognets 24 Timer og sam-
tidig forer med sig, at vi maa tilbringe en be-
tydelig Del af vor Fritid ude paa fremmede
Depoter, en Fritid, der ikke har anden V:erdi,
end at man kan hvile sig; men dette gaar selv-
sagt ud over den Fritid, man kunde onske at
have i sit Hjem.

Har man valgt Lokomotivimandsgerningen,
maa man imidlertid ogsaa boje sig for de For-
hold, Gerningen forer med sig, og herover skal
vi aldrig beklage os, men det, vi derimod maa
beklage o= over, er, at de Tjenestetidsregler, vi
lever under, for ofte synes at blive bhrugt til
at give Personalet maksimale Tjenester, og at
Minimumsbestemmelserne kun kendes, naar
det drejer sig om I'ritid. Hvis man i Ture har
megen Nattjeneste, mange Maksimumstjenester
og i Tilgift Ture med Minimumsfrihed, hjelper
det ikke, at disse Ture i den maanedlige Norm
ligger under de 208 Timer; thi et saadant Per-
=onale vil altid veere halvtret, og det vil i
Liengden fore Ting med sig, som man ikke kan
overse,

Udvalget har veeret inde paa mange af disse
Sporgsmaal, og der har vaeret mange og om-
fattende Undersogelser i Gang, saaledes at Ud-
valget har haft et godt Materiale at arbejde
med, og det vil ogsaa for Medlemmerne kunne
vaere interessant og oplysende at faa lidt neer-
mere Kendskab til Forholdene, som de fak-
tisk foreligger, og som der vil vaere god Grund
til at hafte sig ved og teenke naermere over.

Man har undersogt, hvad det vilde koste at
fore Timetallet fra de nuvaerende Korselsfor-
delinger og Rangerture ned til det Timetal,
der var angivet i vort indsendte Andragende.
Dette vilde koste 950 000 Kr. idet det var be-
regnet at ville medfore en Personalforogelse

paa 105 Lokomotivierere, 25 Motorforere og
60 Lokomotiviyrbedere.

Alene dette beviser, at Afndringer i Nor-
men er et rent ekonomisk Spergsmaal, et
Sporgsmaal af saa store Dimensioner, at det
utvivisomt vil vare endnu et Stykke Tid, inden
samtlige Statens'T'jenestemaend kommer ned paa
40 Timers Ugen, selv om mange Fakorer i vort
Land kunde onske en saadan Nedsattelse. Men
den Mulighed er jo til Stede, at Beskeeftigel-
sessporg=maalet for hele Samfundet vil kunne
give Sagens Losning et godt Skub fremad.

Man skulde synes, at et saa rimeligt For-
langende som, at det korende Personale =kal
have 12 Timers Frihed i Hjemmet mellem 2
Dogns Hovedtjenester, vel i Forvejen maatte
ligge =aadan, at det ikke kunde volde store
okonomiske Vanskeligheder at gennemfore,
men dette er slet ikke Tilfaeldet. (Gennemforel-
sen af et saadant Forslag for det karende Per-
sonale vilde koste 466 000 Kr., hvoraf der til
Lokomotivpersonalet vilde medgaa 340 000 Kr.

Hvis man vilde gennemfore en Regel om.
at den samlede Tjeneste ved Fremforelse af
Tog ikke maatte overstige 9 Timer (i Mods:et-
ning til nuw 10 Timer), vilde dette koste 181 000
Kr., hvoraf der til Lokomotivpersonalet vilde
medgaa 160000 Kr.

Tager man det gennemforte Forslag om.
at det tjenestefri Ophold i Nattimerne for det
korende Personale skal vere paa 2 Timer,
vil man legge Merke til, at det koster 50 000
Kr. at gennemfore, men heraf Lkegger Lokomo-
tivpersonalet Beslag paa de 35000 Kr,

Skal man bhort fra at have mere end 3 paa
hinanden folgende Natture mellem KI1. 0,00 og
K1 4,00, vil dette for Lokomotivpersonalets
Vedkommende koste 40 000 Kr.

Vi har gerne villet pille disse enkelte Ting
ud af det Arbejdsstof, der har foreligget i Un-
derudvalget; thi vi synes, de taler deres eget
tydelige Sprog, nenlig at Lokomotivpersonalet
cer dem, der er ude for de storste Overskridel-
ser i alle Forhold, hvad der ganske vist har
den Forklaring, at det Stykke Vierktoj, som vi
ni engang skal have med os, nemlig Lokomo-
tivet, maa siges at veere medvirkende hertil.

Vi har i Underudvalgets Arbejde cet Lys-
punkt, der er kommet til Udtryk i Betenknin-
gen, nemlig en nermere Undersogelse af flere
af de paaankede Forhold, og det er at haabe,
at en Henstilling til de tjenestetilretteleeggende
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IFaktorer om at tage videst muligt Hensyn til
de fremsatte Onsker, ogsaa skal vise sig at
veere mere end tomme Ord i en Betaenkning.
Der findes muligvis endnu Folk, der mener
at skulle tjene deres Sporer i Form af Avance-
ment ved at kunne spare mest muligt Perso-
naloe uden Hensyn til, hvorledes Tjenesten
ellers bliver; men vi haaber, at Generaldirek-
toren vil kunne swette den Slags Folk paa
Plads; thi ogsaa han er hedst tjent med at have
et tilfreds Personale til at betjene Statshanerne.
Personalets Sondagsfrihed har ogsaa vaeret
droftet i Underudvalget, men da man blev be-
kendt med, at noget saadant allerede paa anden
[Foranledning var under Ventilation i (General-
direktoratet, forlod man Sporgsmaalet, idet det
forventes, at der senere vil blive fort en speciel
Forhandling herom, og forhaabentlig opnaas

der et tilfredsstillende Resultat, men herom
senere. Hensigten cr at soge fastslaaet det

Minimum af Sendage, paa hvilke Personalet
skulde veere fri, og for saa vidt dette Minimum
ikke naas, teenkes det manglende Antal godt-
giort med ogede Permissionsdage. Det vil veere
en  Retfeerdighedshanding, hvis dette kunne
gennemfores, og dertil er der nogen Udsigt.

Forhaabentlig bliver det Nwevn, som skal
neds@ttes angaaende Tjenesteforholdene, ogsaa
en Faktor, der ved en fornuftig Hensyntagen
til alle Forhold og til alle Sider vil vide at skabe
en saadan Respekt, at Personalet med fuld Til-
lid lader dets Sager afgeare der og ved, at naar
de har faaet en Afgorelse, er det en, der hviler
paa det mest retferdige Grundlag.

Skulde denne Forhaabning blive opfyldt, vil
adskillig Uro ogsaa here op, en Uro alle Par-
ter er bedst tjent med at faa fjernect, og vi skal
for vor Part gaa ind i Arbejdet med en wer-
lig og god Vilje til at faa det bedst mulige ud
af det, og vi haaber det samme maa blive Til-
feeldet fra Administrationens Side.

I en senere Artikel vil vi belyse, hvad der
i Beteenkningen siges angaaende Graduerings-
sporgsmaalet, et Emne, vi tror, det vil interes-
sere Medlemmerne at stifte Bekendtskab med.
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FRA MEDLEMSKREDSEN

Normativernes Beregning.

[ den Artikel, K. M. P. er fremme med i sidsie
Nr. af neervaerende Blad, heklager han sig over, al
man kan tro, at netop han skulde onske de omtalte
Tvangsforflyttelser fra Fredericia. Det er jo netop
Skuffelsen over, al Forflyitelserne ikke kom f{il at
foregaa, K. M. P. har bygget sin forste Artikel over,
og det var derfor, han med Interesse vil folge Fre-
dericia Depots endelige Normativ, naar dette engang
kommer til at foreligge. Korselsfordelingen af 6. Okto-
ber, kan jeg ikke se¢, har wndret Forholdene i den
af K. M. P. anskede Retning, idet der efter denne
Dato yderligere er kommen to Sat Personale i Ire-
dericia-Turene.

Onske om at gure Fredericia til et Stordepot he-
haver jeg ikke at nare, og til Underretning for K.
M. P. skal jeg oplyse, at Fredericia i ikke saa faa
Aar har veeret Landels tredie storste Maskindepot.
K. M. P. havde ganske sikkert forventet, at dette
Forbold ved Lillebwltsbroens Aabning vilde blive
@ndret til Fordel for Nyhorg, og jeg forslaar Skuf-
felsen ved, at dette ikke cr sket.

Det, der af Hovedbestyrelsen er foretaget for af
undgaa Forflyttelse af Personale fra Fredericia imod
dettes @nsker, er det samme, som i sin Tid blev
foretaget overfor Aarhus og Kebenhavn; men den
Gang folte K. M. P. sig ikke foranlediget til Paa-
tale, vel sagtens fordi hans egne Tnteresser ikke tog
Skade derved.

K. M. P. bygger en Del af sin Artikel paa, hvad
der siges, hvad han har hort, og hvad der gisnes
om, alt sammen Ting, som intet har med Virkelig-
heden at gore, og kun kan veere Udtryk for, at K.
M. P. onsker at rende med Sladder.

K. M. P. kan ikke forstaa TPointet i Lignelsen
med det tabte Lokomotiv, — det tilgiver jeg.

Bemyndigelsen til at udtale sig i D. L. T. har
jeg ikke bestridt — det overlader jeg (il Redaktio-
nen — men kun fremfort, at det ikke var Afdelings-
ledelsens, men egne Betragtninger, K. M. P. frem-
forte. Om de vil faa det for K. M. P. eftertragtede
Resultat, bliver en Sag, Nyborg Lokomotivforer Af-
deling til sin Tid vil afgore.

Mar. Ladeby.

Hermed maa dette Emne vare saaledes belyst, at
videre Debat derom her i Bladet kan ophore.

Red.

STATSBANERNE I FINANSAARET
1934—35

Statshanerne har for nylig udsendt Driftsheret-
ning 1934—35, et statistisk Veerk paa 157 Sider.
hvorafl vi i det folgende gengiver forskellige interes-
sante Oplysninger:

Forholdet mellem Indtaegt, Udgift og Statstilskud
har i de sidste to Finansaar stillet sig, som det
fremgaar af nedenstaaende Tabel:
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1934—36 1933—84 Foregelse

Tus. Kr. Tus. Kr. Tus. Kr. o
Driftsindtegter ........ 106 262 100 415 HRAT 5.8
Dyiftsudgifter . ........ 108 206 105 470 3R26 3.6
Driftsunderskad  ....... 3034 505 =202 -=40,0
Afskrivoing ........... 6 202 D 684 524 09,2
Forrentning ........... 10 157 9177 9R0 10,7
Statens Tilskud £ Driften 19390 19916 == 517 = 26

Det ses heraf, at Indtegterne i 1934—3) har varet
5,8 Mill. Kr. hajere end i forrige Finansaar, men
at Driftsudgifterne samtidig er steget med 3,3 Mill.
Kr. Selve Driftsunderskuddet ev derved gaaot 2 Mill.
Kr. ned, fra 5 Mill. Kr. til 3 Mill. Kr. Naar det
regnskabsmeavssige  Resultat dog  kim er forbedret
% Mill. Kr., saaledes at Staten har maattet tilskyde
19,4 Mill. Kr. mod 199 Mill. Kr. i Fjor, skyldes
det, at Afskrivningen o steget med % Mill, Kr. og
Forrentningen afl de rentable Strwekninger med 1
Mill. Kr. Statshanernes Anlvgsvierdi pr. 310 Marts
1935 er ca. 500 Millioner, men den Del af Anlegs-
kapitalen, som vedrarer de urentable Straekninger —
ca. 262,5 Mill. Kr. — forrentes ikke af Statshanerne,

men  bhelastes  Trafikministeriets  Regnskab  direkte
med ca. 12 Mill. Kr.
For saa vidt angaar de samlede Indtegter, 106
Mill. Kr., fordeler do sig saaledes:
1934—-35 1933 -34 Foragelse
Tus. Kr. Tus. Kr. Tus. Kr. %
Personbefordring ... .. Al ARG 47021 4 d6H 0.7
Rejsegodshefordring 2 063 | 904 64 3,5
Gods- og Kreaturbeford. 40832 40 789 03 0.2
Posthefordring ........ 6 262 H 701 6l 9.8
Andre Indtegter ...... 5470 4910 ) 1.4

Udgifterne for de samme to Finansaar foredeler
sig saaledes paa de forskellige Poster:

1934—36 1933—34 Foregelse

Tus. Kr. Tus. Kr. Tus. Kr.
Overledelsen ............ 2361 2796 65
Driften ................. 31 460 78 864 2771
Vedligeholdelse al Anleeg 13 638 13 083 HHH
Pensioner og Understatt. 9 208 8 48R 310
Feellesudgifter .......... 1 943 2330 R0
Bidrag til Hovedrevisionen 95 0% |
3 825

Stigningen i Udgifterne er foranlediget ved: Re-
guleringstillgets Stigning pr. 1. April 1934, 1 Mill.
Kr. — Merudgifter ved den foregede Automobildrift,
1,2 Mill. Kr. — ekstraordiniere Udgifter til Spor-
reguleringsarbejder og til Modernisering af Falles-
klassemateriel, 1,3 Mill. Kr. samt Merudgift til
Brandsel (herunder Elektricitet til Nartrafiken) 0,9
Mill. Kr. Dette giver ganske vist tilsammen en Ud-
giftsstigning paa 4,4 Mill. Kr., men da der samtidig
er sparet 0,6 Mill. Kr. i Lenningsudgifter til fast
ansat Personale, hvis Antal er gaael ned med 320

9

&

Mand, bliver Stutresultatet som foran anfort en fak-
tisk Udgiltsstigning paa 3,8 Milt. Kr.

For Indtwgternes Vedkommende falder den over-
vejende Del, 4% Mill. Kr.,, paa Person- og Rejse-
godshefordringen, medens kun  93.000 Kr. falder
paa  Godshefordringen. Det maa  dog tilfojes, at
ca. 1% Mill. Kr. af den fra Personhefordringen
hidrorende Merindtiegt  stammer fra  Rutebilerne,
saaledes at  Indtegtsforegelsen  for Banernes Ved-
kommende kun udger ca. 3 Mill. Kr.

Antallet af de paa Statsbanerne foretagne Rej-
ser er heregnet il 39 Millioner, hvilkel er en Stig-
ning paa I8 pCt. fra i Fjor, og det er interessant
at se, at over Halvdelen (nemlig 21 Mill.)) af samtlige
disse Rejser falder paa den kobenhavnske Nartra-
fik. Af den formevnte Indtwegtsstigning paa Ba-
nernes Persontrafik (3 Mill) falder 1,3 Mill. Kr.
da ogsaa. paa. Nwrtrafiken, hvor Antallet af Rejser
or steget med ikke mindre end 170 pCt.

Statshanenettet omfatter pr. 1. April 1935 ialt
2.679,99 Kilometer Bane- og Overfartstrackninger.
Endvidere raadede Statsbanerne samme Dato over 61

Bilruter med ialt 2,466 km Driftsliengde, heraf er
11 Ruter med en liengde af 378 km erhvervet i
1934—35.

I Driftsaaret er der af Driftsmateriel anskalfet
blandt andet: | Lyntog, 6 dieselelekiriske Molor-
vogne, 5 Rangertraktorer, 10 nye Bivogne til den
elektriske N:wrtrafik, 61 Automobilomnihusser og
Bivogne til Rutebiler. Der er bl. a. udrangeret 14
Damplokomotiver, 2 Benzinmotorvogne (solgt), 1
Rangertraktor, 49 Personvogne og 14 Rutebiler. Ved
Driftsaarets Udgang ejede Statshanerne 632 Damp-
lokomotiver (452 Toglokomotiver og 180 Rangerlo-
komotiver), 1 Lyntog, 12 dieselelektriske lokomoli-
ver, 18 diesclelektriske Motorvogne, 16 henzinelek-
triske Motorvogne, 37 Benzinmotorvogne (Gearvog-
ne), 42 elekiriske Motorvogne, 52 Rangertraktorer
og 183 Automobilomnibusser. PPersonvognenes Antal
var 1894 og Godsvognenes 11.654. Hvad angaar
Pladsantal var dette 107.285 i Vognene og 4.149 i
Bilerne.

Den foregede Trafik har medfort en Stigning paa
ca. 2 Mill. i Antallet af Lokomotivkilometer. Der cr
i 1934—35 kort ialt 35 Mill. km mod 33 Mill. km i
forrige Finansaar. Tallet naar dog ikke op paa Si-
den af Aaret 1930—31, hvor der kertes 35,5 Mill.
[.okomotivkilometer. Fordelingen af Lokomotivkilo-
meter paa de forskellige Maskintyper er undergaaet
veesentlige Forandringer gennem Aarene. Af de
35,5 Mill. Kilometer i 1930—31 var de 27,5 Mill.
Toglokomotivkilometer og de 8 Mill. Rangerkilometer.
Sidste Aar var Fordelingen henholdsvis 28,5 Mill. og
6,5 Mill. km. Nedgangen i Rangerkilometer skyldes
den forogede Anvendelse al Traktorer.

Motoriseringens Udvikling praeger imidlertid og-
saa Togtjenesten: alene i 1934—35 er Antallet af Mo-
torkilometer steget ca. 2% Mill.,, medens Damptogs-
kilometerne er gaaet ca. Y% Mill. ned, saaledes at
Damptogene nu kun karer 75,4 pCt. af samtlige Tog-

kilometer. TPorskydningen i de sidslte 7 Aar illustre-
res af nedenstaaende Tabel.
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34-35 33-3¢ 32-33 81-32 30-31 29-30 28-29.
Damplokomotiver 75,4 82,2 826 84,6 848 86,4 917
Dieselelektriske
Lokomotiver .... 35 39 39 32 30 27 24
Elektriske
Motorvogne . . . . . 4,8
Dieselelektriske
Motorvogne - - - . . 6,202 2pkit 9l kAL AR 1RBR L2
Benzinelektriske
Motorvogne . . . . . 40 48 47 45 39 06
Benzinmotor-
vogne (Gearv.).- 61 69 69 63 69 88 47

100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0

Hvert tjenstgerende Damplokomotiv kerer nu ca.
14 pCt mere end for 6 Aar siden, nemlig 56.622 km,
mod 49.708 km i 1929—30. Dette er en af Rationali-
seringens Folger, som samtidig har medfert, at 98
Damplokomotiver . henstaar overkomplette. For de
dieselelektriske Motorvognes Vedkommende er der
dog i de samme Aar en langt sterre Stigning i Be-
nyttelsesprocenten; hver af disse Vogne, som i
1929—30 kerte 59.850 km, har i sidste Finansaar
kort 91.833 km, altsaa en Stigning paa over 50 pCt.
Derimod synes det for et Par Aar siden sterkt gen-
nemforte System: »Smaa hurtigkerende Persontoge
ikke at have haft Indflydelse paa Gennemsnitshe-
lastningen. Ekspres-, Tl- og Persontogenes (Damp-
tog) Belastning var i 1934—35 gennemsnitlig 18,01
Vgl. mod 17,11 i 1928—29.

Hvad Materialforbruget angaar er der for saavel
Damplokomotiver, dieselelektriske lLokomotiver, hen-
zinelektriske Motorvogne og alm. Benzinmotorvogne
en mindre Stigning i Brandselsforbruget pr. Vogn-
ladningskilometer, hvorimod de dieselelektriske Motor-
vogne udviser en hetydelig Nedgang. T 1928—29 var
disse Vognes Forbrug af Brwendselsolie 15,28 kg pr.
100 Vognladningskilometer, men det er gaaet ned Aar
for Aar (1931—32 dog undtagen) og har i Fjor vea-
ret 10,62 kg pr. 100 Vognladningskilometer.

Statshanernes samlede Personale i 1934—35 har
gennemsnitlig varet 19.892 Mand. Heraf var 299 he-
skaftiget ved Nyanlwg og Fremmedarbejder og 251
ved Omnibusruterne, saa at det ved selve Driften og
Vedligeholdelsen af Baneanlagene bheskaftigede Per-
sonale gennemsnitlig var 19.342 imod 18.927 i det
foregaaende Driftsaar. Der har saaledes for dette
Personale i Gennemsnit for Driftsaaret varet en
Stigning paa 415 Mand. Stigningen falder udeluk-
kende paa det lost antagne Personale, der er steget
med 735 Mand, medens Antallet af fast ansatte som
for nevnt er gaaet ned med 320 Mand.

Naar Personalet ved Nyanlagene holdes uden for,
var Styrketallene ved Drift og Vedligeholdelse:

193486 1933 -34
Tjenestemeend ............... 12921 13 184 =263
Fast ansatte timelennede .... 2715 2772 o (0)7]
Ekstraarbejdere . ............ 3 706 2971 +1735
Ved Omnibusruter .......... 251 129 +122
lalt 19 593 19 056 +53%

Set i Forhold til den foregede Trafik er der trods
Forogelsen paa de 537 Mand alligevel en relativ Be-
sparelse. Der var i 1934—35 ialt 0,89 Mand pr. 100
Togkilometer mod 0,93 i 1933—34 og mod 1,13 for
7 Aar siden. Ekstraarbejdernes Antal udger nu 19,2
pCGt. af det samlede Personale mod 15,7 pCt. i for-
rige Driftsaar. Dette vil med andre Ord sige, at hver
5. Mand nu er Ekstraarbejder.

Gennemsnitsantallet af fast ansatte og lest an-
tagne i de forskellige Tjenestegrene var folgende ved
Drift og Vedligeholdelse:

1934—36 1933—34

Overledelsen ................ 530 531 == |
Distriktsledelsen ............. 336 339 = 3
Stationstjenesten ............ 6 432 6 375 ARG
Lokomotivtjenesten .......... 3312 3340 = 28
IOz HIET e eI R S s AR 1 536 t 507 + 29
Banebevogtningstjenesten 794 829 == 35
Banevedligeholdelse .......... 3403 2978 +425
Sefartsveesenet .............. 760 755 SIS
Veerkstedstjenesten .......... 2 239 2273 = 34

I alt 19342 18 927 +415

Afgang fra Tjenesten ved Dod eller Pension har
vaeret noget mindre end de foregaaende Aar. Gen-
nemsnitslevealderen ved Afskedigelsen var 60,9 Aar.
Det gennemsnitlige Antal Sygedage pr. Aar er ste-
get til 12,26 (10,88 i 1933—34). Endelig er ogsaa
Antallet af Ulykkestilfelde steget: 10 Mand har sat
Livet til i Statshanernes Tjeneste, 52 e blevet haardt
saaret og 689 let saaret.

DODSDOMMEN OVER DE RUSSISKE
LOKOMOTIVFORERE

Som bekendt indtraf der den 4. Marts i Ifjor en
storre Jernbanculykke i Nwerheden af Moskva, hvor-
ved flere Mennesker blev drabt. Det var 2 Tog, der
stodte sammen. Lokomotivferer Fedjunin og hans
Medh jelper Tschikov blev demt til Doden ved Skyd-
ning og tre andre Tillalte blev idemt langere Fieng-
selsstraffe.

I Anledning heraf har vore norske Kollegers Oslo-
Afdeling henvendt sig til Sovjetunionens Jernbane-
forbund med Foresporgsel om, hvori Forbrydelsen
egentlig bestod, siden Straffen blev saa haard.

Det indlebne Svar, som omtalte baade selve Ulyk-
ken og Dommen, havde folgende Ordlyd:

»Ingen Naade for dem, som desorganiserer
Transportveesenet.
Retsforhandlingen mod dem, som
Sammenstedet paa Stationen Freaser.
Lokomotivferer Fedjunin stod ved Vinduet med
Ryggen til Regulatoren og saa paa Rogen, som steg
op af Lokomotivets Skorsten. Hans Medhjelper
Tschikov saa ud af det modsatte Vindue. Ingen af
dem agtede det ringeste paa Signallysets Farve, skant
det gule Lys var sigthart for dem begge.
Hajesteret forherte Lokomotivfyrbader Tschikov.

var Skyld i
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I’n bedre Hjalper kunde nappe tankes for den an-
klagede Fedjunin. Enhver Lokomotivforer naegtede at
arbejde sammen med ham. Demonstrativt traadte han
ud af Fagforbundet og tog ikke ringeste Del i De-
potets Selskabs- og Produktionsliv. Han benyttede
sin - Energi til at lave gogleragtige Kunststykker,
holdt et varre Leben, truede med, at han vilde lade
det hele gaa nedenom o. s. v.

»Har det ikke forekommet Dem underligt, at Lo-
komotivfereren s@etter Bremserne ud af Virksomhede,
spurgte Statsadvokaten.

Tschikov forte det hele tilbage til sin
for at miste Fedjunins Respekt.

Det fremgik heraf, at man kunde fortjene Fedju-
nins Respekt, naar blot man vilde dakke over alle
hans Forbrydelser

Keaden af de uhyrlige Misgreb mod enhver Or-
den og Disciplin afsluttedes med Afhoringen af Kon-
dukter Sotov, som var tjenstgeorende ved det ene af
de forulykkede Tog. Han stod paa forreste Vogns for-
reste Platform med Westinghousehremsen lige ved
Haanden, og han kunde uden sarlig Anstrengelse
have afvarget Katastrofen, hvis han blot havde lagt
M:erke til Signallyset. T Retten forsegte Sotov at und-
skylde sig. men det lykkedes ikke.

» Angst«

Helt utilgivelig var Depotforstander Fomitschen-
kos Holdning i Retten. Til Trods for, at han var Parti-
medlem og gammel Jernhanefunktionar, veg han ikke
tilhage for at fore Retten bag Lyset og fragaa al
Skvld. T en alvorlig Tone og ganske ugenert haevdede
han, at Depotet Moskva—Kasan var et af de bedste
paa hele Banen, alt var i den skonneste Orden.

Fomitschenko hestred alt. Der blev forelagt ham
of Aktstykke fra den specielle Kommission, som efter
Sammenstedet havde kontrolleret Bremserne paa 9
Lokomotiver, og som havde konstateret, at paa de
8 Lokomotiver var Bremserne sat ud af Virksomhed.

»Dette horer jeg for ferste Gange, sagde Fomit-
schenko, »det maa vwere Enkelttilficlde, som System
er det ikke almindeligt.«

Derpaa afhorte Retten igen Fedjunin, Tschikov
samt Lokomotivforeren for det andet Ulykkestog,
Bokow. De citerede talrige Tilfelde, hvor Bremsen
var udschaltet. Tschikov havdede f. Kks., at alle de
Lokomotivforere, han havde haft Anledning til at
samarbejde med, havde sat Bremserne ud af Virk-
somhed. At det drejede =ig om et System, som er
dybt indgroet blandt Lokomotivforerne ved Depotet,
bekreftedes af alloe Vidnerne.

Fomitschenko holdt alligevel
ved sine Paastande til Trods for, at
paavist hans Uvirksomhed.

»Retten  bekrafter«, siger dens KFormand, Kam-
merat Jegorov, »at Fomitschenko forseger at vild-
lede Undersogelsen og hemmeligholder Omstandig-
hederne ved Sammenstodet, idet han fastholder sine
Udsagn mod Kendsgerningerne. Depotchefen maatte
ubetinget vide noget om dette System med Udschalt-
ning af Bremserne, saa meget mere som det ved Loko-
motiver af »Serie 3« er synligt ude fra, selv ved en
overfladisk Undersogelse.

Lokomotivmester Mitinkin var indkaldt som Vidne,

fast
havde

haardnakket
Retten

og hans Udsagn viste, at Bestemmelserne om discipli-
nere Straffe er tilsidesat; ikke en eneste af Depot-
lederne havde gjort Brug af deres Ret til at drage
de skyldige til Ansvar. Retten afslorede den fejge
Neddyssen af Forbrydelserne, hvilket er en Sabhote-
ring af Disciplinerbestemmmelserne. Tilfwldene var
ikke diskuteret paa Moderne: der var ikke tilveje-
bragt en almindelig Fordemmelse af dem, spm des-
organiserer Transportvasenet.

L.okomotivmester Mitinkin rebede fuldstendig
Ukendskab til Disciplinarstraffebestemmelserne. Og-
saa han havde fremmet Skodesloshed og Ansvarslos-
hed. Det viste sig, at ogsaa han havde dwkket over
Lokomotivferernes Udschaltning af Bremserne og an-
dre grove Brud paa de tekniske Regler.

Statsadvokaten kravede, at Mitinkin for sin Hem-
meligholdelse af disse Tilfielde — som er et Bevis
bhaade paa, at der ikke kampes for en Foregelse af
Trafikkens Sikkerhed, og at Arbejdsdisciplinen har
forveerret sig — skulde stilles under retsligt Ansvar.
Efter en Raadslagning blev dette Forlangende til-
traadt.

De videre Vidneudsagn viste, at Forholdet mellem
Lokomotiv- og Togpersonalet paa Moskva—Kasan-
banen minder om Forholdet mellem to mod hinanden
konkurrerende kapitalistiske Truster.

»Halen er min Sag, Hovedet kommer ikke mig
vede«, corklaerede den tilsynsforende Embedsmand,
Pasdisjakov, paa Spergsmaalet om hvorfor han, vel
vidende at ikke Vognbremserne, men Lokomotivhrem-
serne var i Uorden, ikke havde forhindret Togets Af-
gang fra Stationen, og hvorfor han ikke havde for-
sogt at faa opklaret Aarsagen til Forstyrrelserne i
Bremsesystemet.

Ifter yderligere Vidneafhoring indledede Stats-
advokaten sin Anklagetale. Han begyndte sin Tale
med en kort Oversigt over Omstendighederne ved Til-
feeldet. Med uimodstaaclig Klarhed og Konsekvens
rekonstruerede han det samlede Billede af Katastro-
fen og gik saa over til Rollen: at karakterisere hver
enkelt af de Anklagede.

» Forundersegelsen og Retsforhandlingerne viste«,
sagde han, »at Tog Nr. 212 maatto holde paa Statio-
nen Fraser som Folge af daarlig Funktion af Pum-
pen. Udsagnene af Lokomotivforer Bokow om, at
Vognbremserne ikke skulde have vieret i Orden, cr
modbevist. Han havde ikke Ret til at lade Toget af-
gaa: det var hans Pligt at fole sig ansvarlig for
Hundreder af Menneskeliv.«

Lokomotivforer Fedjunin blev karakteriseret som
Forbryder, der havde gjort alt muligt for at Sammen-
stodet kunde finde Sted. For det forste havde han
sat Bremsen ud af Virksomhed for Afgang; for det
andet havde han, om han kunde se, maattet kunne
opdage, at der var noget, der ikke var i Orden med
Tog 212. Han havde ikke alene vist Mangel paa Agt-
paagivenhed, men havde vist Hensynsloshed overfor
de allervigtigste, ligefrem hellige, jernhaarde Reg-
ler: han havde ikke hekymret sig om Signallyset.

Fedjunin var ikke ny Mand ved Jernbhanen. Han
ved ganske noje, hvor hvert Signallys bhefinder sig.
Men hvilken Nytte har man deraf? Han havde ikke
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cngang set sig om efter Lysene og er keort ind i Tog
Nr. 212 bagfra.

Detta er ikke den eneste Forseelse. Den lange
Kiede af Fedjunins Forbrydelser er vokset op til en
ondskabsfuld Overtraedelse af Arbejdsdisciplinen.

Lokomotivfyrbeder Tschikov har heller ikke bhrudt
sig om Signallysene og er i samme Grad som Fedju-
nin ansvarlig. Han har aabenbart, ondskabsfuldt for-
brudt sig mod Arbejdsdisciplinen.

Kondukter Sotov forsegte overfor Retten at divkke
over sin Forbrydelse. Det er ikke lykkedes hain. Hans
Skyld er med fuld @jensynlighed fastslaaet.

Dette er Hovedgruppen af de Anklagede. De alvor-
lige Advarsler fra Uheldene ved Kossino i 1932 og
ved Jausa i 1933 bhar ingen Virkning haft paa dem.

Statsadvokaten betragtede det som paavist, at De-
potchef Fomitschenko ikke havde hekampet Syste-
met med Udschaltning af Bremsen. Han havde Skyl-
den for denne Tilstand, som inden kortere eller l@n-
gere Tid maatte fore til en Katastrofe.

Det hele herettiger til den Slutning, at Centralko-
miteens og Folkekommiss@rernes Raads Forfejninger
ikke endnu er treengt ind i Bevidstheden hos mange
Arbejdere ved Moskva—Kasanbanen. Endnu hersker
Efterladenhed ved Depotet, Fejlgreb neddysses, og der
er Mangel paa Selvkritik.

Arbejderne ved Depotet hehaver ikke at hilde sig
ind, at de er sat paa Nummer 2-Pladsen, erklaerede
Statsadvokaten. De staar paa forste Plads, dog ikke
hvad godt Arbejde angaar, men i Katastrofer. Der
gives i Sovjetunionen ikke et Depot som dette. Moskva
—Kasanbanens Depot staar ikke tilbage for noget
andet i al vere Nr. 1 med Hensyn til Sammensted.

Fedjunin er Menstret paa Efterladenhed og An-
svarslashed, i ondskabsfuldt Brud paa Trafikdiscipli-
nen, en Desertor fra en forhenverende Kampstilling
i det fjerne Psten — fra Ussuribanen. Hans Med-
hjelper Tschikov stammer fra Omgivelser, der er
fremmed for Proletariatet. Man gav ham enhver Mu-
lighed for at bryde med disse Omgivelser. Han blev
optaget i Forbundet, han bhlev optaget i K. J. V.,
han fik Navn af Arvbejder, og dette er meget for-
pligltende; men han har (raadt Medlemshogen fra
Fagforbundet og K. .JJ. V. i Snavsel, han cr forhle-
vet en fremmed, som han var.

For de Anklagede, Fedjunin og Tschikov, for-
langte Stalsadvokaten det hegjeste Maal for social
Beskyltelse — Skydning.

Sotov og Bokow kiwevedes idomt
ring.

Fomitschenko maa demmes til Fangselsstraf. Af
hans Eksempel maa alle Depotledere Lere al fole sig
ansvarlig for Tralikkens Sikkerhed.

Statsadvokaten afsluttede sin Tale med falgende
Ord:

liengere Isole-

Denne Dom vil nu blive den tredie, som den
agverste Rel har afsagl i Sager om Sammensted paa
Moskva—EKasanbanen.  Alle  Jernbanefunktionarer
maa legge sig delte paa Hjerte. Tiden er nu inde
til, at de maa renvaske sig for den Skam, de stadig
tilbagevendende Sammenstad er.«

7]

&

Efter Forsvarerens Indlag og de Anklagedes egne
Slutningsudtalelser, afsagdes Dommen.

Transportkollegiet ved den eoverste Domstol for-
kyndte efter 6 Timers Raadslagning Dom i Sagen mod
de Anklagede i Forbindelse med Sammenstodet paa
Stationen Fraser.

Den 3 Dages Retsforhandling havde bekwaftet An-
klagen i alle Punkter. Det er fastslaaet, al de Ankla-
gedes Handlinger var af aabenbar ondskabfuld Na-
tur. Det bar til Slut fort til en Katatrofe med Tab
af Menneskeliv og stor materiel Skade.

Retten demte:

Lederen af Depotet i
schenko, til 3 Aars Fangsel,

Lokomotivfereren paa Tog Nr. 212, Bokow, til 6
Aars Fengsel,

Overkondukter paa Tog Nr. 104, Sotov, til 8 Aars
Fangsel,

Lokomotivfgreren paa Tog Nr. 104, Fedjunin, til
Skydning,

Lokomotivmedhjelper paa Tog Nr. 104, Tschikoyv,
til Skydning.

Dommen var endelig og uigenkaldelig.

Moskva—Kasan, Fomit-

Vort norske Broderorgan, hvorfra vi har laant
denne Redegorelse, fojer folgende Kommentarer til
den russiske Skrivelse:

De Oplysninger, som er givet om Dommen over
de russiske Jernbanefunktionarer, taler for sig selv.
Den Retspleje, man har i Sovjetunionen, er sclv-
folgelig en ganske anden end i de vestlige Lande, og
for helt at forstaa den, maatte alle Kendsgerninger
have foreligget.

T Neerheden af Glasgow skete der i Fjor en Tog-
ulykke af ganske samme Art og Omfang med Tab af
flere Menneskeliv, bl. a. hlev Lokomotivfyrbaderen
drabt, og man mente, at Lokomotivfereren havde ud-
vist Uforsigtighed. Han bhlev tillalt, og en langvarig
Sag, der strakte sig over flere Maancder, hlev Fal-
gen. Alt, hvad der kunde tale til hans Fordel, blev
fort frem med det Resultat, at han. blev frikendt og
sjeblikkelig indsat i Tjenesten igen. Selvfalgelig op-
klaredes det i Retten af dens talrige Eksperter, at der
ikke var udvist nogen Uforsigtighed. Flere saadanne
Sager har veret fremme i Frankrig og som Regel
med samme Resultal.

Fornylig lsb 3 Tog over hinanden et Stykke uden
for London, heldigvis uden sterre Tab af Menneske-
livi men den matericlle Skade var stor. Det heandte
netop, fordi en Pumpe var i Uorden, saa det ene Tog
maatte standse uforudset.

Nu ser man, at den russiske Ret forudseetter, al
Sammenstodet ved Fraser er foranstaltet af Jern-
banefunktion®rerne af Ondskabhsfuldhed, skant de af
to forudgaaende Domme vidste, at de satle Livet paa
Spil, enten de omkom eller ¢j.

Moskva—Kasanbanen lgber i lige Linie ca. 600
km oastover fra Moskva til Kasan. Det er en gammel
Bane, som formentlig ikke har saa godt Materiel som
Syd- og Vesthanerne.

Det, der karakteriserer Statsadvokatens Indlaeg,
er forst bans bestemte Paastand om ondskabsfuld
Hensigt og forbryderisk Vilje hos de Anklagede. Han
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maa derfor hafte sig starkest ved de Anklagedes
Personer. Fedjunin, som blev skudt, er deserteret fra
en Post i det fjerne @sten. Det er ogsaa det eneste
bestemte, han har imod ham. Ellers er han en gam-
mel Jernbhanemand, som kender, hvor hvert Signal
paa hans Linie findes, siger han.

Men hvis det nu er sandt, at Fedjunin er en ussel
Remningsmand, hvilken Karakteristik er det saa af
den russiske Jernbanestyrelse, at den ans@tter ham
~i en ansvarsfuld Stilling ved en af de vigtigste og
mest trafikerede Hovedbaner? Remning og stor For-
fremmelse horer ikke sammen. Saa er der den stak-
kels Spilopmager Tschikov, Lokomotivfyrhederen.
Fedjunin bhar ganske sikkert haft sine proletariske
Ahner i Orden. Det har Tschikov derimod ikke; men
han er optaget i Arbejderstanden. Det er selvfolge-
lig en alvorlig Anklage mod ham, at han bhar for-
ladt Organisationen. Men der er ikke noget under-
ligt i, at en Stymper, som har levet Livet af Naade,
soger at gore sine Foresatte tilpas og at tale dem
efter Munden. At han i ondskabhsfuld Hensigt skulde
have hjulpet baade sin Foresatte og sig selv ud af
Verden paa den Maade, lyder for os her i Vesten
noget eventyrligt.

Statsadvokaten laegger ogsaa Hovedveegten paa en
anden Side, som maaske er den m:werkeligste.

Han siger, at Ulykken ved Fraeser er fremkommet
ved en lang Rackke af Forsemmelser, og at disse er
sat i »System« ved hele Banen. Dette »System« maa
uvilkaarligt fere til saadanne Katastrofer som ved
Freaeser, og heri er hele Personalet delagtigt. Deraf
drager Statsadvokaten den Slutning, at naar »Syste-
met« forer til saadanne Katastrofer, er de, som er
delagtige heri, Forbrydere, de bliver demt som saa-
danne og skudt. Dette, skal veaere til Advarsel for det
" samtlige Pecrsonale, som er paa samme Vej, siger
han.

Heri ligger hele Hemmeligheden, Noglen til For-
staaelse af Forskellen paa sovjetrussisk Retspleje og
vor.

Vore russiske Kammerater har to psykologiske
Knuder at strides med. Deres Styre i alle Forhold er
endnu preeget af Revolutionen. Overklassen er slaaet
ned og forsvundet, Revolutionen har sejret fuldstaen-
digt; men Revolutionens Midler er tilbage og hruges
mellem dem, som har sejret. For at drive »Systemet«
ud af Jernbanepersonalet, maatte Fedjunin og Tsci-
kov skydes. Det er Statsadvokatens sidste og afgeren-
de Argument.

Den anden Knude er, at Russerne er ifaerd med at
bygge et nyt Samfund, naturligvis med mange ka-
pitalistiske Trak; men Russerne — det almene Folk
— er lige uvant med alt. De er Born, som Cathari-
na [T sagde, da hun streede sine Pengesedler ud, og
ingen havde Mistanke om noget, der hed »Valutac.
Og Barn er grusomme. De maa have Syndebukke.
Har de slaaet sig paa en Stol, saa skal Stolen have
sig en Omgang, saa bliver det godt. Men Rusland
vokser nok op og hester Nytte af sine- Erfaringer i
Samfundsbygning, hurtig Industrialisering og Kultur.

Det var bestemte Folkeklasser, fra Zaren og ned-
efter — Personer — den bholsjevistiske Revolution

havde at gore med, og disse Personer var indbefat-
tet i »Systemet«. Alt dette blev lagt i Grus; men saa
snart der er noget, som ikke gaar efter en Snor i det
nye — det er paavist, at det russiske Transportvasen
er saa utilstreekkelig og i en saadan Uorden, at det
er en Svakkelse og Fare for Landet — saa snart
noget gaar galt, maa et Eksempel statueres — »for
at komme Sahotagesystemet til Livs«.

Bortset fra en Mulighed for et @jebliks Uopmeerk-
somhed fra de demte Jernhanemend fra Freaeser, hvil-
ket Retten fuldstwendig ignorerede, og som i russisk
Ret ikke er nogen Undskyldning, er der heller ikke
noget andet end Systemjag i denne Affare. Rusland
seger overalt og i alt at gaa frem med Krigstempo.
Der »arbejdes« ikke i Rusland, der »keempes«. Fedju-
nin havde »keempet« som Lokomotivmand i det fjerne
Sibirien engang, som »Remningsmand« blev han an-
sat ved den store Moskva—Kasanbane, blev anset
for et daarligt »Systems« Frembringer af ean Kata-
strofe og efter primitiv Retssans skudt.

Der vil nok blive flere saadanne Affierer. Saa
steerkt er dette med »Systemerne« indgroet, at selve
Ofrene virkelig ervklaerer sig skyldige i hvad som
helst og tror, de er det. Det var dog ikke Tilfeldet
med Lokomotivm@ndene. Som man ser, henagtede
de Beskyldningernes Sandhed.

&

MOTORBRAND

Hvorledes den opstaar, og hvorledes den
bekampes.

[ldens Opstaaen i Motorkeretojer kan have flere
Aarsager og kan ofte henfores til en eller anden Fejl,
som f. Eks. Kortslutning i den elektriske Installa-
tion eller et glodende Udblasningsrer, der er anhragt
for teet til Bekleedningen, som undertiden er af Tree-
dele eller andet hrandbart Materiale; men mest farlig
og vel nok det, der giver Anledning til de fleste
Katastrofer, er Karbhuratorbranden, som her maa
ses naermere paa. Her skal n@vnes nogle af de For-
hold, som kan foranledige en Karburatorbrand, samt
hvorledes den heksempes.

Naar man starter en kold Molor uden at traekke
Chokeren tilstraekkelig ud, eller man har indstillet
til for lidt Benzin, herer man det somme Tider knal-
de ud gennem Karburatoren. Knaldet stammer fra
Forbraendingen inde i Cylinderen, som normalt skul-
de udloses gennem Udblwesningsventilen og Lyddam-
peren. Naar Motoren er indstillet til for mager en
Blanding, cller den er kold (hvilket ogsaa kan gore
Blandingen mager), foregaar Forbriendingen i (Gy-
linderen imidlertid meget langsomt, og medens den
normalt skulde vere til knde i Udbleesningsslaget,
fortstter den nu ind i Indsugningsslaget. Da der
derved dannes Overtryk i Stedet for Undertryk (Sug-
ning), vil der, i samme @jeblik Indsugningsventilen
aabnes, blive kastet en Stikflamme ud i Indsugnings-
ledningen og Karburatoren, samtidig med at der he-
res et Knald.
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Andre Aarsager til Karburatorbrand. En haen-
gende eller ikke taetlukkende Indsugningsventil vil
ogsaa sende en Stikflamme ud i Karburatoren. Fejl
ved Tendingen er ligeledes ofte Skyld i Karburator-
brand. Kortslutning mellem Teendrerskablerne eller
deres Kontaktsteder kz.m lede Tw@endstremmen ind i en
Fejl Takt, saa et af Twendrorene taender i Indsug-
ningsslaget, og endelig kan et brudt Tendrerskahel
eller for stor Afstand mellem Elektroderne paa
Tendrorene ogsaa afstedkomme Fejltending, og og-
saa her faar vi Stikflammen og Knaldet i Karbura-
toren.

Nu er det ikke Meningen med ovenstaaende
Fremstilling at angstes, hver Gang man herer et
Smeld i Karburatoren. Man har nemlig ved Kon-
struktion af Karburatoren taget sarligt Hensyn til
dette Forhold, og de fleste Vogne er forsynet med
et Stoevfilter, der ofte danner en god Sikkerhed mod,
al Stikflammen naar ud i Karburatoren. I andre
Tilfelde har man indbygget et Metalnet, som gor lig-
nende Tjeneste.

Sker det nu alligevel, at Stikflammen antender
Benzinen, som muligvis stammer fra en lek eller
overtippet Karburator, saa geelder det om at handle
hurtigt og rigtigt. Flammerne vil til at hegynde med
slikke ganske rolig op om Karburatoren, men der-
ved vil Temperaturen paa Benzinen i Svemmerhu-
set hurtigt stige, saa den kommer i Kog og sender
en braeendende Damp ud ved alle Aabninger. Lige-
ledes vil Dampen trykke Benzinen ud af Straalere-
renc. Benzinen vil stadig lebe til Sveammerhuset, saa-
fremt Vognen er forsynet med Faldtank, og Baalet
vil vokse for hvert Sekund. Det allerforste Greb maa
derfor ubetinget vare at lukke Benzinhanen, hvor-
efter man seger at kviele Ilden. Vand er ikke ser-
lig egnet til at slukke en Karburatorbrand, men kan
dog — naar man har det ved Haanden — gore ud-
merket Tjeneste til at begraense Ilden (il selve Kar-
buratoren og til at afkele Mectaldelene og forhindre
deres Smeltning. Er Ilden begranset til selve Kar-
buratoren, og der ikke sker nogen Tilforsel af Ben-
zin, vil Benzinen i Svemmerhuset snart veere op-
brugt og Ilden deo hort af sig selv. — Det skal i
denne Forbindelse tilraades alle. som ikke allerede
er orienteret, at undersoge, hvor Benzinhanen er an-
bragt, og om den kan lukkes uden Brug af Tang.
En Del Vogne er udelukkende forsynet med Benzin-
pumpe, og i saa Tilfelde er Hanen overfladig, da
Benzinen kun kan lebe til Karburatoren, naar Mo-
toren er i Gang.

Det mest effcktive til Bekampelsen af Brand i
Motorvognen er imidlertid Apparater med kemiske
Vadsker. Disse bhestaar som Regel af Tetraklorkul-
stof, Kulsyre eller skumdannende Vadsker. Felles
for dem alle er, at den fordampende eller skumdan-
nende Vadske om Brandstedet frembringer et iso-
lerende Lag af en Luftart, som ikke neerer Ilden
og derved fortreenger den atmosferiske Luft, saa
Ilden ligefrem kviweles. Har man et saadant Apparat
ved Haanden, har man en nasten 100 pCt. Sikkerhed
for at kunne kvaele en opstaaende Motorbrand. Der
skal jo handles hurtigt i de forste kosthare Sekun-

der, at ikke disse gaar tabt. Hvis man kan indse,
at Faren er for stor, er der jo ikke andet at gore
end tilkalde Brandvaesenet, da det jo er Tusinder af
Kroner, der staar paa Spil i saadanne 9jeblikke.

H. V. Pedersen, Lokomotivforer.

TYSKLANDS FORSTE DAMPMASKINE

For 150 Aar tilbage, den 23. August 1785, sattes
den forste Dampmaskine, som var bygget i Tyskland,
i Gang. Det var paa Foranledning af Kong Frederik
den Store, og ingen anede, hvad Dampmaskinen
skulde komme til at betyde de efterfelgende Aar.

Ved Bygning af en Dampmaskine traadte paa den
Tid Manglen paa Varktejsmaskiner sarligt frem. Det
var ikke uden Grund, at Datidens Teknikere saa med
Skepsis paa Dampmaskinen. De ferste Dampceylindre
af Jern havde Urundheder paa indtil 10 m/m, som
skyldtes Jernets daarlige Kvalitet, og at Borestan-
gen til Udboring af en 500 m/m Cylinder kun var
lejret i den ene Ende. Senere konstruerede cn .Jern-
steber Wilkinson en Cylinderudboringsmaskine medl
en Borestang, som bhlev baaret af to Lejer, og der
opnaaedes da en Nejagtighed paa indtil 0,5 m/m.

Do enkelte Dele til det tyske Maskinanlaeg blev
bygget i forskellige Egne i Tyskland. Dampceylinderen
med en Diameter paa 710 m/m blev stebt af Kanon-
bronce i Berlin, Stempelstangen og andet Smedegods
kom fra Oberschlesien: Kobber-Dampkedlen blev byg-
get i Mecklenborg og Pumpen i Harzen. Under disse
Omst@endigheder var Bygningen af en Dampmaskine
en usedvanlig teknisk Ydelse.

I Begyndelsen af 1785 hegyndte Monteringen, og
i August samme Aar sattes Maskinen i Drift. Den
blev senere hygget om, og med forhejet Ydeevne
fungerede den i mange Aar i Konig Friederich-
Skakten mellem Halle og Halberstadt. Over 50 Aar
cfter at Maskinen var sat ud af Drift vidnede hele
Bjerge af Slagger omkring Skakten om det magtige
Kulforbrug Maskininlaeget havde. Det kravede ogsaa
5 kg Kul for at fremstille en Kilowallime — den
Elektricitetsmaengde der skal til for at en 40 Watt
Glodelampe kan braende 1 25 Timer.

Fra James Watts forste Stempeldampmaskine til
Nutidens kraftigste Stempeldampmaskine er der en
lang Vej. Sidstnavnte er hygget af Borsig, Berlin, i
1932, Den er leveret til Ohio i U. S. A. og udvikler
med 100 Atm. Damptryk 12000 HK. Dampturbinen
er naact betydeligt videre i Kraftudfoldelse, bl. a.
paa det store Elektricitetsvierk Klingenbherg i Berlin,
hvortil A. K.(i. har leveret ¢t Turbineanlaeg paa
115000 HK. med et Kulforbrug af kun 0,5 kg pr.
Kilowattime.

Mr. Steam. .
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TRAFIKMIDLERNES KOORDINATION

Udvalg for almindelig Trafikplan i Tjekkoslovakiet. For
omtrent et Aars Tid siden har Jernbaneminister Rudolf
Bechyne besluttet at foreslaa Regeringen Nedsattelsen
al et blandet Udvalg til Udarbejdelse af en alm. Trafik-

plan for Tjekkoslovakiet. Den 4. September d. A, er det
paa Grund af nevinte Forslag nedsatte Udvalg traadt
sammen til et forste Mode. Her har Minister Bechyne

holdt en Aabningstale, i hvilken han fremsatte en Sam-
menfatning af de Problemer, som Udvalget fremfor alt
vil komme til at heskeeftige sig med.

Det er nadvendigt at fastslaa
hvorledes alle vore forskellige Trafikmidler svarer til Tra-
fikbehovet af vor Tid og Fremtiden skaffe sig
Klarhed over deres Virksomhed og Funktion i de enkelte
Slags af Trafikbehov. at forberede deres Samarbejde og
Arbejdsdeling og at udarbejde en Plan for at fuldkom-
mengere og udvide dem. Ministeren erklaerede i
ringens Navn. at han opfatter denne Plan ud af et Syns-
punkt af det almindelige Behov for at regulere hele Re-
publikens Trafiksystem.

Det maa fastslaas, hvorvidt de nuvierende Veje. Jern-

sagde Ministeren -

og at

Rege-

bhaner og Vandveje, opfylder Nutidens og den niermeste
IF'remtids  Krav  ved Beliggenhed, tekniske
Udrustning og Trafikorganisationen, og det er nedvendigl
at sammenligne de gkonomiske Grundlag for de enkelte
Trafikmidler med den Verdi, de har for det almene Bed-
ste, og belyse Grunds@tningerne ud af et Enhedsstand-
punkt ved at fastsatte Transporttariferne.

Det vil vere en vigtig Opgave at fastslaa, for hvilke
Slags af Trafikkrav et eller andet Trafikmiddel egney sig
bedst teknisk og ekonomisk set.

Planen gaar ud paa: at gore Offentlighedens Syn paa
de enkelte Trafikmidlers Funktion i vor Stat
at gore et Arbejde for at fuldkommengore og udbygge disse
Trafikmidler resp. af de nedvendige Investigationer cons-
artet i PForhold til de Grunds@etninger, der opstilles til
at gore disse Trafikmidlers Funktion ensartet.

deres deres

ensartet:

Udvalgets  Formand, DProfessor, Ingenior  Zdahorsky.
mente, ats Problemerne teknisk set ikke er uleselige, da

Videnskaben. Tekniken og Erfaringerne vil komme med en
Losning.

Koordinationsplaner i Kanada. Kanadas Premiermini-

ster, Mr. R. B. Bennet, har i sin sidste Radio-Valgtale
den 14. September lovet en fuldstiendig Oversigt over
Kanadas Trafikveesen. Han udtalte, at det ekonomiske

Raad vilde foretage en Undersoegelse ikke blot med Hen-
syn til Konkurrencen mellem de to Jernbaneselskaber
Canadian National og Canadian Pacific, men ogsaa med
Hensyn til den mellem Motorvogne og Flyvemaskiner sted-
findende Konkurrence. Naar Rapporten vilde anbefale en
Sammenslutning af Jernbanerne, udtalte han, at man vild.
here Folkets Mening, for man gik over til Handling.

Regulering of Kovkurrencen mellem Bane og Bil i
Astrig. Grundleggelsen af »RONA« (osterr. Rollfuhr, —
Nahverkehrs- und Speditionsgenossenschaft) har medfort
en Regulering af Konkurrencen mellem Jernbane- og Bil-
transporter i Ostrig. >RONA< hviler paa et Samarbejde
mellem Forbundsbanerne, Speditions- og Bilforetagender.
Den nye Trafikdeling mellem Skinner og Veje bestemmer,
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at Befordring af Gods over Afstande indtil 30 km —
ligegyldigt hos hvem de bliver indleveret — gennemgaa-
ende skal foretages med Biler; for Afstande paa wmellem
30 og A0 km vil »RONA« i hvert enkelt Tilfelde under-
spge. om  Befordringen pr. Bil eller Bane er den
formaalstjenlige: Afstande over 50 km falder paa
banerne. Disse vil samtidigt blive specialiseret paa Fjern-
trafiken,

mest
Jern-

»LOKOMOTIVFORERNES SANGFORENING«
KOBENHAVN

indtil
Aften hver Lordag Aften Kl 2000 paa Haveselskabets-

Dey  afholdes videre Sangevelse og selskabelig

vej 3 for Sangforeningens Medlemmer.
Alle bor deltage.
Bestyrelsen.

TAK

Hjertelig Tak  for udvist Opmaerksomhed  ved it

Jubilarum.
Tonder, i Oktober 1935,

A. Hansen, Lokomotiviorer.

Sejrrig Kamp.

De grafiske Organisationer i det af det
Diktatur oprettede »Fagforbunde« har udsendt en fortrolig
Beretning, som giver et godt Billede af de wostrigske Ar-
bejderes tapre Kamp mod de fascistiske Tvangsorganisa-
Desvaerre gav en stor Del af Medlemmerne

ostrigske

tioner: »....
efter for den illegale Agitation af

og PFordagtige fra den frifaglige Tid
var vanskelige at faa fat Den
forhenvaerende frifaglige Funktionierer om ikke at hetale
Kontingenter ...., blev kun altfor ofte fulgt under
Tryk(?) af de afskedigede(!) Funktionerer i Virksom-
hederne. Trods Indmeldelser i den nye Fagforening blev
Kontingenterne holdt tilhage, og denne Slags Kamp blev
Gang paa Gang fornyet ved de mest forskellige Anled-
ninger i det faglige Liv. Denne Kamp blev sarligt fort
mod Fagforeningen al dens egne Medlemmer i Wien, og
heri deltog store Virksomheder under Ledelse af et Blad-
foretagende for at gennemtvinge at faa den gamle Ledelse
kaldt tilbage .... Desvaerre var et frugthringende Arbejde
heller ikke muligt i Fagforeningens Ledelse selv, da de af
Bogtrykkerfagforeningens tidligere Ledelse udnavnte Funk-
tionaerer altfor ensidigt hetragtede sig selv som Stedfor-
traedere for den gamle TFagforeningsledelse og saa al
sige kun var en Slags Udkigsposter. Ved Indiskretioner,

politiske Udsendinge

Medlemmerne
Carole al

paa. udgivne
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som endda [Publikationer i den illegale faglige Presse var
bygget op paa, ved Forhaling af Opgaver, der skulde
gennemfores, og endelig ved Desavouering af Fagforenings-
ledelsen paa aabent Mode kom Hensigterne af nogle Be-
styrelsesmedlemmer for Dagene indtil »Sabotererne
blev afsat. Men et nedsat Forslagsudvalg gennemforte
i ct forhalende Tempo Bestyrelsens Supplering.

Ved Kontingentstrejke skadede man Fagforeningens
Indtegter med Hundredtusinder af Schilling (Maa-
nedsunderskud paa 80000). En Nedgang i den kontante
Formue paa 800 800 Sch. ved Aarets Slutning bragte den
fascistiske Ledelse til Fortvivielse.

Jink /ha 10

Blodpenge.

Levnedsmidlerne til de wostrigske Koncentrationslejre
og Fangsler leveres af Grosscererfirmaet Gabler. Hr. Gab-
ler er Svigerfar til Handels- og Trafikminister Stockinger,
og Ministeren er interesseret i dette IFirma. Enhver Per-
son, der kommer i Fangsel eller Koncentrationslejr. for-
hojer Omsatningen for Firmaet Gabler og Indtwgterne
for Ministeren.

ot (PSS

Selviordsepidemi.

Den kristelige Socialreaktion i Ostrig driver stadig
flere Folk ind i en Situation, i hvilken Selvimmord fore-
kommer dem som eneste Redning. Det kristelige Diktatur
vil ikke @ndre sin socialreaktionwere Politik, som har haft
Selvmordsepidemiet til Folge. Men nu har man forbudt
Bladene at Meddelelser om  Selvmord som  Folge
af Ned.

bringe

Udnewvnelse efter Ansogning ifolge Opslag:
fra 1—12—-35:

Lokomotivinester 11 A. E.

Gustafsen, Korser, til Lo-
komotivmester 1 i Korsar (kgl. Udn.).
Fra 1. —11—35:

Lokomotiviyrbeder A, A. Serensen.
motivierer i Brande (min. Udn.).

Motorfarer 11 til Motorfarer 1 (min.
A. Christensen, Aarhus H., i Tonder.
N. K. Andersen. Aarhus H.. i Tonder.

M. C. Struer, i
Lokomotivtyrbader til Motorferer [T (Gmin. Udn.):
(.. H. Brettschneider, Khhavns Godshgd.. i Helgoland.

[.. I>. Olesen, Helsingor, i Helgoland.
V. A B. Loft. Aarhus H., i Aarhns H.

Aarhus. il Loko-

Udn.):

Pedersen, Tonder.

(.. CG. Larsen, Nyborg. i Odense.
K. J. Rost, Kbhavns Godshgd., i
S. J. P>. Herbst, Struer, i Struer.

A. Pedersen, Aarhus H., i Aarhus H.
l)

J

Aarhus H.

. C. Christensen, Kalundborg. i Skalskor.
. C. Roed, Struer, i Struer.
0. W. Thorngaard, Hobro. i Viborg.
0. L. R. Hollender, Gedser, i Nestved.
0. K. Djernas, Randers, i Aarhus H.
J. K. M. Andersen, Slagelse, i Aarhus H.
1. J. H. Svendsen, @sterport, i Aarhus H.
J. Christiansen, Kalundborg, i Neastved.
N. M. Jensen, Nastved. i Neastved.

Ferflyttelse fra 1.—11.—35:
Motorferer 1I C. C. Nielsen,

iflg. Opslag til Helgoland.
Motorferer II N. I>. Christensen, Randers, til Vibors.

Aarhus H., efter Ans.

Overgang til anden Stilling fra 1.—11—35:
Lokomotiviyrbeder A. Qvist. Randers, til
ker, Maskindepotet, Aarhus.

Retrelse 117
ﬁre&s%{;@e%%

Motorforerkredsen.
Sjalland-Falster Afd.: Kassercerens Adresse reltes til:
Nicls .Juelsvej 3, Naestved.

Haandveer-

Lokomotivfyrbaderkredsen.

Osterport: Formandens Adresse rettes til: Arkonagade
10, 2., Kbhv. V.

Kalundborg Afd.: Formandens Adresse rettes til: Lun-
demarken.

Skanderborg Afd.: Formandens Adresse rettes il:
Korsvej.

Brande Afd.: Formandens Navn og Adresse retles til:

A, Nielsen, Lindeallé 14.

STATSBANEPERSONALETS
BIBLIOTEKER

S -Ralgter  Ijl.-¥m Nye nger.

17537 16630 Korch, .J.: Lise fra Skovridergaarden.
17538 16611 Meyen, N.: De ukendtes Klub.

17539 16612 Kjar, K.: Den lille Rover.

17540 16642 Bystrem, D.: En lille Kosak.

17541 16616 Kaarsberg, H.: Uganda.

17542 16634 Oppenheim, E. Ph.: Fem om en Million.
17543 16631 Baum, V.. Besattelse.

17544 13387¢ Roche, M. de la: Gamle Dage paa Jalna.
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