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FOLKETINGSVALGET

Der cr atter udskrevet Valg. Landets V:el-
gerc kaldes til Stemmeurnerne for ved deres
Stemme at tilkendegive, hvilken Politik de on-
sker fort i de kommende fire Aar, om Landet
fortsat skal styres af de demokratiske Partier,
eller om Regeringsmagten =kal overgives til de
hidtidige Oppositionspartier, Venstre og de
Konservative.

Efter vor Mening kan der ikke vaere nogen
som helst Anledning til Tvivl om, hvilken af
de to Retninger, den arbejdende Befolkning
bor veelge. Det, Oppositionen vil, er simpelt-
hen en dybtgaaende Forringelse af Livsvil-
kaarene. Til Fordel for Storlandbruget skal
der leegges nye Byrder paa Befolkningen, dels
i Form af Toldforhejelse dels i Form af Mini-
mumspriser paa Landbrugets Produkter, og
livem skal i sidste Instans beere disse Byrder,
selvielgelig Lenarbejderne og Tjenestemeen-
dene, som ikke kan veelte dem over paa andre.
Men det er ikke alene Prisstigning, der truer,
Prisstigning, der skal virke som Lennedset-
telse, nej, ogsaa den direkte Beskeaering af Lon-
ningerne vil sikkert komme til at staa paa
Dagsordenen, dersom Oppositionspartierne
skulde faa Held til at overtage Regeringsmag-
ten. I saa Henseende taler Fortiden sit tyde-
lige Sprog. I de sidste 15 Aar har Venstre 2
Gange dannet Regering, og begge Gangge har
de ved jelp af det stjenestemandselskende«
konservative Folkeparti fundet ud af, at de Be-
sparclser, der var nemmest at gennemfore, var
at tage noget fra Tjenestemeendene. Det er
endnu i frisk Erindring, at Venstre i 1920—23
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ikke alenc foretog en fuldsteendig uberettiget
Nedsettelse af Konjunkturtilleeget saaledes at
dette Tilleg f. Kks. kvartalsvis gik nedad til
Trods for, at Pristallet samtidig gik opad, men
at der ved Nedsettelse af Spare- og Overspare-
kommissioner gennemfortes Forringelser paa
¢n Reekke andre Omraader, saasom IEmolu-
menter, Funktionsvederlag, Uniformer, Tjene-
stetidsregler, Lonfradrag for Sygedage o. s. v.

Da Venstre i 1927 paa ny overtog Rege-
ringsmagten, gennemforte det den bekendte for-
lodsvise Nedskering af Dyrtids- og Konjunk-
turtilleget samt en yderligere Forringelse af
Tjenestetidsreglerne. Ved et Diktat blev al 2-
Mandsbetjening af Rangermaskiner ophaevet,
ja, den kun et Aar gamle Overenskomst om
Ilangermaskinernes Betjening blev uden videre
fejet ned af Bordet.

Ved Lonforbedringen i 1924 og Tjeneste-
mandsloven af 1931 har den socialdemokrati-
ske Regering fjernet en Del af de Forringelser,
Venstre forte ud i Livet, men ogsaa kun en
Del. Naar der f. Eks. skal en Prisstigning paa
416 Kr. — fra 2427 Kr. til 2843 Kr. — for end
Reguleringstilleget kan stige fra dets nuvee-
rende Sterrelse, medens det ellers reguleres for
hver 104 Kr., er dette Venstres Vaerk, Det er
stadig 1927 Nedskeringen, og Partiet Venstre
vilde kun stemme for den nye Lenningslov,
hvis denne Bestemmelse fandtes deri.

Der er formentlig heller ikke nogen Tjene-
stemand, som' har glemt, at Venstre ganske
kort Tid efter den nye Lenningslovs lkraft-
treeden forsegte et Attentat paa Regulerings-
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tilleeget, og senere har det heller ikke manglet
paa Opfordringer til Beskaering af dette Tilleg,
men den nusiddende Regering har afvist en-
hver saadan Tanke.

Vi ved altsaa, hvad der venter, dersom Op-
positionspartierne kom til Magten, ja, L.S.-
Mandene vilde vel glede sig over rigtigt at
kunne falde over Tjenestemandene. Det drejer
sig derfor om at forhindre, at noget saadant
sker.

Vi ved vel, at der hersker nogen — og be-
rettiget — Utilfredshed med, at vore Tjeneste-
tidsforhold er saa spaendt, og at det ikke er
lutter venlige Tanker, der i saa Henseende sen-
des Trafikministeren, men i Valgets Stund geel-
der det ikke Enkeltsporgsmaal eller Enkelt-
personer. Det gelder om, hvorvidt den arbej-
dende Del af vort Lands Befolkning skal skam-
bydes, for at en anden Del af Befolkningen kan
bevare deres Opfattelse af at veere Overklasse,
eller vort Land skal styres, saa der tages et
rimeligt Hensyn ogsaa til dem, der arbejder,
og det hvad enten de er Lanarbejdere eller Tje-
nestemend. Enhver, som mener, at det sidst-
naevnte bor vere Tilfeldet, arbejder for Be-
varelse og Styrkelse af den nuverende Rege-
ring.

ARBEJDSTIDSKOMMISSIONENS
BETANKNING

Den med saa stor Spending imedesete Be-
tenkning fra Arbejdstidskommisionen — eller
som det officielt hedder Udvalget angaaende
visse Andringer i Arbejdstiden i Statstjene-
sten — foreligger nu, og vi skal i det folgen-
de redegore for de af Betenkningens Afsnit,
som serlig har Interesse for Statsbanernes
Personale. Indledningsvis vil vi dog ferst kort
omtale Udvalgets Nedsa®ettelse og Aarsagen
hertil.

Paa Centralorganisationens Repraesentant-
skabsmede den 29. Oktober 1932 vedtoges det
at fremsaette Krav om en Zndrng af de gene-
relle Tjenestetidsregler, saaledes at der indfe-
res en almindelig 8Timers Arbejdsnorm uden
den hidtidige Aftrapning i Normerne A, B og C.
Paa Grundlag af denne Beslutning henvendte
Centralorganisationen sig til Finansministeren,
som lod de okonomiske Konsekvenser af For-
slaget undersoge i de forskellige Styrelses-

grene. Dette tog en rum Tid, og Sagen kom
forst den 18. Maj 1934 til Forhandling mellem
Finansministeriet og Centralorganisationen.
Ved denne Lejlighed opnaaedes der Enighed
om at lade Spergsmaalet nermere undersege
i et Udvalg, og et saadant blev nedsat umiddel-
bart efter, nemlig den 2. Juni 1934. Til Med-
lemmer af Udvalget udpegedes: Afdelingschef
E. Terkelsen for Statsbanerne; Kontorchef W.
Larsen for Postvesenet; Kontorchef P. Gron-
vold for Toldvaesenet; Professor C. Hansen,
Landbohejskolen, for Landbrugsministeriet;
Direktor Broechner-Mortensen for Hospitals-
vaesenet; og Fuldmeegtie E. Schau for Inden-
rigsministeriet; Sekreteer Chr. Vejre, Lokomo-
tiviorer Soph. Jensen, Overpakmester P. Jen-
sen, Plejer Joh. Hansen, Overtoldbetjent K.
Olsen og Feaengselsbetjent C. Jensen for Cen-
tralorganisation 1. Toldkontrollor Thomas,
Ekspeditionssekreteer Lynard, Overassistent
ved Postvaesenet G. Hulegaard og Overassi-
stent ved Statsbanerne L. Mortensen for (‘en-
tralorganisation 11 samt Ekspeditionssekreteer
Sachs for Samraadet.

Som Formand for Udvalget udpegedes De-
partementschef K. H. Kofoed og som Sekreterer
Trafikinspektor L. Larsen samt Fuldmeegtig
E. M. Dige.

Udvalget paabegyndte sit Arbejde 12 Dage
senere, og det viste sig snart, at baade Forman-
den og samtlige Administrationsrepresentan-
ter tog afgjort Afstand fra helt at opgive Gra-
dueringen. Dette og den Omstendighed, at en
fuld Gennemforelse af Centralorganisationens
Krav om Ophaevelse af Normerne B og C vilde
koste ca. 3,3 Mill. Kr., hvoraf 1.120.000 Kr.
vilde falde paa Statsbanerne, medforte, at Ar-
hejdet en Overgang gik ret langsomt, ja, nasten
var standset, og der kom forst rigtigt Gang i
det, da Finansministeren i indeveerende Aars
Foraar havde givet Tilsagn om, at han trods
de tilstedeverende vanskelige okonomiske For-
hold vilde skaffe ca. 1% Mill. Kr. til Forbedrin-
ger i den af C. O. onskede Retning. Et nedsat
Arbejdsudvalg beskeeftigede sig videre med
Spergsmaalet, og det lykkedes at naa til Enig-
hed om Grundlaget for Arbejdet. Vi anforer
her Betenkningens Ordlyd i saa Henseende:

Under dette Udvalgs Forhandlinger er der fra
Centralorganisationens Side i forste Raekke fremsat
Onske om, at 10-Timers Normen (Norm c: 260 Ti-
mer i 30 Dage med 4 Fridage) ophaves. Til Stotte
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herfor er anfert, at der med en gennemsnitlig dag-
lig Tjeneste paa 10 Timer i personlig Henseende leeg-
ges Beslag paa de paageldende Tjenestemand i
uforholdsmeessigt Omfang, og at der herved under
Nutidens Forhold sker en urimelig Begraensning i
de paagaldendes personlige Fritid. Endvidere er det
gjort geeldende, at de arbejdsmeessige Forudsaetnin-
ger indenfor en Rakke Omraader efterhaanden er
forrykket saaledes, at en 10-Timers Tjeneste stiller
storre Krav til Tjenestemaendene end tidligere.

Tovrigt onskede Centralorganisationen flest mulige
Tjenester overfort til 8-Timers Normen (Norm a: 208
Timer i 30 Dage med 4 Fridage).

Da Udvalget har faaet til Opgave at undersege
Mulighederne for en Arbejdstidsregulering i nedad-
gaaende Retning, og da det er tilkendegivet Udval-
get, at Regeringen kan tiltreede, at de af Centralor-
ganisationen fremsatte @Onsker imedekommes i en af
finansielle Hensyn begraenset Udstrekning, har Ad-
ministrationens Repraesentanter kunnet tiltraede det
nedenfor nermere angivne Arbejdsgrundlag. — Or-
ganisationsreprasentanterne har for deres Vedkom-
mende under Hensyn til de foreliggende finansielle
Forhold erklieret sig villig til at bortse fra deres
principielle Krav og har ligeledes tiltraadt, at Re-
visionen af Tjenestetidsreglerne sker paa felgende
Grundlag:

1) at 10-Timers Normen opheaves, idet de paa-
geldende Tjenester overfores til 9-Timers Normen,
2) at der overfores sarlig effektive Tjenester fra 9-
Timers Normen til 8-Timers Normen, 3) at disse
Overforelser finder Sted i Overensstemmelse med og
folgelig uden Zindring i den for Norm a gaeldende
Definition, samt 4) af de fra Dansk Lokomotivmands
Forening m. fl. rejste Krav tages under Overvejelse
i Forbindelse med Gennemgangen af de paageldende
Administrationsomraader. Indstillingen blev vedta-
get af det samlede Udvalg.

Udvalget har derefter overdraget Gennemgangen
af de enkelte Administrationsomraader til 7 Under-
udvalg, henholdsvis omfattende 1) Statsbanerne, 2)
Post- og Telegrafveaesenet, 3) Toldvaesenet, 4) Feeng-
selsveesenet, 5) Hospitalsveesenet, 6) Hearen og Se-
veernet og 7) Vandbygningsveesenet, Fyr og Vager-
viesenet, Fiskerikontrollen og Biologisk Station m. v.
Af. Hensyn til den fornedne Deltagelse fra de
Administrationer og Tjenstemandsorganisationer,
som ikke har varet reprasenterede i Udval-
get, er der rettet Anmodning til de paageelden-
de Ministerier og Organisationer om at udpege Re-
praesentanter henholdsvis for Fangselsdirektoratet,
Rigshospitalets Administration, Sygeplejepersonalet
ved Statens Hospitaler, Krigsministeriet og Marine-
ministeriet og de derunder herende forhandlings-
berettigede Organisationer, Vandbygningsveasenet,
Fyr- og Vagervaesenet, Fiskerikontrollen samt de
under disse Institutioner herende forhandlingsberet-
tigede Organisationer. Af Hensyn til Sikring af en
encartet Behandlingsmaade indenfor de respektive
Underudvalg er disse zaa vidt muligt sammensat med
feelles Formand og under Medvirkning af Hoved-
udvalgets Sekretierer, ligesom Underudvalgene under

deres Virksomhed har staaet i neje indbyrdes Kon-
takt. .

For Statsbanernes Vedkommende kom Underud-
valget til at bestaa af Afdelingschef E. Terkelsen,
Sekreter Chr. Vejre, Lokomotivferer Soph. Jensen
og Overassistent .. Mortensen.

Underudvalgene blev faerdige med deres
Arbejde de forsie Dage i Oktober, og faa Dage
efter afsluttede det samlede Udvalg sit Arbejde,
idet Beteenkningen blev afgivet den 8. s. M.

For saa vidt angaar det fornavnte Under-
udvalg vedrorende Statsbanerne var dettes Be-
tenkning saalydende:

1) Som Folge af at Norm c¢ (260 Timer) hort-
falder, vil de hidtidige 10 Timers Tjenester veere at
overfore til Norm b. Den aarlige Merudgift anslaas
til 170 000 Kr.

2) Udvalget har med Overforelse af en Del Tjene-
ster fra Norm b til Norm a for Qje overvejet, hvil-
ket Kriterium der mest hensigtsmessigt kunde fast-
saettes for Tjenesters Henforelse til Norm a. Man
har imidlertid ikke fundet det muligt f. Eks. gennem
en videregaaende Specificering af Tjenestearter end
den hidtil anvendte at naa et brugbart Grundlag og
har derfor ment at burde foreslaa en Vurdering af
Varigheden af egentligt Arbejde og Agtpaagivenhed
i Forhold til Tjenestens Varighed som afgerende.
Man har ved Statsbanerne hidtil fulgt den Retnings-
linie, at der for Henforelse af en Tjenestetur under
Stationstjenesten eller Sefartstjenesten til Norm a
maatte kreves mindst ca. 7 Timers egenlligt Ar-
bejde og Agtpaagivenhed inden for en Vagt paa 8
Timer. Man foreslaar dette Krav nedsat saaledes,
at der fremtidig inden for en Tjeneste paa 8 Timer
kun skal kraves ca. 6% Times egentligt Arbejde
og Agtpaagivenhed, for at Tjenesten kan henfores til
Norm a. Ved den omtrentlige Tidsangivelse (ca. 6%)
vil man antyde, at der ved den endelige Afgorelse bor
kunne anlaegges en individuel Bedemmelse af den
paagaldende Tjeneste, hvorunder der ogsaa bl. a.
kan tages Hensyn til dennes Udstrekning inden for
Nattimerne. Ifelge de anstillede Undersegelser vil
denne Lempelse i Kravene medfore en Overflytning
af antagelig i alt ca. 675 Tjenester under Distrik-
terne og af i alt ca. 60 Tjenester under Sefartsvaese-
net fra Norm b til a. Den aarlige Merudgift anslaas
for Tjenestem@ndenes Vedkommende med de nuvee-
rende Lennings- og Kereplansforhold til ca. 350 000
Kr.

3) Banehaandvearkerne og PPersonalet under Sig-
naltjenesten har hidtil veeret henfort dels til Norm a,
dels til Norm b, alt efter Arbejdets Karakter og
eftersom det er udfert paa Hjemstedsstationen eller
paa Straekningen. Man foreslaar samtlige dette DPer-
sonales Tjenester henfert til Norm a, hvad der vil
medfore en aarlig Merudgift paa ca. 30 000 Kr. Man
er vel klar.over, at en saadan Henforelse af alle
det paageeldende Personales Tjenester under laveste
Norm vil bevirke, at der kan blive Tale om under
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denne Norm ogsaa at opfere Dage, hvor Arbejdet
efter sin Karakter (f. Eks. Tilsyn, Fejlretning o. I.
paa forskellige Stationer i Dagens Leb) ikke kan
give egentligt Arbejde i den langt overvejende Del
af Tjenestetiden, men under Hensyn til, at det paa-
geeldende Personale har en ret stor Fraverelse fra
Hjemmet med forholdsvis megen Rejsetid, der kun
delvis medregnes, og under Hensyn til at en yder-
ligere Spaltning af Tjenesterne mellem de to Normer
end den for Tiden gaeldende vil medfere omstende-
lig Regnskabsforing og nappe vaere af synderlig eko-
nomisk Betydning for Statsbanerne, er man enedes
om en samlet Overfering af alle Tjenester.

4) Paa Foranledning af Dansk Jernbaneforbund
har Udvalget undersegt Omkostningerne ved Bortfald
af den nugeldende Swrbestemmelse, hvorefter Ar-
bejdstiden for IPPersonalet under Banevedligeholdel-
sestjenesten er fastsat til 7 Timer i Maanederne
December—Januar og 9 Timer i Tiden 15. Marts—
15. Maj. Ifelge fra Distrikterne modtagne Opgivelser
maa den aarlige Merudgift ved simpelt Bortfald af
den gaeldende Sarhestemmelse anslaas til ca. 85000
Kr. foruden en eventuel Merudgift til Lenning af
Ekstraarbejdere, for saa vidt Zndringen skulde med-
fore, at ogsaa disse i de to Vintermaaneder skulde
beskeftiges i 8 Timer daglig. Under Hensyn til
denne meget betvdelige Merudgift mener Udvalget
ikke at kunne medtage Forslag om Sarbestemmelsens
Bortfald. Da Udvalget er vidende om, at Spergs-
maalet senere er taget op til Droeftelse direkte mel-
lem den paagaldende Personaleorganisation og Gene-
raldirektoratet, har man ikke arbejdet videre med
Sagen.

5) Til Udvalget har veret henvist et Andragende
fra Dansk Jernbaneforbund om @ndret Beregning
af Ventetid for Ledvogter-Aflgsere. Udvalget kan til-
treede den foreslaaede ZAndring, hvorefter de neavnte
Ledvogteraflesere skulde undtages fra den alminde-
lige Regel, at Ventetid foranlediget ved Forsinkelse
kun medregnes med Halvdelen. Merudgiften ved
Gennemforelsen heraf vil kun andrage et mindre
Belob.

6) For saa vidt angaar Lokomotivpersonalets
Tjenestetid har Udvalget undersegt, hvor meget en
Nedsettelse af den Tjenestetid, som det ved Plan-
leeggelsen af den normale Tjeneste for Lokomotiv-
personalet er berettiget til at anse som en passende
Normaltjeneste, vil andrage. En Nedswttelse for det
samlede Lokomotivpersonale til de 195 Timer, der
nu efter Serbestemmelse galder for Tjeneste paa
eenmandsbetjente Lokomotiver, vil imidlertid andrage
ca. 70000 Kr. aarlig og en Nedsettelse for Perso-
nalet paa de eenmandshetjente Lokomotiver til 182
Timer yderligere mindst 100000 Kr.

Udvalget har allerede under Hensyn til disse Be-
lebs Sterrelse ikke ment at kunne stille Forslag om
Andring af de gaeldende Regler, men det er iovrigt
inden for Udvalget principielt heevdet, at det ikke
kunde vere muligt uden Konsekvenser for andre
Tjenester at gennemfere en saadan gcenerel Ned-
saettelse til under 8 Timers Tjeneste for en samlet
Tjenestekategori uden Hensyntagen til Forskellig-

heder i Arbejdets Omfang eller Tjenestens Karakter
i de forskellige Tjenesteture.

7) For det korende Personales Vedkoinmende er
der inden for Udvalget steerkt fremhaevet Onskelig-
heden af Zndring i Reglen om Beregning af de
tjenestefri Ophold uden for Hjemstedet. En alminde-
lig Forl@engelse af den nugaldende Termin (1 Time,
for Lokomotivpersonalet dog 1% Time) vil imidler-
tid dels blive meget bekostelig, dels ikke i alle Til-
feelde have lige stor reel Begrundelse. Ud fra den
Betragtning, at saadanne Ophold om Nattern kun
har reel Betydning som Fritid for Personalet, naar
de er af en vis Varighed, saaledes at de kan forud-
seettes at give Adgang til en ikke for knapt tilmaalt
Hvile, er Udvalget enedes om at foreslaa den geel-
dende Regel @@ndret derhen, at Ophold uden for
Hjemstedet, der for den overvejende Dels Vedkom-
mende falder i Nattimerne (KIl. 22—6), kun bereg-
nes som tjenestefri, for saa vidt de er paa mindst
2 Timer. Den aarlige Merudgift herved (til mere
Personale samt til Kerepenge) maa aunslaas til ca.
50000 Kr.

Lokomotivpersonalets Reprasentant har inden for
Udvalget fastholdt Kravet om Opretholdelse af den
nuvaerende Forskel paa % Time i Lokomotivperso-
nalets Faver, idet han dog ikke har ensket at he-
skeere den 2 Timers Granse for det evrige Personale.
Der synes imidlertid ikke at vaere tilstraekkelig Be-
grundelse for en Minimumsgrense paa 2% Time
som generel Regel for al Lokomotivtjeneste, og med
Bemarkning, at Lokomotivpersonalets gunstigere
Stilling paa dette Omraade opretholdes for Dagti-
mernes Vedkommende, stilles kun det foranneavnte
Forslag.

8) Fra Dansk Lokomotivmands Forening hav
veeret fremsat Krav om en @ndret Beregning af
Raadighedstjenesten, navnlig Raadighedstjenesten
ved Depot, idet det forekommer Personalet ubilligt.
at det ved at vere til Disposition i f. Eks. 12 Timer
kun faar godskrevet 8 Timer. Dette vil foles saa
meget sterkere, naar al anden Tilstedeverelse paa
Tjenestestedet herefter hejst kan kraves i gennem-
snitlig 9 Timer uanset Arbejdsintensiteten. Udvalget
har dreftet forskellige Muligheder, men er veget til-
bage for at foreslaa Zndringer, der antagelig — i
hvert Fald som Konsekvens — maatte fere til Over-
vejelse af Indferelse af Norm b for det paagaeldende
Personale i visse Tilfeelde.

Man har derfor ikke ment at burde stille Forslag
for saa vidt angaar selve Beregningen af Raadig-
hedstjenesten. Man foreslaar gennemfort den Regel,
at der ikke lagges Raadighedstjeneste efter Kersel,
naar det paagaldende PPersonale har veeret 8 Timer
borte fra Hjemstedsstationen, og at der, hvis de R
Timer ikke er naaet, ikke maa anordnes lengere
Raadighedstjeneste, end at Fraverelse fra Hjem-
stedsstationen + Raadighedstjeneste efter Ankomst
til Hjemstedsstationen hejst andrager ialt 10 Timer.
Iindvidere foreslaas der en Bestemmelse om, at
Raadighedstjeneste i Hjemmet for det karende Per-
sonale hejst maa anordnes i 12 Klokketimer ad
Gangen. Under Fremhsavelse af, at Telefonvagt og
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dermed i Forbindelse staaende Arbejder under Raa-
dighedstjeneste ved Depot for Nedbrud hyppigt er af
betydeligt Omfang, er der rejst Krav om bedre
Vurdering af saadan Tjeneste. Udvalget er enigt om
at foreslaa dette Forhold neermere undersegt, idet
man er af den Opfattelse, at for saa vidt det maatte
vise sig, at Tjenestemanden i en saadan Raadigheds-
tjeneste praktisk taget i den langt overvejende Del
af Tjenestetiden er optaget af Arbhejdet ved og i For-
bindelse med Telefonvagt, her saadan Tjeneste kunne
bheregnes som fuld Tjeneste.

9) Udvalget har undersegt Muligheden for en
Zndring af Bestemmelsen om Maximumstjenesten
for det kerende Personale paa den enkelte Dag, idet
der fra de paageldende Organisationers Side er
onsket, at Tjenesten i eller ved Fremforelse af Tog
uden passende Afbrydelse ikke maatte vare over
9 Timer (mod nu 10 Timer). Udgiften herved er af
Distrikterne opgivet til 180000 Kr. aarlig, og af
Hensyn hertil maa Udvalget undlade at stille For-
slag om den paagaldende ZAndring. Det her dog
efter Udvalgets Opfattelse tilkendegives alle paagel-
dende, at denne Bestemmelse om Maximumstjene-
ste ved Tjenestens Tilretteleeggelse hor anvendes med
Yarsomhed og med forneden Hensyntagen til Tje-
nesternes Beskaffenhed, umiddelbart forudgaaende
Hviletid m. v.

10) Udvalget har undersegt, hvad det vil koste
at gennemfore en onsket Udvidelse af de tjenestefri
Ophold paa Hjemstedsstationen mellem to Degns
Hovedarbejder, som nu er fastsat til mindst 9 Timer,
til mindst 12 Timer for det kerende Personale. Det
er fra Distrikterne opgivet, at den aarlige Merudgift
ved Gennemforelsen af dette Forslag maa anslaas
til ca. 450000 Kr. Allerede under Hensyn til dette
meget betvdelige Belsh har Udvalget ikke ment at
burde arbhejde videre med Tanken om generelle Zn-
dringer paa det her omhandlede Omraade. Den ser-
lige Karakter af det kerende Personales Tjeneste
medferer saavel her som paa andre Omraader, (jfr.
foran under Pkt. 9), at generelle Bestemmelser af
hegreensende Karakter faar endog meget betydelig
okonomisk Reekkevidde, og under Hensyn til. at en
generel Gennemforelse ikke saglig set kan havdes
at vare lige paakraevet i alle Tilfelde, maa man
utvivlsomt anlaegge en individuel Bedemmelse af de
enkelte Tilfeelde og skenne over, om hestemte Tje-
nester for det omhandlede Personale — uanset at
de ligger inden for de geeldende Tjenestetidsregler —
alligevel maa siges at vare for strenge og bher
andres.

Det skal tilfejes, at generelle ZLndringer af den
under Pkt. 9—10 angivne Karakter — saafremt de
skulde gennemfores for de anferte Belesh — vilde
nedvendiggore forholdsvis betydelige Omstationerin-
ger af Personale med deraf flydende Udgifter een
Gang for alle for Statshanerne og eventuelle Ulem-
per for de paageldende. Disse Udgifter er ikke med-
regnet i de opgivne Belsbh.

Det skal yderligere naevnes, at den under Pkt. 10
omhandlede Forlengelse af Opholdet paa Hjemste-
det mellem to DNegns Hovedarbejder nedvendigvis

maa medfere en Afkortning af de nu i adskillige
Tilfeelde meget lange Fridage for det kerende Per-
sonale og ret omfattende Tjenesteomleegninger, saa-
ledes at der bliver f. Eks. udelukkende Eftermiddags-
og Aftenvagter i en Periode mellem to Fridage, even-
tuelt Deling af Tjenester paa de enkelte Dage. En
saadan Tjenesteordning vil utvivlsomt genere Per-
sonalet i adskillige Tilfeelde.

Paa den anden Side maa det utvivlsomt betragtes
som onskeligt at tilstraebe, at et kun 9-Timers tjene-
stefrit Ophold paa Hjemstedsstationen mellem to
Dogns Hovedarbejder bliver det undtagelsesvise, ikke
mindst paa de sterste Tjenestesteder, hvor det paa-
geeldende Personale hyppigt bor langt fra Tjeneste-
stedet, ligesom der saa vidt gerligt her tages Hen-
syn ogsaa til begge de tilstedende Tjenesters Be-
skaffenhed.

11) Lokomotivpersonalet har ensket en Regel om,
at Tjeneste, som helt eller delvis falder mellem KI.
24 og Kl. 4, hojst maa anordnes 3 Gange i Treak.
En generel Gennemferelse heraf vil antagelig koste
ca. 40 000 Kr. aarlig og kan derfor ikke foreslaas,
men man vil tro det muligt i adskillige Tilfeelde at
kunne ordne Forholdet som ensket, uden at det med-
forer Udgifter af steorre Betydning, og man hen-
stiller derfor, at der med skonsom Hensyntagen til
Omkostningerne derved udvises den sterst mulige
Tmedekommenhed over for @nsker i denne Henseen-
de fra de enkelte Tjenestesteder.

— En samtidig Gennemferelse af de under Pkt.
9—11 anforte Forslag (Begransning af Maksimal-
tjeneste, Udvidelse af tjenestefrit Ophold paa Hjem-
stedsstationen og Regulering af Nattevagter) vil for-
mentlig kunne ske med en noget mindre samlet Mer-
udgift end de tre anferte Belgb tilsammen, men vil
dog under alle Omstaendigheder kraeve endog meget
bhetvdelige Beleh, der overhovedet ikke kan forud-
seettes at vaere til Raadighed hertil.

12) Bortfald af c-Normen vilde uden ZEndring
af Reglen om, at den normerede Tjeneste saa vidt
gorligt i et Doegn ikke maa overskride den daglige
Gennemsnitsnorm med mere end 2 Timer, medfore,
at det blev udelukket som hidtil at anvende Bestem-
melsen generelt til Anordning af 12 Timers Tjeneste.

Da Administrationen anser det for onskeligt at
bevare den hidtidige Adgang, foreslaas Reglen
andret saaledes:

»Den normerede Tjeneste maa saa vidt gorligt i
et Dogn ikke overskride den daglige Gennemsnits-
norm med mere end 2 Timer, idet en Overskridelse
af indtil 3 Timer dog kan finde Sted paa Tjenester
af Gennemsnitsnorm b, i hvilke der hejst er effek-
tivt Arbejde og Agtpaagivenhed i Halvdelen af Tje-
nestetiden.«

Den samlede Merudgift ved Gennemforelsen af
de foran under Pkt. 1, 2, 3, 5, 7 og 8 omhandlede
Forslag vil antagelic med de nuveerende Lennings-
forhold og Kereplansforhold andrage ca. 600 000 Kr.
aarlig.

Dette Belsh omfatter dog kun den heregnede Mer-
udgift til Tjenestemcendene. Der kan som Felge af
de foran omhandlede ZAndringer med Bestemthed
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forudswettes Merudgifter for KEkstraarbejderne saa-
vel under Stationstjenesten som specielt under Bane-
bevogtningstjenesten (Ekstraledvogtersker). Den aar-

lige Merudgift herved maa anslaas til mindst
55000 Kr.
For under Hensyn til den ved Statshanerne

spredte Administration af Tjenestetidsreglerne i vi-
dest muligt Omfang at sikre en for de forskellige
Tjenestegrene og forskellige Tjenestesteder ensartet
Behandling af Tjenestetidsspargsmaal og for at give
Personalets forhandlingsbercttigede Organisationer
en bekvem Adgang til Dreftelse og Foreleggelse for
Generaldirektoratet af saadanne Tjenestetidsspergs-
maal, i hvilke der ikke har kunnet opnaas Enighed
ved lokal Forhandling med underordnede Instanser,
har Udvalget beskeftiget sig med Tanken om at
foreslaa oprettet et sarligt Tjenestetidsnaevn til Be-
handling af Tjenestetidsspergsmaal. Da man imid-
lertid er bleven vidende om, at Spergsmaalet vil
blive taget op til s@rskilt Behandling inden for Stats-
banernes Administration og til Dreftelse med de for-
handlingsberettigede Organisationer, stiller Udvalget
ikke Forslag.

Det til Udvalgets Behandling henviste Andragende
fra Dansk Lokomotivmands Forening med Forslag
til en Raekke Zndringer i Tjenestetids- og Fridags-
Reglerne har — som det fremgaar af det foran-
staaende — givet Anledning til Undersegelse og
Droftelse af forskellige af de rejste Krav og til enkelte
Forslag. Under Hensyn til den finansielle Ramme,
inden for hvilke Udvalgets Forslag maatte forud-
saxttes at skulle ligge, har man undladt naermere
Undersogelse af enkelte Forslag af utvivisom vidt-
gaaende skonomisk Reekkevidde (f. Eks. Forslag om
Tilleg for Nattjeneste og Forhajeles af det aarlige
Antal Fridage).

De samlede Udgifter ved Forslagenes Gennem-
farelse beregnes saaledes:

Statghanerne®’ FEsHah s mminiiesn, | e 655 000 Kr.
Post- og Telegrafveesenet ............ 50000 »
VO] Vene Crieti s et L, S T 44 000 >
Fewengselsveesenet .................... 55000 »
Vandbygningsveesenet . ............... 17000 »
viEvesanotSisee IR g SIAUC . o 45000 »
Heren og Seveernet . ............... 7000 »
Sindssygeveesenet . .................. 340000 ~»
Rigshospitaletis-- et £ . 1. a0 vl o 216 000 ~»
Statshospitalet i Senderborg . ........ 26 000 »
Fedselsanstalten i Jylland .......... 10000 »

1 465000 Kr.

Hertil kommer Udgiften ved Arbejdstidsregule-
ringen i de mindre KEtater, hvis Forhold ikke har
veeret behandlet af Udvalget. Merudgiften for disses
Vedkommende angives her skensmassigt (il 20 000
Kr. -aarlig.

Imidlertid maa der hertil fajes:

Statens Udgifter ved Arbejdstidsreguleringen ved
Institutioner, som ikke er egentlige Statsinstitutio-
ner, men hvor Staten betaler Underskuddet det
enkelte Aar. Ved Socialministeriets Besvarelse af

Udvalgets Skrivelse af 29. Juni f. A. opgjordes Tjd-
gifterne ved 8 Timers Arbejdsdagens fulde Gennem-
forelse saaledes:

245000 Kr.

Aandssvageanstalterne .. .......... ca.

Samfundet og Hjemmet for Vanfere » 20000
Epileptikerhospitalet .............. » 15000 »
ca. 280000 Kr.

Siden er Reguleringstilleeget steget og Anstal-

terne udvidede, hvorfor en Reform parallel med den
for Statens Etater foreslaaede antagelig vil koste
mindst 150 000 Kr. for de 3 nw®vnte Institutioner.
For Finsen Institutet vil ligeledes veere at gennem-
fore en Regulering, hvortil kommer foreget Udgift
for ‘Staten til Tuberkulosesanatorier, Hospitaler etc.,
saaledes at man maa regne med, at den samlede
Arbejdstidsregulering vil koste omtrent 1 750 000 Kr.
Heri er ikke medregnet Tjenesteboliger o. 1.

Det er Udvalgets Forudsatning, at der i de for-
anomtalte mindre Statsinstitutioner samt i de stats-
understottede Institutioner med Lannings- og Arbejds-
forhold, som er ordnede nogenlunde parallelt med
Statsinstitutionernes, optages Forhandlinger mellem
paageldende Administrationer og forhandlingsberet-
tigede Personaleorganisationer til Udarbejdelse af
Forslag om Regulering af Arbejdstiden paa det ved
Udvalgets Betaenkning angivne Grundlag.

Som Resultat af Udvalgets Arbejde fremsettes
felgende:

Forslag til Andringer i de specielle Tjenestelidsregler
vedrorende Statsbanerne.

a. Den nugeldende Regel vedrerende U'dfyldning

af Normerne:
»Den almindelige Regel vil dog veere,

at Lokomotivtjeneste?), Banevedligeholdelsestje-
neste®), intensiv Ekspeditions-, Sikkerheds-, Pak-
hus- og Togtjeneste samt Rangertjeneste; saa-
ledes som den foregaar paa store Rangerstatio-
ner, maa henferes til Norm a. (208 Timevr
maanedlig Tjeneste), og at Ledbevogtnings- og
Signalpassertjeneste, Brotjeneste ved mindre
trafikerede Overfarter, forskellig Kontroltjeneste
samt Tjeneste paa smaa Ekspeditionssteder vil
falde ind under Norm c. (260 Timer maanedliz
Tjeneste)«.

2) Ved Planlweggelse af den normale Tjeneste for Loko-
motivpersonalet vil man veare berettiget til at anse
en Tjeneste med et lavere inaanedligt Timetal end
208 Timer, dog ikke under 195 Timer maanedlig,
som en passende Normaltjeneste, for saa vidt Tjene-
sten udferes paa eenmandshetjente Lokomotiver.
Dette @ndrer' ikke Udgangspunktet for Beregning af
Overarbejdspenge (208 Timer maanedlig), jfr. de
almindelige Regler.

3) Ved Banevedligeholdelsestjeneste fasts@ttes den dag-
lige Tjeneste til 7 Timer i Maanederne December—
Januar og 9 Timer i Tiden 15. Marts—15. Maj.

Den for hver enkelt Maaned fastsatte daglige Tje-
nestetid lagges til Grund ved Beregning af Over-
arbejdspenge.

230



DANSK LOKOMOTIV TIDENDE

2

)

endres til:

»Den almindelige Regel vil dog vere,
at Lokomotivtjeneste?), Vedligeholdelsesarbejder
under Bane- og Signaltjenesterne®), intensiv
Ekspeditions-, Sikkerheds-, Pakhus-, Tog- og
Skibstjeneste samt Rangertjeneste, saaledes som
den foregaar paa sterre Rangerstationer, maa
henferes til Norm a. (208 Timer maanedlig Tje-
neste)«,

Den nugaldende Regel vedrerende {jenestefrit
Ophold uden for Hjemstedet:

»Tjenestefrit Ophold uden for Hjemstedet af
kortere Varighed end | Time (for Lokomotiv-
personalet 1% Time) betragtes som fuld Tje-
neste«.

@ndres til:

»Tjenestefrit Ophold uden for Hjemstedet af
kortere Varighed end 1 Time (for Lokomotiv-
personalet 1% Time) betragtes som fuld Tje-
neste. For saa vidt et tjenestefrit Ophold er til-
delt med mere end 1 Time inden for Tiden KI.
22—-6, betragtes Opholdet som fuld Tjeneste, saa-
fremt det er kortere end 2 Timers.

De nugeldende Regler vedrerende Raadigheds-
tjeneste:

»Naar Personale, hvis almindelige Arbejde
er henfert til Normerne a. eller b, i en Del
af Tjenestetiden maa opholde sig paa Tjeneste-
stedet for at veere til Raadighed medregnes kun
2/; af Raadighedstiden som Tjeneste. Tilsvarende
Tjeneste i Hjemmet medregnes med /s af Tiden,
hvilket ogsaa geelder for Tjenestemand, der fal-
der ind under Norm ec.

Saafremt der kraeves egentligt Arbejde ud-
fert under Raadighedstjeneste, medregnes den
hertil medgaaede Tid som fuld Tjenestecs.

»Raadighedstjeneste maa paa Tjenestestedet
ikke anordnes med mere end 10 Klokketimer.

Anordnes Tjeneste i eller ved Fremferelse af
Tog i Forbindelse med udfert Raadighedstjene-
ste paa Tjenestestedet, maa den sammenheen-
gende Tjenestetid ikke overskride 13 Klokke-
timer«.

@ndres til:

»Naar DPersonalet i en Del af Tjenestetiden
maa opholde sig paa Tjenestestedet for at veere
til Raadighed, medregnes kun ?/s af Raadig-
hedstjenesten som Tjeneste. Tilsvarende Tjene-
ste i Hjemmet medregnes med /s af Tiden.

Saafremt der krawves egentligt Arbejde ud-
fert under Raadighedstjeneste, medregnes den
hertil medgaaede Tid som fuld Tjeneste«.

»Raadighedstjeneste maa paa Tjenestestedet
ikke anordnes med mere end 10 Klokketimer

uforandret.
For Personalet i Banekolonnerne fastsattes den dag-
lige Tjeneste til 7 Timer i Maanederne December—

Januar og 9 Timer i Tiden 15. Marts—15. Maj.

og i Hjemmet ikke med mere end 12 Klokke-
timer.

Anordnes Tjeneste i eller ved Fremforelse af
Tog i Forbindelse med udfert Raadighedstjeneste
paa Tjenestestedet, maa den sammenhaengende
Tjenestetid ikke overskride 13 Klokketimer.
Raadighedstjeneste i Forbindelse med udfert
Koretjeneste maa ikke indlaegges, naar det paa-
geldende DPersonale har varet 8 Timer borte
fra Hjemstedsstationen. For saa vidt Fraveerel-
sen har veeret kortere end 8 Timer, maa der
ikke anordnes laengere Raadighedstjeneste, end
at Fravarelse fra Hjemstedsstationen + Raadig-
hedstjeneste hejst andrager ialt 10 Timere.

d. Den nugaldende Regel vedrerende Overskridelse
af den daglige Gennemsnitsnorm:

»Den normerede Tjeneste maa saa vidt ger-
ligt i et Dogn ikke overskride den daglige Gen-
nemsnitsnorm med mere end 2 Timer. Fra den-
ne Regel undtages dog det kerende og sejlende
Personales.

@ndres til:

»Den normerede Tjeneste maa saa vidt ger-
ligt i et Dogn ikke overskride den daglige Gen-
nemsnitsnorm med mere end 2 Timer, idet en
Overskridelse af indtil 3 Timer dog kan finde
Sted paa Tjenester under Norm b., i hvilke der
hejst er effektivt Arbejde og Agtpaagivenhed i
Halvdelen af Tjenestetiden. Fra denne Regel
undtages dog det kerende og sejlende Personalec.

c¢. Den nugeldende Regel om en reduceret Med-
reqgning af Ventetid foranlediget ved Forsinkelse
bringes fremtidig ikke til Anvendelse paa ILed-
vogteraflesere.

Omsat i Praksis vil Udvalgets Forslag for
Statshanernes Vedkommende betyde, at ca.
250 Tjenestemaend rykker fra 10-Timers Nor-
men ned paa 9-Timers Normen, og at 750—800
rykker fra 9-Timers Normen ned paa 8-Timers
Normen, hvilket skulde svare til, at der for-
mentlig vil komme omkring ved 200 Mand mere
i Arbejde. Alt i alt skulde de fremsatte For-
slags (Gennemforelse medfore, at der i Stats-
tjenesten bliver Brug for ca. 600 Mand mere.
Selv. om Centralorganisationens principale
Krav om en generel 8Timers Norm ikke er
fuldt gennemfort, er der al Anledning til at
vere tilfreds med det opnaaede Resultat som
for nogle Mennesker vil medfore en med GGlede
imodeset Ophor af Arbejdslosheden.

For saa vidt angaar Lokomotivpersonalet,
vil de foreslaaede Andringer i Korthed gaa ud
paa en Begrensning af Raadighedstjenesten i
Hjemmet, for hvilken der ikke hidtil har veret
fastsat nogen Maksimumsgraense, en Begraens-
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ning af Raadighed efter Korsel og en udvidet
Beregning af de tjenstefri Opholds Medregnen
som Tjeneste, hvis de falder i Nattimerne. Der-
imod har de for Udvalgets Arbejde afstukne eko-
nomiske Rammer forhindret, at det af vor Orga-
nisation fremsatte Forslag har kunnet gennem-
fores i sin Helhed.

De foretagne Undersegelser har imidlertid
til fulde vist, at de af os fremsatte Beklagelser
over Tjenesteanordningerne har veeret fuldt
berettigede. Det ses af Betenkningen fra det
Underudvalg, som behandlede Statsbanernes
Forhold, at man dér var enig om at henstille
til de tjenestetilretteleeggende Tjenestemaend, at
Bestemmelserne om Maksimumstjeneste ber an-
vendes med Varsomhed og under fuld Hen-
syntagen til forudgaaende Hviletid m. v., lige-
som der ogsaa for Hviletidernes Vedkommende
hor tages det Hensyn, at Anordning af Mini-
mumshviletider bliver det undtagelsesvise. Paa
samme Maade hevder Underudvalget, at der
bor vises storst mulig Imedekommenhed ved
paa hinanden folgende Nattjenester.

Netop under Hensyn til disse Forhold har
Udvalget diskuteret Betimeligheden af et Tje-
nestetidsnaevn, og et saadant vil nu blive op-
rettet, idet Generaldirektoratet vil udarbejde
Forslag herom, og det maa forventes, at et
saadant Tjenestetidsneevn netop under Hensyn
til de anforte Betragtninger om Tjenestetids-
regler og Tjenestetilretteleeggelse vil kunne
forhindre urimelige Tjenester.

Tilbage staar nu de Forhandlinger, der skal
fores om Sagen dels mellem Finansministeriet
og Centralorganisationerne, dels mellem for-
skellige Styrelser og Organisationer. Der vil
her veere Lejlighed til paa officielt Sted at hen-
lede Opmaerksomheden paa, at Lokomotivmaen-
deno ikke foler sig tilfredsstillet ved de fore-
slaaede ZAndringer-.

FRA MEDLEMSKREDSEN

Normativernes Udregning.

I sidste Nr. af D. L. T. er Hr. Mar. Ladeby ude
med nogle forskellige Kommentarer til min Artikel
i Nr. 17 om »Normativernes Udregninge«. Ladebys
Artikels Struktur og Undertone i hans Kommentarer
kunde tyde paa, at Haanden er Esaus, men Reosten
er Jacobs, og Grunden til deres Fremkomst skyldes

vel nok saa meget Korselsfordelingerne af 6te Okto-
ber d. A, som min ringe Person.

Naar Ladeby i sine Kommentarer mener, at jeg
Jabler om en Nedskeering i Normativet for hang De-
pot, men som slet ikke skulde finde Sted, saa maa
din Hukommelse paa dette Omraade vare noge:
svackket, man fabler ikke om Kendsgerninger, dem
konstaterer man bare, teenk paa Telefonopringningen
til Kebenhavn.

T.adeby udtaler endvidere, at K. M. . er den
eneste Mand, der ved, at en Nedskering skulde finde
Sted, dette kan ikke veere rigtig, eftersom vi har
Soph. Jensens Ord for, at Organisationen har stand-
set Tvangsforflyttelserne fra dette Depot, og nu
skulde der ingen Nedskering finde Sted.

Nej. Hr. Mar. Ladeby, det er jo slet ikke der,
Tampen hraender, du kender vel ikke tilfaeldigvis de
to Tillidsmeend, der sogte Audiens hos Maskinbesty-
reren i 2det Distrikt, og fik den bevilget i April
Maaned d. A, men hvor Organisationens Formand
efter Sigende onskede at deltage for at overvaage, at
Organisationens Moral ikke led Overlast.

Hvad den segte Audiens drejede sig om, kan der
kun gisnes om for udenforstaaende. men der er Folk.
som mener, at de to Tillidsmand dramte om at gare
deres DNepot til et Stordepot paa Grund af dets cen-
trale Beliggenhed.

Karselsfordelingen af 15. Maj d. A. kunde tyde
paa, at Tanken skulde forseges realiseret, men den
maa jo veere faldet vheldig ud, eller madt Modstand
paa anden Maade, siden der er sket saa store For-
andringer i Koarselsfordelingen igen af 6. Oktober
d. A.

Ladeby udtaler i sine Kommentarer. at K. M. P.
er argerlig over, at han ikke fik alle disse Tvangs-
forflyttelser at se.

Ja, jeg maa egentlig beklage, at jeg skal paaheftes
saa slette Kgenskaber; jes ved ikke af, at jeg nogen-
sinde hverken i Tanke eller Handling har givet An-
ledning til en saadan Beskyldning. men jeg traster
mig med. at der er et gammelt Ord. som siger: af
Tyv tror. hver Mand stjaeler«, og Tvangsforflyttel-
serne var jeg jo slet ikke interesseret i: det kunde
ikke herere mit Depot, da Nyhorg St. ikke er Mellem-
cller Gennemkarselsstation for Maskinernes Vedkom-
mende men en Endestation.

Med Hensyn til min Bemyndigelse til at udtale
mig om Personalets Tnteresser paa det Depot, hvor
jeg er hjemmeharende. saa haaber jeg, at jeg endnu
har Medlemmets Ret inden for D. .. F., og den
benytter jeg mig af uden at sparge Hr. Mar. Lade-
by. og endda uden at risikere at faa en Vippetur.

TLadeby fabler i sine Kommentarer om et tabl
T.okomotiv, og om det muligvis ikke skulde vaere
K. M. P., der skulde have tabt det.

Herregud, Tadeby. er T saa langt bag efter med
Vittigheder i den By. hvor du opholder dig; det
tahte Lokomotiv i Fredericia var et yndet Samtale-
emne mellem Bornene her i Nyborg i Maj Maaned
d. A.. men gled hurtig ud, da de mente, at Vittig-
heden. selv for Barn, var lidt for vandet.

K. M. P.
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Til Beroligelse for K. M. P. kan vi oplyse, at
det af M. Ladeby skrevne Indleeg, som var optaget
i nierveerende Blad den 5. ds., havde vieret Redak-
tionen i Hende omkring den 10. September, men
det kunde paa Grund af Pladsmangel ikke optages
i Bladet for den 20. September. Indlaget var altsaa
skrevet, for der havdes Kendskab til de nye Karsels-
fordelinger, og K. M. P.s Formodning om, at be-
meldte Indlaeeg skulde veere foranlediget ved Korsels-
fordelingerne af 6. Oktober er altsaa en Formodning
paa Mistanke, men som anfert en urigtig Formod-
ning. T evrigt synes vi, at K. M. P.s foran optrykte
Tndlieg er ganske blottet for Forbindelse med det,
han tidligere skrev om, nemlig Normativernes Ud-
reguiieg for de forskellige Depoter her i Lundet. En-
delig skal vi gentage vor Kommentar fra sidst, at

der i Indlacget er saa mange Urigtigheder, at det vil-

veere haablest 1 en mindre Kommentar at komme

nermere ind derpaa.
Red.

BESOG HOS BURMEISTER & WAIN

Paa vore i Maj Maaned afholdte Kredsge-
neralforzamlinger hlev Motorfererkredsen saa
hetids feerdig, at den tillige fik Tid til et lere-
rigt Besog hos Burmeister & Wain.

Omtalen af dette Besog har veeret indarbej-
det i Referatet over Kredsgeneralforsamlingen,
men da dette udsendes som seerlig Tryksag, og
Besoget derfor ikke helt kan siges at hore
hjemme i et Referat, bringer vi nedenfor en for-
sinket Omtale af samme:

Virksomheden, der er grundlagt i 1840 som et
lille Maskinverksted i Montergade, blev oprettet som
A/S i 1872 og er nu Danmarks sterste Maskin- og
Skibshyggeri. Efter i Aarenes Leb at have fabrikeret
Centrifuger, bygget Skibe og Skibsmaskiner m. m.,
kehte Firmaet i 1898 Patentretten for Danmark, for
den af Rudolf Diesel gjorte Opfindelse, Dieselmoto-
ren. Efter i nogle Aar at have bygget Landdiesel-
motorer til Elektricitetsvierker, gik man over til ved
egne gennem ['antenter sikrede Konstruktioner at
udvikle Dieselmotoren til Skibsmaskine. Aaret 1912
blev et Meaerkeaar i Selskabets Historie, idet det store
Dieselmotorskib »Selandia« blev hygget til 9. K., og
hermed indlededes en ny Zra for B. & W, der
efterhaanden specialiserede sig paa Bygningen af
saadanne Skibe, og derigennem kom til at indtage en
forende Stilling paa Verdensmarkedet.

DNeltagerne modtoges ved Indgangen i Strandgade
af Hr. Ingenier Munck, der bed velkommen, og med
Assistance af Hr. Ingenior Jensen forte an ved en
lang Tur gennem Fabriken paa Christianshavn. Op-
stilling af Skibsdieselmotorer kraever 25 m Hajde.
Saadanne Hallers Storrelse i Forhold til det besked-
ne Verksted i Montergade giver et Indtryk af den
kolossale Udvikling af saavel Firmaet som Tekniken.
Elektriske Kraner kerer oppe under Taget, laftende

og barende de tunge Motordele, blot en lille Haand-
bevagelse, og Tusinder af Tons flyttes let og sikkert.
Efter en Sejltur gennem Havnen landede vi paa
Teglholmen og blev modtaget af Hr. Ingenier Dahl.
Her bhlev i 1922 bygget et moderne Jernsteberi med
en Ydeevne af 20000 t pr. Aar, og i 1924 flyttedes
Staalvierk med Staalsteberi, Storsmedie med Presse-
vierk og Modelsnedkeri ud i Bygninger paa samme
Plads. Staalvaerket kan aarlig producere 25000 't
Staal. Vi saa netop den store Stebeske blive fyldt
med den flydende gyldne Strem og af clektriske Kra-
ner blive flyttet henover Stebeformene, der derpaa
fyldtes af den gledende Masse. Den stierke Varme
holdt os i passende Afstand, og de Folk, der he-
tjente Stobeskeen og rensede den for de »gloende
Istapper«, der som Spildedraaber storknede uden-
paa, var beskyttede med Traadnet for Ansigtet.
Videre ud gennem TFormervierkstederne og i Biler
over til Orstedsvierket for at bese den store dobbelt-
virkende Dieselmotor, lturopas sterste. Man tager
med FElevator op til everste Etage, akkurat som i
en Skyskraber. Paa en lavere I’latform sidder et lille
Haandtag omtrent somn Styrehaandtaget til Revers-
gearet paa Mf. Vogne; en lille Bevaegelse og hele
den meegtige Motor arbejder. En fjern IFortids gyldne
Sollys, opsuget af meegtige Skoves grenne Blade, op-
lagret i Aartusinder i Jordens Modersked og der-
ved omdannet til Olie, sprojtes ind i Cylindrene og
skaber Krafter, der bliver til Lys. Kredslabet er
sluttet, Lys er atter blevet til Lys. Kn Model i

Hallen viser Motorens Virkemaade, for hver Gang
Stemplet bevarger sig op eller ned, for hver Gang
Eksplosion, for hver Gang Nyttevirkning. Hermed
er Besoget feerdigt, Ingenior Munck tager venligt Af-
sked og overrakker hver Deltager en smuk Erin-
dringsgave med Firmaets Navn. H. P. Christensen
takkede for Besaget.

0. Berrig.

20 =20 s

LOKOMOTIVPERSONALETS HJZLZLPEFOND

Uddeling af Understettelse.

I Henhold til Hj@lpefondens Vedtagter uddeles i De-
cember Maaned d. A. Understottelser i Portioner paa
50—100 Kr., der kan seges:

I[. Af Medlemmer.

II. Af pensionerede Lokomotivinand.

III. Af Lokomotivmands Enker
IV. Af foraldrelese Born under
I, IT og III navnte.

Ansegningsskemacr udleveres fra 15. Oktober og maa
sencst vare tilbagesendt den 15. November d. A. til
Lokomotivpersonalets Hj®lpefond, Reventlowsgade 23, Kao-
henhavn V.

De Ansogere, hvem Understottelse bevilges, vil mod-
tage Underretning herom den 15. December d. A.

Representantskabel.

18 Aar efter de under
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JUBILEZUMS: OG FESTKASSEN

for Lokomotivforere i 1ste Distrikt afholder sin aarlige
Festfrokost for Jubilarerne af 1935, Onsdag den 6. No-
vember d. A. Kl 12,45 i Restaurant »Ritzes Selskabs-
lokaler, Vesterport. Kebenhavn V.

Der serveres Rodspeettefilet med Tartar — Hummer,
koldt Bord. @1, Snaps, Kaffe, Cognac, Likerer og Cigarer.

Pris alt iberegnet — Kr. 8,00 (Garderoben gratis).

Pensionister betaler kun Kr. 5.00.

Man bedes tegne sig paa de i Afdelingerne fremlagte
Lister og for Pensionisters Vedkommende bedes Medde-
lelse om Deltagelse i Festen sendt til undertegnede senest
den 29. Oktober d. A.

.S V.
Charles S. Christensen,
Amalie Skrams Allé 13, Valby.

AARHUS AFDELINGER

af D. L. I. afholder Lordag den 2. November Kl. 19 prc.
Andespil og Gammelmands Bal i Ostergades FForsamlings-
bygning. Pensionerede Lokomotivmand i Aarhus indbydes
til at deltage i Festen.

Festudvalget.

LOMMEHAANDBOGEN
FOR LOKOMOTIVMAEND M. FL.

Denne udmarkede Lommechaandbog vil atter i Aar ud-
komme. Stoffet vil som sadvanlig vaere fort a jour, saaledes
at den lille Bog opfylder Betingelsen for virkelig at kunne
viere en Slags Lommeleksikon for Lokomotivmeand.

Opmaerksomheden henledes paa de i Opholdsvarelserne
fremlagte Destillingslister. Hvis disse allerede er inddra-
get. kan der endnu modtages Bestilling ved dirckte Hen-
vendelse til Udgiverne: Materialforvalter Ric. Lillie, Lip-
kesgade 2, 4., Kbhvn. 0., og fhv. Red. C. M. Christensen,
Vesterbrogade 91, Kbhvn. V. Men vyderste Frist for Be-
stilling” er ansat til den 1. November. Prisen er 2 Kr.
pr. Stk.

TAKSIGELSE
Vor hjerteligste Tak for udvist Opmerksomhed ved
vor kare Mand og Faders Begravelse.
Helga Vendelbo og Bern.

JUBIL £ER

Lokomotivferer H. Segaard, Aarhus, kan den 1. No-
vember 1935 fejre sit 25 Aars Jubileum som Lokomo-
tivmand, men har for flere Aar siden kunnet se tilbage
paa dette Aaremaal i D. S. B.s Tjeneste, idet Segaard

allerede i 1901 begyndte som Leerling paa Centralvaerk-
stedet i Aarhus. Han forfremmedes til Lokomotivfyrbeder
paa Gb. den 1. November 1910, kom til Aarbus 1913,
hvorfra Segaard i 1926 forfremmedes til Lokomotivferer
i Tender, hvor han gjorde Tjeneste i flere Aar delvis som
fe. Lokomotiviester. Segaard er en meget pligtopfyldende
Lokomotivforer, er tillige en af de Organisationsfeller.
som ikke viger tilbage for noget Arbejde. Han har veret
Tillidsmand i D. L. F. omtrent lige saa mange Aar, som
han har veaeret Medlem deraf, 2 Gange som Afdelingsfor-
mand.

Aarhus Lokomotivferer Afdeling benytter Anledningen
til at udtale sin Tak for dit Arbejde for Afdelingen og
onsker dig. at du endnu i lang Tid maa veaere i de aktive
Lokomotivmands Rakker. Til Lykke med de 25 Aar.

Aarhus Lolkomotivierer Afdeling.
J. B.

Den 1. November kan Lokomotivferer J. C. T. Ring-
sled, Aalborg, fejre sit 25 Aars Jubileum som Lokomo-
tivmand ved D. S. B.

Jubilaren begyndte i 1908 paa Centralvaerkstedet i
Aarhus, blev ansat som Haandvaerker d. 3. November
1909 og forfremmet til Lokomotivfyrbeder med Station i
Glyngere 1. November 1910, hvorfra han nogen Tid efter
kom til Aalborg. Den L. April 1926 blev Jubilaren for-
fremmet til Lokomotivfsrer med Station i Brande og kom
i 1932 atter tilbage til Aalborg, hvor han som gammel
Aalborgdreng foler sig hjemme.

Carl Ringsted er godt kendt blandt Lokomotivmandene
de Steder, hvor han har vaeret, for sit gode Humer, o
her i Afdelingen er han afholdt som en god Kammerat og
Kollega, der altid er meget interesseret i Organisationens
Anliggender. Aalborg Afdelinger sender Jubilaren de
hjerteligste Lykonskninger paa Festdagen med Tak for de
svundne Aar.

B.
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Den 1. November kan vor gode Kollega, Lokomotivfo-
rer J. M. S. Sorensen, Toftegaards All¢ 45, 2., Valby,
Kebenhavn, fejre sit 25 Aars Jubileum.

Afdeling 1 bringer dig de hjerteligste Lykonskninger
med Haab om, at du endnu i mange Aar med godt Hel-
bred maa kunne regte sin Gerning.

M. H

Den 1. November 1935 kan Lokomotivferer A. Thoger-
sen, Vejle H., fejre sit 25 Jubileum som Lokomotivmand.

Thegersen blev udlert fra Aarhus Verksted, ansat som
Haandvaerker 1.—4—1909% og blev Lokomotivfyrbeder
{.—11.—1910 med Station i Struer. Efter at have tilbragt
nogle Aar henholdsvis i Skanderborg, Skern og Kolding
blev Jubilaren forflyttet til Vejle Nord som Rangerforer,
cfter Depotets Nedlaeggelse den 1. Juli 1922 hlev Theger-
sen forflyttet til Vejle H., hvor han forblev, da han den
1. April 1926 blev forfremmet til Lokomotivforer.

Jubilaren er en god Kammerat, som altid er rede til
en Diskussion. Kollegerne i Vejle oensker ham hjertelig
til Lykke paa Dagen.

TV Jese Hi:

JERNBANELZGER

Jernbanelege Herborg, 7 A Leegedistrikt, Kebenhavn,
flytter fra Oktober Flyttedag d. A. til Enghavevej 223.

Telefon-Nr., Sydhavn 400, og Konsultationstid, KI.
12—13% samt Mandag og Fredag KIl. 18-19, er ufor-
andret.

Jernbanelege Frk. H. Reinhard, 1. Leegedistrikt, Ke-

benhavn, flytter fra Oktober Flyttedag d. A. til Frederiks-

borggade 19, 1. !
Telefon-Nr., Byen 649, og Konsultationstid, KI.
3% samt Tirsdag Kl 18—19, er uforandret.

121

Optagelse af ekstraordinere Medlemmer.

P’ens, Lokomotivferer N. C. N. Ahrensberg, Langelands
Plads 1, 3., Kbh. F. 1.—9.—35.

Pens. Lokomotivferer 1. R. Hansen,
126, 3., Kbh. V. 1.—10—35.

Pens. Lokomotivferer C. O. Jorgensen, Skovbovangets
Allé 17, Roskilde. 1.—10.—35.

Pens. Lokomotivferer O. E. Poulsen, Stefansgade 31, 2.,
Kbh. N. 1.—10.—35.

Retrelse ti] T
%féjj%@eﬁez

Ingerslevsgade

Molorforerkredsen.
Kredsformandens Adresse rettes til:
vej 15, 3., Kbhvn. N.

Frederikssunds-

<

O

Fyns Motorfererafd.: Formandens Adresse rettes til:

Teisensvej 14, (Odense.

Lolromotivfyrboderkredsen.

Helsingor Afd.: IFormandens Adresse rettes til:
dericiavej 4 A, 1.

Aarhus Afd.: Kassercrens Adresse rettes til: Bogense-
gade 9, 3.

I're-

) dnwenelse fra 1.—10.—35:

Lokomotivfyrbader H. Jensen, Skern, til Lokomotivfo-
rer, Oddesund Nord (Depotforst.) (min. Udn.).

Lokomotivfyrbeder H. P. V. Pedersen, Korser, til Lo-
komotivferer, Orehoved (min. Udn.).

Motorferer 1[I e. Ans. iflg Opslag til Motorferer I (min
Udn.):

K. A. H. Petersen, Helgoland, i Helgoland.

V. A. A. Jeppesen, Helgoland, i Helgoland.

K. F. Olsen, Helgoland, i Helgoland.

H. A. T. Gotfredsen, Aarhus H., i Randers.

L. Jensen, Skalsker, i Randers.

. 0. Kreefting, Struer, i Randers.
Hansen, Viborg, i Randers.

V. T. Monthell, Nastved, i Helgoland.

K. Mortensen. Neastved, i Helgoland.

C. ¥. Jochumsen, Aarhus H. i Randers.

I*'. G. Brund, Odense, i Randers.

0. R. Vedam, Nestved, i Helgoland.
Lokomotivfyrheder e. Ans. ‘iflg. Opslag til Motorferer I
(min. Udn.):

H. TPedersen, Fredericia, i Fredericia.

. T. Pedersen, Kalundborg, i Helgoland.

I". Nielsen, Kbhvns Godsbgd., i Helgoland.

A. Pedersen, Kbhvns Godsbgd., i Helgoland.

J. Christensen, Kbhvns Godsbgd., i Helgoland.
M. S. Bristing, Kbhavns Godsbgd., i Helgoland.
J. J. B. Birkbo, Korser, i Helgoland.

A. K. J. Romme, Kbhvns Godsbgd., i Helgoland.
N. K. Rasmussen, Slagelse, i Helgoland.

I5. H. C. Nielsen, Kbhvns Godsbgd., i Randers.

p—

o R

em==s

Forflyttelse efter Ans. fra 1.—10.—35:

Lokomotivferer A. K. Albertsen, Struer, til Korser.

Lokomotivferer K. M. Nikolajsen, Oddesund Nord (De-
potforst.) til Struer med Opher af Funktion som Depot-
forstander.

Lokomotivferer H. L. M. Liitzen, Orchoved, til Frede-
rikshavn.

Lokomotivfyrbeder A. C. Knudsen, Kbhvns Godsbgd.,
til Skern.
Motorferer I iflg. Opslag:

H. N. Hansen, Tender, til Helgoland.

J. A. E. Nielsen, Randers, til Helgoland.

R. H. J. Winkler, Tonder, til Helgoland.

J. Knudsen, Tender, til Fredericia.

I'. I*. Rysz, Tender, til I'redericia.
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W. L. A. Jiurgensen, Tonder, til Fredericia.
M. H. Serensen, Aarhus H., til Fredericia.
N. M. Morlensen, Randers, til Aarhus H.
A. A. C. Pedersen, Randers, til Aarhus H.

-

Afsked:

Afsked).

STATSBANERNES DRIFTS:INDTAZGTER OG DRIFTS:UDGIFTER
m. v. i August Maaned 1935 samt i Tidsrummet April—August 1935 og en Sammenligning med Belebene i de
tilsvarende Tidsrum i 1934 i runde Summer.

August Maaned

1935 1934 &
Foregelse Formindskelse
I’ensonbef Onc BN gy v 2%, 3 sx: il 2 bk TR 7 680 000 6 830 000 850 000
Gods- og Kreaturbefordring ................... 3510 000 3 480 000 30 000
Posthefordringe.. JEF LU Se DI . K50 B 610 000 530 000 80 000
Andre INdt@ELEr . . .ooneeeeeeee e, 480 000 380 000 100 000
Indtmgtensigh al il P o A et Bk i b h ) a e L 12 280 000 11 220 000 1 060 000
Driftsudgifter-h=swsssmish! |, basy, Tkl o 9 810 000 9 380 000 430 000
Afskpivinin gy - §= . & M0 e TG . . 540 000 510 000 30 000
Forrentningdrfisl, cmishs, Seiamid il SEnitEEnaey . 960 000 850 000 110 000
UIgTEE 7 Elhgo 4o dgol SBI0BEBE 5 56 0600 olo 06 8ob bl aaao abac 11 310 000 10 740 000 570 000
Staltens T HlskudStili I r fitle gl S S e i . —970 000 --480 000 490 000
April— August o=
1935 1934 i3
2 Foregelse Formindskelsc
Rersonhef ot mImg e o i 30 440 000 26 660 000 3 780 000
Gods- og Kreaturbefordring ................... 17 140 000 17 010 000 130 000
RosthefOndnimgl s s i o AP e 2 810 000 2 570 000 240 000
Andre Indtegter . ......... ... ... ... ... 2 500 000 2 110 000 390 000
Indtaegteridallil . 288 -smctebl . o oedved. % . 30 52 890 000 48 350 000 4 540 000
10YHY G ST sy 50 S S5 6 oo SHB Tk 1 TaBe a0 ok 45 430 000 43 760 000 1670 000
SN RNt a STGEEReEt gk o SasabD oo 8t 5o og 2 730 000 2 540 000 190 000
) O T T e ol S tiidia v i bl A i Bt 4 700 000 4180 000 520 000
Udgiftersinaliths! sl 3 oo! somplord N, vnlepdl L 4L L 52 860 000 50 480 000 2 380 000
Statens; Tilskud til Driften, siiatesiiss s maxisleseeicsa e ——30 000 2130 000 2 160 000
D. S. B. August 1935.
Personbefordringsindtaegten er i Forhold til August 1934 steget med 850000 Kr. eller ca. 12 pCt.

Godsbefordringsindtegten er 30000 Kr. sterre end i August 1934, og paa de eovrige Indtagtsgrupper er
der en Stigning paa 180000 Kr.

Alt i alt er Driftsindtaeglerne steget med godt 1 Mill. Kr.

De egentlige Driftsudgifter er ca. 430000 Kr. storre end i August 1934. Stigningen skyldes i det
vaesentlige en Udgift en Gang for alle paa ca. 360000 Kr. vedrerende Nertrafikken, Forhejelsen af
Reguleringstilleget og Merudgift til Brandsel og Elektricitet, idet der dog paa den anden Side har vaeret
Udgiftsnedgang paa forskellige andre Afsnit. I Udgiften til Afskrivning og Forrentning er der en Stigning
paa 140000 Kr.

Maanedens samlede Driftsresultat (inkl. Afskrivning og Forrentning) bliver herefter ca.
bedre end i August i Fjor. .

For hele Perioden April—August i Aar stiller Driftsresultatet sig ca. 2,2 Mill. Kr. gunstigere end i den
tilsvarende Periode i Fjor.

% Mill. Kr.

Nerverende Nummer er afleveret paa Avispostkontoret dew 19. Oktober 1935.

Lokomotivferer C. C. J. Jorgensen, Nyborg, efter An..
p. Gr. af Svagelighed med Pension fra 30.—11.—35 (min.

REDAKTION: Soph. Jensen og E. Kuhn, ferstnsvnte
ansvarhavende. Reventlowsgade 28, Kebenhavn V.
Telefon Central 7708.

TJdgaar 2 Gange mdl. — Abonnementspris: Kr. 6 aarlig
Tegnes paa alle Postkontorer i Skandinavien.

ANNONCE-EKSPEDITION:

Reventlowsgade 28, Kebenhavn V.
Telefon Central 7708 — Kontortid KI. 10—4.

Postkonto 20 541.

Frederiksberg Bogtrykkeri, Howitzvej 49.
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