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VELF £RDSFORSLAG ELLER
SIKKERHEDSKRAV

Sikkerheden er selvivlgelig det  forste

Krav, og den er der intet i Vejen med ved
N, S. B.
Generaldirektoren i Social-Demekraten,
den 7. Septembher 1434,

I nogle Nytaarshetragtninger, Generaldi-
rektoren har fremsat overfor Social-Demokra-
ten. og som vi gengiver andet Sted= i Bladet,
har ‘han hl.g. udtalt, at Statshanerne med Ud-
gangen af 1935 vil raade over Verdens fineste
Vognmateriel. Dette ¢ ganske sikkert rigtigt:
thi ud over nogle enkelte Landes Kursvogne.
er der i hvert Fald i Ewopa ikke 3. Klasses
Vogne. =om kan sammenlignes med vort efter-
haanden moderniserede Vognmateriel.

Saa meget desto sergeligere er det i samme
Aandedreet at maatte sige. at vort Damploko-
motivinateriel nasten er det mest umoderne i
Verden. og det er jo en daarlig Pendant til
Verdens fineste Vognmateriel. Er det da lige
saa nedvendigt at modernisere lL.okomotiverne.
kunde der =porges? | Vognene skal Statsha
nernes Kunder jo opholde sig, paa Lokomoti-
verne skal kun det snavzede Lokomotivperso-
nale staa. Vi er imidlertid af den Mening, at
der i =aa Henseende er visse Ting. visse Mo-
derniseringer, som  Personalet cgentlig slet
ikke hurde beheove at fremsaette Krav om, men
<om Administrationen $elv skulde veere saa
vaagen overfor, at den af sig selv gennemforte
dem. Vi tenker herved paa Ting. som hidra-
ger til Foregelse cller Underbyggelse af de
sikkerhedsmae=zsige Korhold. der ifolge Sagens

Natur burde viere det forste og vigtigste Krav
i en Virksomhed som Statsbanerne.

Til Modernisering af Jernbanedriit herer
ikke alene behagelige, flot udstyrede Vogne.
Der kraeves ogsaa, at de rejsende, saa hurtigt
det er gorligt. bringes fra Opholdssted til Be-
stemmelsessted. Med dette for Oje er Toggan-
gen Gang paa (rang hlevet forbedret. Saavel
Koretider som Holdetider har faaet betydelige
Nedsattelser, og da det er klart selv for Lag-
meend, at Vanskelighederne ved Togfremforel-
sen tager til, efterhaanden som [‘arten sattes
op. og Lokomotivpersonalets Nerveanspaendel-
re ganske automatisk stiger i Forhold til For-
ngelsen af den Hastighed, hvormed Togene
skal fremfores. turde man vel gaa ud fra, at
dette ogsaa maa staa Statshaneledelsen klart.
som Folge deraf burde Administrationen, naar
den forud for Nedsettelse af Koretiderne og
dermed folgende Foregelse af Hastigheden.
overveje de Foranstaltninger, der i saa Hen-
seende skal troeffes t. Eks. Sporforsterk-
ning, Kurverettelser, Regulering af Overhojde.
evt. Udflytning al Signaler m. m. — ogsaa
teenke paa Liokomotivpersonalet, som jo dog er
dem, der forst og fremmest faar den foregede
Toghastigheds Vanskeligheder at fole og at
keempe med. Vi vil hermed have sagt, at Ad-
ministrationen ogsaa hurde overveje, hvad der
kan gores, for at Lokomotivpersonalets stigen-
de Nerveanspaendelse ikke for tidligt skal slide
det paagivldende Personale op; hvad der kan
gores, for at ogsaa Lokomotivimeendene kan
have Ioelelsen af, at Sikkerheden er Nr. 1, og
at der ikke er noget i Vejen med den.

Vi ensker for Eksempel at pege paa en lille.
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som det synes ubetydelig, men dog langt fra

eller Dampen blaeses bort, eller ved andre An-

uvaesentlig Ting, nemlig de trekantede Tavler.% ordninger. Og enhver, som har set udenland-

som paa Strekningen angiver, hvor der er
Hastighedsnedsattelser. Disse Tavler skal i
Mporke vise to brandgule Lys, men de viser ofte
kun eet Lys; dernest klages der jevnligt over,
at de faktisk ikke giver noget Lys fra sig, saa
de forst kan ses, naar Lokomotivet er helt
henne ved dem, medens Hensigten jo dog er,
at man, selv om'man kommer med fuldt lastet
Hurtigtog, skal kunne se de gule Lys saa be-
tids, at man kan faa gennemfort en nogenlunde
rolig Bremsning. Derfor heor disse Lygter altid
hreende saa kraftigt, at de kan ses i tilborlig
Afstand. Endvidere ber Tavlerne anbringes
saaledes, at ikke andre Ting gor det muligt at
se Lysene. Der har f. Eks. i nogen Tid veeret
Hastighedsnedszettelse til 30 km mellem Taa-
strup og Glostrup. Pladen med de to omtalte
brandgule Lys-er anbragt i umiddelbar Neer-
hed-af det fremskudte Daglyssignal ved Vrids-
loselille, og da dette Signal er saa kraftigt
lysende, at det kan ses, endnu inden man fra
Hedehusene kommer ind paa Taastrup Station,
kan enhver forstaa, at de-to svage Lys, som
skal  avertere Lokomotiviereren om. at der
kommer en Streekning med nedsat Hastighed,
faktisk ikke kan ses. Hurtigtogene korer paa
dette Sted med en Fart af ca. 100 ki, og Re-
sultatet bliver enten en kraftigere Bremsning
end normalt, med Fare for at kore helt i Staa
eller en 'langsommere Bremsning, med Risiko
for 4t komme med for stor Hastighed ind paa
det farlige Banestykke. Vi maa altsaa hede om
at faa disse Signaler til at lyse og om at faa
dem anbragt paa en saadan Maade, at de vir-
kelig er en Vejledning for Lokomotivperso-
nalet. '

Vi onsker dernsest’ at pege paa den Plage,
det"er, at Udsigten heemmes ved Rognedslag.
FEfterhaanden som de udenlandske Baner byg-
gede storre Lokomotiver, viste det sig, at Rog
og Damp ‘ofte »slog ned¢, d. v. s. svehede hen
langs Kedlen, forbi Udkigsruderne og videre
hen langs Tenderen, saaledes at det fra Lo-
komotivets Forerplads ikke var muligt at holde
Udkig dels med eventuelle Personer paa Bane-
linien, dels med Signalerne. Da én saadan Til-
stand selvsagt er uholdbar, segtes der at raade
Bod derpaa, enten ved paa Siderne'af Reg-
kammeret at ambringe Skeerme, som bevirker
et 'saa steerkt Luftpres langs Kedlen. at Regen
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ske Hurtigtogslokomotiver, ved, at de saa at
sige alle er forsynet med »Skyvklappere, d. v. =
Skeerme mod Regnedslag.

Medens de udenlandske Baner saaledes
har segt at bidrage til I'oregelse af Sikker-
heden ved at gore det muligt for Lokomotiv-
personalet at opnaa det friest mulige Udkig, saa
er noget saadant endnu ikke Tilfaeldet her-
hjemme. Det er ikke, fordi vi ikke kender til
Rognedstag og Ubehagelighederne derved; det
er her som andre Steder. Det cr heller ikke.
fordi Administrationen ikke ved dette; thi selv
om den ikke vidste det eller har tenkt over
det, saa har i hvert Fald Organisationen hen-
ledt Opmeerksomheden derpaa og anmodet om
forebyggende Foranstaltninger. Men der synes
ikke at veere nogen rigtig Interesse for Damp-
lokomotiverne og deres Personale. Det ser af
og til ud til, at de sagkyndiges Interesse odsles
paa Motorvarsenet, og imens kerer Lokomotiv-
meendene deres Eksprestog med mindre gode,
ia, ofte elendige Udkigsforhold: for Eksempel
klager dem, som kerer Eksprestog med S-Ma-
skinerne idelig over det urimelige i, at de ikke
alene skal fremfore Tog, som efter deres Me-
ning er for store til de ansatte Koretider, saa-
ledes - at Minutterne, ja, neesten Sekunderne
maa tages meget noje i Betragtning, men at de
desuden ogsaa skal deje under disse Maskiners
kraftige Regnedslag, der ofte bevirker, at Ud-
kigget er en uafbrudt Stirren for at fange Ba-
nelinien og Signalerne imellem Nedslagene.

En anden Side af de senere Aars Moderni-
sering paa Damplokomotiverne er selve Be-
lysningsforholdene paa disse.” Foreningen har
i 1926 rejst dette Spergsmaal overfor Gene-
raldirektoratet, som allerede dengang indren:-
mede, at de paageeldende Forhold ikke er tids-
svarende, hvorfor der var Villighed til at treade
Spergsmaalet om Indferelse af elektrisk Ly=s
baade i Lanternerne, i Lamperne paa Korer-
pladsen og i Lamper til Brug ved Lftersvnene
nermere. Men nu, 8 Aar efter. er der ikke
Gnist af Forstaaelse tilbage.

Ogsaa paa dette Omraade har udenlandske
Baner forstaaet. at Petroleum og den gammel-
dags Lampeolie ikke vedblivende kan anses for
tidssvarende. Vi har her i Bladet hragt cn
Redegorelse vedrerende Lokomotivbelysnings-
forholdene i en Rackke Lande. og der paavist.
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at den elektriske Belysning er indfert' mange
Steder, og det drejer sig ikke alene om elek-
trisk - Lys i For- og Baglanternerne eller i
Lamperne paa Forerpladsen. — Vandstand,
Manometer, Hastighedsmaaler m. v. — men
ogsaa om Lamper, f. Eks. 3 Stk. paa hver Side
af Maskinen, anbragt saaledes i Vangen, at de
haade kan belyse det udvendige Gangtoj og de
indvendige Dele.

Naar det at faa forbedrede Belysningsfor-
hold paa Lokomotiverne efterhaanden ikke
mere hliver et Forslag om Modernisering. men
ot Krav om Sikkerhed. saa er dette at fore
tilbage paa forskellige Forhold. Det er indly-
sende, at i Morke bliver selve Oversigten over
Banen bedre med godt Lys i Forlanternerne
end med daarligt Lys. Det er os ganske vist
bekendt, at Maskinchefen har udtalt, at han
ikke just mener, at Lokomotivlanternernes Op-
gave er at belyse Banen for Lokomotivperso-
nalet, men snarere at veere et Signal for Per-
soner,-som eventuelt feerdes paa Linien. Dette
Synspunkt behever vi ikke at modsige. det be-
sorger Generaldirektoratet selv; thi Motorvog-
nene og Motorlokomotiverne er jo ikke ud-
rustet med »Tellepraase«, men med kraftigt
lvsende Lamper. ja, for de nyere Typers Ved-
kommende med Projektorer, og dette sker
selvfolgelig, for at Personalet kan overskue
Banen, ellers vilde det jo veere meningslest
at kehe saadanne dvre Belysningsapparater.

Forholdene har imidlertid medfort, at det
ikke alene er den Omstendighed, at T.okomo-
tivlanternerne er Petroleumslamper. i nogle
Tilfeelde Gaslamper, og at Lamperne paa
Fererpladsen er Olielamper, der gor hele dette
Spergsmaal til ot Spergsmaal om Sikkerhed.
Medvirkende hertil er ogsaa den Ligegvldig-
hed, der vises overfor Spergsmaalet om Ren-
holdelse og Vedligeholdelse af Lokomotivernes
Belysningsmidler. Tidligere var det dog saa-
ledes. at'Lanternerne og Lygterne hlev holdt
saa nogenlunde rene, og (Glassene og Reflek-
torerne: saa nogenlunde hlanke, men ogsaa
det.te er forandret. Lokomotivhenyttelsen er
rationaliseret, der er nu ferre Stykker i An-
vendelse, men tj] Gengeld maa de kore saa
meget mere. Javel, men saa bliver de vel ogsaa
renholdt, pudset og afterret derefter. Nej. nej.
alt er rationaliseret, om det saa er Aftorring
af Lokomotiverne eller Renholdelse af Lamper
og Lanterner. T 1. Distrikt er det nu af en
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eller anden Hr. Kontorius foreskrevet, at paa
Lokomotiverne fra de og-de Tog skal der pud-
ses Lamper, paa de og.de skal der heeldes
Olie paa, og paa de og de skal der overhovedet
intet ‘foretages.

Det kan ikke veere vanskeligt -at forstaa, at
Resultatet heraf er, at hverken Lanterner eller
Lygter paa Forerpladsen lyser ordentligt. |
mange Tilfeelde maa der snarere tales om
»Osckrukker« end om Lamper. Noget saadant
maa efter vor Mening betegnes som uforsvar-
ligt, og vi er da inde paa Spergsmaalet om
det sikkerhedsmaessige. Paa Motorlokomotiver-
ne er Forerens Plads ‘saaledes, at der ikke er
noget ved Lokomotivet, der- hindrer det frie
Udkig. her anskaffes der kraftigt lysende Lan-
terner, og fornuftigt anbragte elektriske Lam-
per paa Fererpladsen. -Damplokomotivernes
Personale har alene i Kraft af de lange Loko-
motiver kun delvis frit Udkig, men de: maa
have Krav paa, at der samtidig med Nedsaet-
telse af Koretider m. v. tages det Hensyn til
dem, at der traffes Foranstaltninger til For
bedring af Udkigsforholdene.

Naar Generaldirektoren er indforstaaet
med, at Sikkerheden er det ferste Krav, og at
der ikke maa veere noget i Vejen med dem;
naar der Aar efter Aar kan ofres mange Mil-
lioner paa Modernisering og Rationalisering
Henhold til Generaldirekterens andet
Steds gengivne Nyvtaarsbetragtninger skal der
i 1935 anvendes 33% Million Kroner — saa
maa det vel ogsaa vaere muligt at finde Midler
til Opfyldelse af Lokomotivmeendenes her om-
talto Krav.

i

OMKOSTNINGER I TRAFIKVASENET
Af Helmut Jacoby.

Uddrag af et Foredrag i Handelshejskolen

i Kebenhavn.
(Studiekreds Professor 1. Hirsch.)

Driftsomkostningsregnskab er i den ratio-
naliserede Bedrift af i Dag almindelig bekendt.
Men i Trafikveesenet har det ikke blot i Meto-
derne veeret Genstand for Uvilje, men ofte end-
og i dets Eksistens. Det er derfor vaesentligt
at undersege Spergsmaalet, hvorfor det:i Tra-
fikveesenet forst saa sent kom til en mniere
dybsgaaende Omkostberegning, og . hvilke
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CGrrunde, der var medvirkende til Indforelsen
af Driftsomkostningsregnskah. Det er dog be-
synderligt, at Jernbanen i neesten 100 Aar
trafikerede Landene for de europeeiske Jern-
baneforvaltninger hegyndte at anleegge teore-
tiske Betragtninger over Spergsmaalet, hvilke
Omkostninger Befordringen af 1 Tons Kul fra
I km foraarsagede, og hvor meget Befordrin-
gen af 1 Person over en Straekning af 1 km
kostede. Forst naar man ved det, kan man
prove, hvilke Metoder der maa anvendes ved
Driftsomkostningsheregning, og konstatere
hvor Dagens egentlige Prohlem ligger.
Jernhanernes Sejrstog over Verden
hefordret af folgende Forhold:

blev

I. En voksende Befolkning. der henytter sig
af Trafikken.

2. En voksende Godsmengde.

3. Det effektive Trafikmonopol.

Jernbanen skabte Forbindelse og skabtes
af Forbindelse. T Aarvene 1860 til 1913 stod
Banen overfor en fuldkommen uudtemmelig
Miengde af Transportvarer. | disse Aar

voksede Tilvaeksten af Transportvarer bestan-
dig. Man faar en FKorestilling om denne Ud-
vikling, naar man herer. at til Trods for In-
dustriens umaadelige Vwekst i denne Periode.
voksede Trafikken tre (range saa steerkt som
Industriproduktionen.

Trafikken skabte saaledes Markederne. Den
befordrede den forhaandenveerende Varepro-
duktions Afsetning og skaffede Forudseetnin-
ger for ny Produktion. Pengeinvesteringen.
som kom Trafikken til (fode. er nationaleko-
nomisk set mest produktiv. Medens man inden

Udviklingen af Jernbaneviesenet og Damp-
skibsfarten kun transporterede TL.uksusvarer

over leengere Streekninger. hlev Befordringen
af tungere og billigere Varer nu mulig fra
Verdensdel til Verdensdel, Transporten hlev
relativ billig og Transportomkostningerne (i
Forhold til Varernes Veerd) er afgarende for
Afseetningen. Ved Siden af Skibsfarten var
det Jernbanen, der skaffede [Forudsmetningerne
for en mangeartet Produktion.

T disse Aar med Transportvarernes ustand-
selige Forogelse, besad Jernbanerne et effek-
tivt Trafikmonopol. T.andevejen med dens lang-
somme Hestespand blev sat i Baggrunden.
Kanalnettet var i Regelen ikke tilstireekkeligt
udbygget. og Flodskibsfarten havde kun see-
sonmessig Betvdning og var ogsaa forst i

Begyndelsen af sin Udvikling. Til hvad Nytte
skulde Banerne i denne lvkkelige Tid fore
Regnskab? Man slog sig til Taals med en
Fastscettelse af Indteegterne og  Udgifterne

man var tilfreds — det var virkeligt ikke
sveert. Et Problem kunde man ikke =e. Man
kunde af Drifts-Indtzegterne hygge nye Anleg
og DBanegaarde, wden at risikere, at Indtaeg-
terne ikke vilde deekke Udgifterne. Det var
Jernbanernes gyldne 'Tidsalder, men en Tid
der animerede til en letsindig Jernbanepolitik.
Men Tiderne cendres. Allerede omkring Aaret
1913 kom Omslaget. (iodsmeengden gik staerkt
tilbage. Medens Vareproduktionen kun sank
I pCt., sank Transportraten til omkring 15 pCt.
Verden begvndte at lukkes. Girundene til denne
Udvikling er talrige. 1 Stedet for (rrovvarer
traadte 1 stigende Mangde Fingodstransport,
idet man bhegvndte at anlwegge Fabrikker i
Hjemlandet. I Stedet for Kul blev der befordret
Olie. Hundrede lange Kultog bhlev overfledige.
da Krafteentralerne forte den elektriske Strem
til Bverne gennem Kobbertraaden. Ogsaa Me-
talvareindustrien blev intensivere. Man ind-
skreenkede Befordringen af svagt jernindhol-
digt Metal, og indstiller paa Erts med et hojt
Jernindhold. Industrialiseringens Tidsalder er
i det store og hele afsluttet i det mindste i
Midteuropa. Vareproduktionsomseetningen syn-
ker. i Stedet for Massevarerne kommer [Faer-
digvarerne, hvis Befordringsveekst og Omfang
naturligvis er meget ringere end Raavarernes.
Hermed forsvandt 2 af de Forudsatninger. som
stod ved Jernbanernes Vugge; den voksende
Trafikbeholdning og de voksende Varemang-
der den 3die. Jernbanernes effektive Trafik-
monopol bliver foreloebig tilbage. Men efter-
haanden som vi kommer leengere ind i det 20.
Aarhundrede generhverver Landevejen sine
gamle Rettigheder — ikke ved Vognen med
dens tunge Hesteforspand. men af Automobilet.
som forener en storre Beveegelighed med de
ringere faste Omkostninger. Efter Krigens
Slutning erobrede Automobilet ogsaa som
[.astvogn de europeiske Landeveje. Og selvom
den ikke saa meget hefordrer Massevarer, saa
aftager den netop .Jernbanernes veardifulde,
hejtkvalificerede Varer.

Saaledes faldt alle 3 Forudssetninger, der
dannede Grundlaget for Jernbanernes Sejrs-
tog. Selve Udviklingen havde forskellige Scha-
teringer. Eksporten forringedes bestandig. Tal-
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meessig omkring » — meengdemeessigt ca. '/s
i Aarene 1913—27. Selvforsyningen traadte
i vidt Omfang i Stedet for Im- og Eksport.
Dette betod atter Fragtnedgang. og i den
nyeste Tid skeerper Valutaristriktionerne yder-
ligere disse Virkninger.

Men afgerende er ogsaa i denne Sammen-
haeng de betydelige 08 bestandige forogede
Folger af Spareskonomien, Udviklingen af
Varmetekniken gjorde det muligt med et Mini-
mum af Breendstoffer at naa de forbedrede
Resultater. Dannelsen af nye Industriomraa-
der, som stillede Forarbejdningsstederne i
umiddelbar Nerhed af Metal- og Kullejerne,
overflediggjorde automatisk en vigtig Del af

Massevaretransporten. Y derligere virker i
samme Retning Rationalisering af Produk-

tionen.

[ denne fuldstendigt wondrede Verden, hvor
der intet var tilbage af Jernbancrnes gyldne
Tidsalders Trylleri, korte den gamle .Jern-
bane nu ind. Den tekniske Udrustning var vel
forbedret, men ikke i nogen Maade blevet om-
dannet i Overensstemmelze med de almene tek-
niske Fremskridi. Dens Ledelse hestod paa
mange Maader af gamle nwsten liojtideligt ind-
stillede Statsembedsmeaend, som  overhovedet
ikke kunde hegribe, at der var noget i Verden.
der kunde konkurrere med .Jernbanerne. Bog-
feringssystemet havde endnu de gamle wrvaer-
dige Former, nemlig den kammeralistiske Ind-
teegts- og Udgifts-Opstilling.

1 denne Situation holdt Driftsomkostnings-
regnskabet sit Indtog i Jernbaneforvaltningens
Kontorer. Man maatte i hejere (irad ditferen-
tiere Udgifterne. Man maatte anvende private
Regningsmetoder, opgive den gamle fiskatiliske
Indtegts- og Udgiftshogforing. Men ogsaa tek
nisk maatte man fuldkommengere sig. Man
gaar over til Hurtigtogsvogne, til Dieselloko-
motiver. Man begynder Elektrificeringen al
store Streekninger, saerlig der, hvor den saa-
kaldte »hvide« Elektricitet. Vandkrefterne
staar til Disposition. Man seger med alle Mid-
ler at holde Stillingen paa Fragtmarkedet og
begyvnder i den formindskede, omstridte Trans-
port-Verden en overordentlig skarvet Kamp
om Transporterne.

Med al Magt soger man igen at traekke de om-
trent mistede Massevarer i sig. Hvilken Pris
kan man tage? Disse Sporgsmaal kan kun
D"i“-”'“"‘k“smi“KSl‘Ggll.\'l\'nvl)(—xt hesvare. Nu skil-

i

ler man Udgifterne i de =aakaldte fuste Om-
kostninger, som i hvert IFald er til Stede enten
Transporten finder Sted eller ikke, og de
variable eller proportionale Omkostninger, som
kun opstaar ved en specifik konkret Trans-
portydeise. Man differerer Anlegsomkostnin-
gerne Ira de ovrige Driftsudgifter.

Det er Jernbanernes seerlige Art som det
Transportmiddel, der er bundet til Skinnerne,
der gor, de har en saa uhyre hej fast Om-
kostningssats. 60 pCt. af alle Jernbanens
Drifssonikostninger er opstaaet for det forste
Tog ruller over Skinnerne. .Jernbanens storste
Udgiftspost er Omkostningerne for Baneved-
ligeholdelse. Af disse Omkostninger er tilmed
7 pCt. faste. Det betyder i Praksis, at Jern-
banerne maa indhente de faste Omkostninger
ved saa meget storre transportmeessig rentable
Forretninger.

Vi har her givet en historizsk Oversigt over
de Forhold, der ferte Jernbanerne ind paa et
mere rationelt fert Driftsregnskab. Og vi skal
i en senere Artikel komme ind paa de mere
teoretiske og praktiske Opgaver, Driftsomkost-
ningsberegningerne bliver stillet overfor.

DEN VIRKELIGE NATIONAL-
SOCIALISME

Da Nationalsocialismen endnu ikke var ved
Magten, men maatte bejle til de tyske Arbej-
dermasser, lovede den en Virkeliggorelse af
Socialismen. Man sagde, at man vilde bryde
Kapitalens Magt og opfylde Arbejdernes For-
dringer. Endnu den 2. Maj 1933, som var den
Dag, da den tyske Arbejderbevaegelses Fag-
foreninger blev stjaalne, sagde Leyv, Foreren
for den tyske Arhbejdsfront: »Tyske Arbejderc.
vi vil ikke tage Eders Fagforeninger fra Eder.
Vi vil kun forhindre Eders Fagforeningers
Mishrug og gore Fagforeningerne til virkelige
Organer for Arbejderbeveegelsenc.

Hvad er der nu blevet tilbage af disse Lot-
ter? Aaret 1934 demaskerede de national-
socialistiske »Arbejderrepraesentanter«. Par-
tiets saakaldte Socialister, saasom Feder,
Brueckner v.. maatte overgive deres
Poster til de rene Repriesentanter for den ka-
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pitalistiske Retning. d'Herrer Bankierer
Industriherrer. Men ikke nok med det.

Den saakaldte Nyopbygning af de tyske
Erhvervsvirksomheder aabhenbarer for alle
dem. som endnu ikke har hemeerket det, hvor
langt Kapitalen har kunnet ophygge sit Herre-
demme under det saakaldte vnationalsocia-
listiske« Regime.

I denne den tyske Okonomis nye System
er Idéerne om den stenderagtige Opbygning
paa del skammeligste blevet forraadt. Den
italienske Ifascismes korporative Tanker. sowm
i det mindste har gjort sig Umage for at binde
Arbejdsgiverne og Arbeiderne organisk sam-
men (selvom det ogsaa er sket i en fordrejet
IForm). har man ikke givet Plads for i det
tvske Svstem. Her hersker Kapitalen ganske
aahenbart og utilsloret.

Forvaltningen af Okonomien. d. v. s. fra
Arbejdsgiverside, inddeles fagvis og distrikts-
vis. Den faglige Side falder ind under Rigs-
grupperne, Industri, Handel. Banker. Forsik-
ringer og Energiforvaltning. Rigsgrupperne
deler sig igen i Erhvervsgrupper, og. hvis del
er nedvendigt, i Faggrupper. Dette er den fag-
lige Opbygning. De forskellige Undergrupper
sammenfattes nu distriktsvis i Erhvervsomraa-
der, hvis Reaekkevidde omtrent svarer til de
gamle Industri- og Handelskamres. Erhvervs-
omraaderne, Industri-. Handels- og Haand-
vierkskamrene. udger tilsammen de saakaldte
Erhvervskamre. Der findes i Ojeblikket 13 af
den Slags Erhvervskamre. Repraesentanterne
for disse danner sammen med Reprsesentan-
terne for Rigsgrupperne det saakaldte Rigs-
erhvervskammer. som er det centrale Organ
for det tvske Riges ekonomiske Struktur. Dette
Rigserhvervskammer har en Raadgiverinsti-
tution, som bhestaar af Lederne af Rigsgrup-
perne og Industriens Hovedgruppe. Forvalt-
ningskamrene og Formanden for Rigserhvervs-
kamret, som Rigsekonomiministeren udneev-
ner. Dette raadgivende Udvalg er Ministerens
raadgivende Organ i alle Jkonomianliggender.

Men hvor er .Arbejderrepraesentanterne
henne? Hvad har dette Parti, som dog stadig
kalder sig et Arbejderparti, bragt Arbejderne?

Svaret herpaa kan gives med faa Ord. De
gamle, kapitalistiske Arbejdsgiverorganisatio-
ner bestemmer idag alene og souversent den
okonomiske Kurs. og dermed hvad Arbhejds-
lonnen skal veere. Arbejderreprasentanterne
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finder man intetsteds i den nye tyske Okono-
mis Opbygning. Arbejdsgiverorganisationerne
er stwerkere. end de hidtil har veaeret, fordi alle
Arbejdsgivere er forpligtet til at veere Medlem-
mer heraf, og der er ingen norganiserede. Den
sociale Modpart, Ifagforeningerne, er odelagte.
Nogen Medvirkning ved Erhvervspolitiken er
der overhovedet ikke Tale om. Den tyske Ar-
hejdsfront er udelukkende en Organisation.
hvis Formaal er at indsamle Kontingent. Kun
den mindste Del af dette Kontingent tilflyder
umiddelbart Arbejderne gennem den allerede
omtalte »fine« Organisation, »Kraft gennem
(zleede«. Forevrigt disponerer det nazistiske
Parti egenmeegtigt over den tvske Arbeids-
fronts Pengekasse.

Saaledes ser det nazistiske Arbejderpartis
Socialisme« ud. Intet Lofte har dette Parti
overholdt. DDe Spirer til et ekonomisk Demo-
krati. der var fastlagt gennem Weimar-Repu-
blikken. er edelagt. Det lyder i Dag som et
Eventyr, naar det siges, at Arbejdsgiverne og
Arbejderne har veeret repraesenteret ved samme
‘I'al og Styrke i alle ekonomiske afgerende
stillinger. Alt dette er forbi — som Foelge af
let nazistiske »Arhejderparti«s Sejr.

Det behever ikke at pointeres vderligere
at dette de kapitalistiske Arbejdsgiveres steer-
lke Apparat bliver styret af Meend, der er mile-
vidt fjernet fra enhver social Tankegang. Ved
dette Apparats Styregrejer staar Schacht. Hanx
betroede Folk. hans Vearktej. betjener Appa-
ratets Loftestang.

Allerede forleengst er Nazismens Diktatur
hlevet identisk med Kapitalens Diktatur. Fra
denne Erkendelse bor man ikke lade sig lokke
hort ved Hjelp af enkelte demagogisk formu-
lerede Love. hvis Formulering kun tjener til
endnu en kort Tid at tilhylle de virkelige For-
hold i Taage. Det vilde her fore for vidt at
anskueliggore de enkelte Forsog af denne Art.
Det er fwelles for dem alle, at til Trods for. at
man foregiver at ville leenke Kapitalen, saa
forer Veien dog derhen, at man principielt vil
gengive Kaptalen sin gamle, ferende Stilling.
Man giver det Udseende af, at man kontrollerer
Bankerne, men man formindsker samtidigt den
statslige Indflydelse paa Bankerne, som Sta-
ten har erhvervet sig efter de store Understot-
telser som Folge af Bankkrisen i 1931.

Det er nedvendigt, at denne Sammenh:eng
hliver erkendt overalt. Bag en Mur af socia-
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listiske Fraser rejser der sig i Tyskland et
okonomisk Bygningsveerk. der anskueligger
Kapitalismens storste Triumf. Dette er Resul-
tatet af »den nazistiske Revolution«!

GENERALDIREKTORENS NYTAARS-

BETRAGTNINGER
T Anledning af Aarsskiftet. har »Social-Demo-
liraten« haft et Interview med Generaldirektoren,

som har fremsat en Rakke Betragtninger i Anled-
ning af det nye Aar. Vi finder Interviewet saa
interessant, at vi tillader os at aftrykke det.

For Statshanernes Vedkommende galder det,
at 1935 bliver et hegivenhedsrigt Aar — et Erobrin-
gens Aar, og jeg regner med, at man, naar 1935
til sin Tid gaar ind bag det store Forhang, ogsaa
vil kunne sige, at dette Aar blev et Overskudsaar
for D.S.B.!

— Det var et skont Nytaarsenske!

—. Det er ikke alene et Onske, men det er og-
saa noget, der ligger inden for Mulighedens Graen-
ser. For det nye Finansaar har Statshanerne bud-
getteret et Overskud paa 3,6 Million Kroner, idet
vi regner med en fortsat Indtagtsforagelse for-
trinsvis af Persontrafikken. Ganske vist er der ikke
afsat nogle Belob til Dakning af en eventuel Stig-
ning af Reguleringstilleegget, men man vil alligevel
se, at der regnes med Overskud.

—- Er det ikke det forste Statshaneoverskud siden
19149

— Det kan man forsaavidt godt sige, naar man
ser bort fra, at enkelte af FEfterkrigsaarene under
en unormal Hejkonjunktur gav mindre Overskud,
som dog meget hurtigt forsvandt igen.

Lillebaltsbroen, som hidtil kun har medfert Ud-
gifter, vil i det nye Aar blive et indtwgtsgivende
Aktiv. Nu hortfalder Fargeoverfarten, den kosthare
Omrangering paa Fredericia Station og meget andet.
Gennemforelsen af de direkte Tog bhetvder ogsaa en
meget vewsentlig Besparelse. Som Helhed ventes et
meget stort Trafikaar, og for at stimulere den sti-
gende Rejselyst vil D.S.13. i det kommende Aar
vderligere udvide Udflugtsarrangementerne. Publi-
kuni kan ievrigt vente trafikale Overraskelser i den
kommende Swaeson.

— Naar Generaldirektoren ser saa lyst paa Frem-
tiden, er det naturligt at stille Spergsmaalet om
Mulighederne for den regnskabsm:essige Balance . . .

—- Hertil vil jeg svare: Jeg anser det ikke for
haablost at opnaa fuld Balance inclusive Afskriv-
ninger ug. Forrentning, men Opfyldelsen af dette
Ouske er Jo afhengig af Ting, der ligger uden for
Statshanernes Omraade, nemlig de Vilkaar, som
Samf}“"]‘" vil give os at virke under navnlig
for Godstrafikken, som i den senore Tid har vist
en stagnerende Tendens,
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Er det Generaldirektorens Opfattelse, at
Sporgsmaalet om Fragthilerne kan loses paa en for
alle Parter tilfredsstillende Maade?

- Jeg kan intet som helst sige herom, fordi
denne Sag nu er til Behandling i en ministeriel
Kommission, og jeg vil heller ikke udtale mig om
de —- ipvrigt ganske forkerte — Indiskretioner, der
er fremkommet om Kommissionens Arbejde. Det
or jeg ikke berettiget til. Men derimod vil jeg gerne
frembave, at der overalt i Verden i disse Aar fore-
gaar c¢n Regulering al Lastbiltrafikken. I Friheds-
landene England og Frankrig samt i Sverige er
der foretaget meget dybtgaaende Reguleringer, og
en Ting er aldeles sikkert, nemlig: I det lange Lob
slipper vort Land heller ikke uden om en saadan
Regulering!

— Vil 1935 betyde Afslutningen paa Statsha-
nernes Erhvervelse af Rutebiler?

—- Ja, jeg regner med, at vi med de Bilruter,
der overtages i det nye Aar, vil have faaet saa godt
som alle de Parallel-Ruter, vi onsker. Vort Rute-

bilnet vil .da omfatte 2700 km — og vort Banenet
2500 km.
— Befolkningen i de Oplandskommuner, hvor

D.S. B. overtog Rutebilerne, narede Frygt for, at
det fortrolige Tillidsforhold mellem Bebhoerne og
Rutebilchauffererne vilde forsvinde aflost af
kolde Reglementer .. .

- Denne Frygt err ganske ubegrundet. D. S. B.-

(hauffarerne henter gerne Marens Draaber paa
Apoteket og Jens Peters Stevler hos Skomageren.
Det er mit Indtryk, at man overalt er tilfreds med
Statshanernes Rutebilbetjening — og at vore Chauf-
forer er i den bedste Kontakt med Publikum.
Alle véd, at Statshanerne gennem sine om-
fattende Materiel-Anskaffelser i en betydelig Grad
medvirker til Afhjaelpning af Arbejdslesheden og
saaledes giver Brod til mange Mennesker uden for
Statshanernes Omraade. Derfor afventer man altid
med stor Interesse Statshanernes Oversigt over Ny-
anskaffelser for det kommende Aar.

Herom bhemarker Hr. Knutzen:

— T Lebet af 1935 vil D.S. B. bestille en ny
Serie Lyntog, som skal leveres i KEfteraaret 1936.
Disse Lyntog bygges af Aluminium, og hvert Tog
skal bestaa afl fire Vogne med ialt 235 Pladser. De
Staal-Lyntog, som tages i Brug den 15. Maj, be-
staar af tre Vogne med tilsammen 168 Pladser. V:
fortsaetter ogsaa i det nye Aar med Omforandrin-
gen af 3. Kl.s Boggievogne til Brug for Felles-
klassen, og dette Arbejde ventes afsluttet i Lobet af
Aaret. Dermed vil D.S.B. raade over Verdens fi-
neste Vognmateriel. De gamle ubehagelige Trasader
vil saa vare aflest af fjedrende Sofaer ... I Ud-
landet negjes man med blot at lagge Gulvteeppetoj
paa Traba@nkene — og det kalder man 1. eller 2.
Klasse! Danmark er langt foran — heldigvis.
Hvormeget koster det rullende Materiel, der
skal leveres i 1935?

— Omkring 7% Million Kr. Vi faar foruden de
fire Lyntog med ialt 12 Vogne leveret 12 nye »M. O.«-
Vogne, der er e¢n yderligere Forbedring af >M. P.«-
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erne, som ogsaa kaldes Lynvogne, 32 clektriske Mo-
torvogne og 16 elektriske Bivogne til Hovedstadens
Narvtrafik. Det er ialt 72 Vogne, og den samlede
Leengde al disse Vogne er ikke mindre end 1500
Meter!

Statshancrne har ladet Motorfaergen »Korsor« om-
hygge og restaurere, fortsetter Generaldircktoren, og
Denne Fierge er nu nejagtig som de to andre Motor-
feerger » Nvhorge og »Sja@lland«. Opholdet paa disse
Ferger gor Tnren over Storeb:elt til en righoldig
Oplevelse, og vil man ogsaa se Kattegal, da laeg Hjem-
turen over Aarhus—Kalundborg! Fwrgesejladsen vil
altid veere en ka@rkommen Afveksling under Rejsen.
Vore Diesclfaerger og Dieselskibe byder paa alle Nu-
tidens Bekvemmeligheder.

I Lobet af Efteraaret aabner vi den elektriske
Drift paa Streckningen ud til Holte, og jeg kan op-
lyse, at der er Planer fremme om at omlaegge Linien
fra Rungsted over Kebenhavn til Roskilde til diesel-
elektrisk Drift. Hvis disse Planer gennemfores, vil
der hlive indfert en saakaldt »stive Koreplan for
denne Strakning: det vil altsaa sige, at Togene altid
ankommer og afgaar med ensartede Mellemrum for
hver Time.

- Den jydske Handelsstand har klaget over, at
der ikke bliver afsendt et lidligt Lyntog fra Aalborg
mod Keghenhavn?

— Jeg vilde saa inderligl gerne gore alle tilpas,
men det er ikke nemt. Dobbeltdrift med Lyntogene
or forst mulig, naar vi faar den neweste Serie. Man maa
altsaa have lidt Taalmodighed. Der er sket meget
inden for D.S.B. i Lebet af tre Aar, men der er
jo en naturlig Graense for Moderniseringens Tempo!

— T Randers klager man over, at Lyntogene skal
kore fra Aarhus til Aalborg uden Ophold i Randers. . .

— Disse Taarcer kunde sandelig spares. Lyntog
Nr. 1, der udgaar fra Kebenhavn om Morgenen KIl.
8, korer fra Nyborg direkte til Aarhus, hvortil det
ankommer KI. 1234, og det fortsatter straks til Aal-
borg, men med Standsning i Randers! Ankomsten
il Aalborg finder Sted K. ca. 14. Ved 17—18 Tiden
returnerer Lyntoget og ankommer til Kebenhavn
Kl. 24. Jeg haaber, at man nu or tilfreds i Niels
Ebbesens @rverdige Stad.

Vi afsender to Lyntog, og det sidste Lyntog stand-
ser ved alle de storre Stationer. Det bliver ikke noget
»forsinket Lyn«, thi Togets Ankomst til Aarhus bli-
ver kun 45 Minutter scnere end Lyntog Nr. 1.

Nu maa man endelig ikke tro, at D.S. B. kun
teenker paa Hovedruterne. Ogsaa Siderlinierne faar
trafikale Gleeder i det nyve Aar. Saa snart de nye
Lyssignaler cr opstillet ved de ubevogtede Overska-
ringer, vil Hastigheden blive sat op fra 45 til 75 Ki-
Jometer. Vi regner med, at man vil paaskenne denne
Fartforegelse. Fra Statshanernes Side gores ievrigt
en Indsats for at frigere de ubevogtede Overskerin-
ger, saaledes at de Vejfarende faar fri Udsigt over
Overskeringers Omraade.

Tilbage i min Nvytaarsoversigt er kun Anlegs-
arbejderne i Kalenderaarel 1935. Det geelder ogsaa
her, at disse Arbejder vil give Beskvftigelse til mange
Mennesker uden for Statshanerne. Om de cnkelte
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Arbejder kan jeg sige, at Kurvereguleringerne og
Sporforstierkningerne fortseettes over det meste af
Landet og vil blive fuldfert i det nye Aar. Paa alle
Stationcrne langs Hovedlinierne vil ogsaa blive udfort
visse Arbejder. Paa Falster og Sydsjelland, ved
Lillebeelt og ved Oddesund fortsiettes de Jordarbej-
der, der staar i Forbindelse med Brobygningerne, og
vi mener tillige, at Bygningen af en ny Jernbanebro
over Limfjorden mellem Aalborg og Nerre Sundby
kan paabegyndes i det nye Aar. Det samme gaelder
Oddesundsbhroens Overbygning.

I Ienhold til Vejkrydsloven vil iovrigt i det nye
Aar blive udfert en Rakke store Vejbroer Landet
over. — Til Gennemforclse af Anlegsarbejder, der
vedrarer Statshanerne, cr der paa Finansloven for
1935—36 sogt bevilget et Beloh paa ialt 15,3 Mill.
Kr. Endelig kommer hertil Udgifter til Anlaeg, der
ikke afholdes af det paagaldende Finansaars Be-
villing, hvilke Arbejder i Lobet af 1935 vil medfere
Udgifter paa ca. 10 Mill. Kr.

Generaldirektoren slutter:

Forhaabentlig har Laserne nu faaet et lille Ind-
tryk af Statshanernes Stilling ved Indgangen til det
nye Aar, det Aar, der vil faa en uhyre stor Betydning
for dansk Trafik, og mit Nytaarsenske er, at Publi-
kum ogsaa i 1935 vil vise D. S. B. den samme store
Interesse som i de foregaaende Aar.

FRA MEDLEMSKREDSEN

Fjenden indenfor Murene.

I »Dansk Lokomotiv-Tidende« for 20. December
1934 er en Artikel med ovenstaaende Overskrift; Ar-
tiklen er ret interessant, men man kan vist ikke sige,
at det er noget Nyt, den fremdrager, det er Ting, der
har eksisteret i mange Aar. Enhver, der vil studere
lidt om internationale faglige Forhold, vil derigennem
faa at vide, at saa leenge de internationale faglige og
politiske Organisationer har bestaaet, har der varet
fort steerke Kampe imellem de forskellige Opfattelser.
Omend Maalet for dem alle har veeret det samme.
har der hersket dyb Uoverstemmelse om Midlerne
til at naa Maalet, og der har veeret rettet Beskyldnin-
ger baade af den ene og den anden Art imod Mod-
standerne for at trumfe hestemte Synspunkter igen-
nem. Man maa jo heller ikke glemme, at naar der
findes yderliggaaende Elementer indenfor de forskel-
lige Organisationer, internationale som hjemlige, der
vil bruge Midler som Flertallet ikke kan anerkende,
saa sker det jo ikke bhevidst for at splitte eller gore
Skade, men derimod af en gledende Tro paa deres
Synspunkters Rigtighed, eller af Utilfredshed med
det hestaaende. Hvis man derfor skal fremdrage no-
get som »en Fjende indenfor Murene«, i alle Til-
feelde her i vort lille Land, saa er der en Fjende,
som hetyder en alvorlig Fare for Organisationernes
Vackst og Trivsel, og det er den Ligegyldighed, mange
Medlemmer udviser overfor Organisationernes An-
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liggender. En besynderlig Ligegyldighed som man
ikke forstaar, f. Eks.: Da der for nogen Tid siden
fandt en Afstemning Sted indenfor en stor Organi-
sation, en Afstemning der havde vital Betydning for
alle Medlemmerne, ja der blev man stillet overfor
den Kendsgerning, at kun ca. 60 pCt. af Medlems-
antallet stemte. Nu kunde denne Ligegyvldighed maa-
ske undskyldes, hvis Forholdene for den arbejdende
Befolkning var nogenlunde tilfredsstillende, og at der
var Arbejde nok til enhver, der vilde tage fat, men
det er jo langt fra Tilfaldet. Et af de Spergsmaal,
som absolut maa og skal leses, cr jo Beskaeftigelses-
problemet, det er for den Sags Skyld blevet gentaget
saa ofte, men der er vel ingen Tvivl om, at Arbejder-
nes, saavel faglige som politiske Organisationer, maa
viere medvirkende til Problemets Lesen. Vi har jo
indenfor vore egne Rammer Aspiranterne, de blev
som hekendt afskediget — alle de, der ikke havde
veret paa Skole —. Men Kendsgerningerne beviste,
at D.S.B. ikke kunde undvaere dem ved Ferie- og
Hojtidstrafik, og i Mellemtiden kan der saa blive
to a tre Dages Arbejde om Ugen, fordelt imellem
dem, der ikke har veeret saa heldige at faa stadig
Arbejde i det private Erhverv. Det er jo et Forhold,
der er hbeskammende for Samfundet, naar vdermere
Forholdet er det, at disse Mennesker udm:verket kun-
de beskeeftiges ved Lokomotivtjenesten, blot der fandt
en fornuftig Arbejdsfordeling Sted. Samtidig vilde
det jo ogsaa bevirke, at vi kom ud af den trestelese
Situation med Hensyn til Forfremmelser, som vi nu
har vaeret i de sidste Par Aar. Eller tag for Eksem-
pel den opvoksende Ungdom, Foraldrene bringer oko-
nomiske Ofre, Ungdommen selv uddanner sig-med
Therdighed og Flid, og hvad byder man dem saa
under de nuveerende Samfundsforhold, Arbejdsles-
hed eller Arbejde til en ussel Betaling, saa det vilde
da vaerce en Urimelighed at forlange, at disse Menne-
sker skulde fole sig tilfredse med de sedvanlige Ud-
talelser om, at bhare vi staar samlede og cnige, saa
skal det nok gaa. Det Tiden kraver er Handling, men
det forudsaetter ubetinget, en interesseret og overfor
Tidens Spergsmaal lydher Arbejderbevivgelse, der
maa og skal ruskes op af den Ligegyldighed. hvori
mange befinder sig. Det er jo ogsaa uforstaaclig, naar
man ved, at Tjenestemandene som Helhed er demo-
kratisk indstillede, den Ligegyldighed der udvises,
naar der skal veere Valg af Tillidsmand og deslige,
uagtet at hele Ulejligheden kun cr at tage en Blyant
og satte et Kryds, og derigennem vare medbestem-
mende om Organisationens Liv. Til Slut dette: Vi le-
ver i en heveaeget Tid, overalt hryder og geerer det, men
lad os alligevel tage de Ord til Efterretning den on-
gelske Arbejderpolitiker, Sir Stafford Gripps udtalte
paa et Made i Efteraaret 1934: »Jeg tror ikke paa
den Teori, som en Overgang var aktuel, at Tilhan-
gerne af‘ det kapitalistiske System er onde Menne-
’1]:0;;"‘ '}t‘.‘l, f‘-n ‘stor Part af dem cr interesseret i at
skabe bedre Forhold, men naar det ikke er muligt
under dette System, ja, saa er der ikke andet at gore
end at frigore os fra (et kapitalistiske System og
sette Plan og Orden i Stedet.«

Kebenhavn i Januar. S. Suneson
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Et Nytaarsenske.

Lyntogsaaret 1935 har paahegyndt sin Korsel.
Hvorledes Rejsen vil forme sig, ved ingen. Adskil-
ligt tyder dog paa, at Aaret, rent jernbanemaessig
set. vil byde paa Overraskelser. Dog skulde nedig
det nve, som kommer, kunde sammenlignes med en
Nvytaarsraket, som lysende og hvasende stiger til
Vejrs under Mamngdens Jubel, men hurtig slukkes
og falder til Jorden.

Men lad os blot faa Sving i Driv- og Kobbel-
hjulene og fuld Speed paa Motorerne, vi lever jo
i Fartens Tidsalder. Men en Ting ber ikke glemmes,
trods al Lyntogsfart, Mekanik og Maskineri, og det
er at bruge Ventilen for menneskelig Forstaaelse.

For Aaret, der svandt, har vi paa flere Om-
raader maerket en svigtende Forstaaelse af vort nu
en Gang specielle Arbejde. — Skud er blevet af-
fyret fra begge Fronter — men forhaabentlig bliver
Forstaaelseskapaciteten udvidet i det nye Aar til
Gavn og Glade for alle i Aktieselskabet 1). S. B.

Der er jo noget der hedder »Entente cordiale«.

Men lad det gamle Aar ligge;. vi er parate til
at tage fat med fornyede Kraefter med Blikket rettet
paa Fremtiden. Dog maa det tillades at slippe lidt
Spildedamp ud en Gang imellem.

Der blev sidste Aar vist vor Forening en lille
Indremmelse angaaende Enkeltverelser paa Over-
natningsdepoterne.

Men det er langt fra nok endnu.

Den Gene og Ubehag, det er med Fewllessove-
vaerelserne, maa finde Forstaaelse hos vor Admini-
stration, saaledes at alle Soveveerelserne laves om til
Enkeltvaerelser.

T en Tid, hvor D.S.B. faar bevilget Millionhe-
leh til Nyanskaffelser, vil det sikkert ikke veaere
vanskelig at fremskaffe en lille Klatskilling til en
saadan haardt tiltreengt Omforandring. Som sagt,
naar bhare den gode Forstaaelse cr til Stede.

Lyntogsaaret vil sikkert stille endnu sterre Krav
til Personalet og uden at lide af »Mereverds-Kom-
plekser«, tor vel nok antydes, at dette i Seaerdeles-
hed g:elder Lokomotiv- og Motorpersonalet. Toge-
nes Pracision og Sikkerhed, afhanger for en stor
Del af dette Personale paa Trods af al moderne
Teknik. Vi kan sige med Frits Jirgensen: Gudbe-
vares, jeg bhejer mig for van Dyck, — men enhver
har jo sine Fortrin. Arbejdet paa Lokomotiv og
Motorvogn tager helt og fuldt sin Mand, og store
Dele af Personalet er ikke tjent med, at de Neatter,
som tilbringes i Remiserne, spoleres paa Grund af
Karlekammer Systemet.

Livet er ikke lutter Smerkage. — Og den ned-
vendige Sevn og Hvile man nedvendigvis skal have
i Remiserne, med dens Rag og Stajplage, er sande-
lig ikke for god i Forvejen. Indferelsen af Enkelt-
vierclser vil tage det varste Sted af og hetyde et
Skridt i den rigtige Retning. Et ©Onske som af
tjenstlige og menneskelige Hensyn maa opfyldes.

Lad os derfor swctte Raaberen for Munden og
om nedvendigt gentage og gentage Onsket, saa det
til sidst gaar gennem de graa tykke Mure 1 Selv-
gade.
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Pardon! Jeg kom da vel ikke til at fornarme
nogen?

Og lad saa det lille og vderst beskedne Nytaars-
vnske faa Lyntogsfart paa i 1935.

Frederikshavn, i Januar 1935.

FRA JULETRASFESTEN

Ved de kebenhavnske Lokomotivfyrbederes Julefras-
fest den 5. Januar blev felgende Numre udtrukket: 107
1074 — 1049 1581 — 909 — 919 — 619 — 676

836 — 1563 — B2Y — 449 96 1252

g-)arl Petersen. 343

Hovedgevinsten blev udtrukket paa Nr. 791.

For Afdeling 2
Sv. Stenkvist.

Lenningsindtegt i Kalenderaaret 1934.

|
a.|b.|ec.|d |e | £
25 AARS JUBILEUM Lokomotivferere. { |

Grundlen ZIfLe 1 4 o4 - Br ek 14011/3963| 349 376936393531
3060 Kr. ugifie over 40 Aar .. 3854 3806|3692 3602|3482 3374
Den 1. Februar 1935 kan Lokomotivferer .J. Nielsen ugifte mel. 35—40 Aar 3775 3727|3613/3523| 3403, 3295
y it . . andre ugifte......... 3697 3649 3535(3445,3325(3217

Aunsler, Enghavevej 63, fejre 256 Aars Dagen for sin | P
3 do;: S LAT TR giftepsl- v e Bk, 4371 4823/4209 4119|3999 (3891
sl o mdgkamnopyatand Nl NS AN ugifte over 40 Aar .. 1214 41664052 3962|3842 3734
Aunslev har, skent fedt Fynbo, tilbragt hele sin Jern- ugifte mel. 35—40 Aar 4135 4087 3973/3883|8763|3655
banetid i Kebenhavn, hvor vi i Tidens Leb har lart at andgesegfte . wu- -y 4057l400938953805!3685|3577
seette Pris paa ham. Det solide Prag. som er over selve do., 2A.T. T gif (ERRTIENS, 00N, . Y 4731|4683 4569|4479|4359 4251

i 2l

Skikkelsen Aunslev, skuffer heller ikke paa anden Maade l:l'éliffttee ;:?rséo—?oagéi ﬁgglﬁg‘? i:g:-lzg gﬁﬁ iigg 23%
Han er den stotte Udever af sit Fag. og en Mand man andre ugifte......... 4417I4369 4265|4165|4045(3937

stoler paa i Hverdagen. [

Afdeling T bringer derfor Jubilaren en Tak saml On-

Tl

Vognmestre og Motorferere af l. Gr.

sket om Held og Lykke i Fremtiden. Grundlon  gifte................. 3855/3807/3693(3603(3483(3375
N P 2940 Kr. ugifte over 40 Aar..|3710 3662 3548|3458 3338|3230
g g ugifte mel. 35—40 Aar 3637|3589 3475|3385 3265 31567
andre ugifte ........ 3566|3517 3403(3313 3193.3085
Mol 1. ATT. Farpee™ulsy. AL, il 4191/4143|4029 3939 3819|3711
ugifte over 40 Aar..{40343986 3872 3782 3662|3654
ugidfte mel.f35—40 Aar 25&23% 37953 gégg% gggS
andre ugifte ........ 77 71 7
JULETRASFEST . )
—_— do.,2. A.T. Ngifter.. 0. L e e 4491(4443|4329(4239 4119|4011
ugifte over 40 Aar.. 4334|4286/4172 4082|3962 3854
Keere Redakior! ugifte mel. 35—40 Aar 125542074093/ 4003 3883 31775
Ja, nu er Tiden inde, da man ude omkring i Landet el g ety i g

sidder og passer paa, om der nu er nogle, der drister
sig til noget saa sindssvagt som at fylde PPladsen i »Lo-

Motorferere I

: : i etninger , sfester Grundlen  gifte................. 3135 3687 3573|3483 3363|3255
komotiv Tidende« .med Beut.nmgex om .Tu]falrazsfestu 28120 dlo G gifte over 40 Aar .. 3500/3542/3428/3338 32183110
Nau, det er nu ligemeget, vi har holdt Fest i Struer ugifte mel. 35—40 Aar 3517 3469|3355| 3265 31%5 3037
endda en knippel Fest —, som for den Sags Skyld godt N 3445.3397 i ey et
kunde veere vardig at komme i Bladet. Det begynder nu do., L A.T. .. gifte i p-c..®.p.... 395153903 3739;3699 3579(3471
at knibe for os at skaffe den nedvendige Aflgsning. naar Eg}gg,ﬁ‘éf_lago_,ﬁ)‘géi.gg% ggég gg?ﬁgiﬁggﬁ gg’éé
man undlader at erstatte dem, der gaar af og udddanner andre ugifte......... 3637 3"39|3475|3335.3265 3157
Lokomotivfyrbedere som Motorferere ogsaa uden FErstat- |
ning, saa s.kal det ]0- blive galt med. Tiden. Naar man Wokdmbviglodiets.
saa tager i Betragtning den ret heje Sygdomsprocent. Grundlen  gifte................. 3165 3117 3003 2913 2793 2685
s o . ivlle . : » af 2260 Kr. ugifte over 40 Aar .. 30202972 28682768/ 2648(2540
som vi har 1‘Vest1ylldnd, om det nu er paa Grund at Ngifte mel. 35— 40 Aur 2947 2899 2785 2695/ 2575 2467
det barske Klima eller, som den @rede Indsender skrev andre ugifte ........ (2875 2827|2713(2623|2503 2395
her i forrige Nummer., det gamle Spor med sin Belag- do., ) JALT.. igiftel i e 33153267 3153 30632943 2835
ning af Spvtbakkesand i Stedet for Stenballast, saa er 355@:;:?_%‘2&?&; %ggg&igg&gﬁg&g%gﬁ%ﬁg
det nu ved at vaere saaledes, at de Medlemmer. som ikke andre ugifte ........ 30252977 2363|2773|2653 2545
. i » rbej v do.,2. A.T. T B agac0 o % ccod 3465 3417|3303 3213 3093|2985
deltager i Festen, maa forrette 2 Mands Arbejde. 'V1 ved %gifte over 40 Aar. . 3320|3272/ 3168 3068 2948|2840
godt, Kammerater, at T maatte slebe den Aften. vi havde ugifte mel 85—40 Aar|3247 3199 3085|2995 28752767
Fest, og vi ved ogsaa, at det var frivillig. at I selv til- a"'dre i whie| 3175|3127 EE ) i
hed at kere. og det siger vi Eder Tak for, paa Forenin- i ol ﬁlgfitﬁe' '64;3','46';;5;;;'221‘8|3£§§ %8%33?2'%32%},38

aens Vegne bringer jeg Eder herved vor hjerteligste Tak.
Struer, i Januar.
K. Nergaard.

18

ugifte mel.35—40 Aar 3397 3349|3235 3145 3025 2917
andre gifte.......... ‘3325'3277 31633073 29532845

Ovenn@vnte Belab maa dog for de i Senderjylland statione-
rede Tjenestemends Vedkommende yderligere forhajes med

120 Kr. (midlertidigt Lontilleg.)

For Tjenestem&nd med Tjeneste olif nedsettes Stedtillegs-
8

belebet med ?
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V6 Litser
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Angreb paa de belgiske Jernbanemends lLonninger.

Den belgiske Regering agter at benytte en mindre
Nedgang i Pristallet som Motivering for en 5 pCt. Ned-
sattelse af Tjenestemeandenes Lenninger samt til en Ned-
sattelse af Pensioner m. v. Personalet, som mener, al
Regeringens Krav er uberettiget, agter at satte sig til
Modvarge. og de forskellige Organisationer er enedes om
en feelles Aktion. J. T. F.

Gradeis Udligning af Lennedscettelserne ved de
tjekkiske Jernbaner.

Ved en Regeringsforordning var der anordnet Nedsat-
telse af Lenningerne for Aaret 1934 samt en Forhejelse
af Bidraget til Pensionskassen. Regeringen havde egent-
lig til Hensigt at lade dette gelde ogsaa for 1935, men
da Statsbanernes okonomiske Forhold har forbedret sig
betydeligt, er Resultatet i Stedet for en Forlengelse af
Lonneds®ttelsen blevet en gradvis Udligning af samme.

1. T. F.

Sovjets Jernbhaner overholder ikke Loven om Ar-
hejdstiden.

Organet for de forenede Fagforeninger i Sovjetrusland,
»Trude«, beklager sig i sit Nr. af 27. Novewber f. A. over,
at Loven om Arbejdstiden ikke overholdes af Jernbanerne
i Provinsen Perm. T Henhold til en Regeringsbestemmelse
kan Lokomotiv- og Togpersonalets Arbejdstid forlenges
udover 8 Timer, men maa ikke overstige 12 Timer om
Dagen. Bladet citerer Tilfaelde, hvor Jernbanemand har
maattet tage Arbejdsdage paa 13, 14 og 15 Timer. Loko-
motivfererne er ofte tvunget til at arbejde i 254, 280
og endda i 290 Timer om Maaneden i Stedet for de regle-
menterede 192 Timer. Fordelingen af Overarbejdet er
overladt til Direktionens Forgodtbefindende, ligesom Tu-
sinder af Overtimer aldrig bliver betalt. Til Slut kon-
kluderer Bladet: »En daarlig Arbejdsorganisation, en
yderst indviklet Maade at heregne Lenningerne paa, Man-
gel paa enhver Kontrol fra Fagforeningens Side, alt dette
gar, at Jernbanemendene heraves for deres Lenninger ..

1. T. F.

Enmandssystemet i Amerika.

De amerikanske Jernbaner har for Tiden ca. 1000
clektriske Lokomotiver i Brug, af hvilke mindst 200 an-
vendes | Passagertrafik. Desuden har de 122 Lokomotiver
afl anden Type end de elektriske og Damplokomotiver.
staa I De forenede Stater er Jernbanerne tilbejelige
tit a}t indfere Fenmandssystemet paa de elektriske Loko-
"}““Ver 08 paa Specialtyperne med den Felge, at Lokomo-
livversonale er blevet afskediget. e amerikanske Jern-
hanemend deler med deres europ=iske Kolleger den Op-
fﬂtlelsg,' at saadanne Foranstaltninger bringer Driftssik-
korhedor? I Fare, og de kraver en .Lov om fuldstendig
Bema'ndmg af Lokomotiver. Saadanne Love findes gan-
ske vist allerede i 20 Stater, men da Forholdene er @n-
dret en Del siden, disse Love blev gyldige, og Lovene

desuden ikke er -ensartede, fiar . do amerikanske Jern-
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hanem@nd nu fremsat Forslag om en Lovgivning gel-
dende for alle Stater. Lovforslaget definerer Begreberne
Lokomotiv, og det kraver, at hverken Person- eller Gods-
tog maa fores i mellemstatlig Trafik, saafremt Lokomo -
tivet ikke er bemandet med en Lokomotivferer og Loko-
motivfyrbeder. Under Degrebet Lokomotiviyrheder falder
ogsaa Medhj=lperne paa elektriske og andre Specialloko-
motiver.

Det amerikanske Lokomotivmandsforbund har ogsaa
foretaget en grundig Undersegelse af Sagen, som faar en
alsidig Belysning. Af stor Interesse er de Tal, som For-
bundet giver angaaende Ulykkestilfeelde, som kunde have
veeret forebygget netop ved at bemande Lokomotivet med
to Mand. I de fire Aar 1920—1932 indtraf der nemlig
ikke feerre end 23 Tilfelde, i hvilke Foreren under Togets
Gang blev ude af Stand til at gore Tjeneste eller afgik
ved Daden. 13 af disse Tilfelde indtraf paa Godstog og
10 paa Persontog. I 6 Tilfelde faldt Fereren af Toget,
og i to Tilfelde blev han ramt af en Genstand ved
Siden af Banelinien. I samtlige Tilfelde var Fyrbederne
nerverende paa Lokomotivet, og som Inlge heraf kunde
alvorligere Ulykkestilfelde undgaas.

1.. 05 F.

Vi skal senere vende tilbage til denne sidste Sag med
en udferligere Redegnrelse.

Red.

SJALLAND:FALSTERSKE BIBLIOTEK

Fra den 1. Maj d. A. fratreder:
som Bestyrelsesmedlemmer: Fhv. Trafikinspekter R. Har-
boe, Regnskabsferer Chr. Schmidt,
som Suppleanter for Bestyrelsen: Remisearbejder R.
Clausen, Ekspeditionssekreter H. V. C. G. Tauson,
som Revisor: Trafikkontroler O. E. M. Heurlin.
som Revisor-Suppleant: Trafikkontroler E. A. L. C. Olsen.
D’Hrr. er alle villige til at modtage Genvalg.
Eventuelle  Kandidatlister, “underskrevet af mindst 10
Medlemmer, skal ifolge Vedtegterne vere indsendt til
Bestyrelsen for Biblioteket, Distriktsflajen, Kebenhavns
Hovedbanegaard, Bernstorffsgade 4 (i, Kebenhavn V, in-
den 1. Februar 1935.

E.

GENERALDIREKTORATET MEDDELER

Fra den nye Koreplans Ikrafttreeden efter Lillebelts-
broens Aabning vil der opnaas en fremskyndet Natfor-
bindelse med Hamborg over Fredericia med Afgang fra

Kebenhavn Kl ca. 21,20, Ankomst Hamborg KIl. 751.
Der bliver i Hamborg Tilslutning til Fjernhurtigtog til
Keoln, P’aris, Miinchen, Leipzig, Dresden, Tjekkoslovakiet

og Berlin. Toget vil medfere Sovevogn til Hamborg;
Sovevognen udsendes fra Helsinger i Tilslutning til Dag-
forbindelsen fra Oslo. I omvendt Retning afsendes Tog
fra Hamborg. Kl. 21,28, Ank. Kebenhavn KIl. ca. 7,32
over Fredericia, ligeledes medferende Sovevogn. Foran-
staltningen betyder en veasentlig Forbedring af Natfor-
bindelsen Kebenhavn—-Hamborg og Vesteuropa samt mel-
lem Jylland og Hamborg.
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Fra samme Tidspunkt gennemfores en direkte Sove-
vogn mellem Kobenhavn og Paris over IFredericia—Ham-
horg—Hannover—Koln. Vognen afsendes fra Kebenhavn
med Hurtigtoget til Jylland KI. 9,10, Ank. Paris Kl. ca.
11,25 naeste Dage. Fra Paris Kl ca. 19,15, Ank. Kebhen-
havn KL ca. 1910 neaeste Dag. Mellem Hannover
Paris befordres Vognen i det internationale Luksustog

Paris—Warszawa (Nord-Ekspressen).

e naevnte Foranstaltninger har veaerct Genstand for

IForhandling paa Koareplanskonferencen

Oktober §. A. samt tilsluttende Konferencer

Rigshaner i Altona og [Flensborg.

TAK

Modtag min hjerteligste Tak for al Venlighed ved min
kaere Mand, Lokomotivferer Alf Valentins Sygdom,
Astrid Valentin.

og DBiseattelse.

Vor hjerteligste Tak for udvist Deltagelse ved vor kere

Moders Begravelse.
Paa Sestres og egne Vegne

N. P. Nielsen (Morke),
Lokomotivferer Kk.

Afsked:

Lokomotivferer A. Rosenkilde-Laursen,
Godshanegaard er efter Ansegning paa Grund af Svage-
lighed afskediget med Pension fra 31.—3.—36 (min. Af-
sked).

STATSBANEPERSONALETS

BIBLIOTEKER

Si-Palster L.y Nye Beger.
17259 16280 Dahlerup, K.: Mandfolk.

17260 16306 Randenborgh, v. E.: Og

blev ny.

17261 16283 Ifaulkner, W.: Mark August.
17262 16316 Wulff, .J.: Lyvkken kommer flyvende.

17363 16288 .Jacob, N.: Huset Gollantz.
17264 16294 Lindsay, J.: Rom til Salg.

17265 16304 Norgaard, R. B.: Vear klog — lille

Kvinde.
17266 16344 Nygaard, I'.: Kurbasch.

17267 16346 Westermann, P F: Emirens Rubin.
17268 16290 Kristensen, E.: Dreiers Hotel.

17269 16287 Hoffmeyer, N.: Adrienne.

17270 16296 Liitken, P.: Prestens Datter.
17271 16273 Ammer-Kiiller: Jenny Heysten.
17272 16291 Koermendi, F.: Eventyr i Budapest.
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17282
17283
17284
17285
17286
17287
17288
172R9

17290
17291
172902
17293
172%4a
17294b
17295
17296
17297
17298
17299
17300
17301

17302
17303
17304
17305
17306
17307
17308
17309

17310
17311
17312
17313
17314
17315
17316
17317
17318
17319
17320

16235

16292
16237
16318
16286

16319

16279

16317

16332
16349
16365
16377
16208
16375

16369

16397
16371
16350a
16350b
16308
16378
16312

16381
16324
16357

16355

16364
16368

16321
16363
16348

16373
16360
16370
16351
16362

16374
163568
16396

16187

Du skal! Du maa ikke .... Den gamle
Lektie.

Lauesen, M.: Katteren fra Eisleben.
Skjoldborg, J.: Min Mindebog.

Harding, T.: Djeevle-Trommerne.
Harthern, k.. En Jade rejser til Palee-
stina.

Cable, M. og Irench. #.: Ad Asiens
@ldgamle Veje.

Colledon, A. (..: Kongo-Jack.

Monfreid, H.: Det rode Havs Hemme-
lighed.

Nielsen, Aage Krarup: Blandt Hoved-
jegere i Ecuador.

Rieck, L.: Jagerliv.

Hasso, A. G.: Kristiansborgs Brand.
Dahl, L.: Vi overlever Daden.

Cronin, A. J.: Skeehner paa Stue K.
Kaae, H.: Haa Do wot i Hobrow.
Woel, C. M.: En Roman om lo.
Masefield. J.: Det vilde Jag.

Petersen. Robert Storm: Snak om en
Ting.

Muusmaun, Else: Kloge Sidsel.

Moe, K. Vi overflodige.

Friis, R.: Hanne og hendes Soster.
Lokken, Th. O.: IFra Vildmosens Land.
Dwinger, E. E.: Den russiske Tragedie 1.
do.: do. 1I.
Robertson, E. A.: Tre madte ubevabnet.
Yurlova, M.: Kosakpigen.

Sutherland, H.: Aarencs Portal.

Sarup J.: Bavnerne brander.
Freuchen, P.: Knud Rasmussen.
Rosenberg, P. A.: Erindringer 1.
Gomard. A.: Sennen fra Skovridergaar-
den.

Gejlager, A. J.: For Dorrets Skyld.
Lidin, V.: Flukten til Livet.

Johansson, N.: En uvelkommen.
Mortensen, E.: Saaledes blev jeg hjemlos.
Henriksen. N.: Ville Barn.

Pedersen, A.: Polardyr.

Johansen, 0O.: Nybygger.

Bregendahl. M.: Holger Hauge og hans
Hustru.

Axling, W.: Kagawa.

Schliiter, K.: Nu er det Morgen.
Hofman-Bang, I.: T Ulvedalene.
Nielsen. N. A.: Hojeste Bud.

Eggers, C.: I samme Baad.

Jensen, Thit: Nial den vise.

Brogger, W.: Jeg opdager Livet.
Secher, K.: Den fremmede Geest.
Gravlund, T.: Danmarks Dreng.

Ellis, E. S.: Paa Flugt.

Jungshell og Lund: Okapijegerne.
Dinesen, Isak: Seven Gothic Tales (paa
cngelsk).

Nerverende Nummer er afleverel paa Avisposthontoret den 19. Januar 1935,

REDAKTION: Vesterbrogade 91, 1. Sal.
Telefon Vester 3016.

Udgaar 2 Gange mdl. — Abonnementspris: Kr. 6 aarlig.
Tegnes paa alle Postkoniorer i Skandinavien.

Kebenhavn V.

ANNONCE-EKSPEDITION:

Reventlowsgade 28, Kebenhavn V.

Telefon Central 7708 — Kontortid Kl. 10 4.

Frederiksberg Bogtrykkeri, Howitzvej 49.
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