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PROVOKATION

Er Administrationen blottet for Respekt
for Aftaler.

Mangen en Lokomotivinand og tor den Sags
Skyld ogsaa mange medansatte af andre Kate-
gorier er ved lrettesaettelser, Boder eller Audi-
torsager bleven belart om, at Administratio-
nen kraver IForskrifter
eller andre Ordrer, som vedrorer 'I'jenestens
Udforelse, neje overholdt. Og hvor ofte har
en- T'jenestemand, der ved Paatale paa
lignende Vis er blevet belasrt om, at han har
tilsidesat hin Bestemmelse, ikke
rystet paa Hovedet med det Raesonnement, at
hans Foresatte i Spare- eller Arbejdsiver maa-
ske ligefrem har provokeret ham til den paa-
geldende

Vi har tidligere her i Bladet peget paa det
uwlogiske i, at Personalet skal overholde alle
Forskrifter, medens disse javnligt tilsidesat-
tes af Administrationen. Sidste Gang, vi be
handlede dette Kmne, meddelte vi, at en at Ma
skinafdelingens Ingeniorer til en Lokomotiv
forer havde udtalt sig omtrent saaledes: »Gor
det saa godt De kan, men forlang for Guds
Skyld ikke Reglementerne overholdt; det er
dem, der er for gammeldags, og vi maa se at
faa dem lavet omg.

En saadan Udtalelse tyder selvinlgelig kun
paa een Tendens, nemlig en Slekkelse af hid-
tidige Bestemmelser, og det skal indrommes,
at der fra Underinstansernes Side handles paa
en Maade, saa vi andre ryster paa Hovedet og
sporger: »Kender de Mennesker da virkelig

alle reglementariske

eller

denne eller

Lovovertredelse
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ikhe de geeldende Bestemmelser, eller mener de,
de geelder for alle andre men blot ikke for dem

sele? Vi skal f. Eks. pege paa. at det er
forbudt at anvende Arbejdsmeaend til Loko
motiviyvrbodertjeneste paa H-. P-, R- og S-

Maskiner eller i [ltog, men i 1. Distrikt er det
en wevnlig, for ikke at sige daglig, forekom
mende Ting, at dette Forbud overtredes. Det
er ogsaa forbudt at lade en Motorforer udfore
Lokomotiviorertjeneste med en  Arbejdsmand
som Lokomotiviyrboder; men heller ikke denne
Bestemmelse synes at viere tilstriekkelig kendt,
Den overholdes i hvert Fald ikke, og ikke
sandt, naar man ved, hvorledes det heje Gene-
raldirektorat i Hammersagen vaagede over, at
Almindelig Instruks’ Bestemmelser om Tavs-
hedspligt ikke blev overtraadt fra Personalets
Side, saa tor Personalet vel sagtens ogsaa for-
vente, at det hoje Generaldirektorat med samme
Iver overvaager Administrationens  Under
instanser, saa der ogsaa skride< ind mod dem,
hvis de overtrader dette eller hint Forbud; men
noget saadant ses desvierre yderst sjeldent.
[For nogen Tid siden =skete paa en
IPeergestation et [Theld ved Ombordsaetning af
Vogne. Det viste sig under Sagens Behandling,
at der i det paageldende Rangertraek ikke var
det foreskrevne Antal Bremser, men Distriktet
skrev i Sagen, at den paagaeldende Stations
forstander sandsynligvis vidste, at en Endring
i IPergerangeringshestemmelserne var under
Opsejling, og han havde maaske derfor set bort

der

fra Bestemmelsen om de fornodne Bremser.
Stationsforstanderen paa en anden IFerge-
station havde ogsaa faaet Nvs om, at Ferge-
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rangeringshestemmelserne skulde wmendres, og
han fandt ud af, at det passende kunde vere
lovligt for ham at udstede Ordre om, at der
skulde rangeres til IFaergerne med lige bestemt
50 — halvtreds — Procent flere Vognaksler
end tilladt. Ogsaa i dette Tilfeelde udtalte Di-
striktet, at Stationen antagelig har ment, at
Sagen om Aindringer i Faergerangeringsregle-
mentet var i Orden. Den paageeldende Stations-
forstander blev dog instrueret om at overholde
de geldende Bestemmelser,

De Ting, vi her har omtalt, er alle [For-
hold af sikkerhedsmeessig Betydning, og det
viser sig altsaa, at Underinstanserne har saa
travit med deres Rationaliseringshestrabel-
ser, d. v. s. Sparemani, at der med forne-
den Hensyntagen til de geldende Bestemmel-
efterhaanden ikke er Personale nok til
Bestridelse af Tjenesten. | Stedet for at sor-
ge for at faa tilvejebragt fornodent Perso-
nale, veelger d’Hrr. at tilsideseette snart den
ene og snart den anden Bestemmelse, .Ja, vi
kan anfore, at 1. Distrikts Ingeniorer har saa
travlit med deres personalbesparende Virksom-
hed, at de ikke engang har faaet Tid til at
lade de ueksaminerede Lokomotiviyrbedere faa
deres Lokomotiviorer-Koreprove. Der er i Di-
striktet ca. 50 Lokomotiviyrbodere, som i laen-
gere Tid har ventet paa at faa Lov til at af-
laegge bemeldte Prove, ja, nogle har ventet i
flere Aar, og der er i dette Sporgsmaal genta-
gende rettet Henvendelse til Distriktet; men
dets Ingenierer har saa travlt med at spare
Personale, at der ikke synes at kunne blive
Tid til noget som helst andet.

Vi henstiller til Generaldirektoratet, at det
meget snart foranlediger, at Distrikterne, Sek-
tionerne og, hvad de forskellige Underinstan-
ser hedder, instruerer Lokomotivmestre, Sta-
tionsforstandere m. fl. paa en saadan Maade,
at det endelig bliver klart og let forstaaeligt
for alle dem, der har med Personale at gore,
at Ordrer, Forskrifter, Aftaler o. s. v. ikke
alene er bhindende for Organisationerne og
Personalet, men ogsaa for Administrationen
og dens Representanter ude paa Arbejdsplad-
serne; thi hvis Personalet vedblivende skal se
paa, at der fra Administrationens Side lades
haant mod saa det ene og saa det andet For-
bud, er det da indlysende for enhver, at noget
saadant kun kan medfore en eneste T'ing nem-
lig, at det i det lange Liob heller ikke kan lade

ser

sig gore at kraeve Forskrifter m. v. overholdt
af Personalet, og det er da Administrationen,
der har provokeret noget saadant frem.

Hvis noget saadant ikke er Hensigten, og
det tor vi sikkert gaa ud fra, at det ikke er,
maa der gribes alvorligt ind. Vi forventer dei-
for, at Generaldirektoratet foranlediger, at der
snarest gennemfores samme Respekt fra Ad-
ministrationens og dens Repraesentanters Side
som kreeves af Personalet.

LONNIVEAUETS UDVIKLING
I DET TREDIE RIGE

Der har nu atter i flere Maaneder veeret
diskuteret Lonninger i Tyskland. Propaganda-
minsteriet har forgaves gjort sig Anstrengel-
ser for at undertrykke denne Diskussion. Selve
Foreren for Arbejdsfronten, Dr. Ley, saa sig
nedsaget til at tage Stilling til Lensporgsmaa-
let — waa staerk blev Uroen i Bedrifterne, at
det fandt sit Udtryk i den for Nazisystemet
saa ugunstige Udgang af Bedriftsraadsvalgene.

Hvad har Dr. Ley sagt? Han forkyndte, at
der forst kunde blive Tale om Lenforhejelse.
naar der ikke mere eksisterede nogen Arbejds-
loshed, men at Loennen i hvert Fald ikke vilde
blive reduceret. -

Men i Virkeligheden er Lonnen dalet. Efter
den officielle Meddelelse fra det statistiske Bu-
reau er den gennemsnitlige Ugelon dalet til
2250 Rm. Dette gennemsnitlige Lenniveau,
som endda er langt over den L.en. som betales
i store Dele af Riget, fremkommer derved, at
Lenningerne i Berlin, Hamburg og Rhinlan-
det, der ligger paa 28,55, 27,89 og 25,32 Rm..
alle ligger langt over Gennemsnitslenningerne
i det tyske Rige. Ogsaa Lonningerne ved Rigs-
hanerne ligger hetydeligt over (Gennemsnitslon-
ningerne i Tyskland. I Vestpreussen, Ostpreus
sen, Phalz og Nedre-Bayern hetales der gen-
nemsnitligt Ugelenninger paa 15—16 Rm. Og
hertil kommer endda, at man reducerer dissc
Lonninger med ca. 15 pCt., hvilket Belob af-
gives til Socialforsikringen og Arbejdsfronten.

Det fremgaar endvidere af den officielle
Statistik, at der foregaar en Omveaeltning inden-
for den tyske Arbejderklasse. Ca. b0 pCt. afl
Arbejderne er nu overgaaet til de lavere L.on-
klasser.

Disse T'al taler for sig selv. | Aaret 1929,
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under den socialdemokratiske Rigskansler Her-
mann Miiller, androg (Gennemsnitslonnen 54.10
Rm. | Aaret 1933, altsaa i Begyndelsen af den
nationalsocialistiske Regering, androg Gen-
nemsnitslonnen 35,00 Rm. Efter 2 Aars Rege-
ring af Nationalsocialisterne er L.ennen nu da-
let til 22% Rm. Paa disse Tal strander al Pro-
paganda.

Gennemsnitstimelonningerne er i Aarene
1929—1934 dalet fra 1.12 Rm. til 0,51 Rm.!

Men i Virkeligheden er Lenningerne dalet
endnu mere, end Tallene viser; thi i det sam-
me Tidsrum, som Lenningerne er hlevet halve-
ret, er Priserne steget hetydeligt. Og Priserne
stiger stadigveek! Storstedelen af den tyske Op-
rustning hetales af Arhejderklassen.

Nazismens Propagandacentraler arbejder
stadigveek med Stigningen af de samlede I.on-
indteegter. Det tyske Tidsskrift »Der deutsche
Volkswirt« offentliggeor den 10. Maj felgende
Statistik:

1932 1934

Den industrielle Bruttoproduktion 100 153
Arbejdernes og Funktionserernes

Indteegter ................ ... 100 126
Arbejdsgivernes Skatter og Bi-

drag til Socialforsikring .... 100 114

Arbejdsgiverindtegterne ...... .. 100 208

Heraf fremgaar det, at i det nationalsocia-
listiske Tyskland er Produktionen (Oprust-
ning!) steget med 33 pCt., Arbejdsgivernes Ud-
bhytte med 108 pCt.. men derimod er Lennin-
gerne kun steget 26 pCt., hvilket altsaa ikke
engang er Halvdelen af det Belob. som Pro-
duktionen er steget. Tyszkland er blevet de Ri-
ges Land. Naar man endvidere tager i Betragt-
ning, at Stigningen af Skatterne og lignende
Belab stadig er blevet bibeholdt, saa ser man
de Velsignelzer, =om Nationalzocialismen har
bragt den tyske Kapital.

Men Arbejderne har Nationalsocialismen,
=som har forhejet Prisniveauet, intet godt ydet,
langt =narere er den enkelte Arbejders Leve-
standard, som det er hevist, blevet betydeligt
forveerret.

IForholdene bliver vanskeligere for Syste-
met. Lenspergsmaalet er blevet akut. At til-
vejebringe Arbejde under disse Forhold er lig
Nul, naar man giver Arbejderne Hungerlon-
ninger; men dette System kan ikke forheje
Lenningerne, uden at hele det ekonomiske Liv

hringes i Ifare; thi Tysklands Okonomi som
Helhed er syg — Eksporten og Valutaspergs-
maalet beviser det. En Lenkrise kan bhetyde
Dedsstedet. »De tyske Forerbreve« advarer
derfor paa det mest indtreengende imod Udhre-
delze af »de for Staten farlige Rygter«, at der
forestaar Lenforhejelser. Men maaske er for
Nationalsocialismens Eksistens de tyske Arbhej-
deres katastrofale I.en- og lL.evestandard far-
ligere end de frygtede Rygter!

NORDISK JERNBANEMANDS UNION

N. J. U. afholdt den 28. Juni Sekretariats-
mede i Kebhenhavn og den 29. og 30. .Juni or-
dinaert Repraesentantskabzmode i Odense.

De forskellige Organisationers Repreesen-
tanter gav her en Oversigt 'over Len- og Tje-
nestetidsforholdene i de respektive Lande. og
seerlig Tjienestetidsspergsmaalet var Genstand
for Repriesentantskabets Opmerksomhed. Det
paalagdes Sekretariatet at folge dette Spergs-
maal meget neje i den kommende 2 Aarsperiode
og at goere sit til, at der paa dette Omraade
skabhtes hedst muligt Samarbejde mellem Or-
ganisationerne.

I den forlohne Periode (1933—35) er der
udhetalt 3760 Kr. i Understottelse til finske
Organisationer.

Repraesentantskabsmadet traf under Hensyn
til den uensartede skandinaviske Valuta Beslut-
ning om, at Bidrag til Administrationsfonden
skal indbetales i den laveste, og Konfliktunder-
stottelser i den hajeste, af de 3 Landes Valuta.

Til Unionens Sckretariat i de kommende 2
Aar er valgt L. Buland og E. Kiil, henholds-
vis Pormand og Sekreteer i Norsk Jernbane-
forbund; A. Forslund og A. Lundin, henholds-
vis Formand og Sekreteer i Svensk Jernbane-
forbund; Ch. Petersen og Chr. Vejre, hen-
holdsvis Forretningsforer og Sekretzer i Dansk
Jernbaneforbund, samt Rob. Lund, Soph. .Jen-
sen og H. Rosén som Repreaesentanter for Nor-
disk Lokomotivinandsforbund.

Det vedtoges at lade Preesidiet forblive i
Norge ogsaa i den kommende Periode. L. Bu-
land, E. Kiil og Rob. Lund genvalgtes til hen-
holdsvis Praesident, Sekretzer og Vicepreesident.

Under Repreesentantskahsmedet havde Del-
tagerne Lejlighed til at hese Lillebeeltsbroen,
ng alle de udenlandske Kolleger udtalte deres
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Begejstring over dette storslaaede Ingenior-
arhejde. Endvidere var der arrangeret en Ud-
flugt til Ollerup., hvor Gymnastikhejskolen
hlev heset med stor Interesse.

FALLESINDKOB AF BRANDSEI.
Tilladelse til Fradrag i l.ennen.

Som Folge af, at nogle Tjenstemand med
visse af deres Kreditorer havde truffet Aftale
om Afvikling af deres Mellemvierende paa den
Maade, at de lokale Lonudbetalere hver Maa
ned tilhageholdt en vis Del af Lonnen, hvor-
ved de paagaeldende i nogle Tilfaelde neesten ikke
fik nogen Udbhetaling. indskeerpede General-
direkioratet i Efteraaret 1934 (Medd. fra (sdt.
252/34) Bestemmelsen i ‘T'jenestemandslovens
§§ 34 og 35, i hvilke Paragraffer det er fast-
sat, ‘at Tjenestemwendene ikke kan give For-
skrivninger paa mere end 25 pCi. af deres
Lonning.

Denne Indskeerpelze foranledigede, at en
aargammel Foranstaltning, som havde virket
til Personalets Fordel, nemlig Fellesindkobh af
Brendsel — hvilke Indkob ordnedes paa den
Maade, at Belobet i 4, b a 6 maanedlige Af-
drag indeholdtes i Lonningen ved den lokale

Loenudbetalers Foranstaltning — ikke mere
kunde finde Sted.
Under Hensyn til, at Personalet ved de

paageldende Fwllexindkob havde kunnet faa
deres Brendsel til en rimeligere Pris end ved
at kobe i Smaaportioner, henvendte de 4 Jern-
haneorganisationer =ig i Foraaret til General-
direktoratet med Anmodning om, at der paa
ny hlev givet Tilladelse til at ordne sig med
de lokale Lionudbetalere, naar det drejede =ig
om I[F@ellesindkob af Braendsel. Generaldirek-
toratet gav i forste Omgang Afslag, men Sporgs-
maalet hlev rejst paa ny, og der er nu opnaaet
en tilfredsztillende Ordning.
Generaldirektoratet
Distrikterne saaledes:

har derefter tilskrevet

Det meddeles herved herved Distriktet tit Efter-
retning og snarlig videre forneden Underretning for
de paagweldende Myndigheder, al de lokale Lon-
ningsudhetalere uanset det i Meddelelse 252/1934
indeholdte Forbud fremtidig i Tjenestemezends og an-
sattes Lonning maa indcholde Afdrag til indkoebt
Brandsel under fglgende Forudswtninger:

1. Det skal dreje sig om organiserede, storre sam-

lede Indkob af Braendsel foretaget af en Kreds

af ansatte under eel for saa vidt mulig at op-

naa sarlig gunstige Vilkaar for Kebet.

Den enkelte ansattes maanedlige Afdrag maa

ikke overstige 5 pCt. af det Lenningsheloh, som

paa Indkebs-Tidspunktet tilkommer den paa-
geldende, og Afdragene maa paa hvert Kob
hojst strakke sig over 6 Maaneder.

Der skal i ovrigt ikke tages Hensyn til andre
Afkortninger, og det er altsaa ikke hindrende,
at den i Tjenestemandslovens § 34 n@evate
Maksimumsgraense paa 25 pCt. eventuelt i For-
vejen er naael.

3. Det er hvert enkelt Sted en ganske frivillig Sag,
om Lonningsudbetalerne vil paatage sig Afkort-
ningen, og den paagaldende Kreds af ansafte
maa selv ordne Forholdet til Lonudbetalerne,
saaledes at Statshanerne ikke er Mellemmand.

1

Da det er i denne Tid, at Braendselzindkoh
for Vinteren plejer at finde Sted, skynder vi
os al hringe denne Meddelelse til Oplysning
for de af vore Medlemmer, som plejer at ordne
sig paa den her omtalte Maade, eller for dem,
som i Aar kunde tenke =ig at veere med til
noget saadant.

- FRA MEDLEMSKREDSEN

Motorferere med fxlles Regnslag.

Vi Motorforere ved S-Banen sogte sidste Vinter
om at faa tildelt Regnfrakker, da vores Tjeneste er
forbunden med Fodture, indtil ca. 4 Kilometer paa
en Dag, og Resultatet af denne Ansegning burde
ogsaa kendes ud over vor snevre Kreds.

Tank, der er en eller anden Kontorchef, thi Ge-
neraldirektoren tor jeg ikke bheskylde for en saadan
[dé, der har resolveret, at der i hvert Forerrum paa
de elektriske Vogne (46) skal anbringes et Regnslag
til feelles Afbenyttelse. At saadant noget hydes os, er
nesten utenkeligt, men ikke desto mindre sandt; thi
Regnslagene henger der allerede og griner en i
Mode, hver Gang man treder ind i Forerrummet.
Jeg maa lige bemarke, at Hovedhestyrelsen har god-
kendt den trufne Ordning — dog uden at sperge os
Motorforere.

Jeg er hefengt med den modbydelige Sygdom,
som Bylder nu en Gang er, og det netop paa Hals og
i Nakken, hvor ef Klwedningsstykke som et Regn-
slag kan virke ret irriterende: men den TIrritation
er intet imod den, jeg foler ved Tanken om, at en
eller anden Embedsmand, maaske flere, byder os
en saadan Haan: thi selv Straffefanger bydes vel
neppe falles Klaedningsstykker.

I det naste Mode i vor Gruppe vil jeg stille For-
slag om, at vi underretter Sundhedsautoriteterne om
den trufne Ordning, saa maaske A’Hrr. ad den Vej
kan faa sig den Naese, de fortjener.

Motorforer m. [. Regnslay.
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Vi er aldeles tkke uenig med den arede Indsender.
Ogsaa vi finder. at den trufne Ordning ikke er tilfreds-
stillende: ja.
banerne vilde veare billigere at
g@ldende Motorforere en Regnfrakke. end
med Tiden bhetydeligt flere. Regnslag hangende til feelles
Afbenvttelse. og det er at haabe. at Distriktet vil indse
dette og gore Indstilling derom til Generaldirektoratet.
Men Indsenderen gor sig skyldig i en Fejltagelse. naar
han siger. at Hovedbestyrelsen har godkendt den trufne
Ordning uden at sperge Motorforerne. Motorferernes Til-
lidsmand i Hovedbestyrelsen var nemlig til Stede. da
Sagen i sin Tid hehandledes og det givne Tilbud mod-
toges. Red.

vi tillader os endog at tro. at det for Stats-
give hver af de paa-

at have 46.

ARBEJDSTIDSNEDS £TTELSE SOM
MIDDEL MOD DEN OKONOMISKE
KRISE

(Fortsat.)

I forrige Aars Beretning blev der givet nogle
Oplysninger om Hr. Takahashis' Inflations-Politik,
som foranstaaende Resultater utvivisomt i Hoved-
sagen skyldes. Enkelte andre Forhold skal her neav-
nes til yderligere Belysning af den. Siden Depres-
sionen bhegyndte, har der hvert Aar varet et betyde-
ligt Underskud paa Statens Budget. voksende fra
105,2 Millioner Yen i 1931—32 til 932,4 Millioner
i 1933—34 og atter dalede til 785 Millioner i
1934—35. Disse Underskud er dekket ved Laan,
idet Skatterne kun forogedes meget lidt, medens man
samtidig drev en Politik, der gik ud paa at skaffe
billige Penge, og Seddelomlgbet viste en lille Udvi-
delse (1,143 Millioner i 1931, 1,270 Millioner i 1934).
Det hor dog hemarkes, at de forogede Udgifter, som
herved er muliggjort, kun delvis er gaaet til offent-
lige Arbejder, idet de hovedsagelig er anvendt til
Forsvarsviesenet. Udgifterne til dette er steget fra
659,2 Millioner Yen i 1932—33 til 819 Millioner i
1933—34 og 937 Millioner i 1934—35, hvad der
utvivisomt i vidt Omfang forklarer Foroegelsen i Raa-
Jernproduktionen med 80 pCt., og al Staalvarer med
omkring 90 pGt. siden 1931, Udgifterne til offentlige
Arbejder og andre Hjwelpeforanstaltninger udgjorde
205,5 Millioner Yen i 1932—33, 365,3 Millioner i
i 1933—34 og 263,9 i 1934—35.

Disse Oplysninger er gjort forholdsvis udferlige,
fordi det er vigtigt at forstaa de Omstwendigheder,
der muliggjorde det for .Japan at bevare en hej Be-
skaftigelsesgrad under Verdensdepressionen. Hos
nogle er der maaske en Tilbujelighed til at forklare
dette Resultat ved Henvisning til den store Tilvaekst
i Japans Eksport. De virkelige Tal viser, at den faldt
fra et Toppunkt paa 2,101 Millioner Yen i 1929 til
1,118 Millioner i 1931, hvorefter den paany har
vieret i jevin Veekst og i 1934 naaede et Belgh paa
ialt 2,134 Millioner, omtrent samme Tal som for De-
pressionen. Guldvardien af den samlede Verdens-
handel er naturligvis i det Tidsrum gaaet hetydeligt
ned, men selv med Hensyntagen hertil er Japans
Andel kun steget fra 2,87 pCGt. i 1929 til paa det

nermeste 3,5 pCGt. i 1934. Ganske vist er Eksport-
varernes Kvantitet vokset betydeligt mere, end disse
Tal lader formode. Nojagtige Oplysninger foreligger
ikke, men man kan danne sig en Forestillnig derom,
naar man ved, at medens Guldvierdien af Japans
Iksport i 1932 var faldet med over 60 pCt. i Forhold
til 1929, var Kvantiteten kun faldet med knapt 6 pCt.
Ikke desto mindre kan der nappe viere Tvivl om, at
den veesentligste Aarsag til. at Produktionen paany
har veret i Opgang, og alvorliz Arbejdsloshed er
blevet undgaaet, maa seges i Regeringens Ekspan-
sions-Politik.

Et andet Land, som har opnaaet hemarkelsesveer-
dig Fremgang ved Hjelp af Ekspansions-Metoder, er
Sverige. T December 1933 var der her tilmeldt 130 000
arbejdsspgende, medens Fagforeningernes Statistik
viste, at 27,7 pCt. af deres Medlemmer var uden
Arbejde. T Juli 1934 var begge disse Tal gaaet ned
med omtrent 50 pCt., og skent der var en vis Stig-
ning i Aarets sidste Maaneder, synes den ikke at
have veeret storre, end at den kan have sin Forkla-
ring i S@sonforholdene. Disse Resultater svarer til
en stadig Forogelse af Udenrigshandelen og af den
industrielle Produktion, der fra December 1933 steg
fra 97,1 pGt. af Gennemsnittet for Aaret 1928 til
109,6 pCt. i December 1934 Ogsaa her bestemte Re-
geringen sig — efter at have nedskaaret Kronen til
omkring 7 pCt. under Sterling-Pariteten — til en
dristig Politik med offentlige Arbejder, finansieret
ved Laan. For 1933—34 undlod man forseetlig at
skaffe Balance paa Budgettet, da man onskede at
finansiere ikke-indtegtgivende offentlige Arbejder,
til hvilke der tidligere altid var skaffet Penge ad
Beskatningsvejen. Regeringen havde anslaaet, at man
maatte laane ialt 269 Mill. Kr., svarende til om-
kring 25 pGt. af det ordinare Budget; men i Virke-
ligheden blev der kun brugt omkring 163 Mill. For
Aaret 1934—35 anslog man 282 Mill. Kr. Ved Ud-
forelsen af dette Program med store tdgifter dekket
ved Laan drog man Fordel af Valuta-Forholdene,
der var overorvdentlig gunstige. Stimuleringen af
Eksporten og Begransningen af Importen, der begge
for en stor Del skyldtes Kronens Nedsk®ering, bi-
drog til en betydelig Tilstromning af Guld og frem-
med Valuta, hvad der muliggjorde at holde Renten
lav. Renten for langfristede Laan faldt stadig, idet
den effektive Rente af Statsobligationer, som i Maj
1933 havde varet 4,22 pCt. kun var 3,01 pCt. ved
Udgangen af 1934. Som de foran anforte Tal viser,
forte disse Foranstaltninger til en udpreget Frem-
gang. Regeringen betragter aabenbart Situationen
som praktisk taget normal, og Budgettet for 1935—
36 er opstillet efter mere siedvanemassige Linier.
Laan vil nu igen kun blive benyttet til Udgifter ved
indtiegtgivende Arbejder, og disse er ikke anslaaet
til mere end 137 Mill. Kr. Danmark, Finland og
i mindre Omfang Norge viser ligeledes Fremgang
i Forhold til 1933, men i intet af isse Lande har
man endnu opnaacet en tilfredsstillende Besk:wftigel-
sesgrad.

Blandt de ovrige europaiske Lande, der har for-
hedret deres okonomiske Stilling ved positiv. Hand-
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ling, fortjener Portugal at nwvnes som et Land, der
med afgjort Held har fulgl en dristig Finanspolitik
til Igangseettelse af offentlige Arbejder. Dets hele
okonomiske og finansielle Situation er blevet viesent-
ligt forbedret i Lebet af de sidste seks Aar.

I Storbritannien og Nord-Irland fortsattes den for
1933 konstaterede Fremgang i’ det store og hele i
1934, omend i et langsommere Tempo. Arbejdslos-
hedstallet sank gradvis fra 2 263 000 i December 1933
til 2086 000 i December 1934. Tndekstallet for hel
eller delvis Arbejdsleshed, der i Gennemsnit for 1933
var 20 pCt., gik ned til 16 pGt. i Juni 1934 og holdt
sig deromkring i Resten af Aaret, medens Antallel
af beskeeftigede Personer i Storbritannien nu svarer
til Gennemsnittet for
punkt var der imidlertid allerede omkring 1% Mill.
arbejdssegende, hvortil kommer, at Industribefolk-
ningens Tilvaekst, som for det siden da forlehne
Tidsrum udger 900 000, for sterste Delen endnu ikke
har fundet Optagelse. For Opnaaelsen af denne he-
tydelige, omend stadig kun delvise Fremgang har
Nedskaringen af Sterling og de forskellige Foran-
staltninger, der er gennemfert med Kreditudvidelse
til lav Rente for Qje, spillet den vwesentligste Rolle.
En af de Virkninger, denne Kreditpolitik har frem-
bragt, er den betydelige Foregelse af Byggeriet. In-
dekstallet for Bolighyggeri (1928 — 100), der i 1931
var 100,9, steg til 155,3 i 1933 og til 173,4 i 1934.
Storstedelen af denne Virksomhed skyldtes privat
Initiativ omend det i nogen Grad blev fremhjulpet
ved Regeringens Stette til Ombygning af Slumkvar-
terer. Indenfor Industrien som Helhed naaede Pro-
duktionen op over Niveauet fra 1928. Paa den anden
Side reprasenterede Eksporten, skent den i Aarets
Lob voksede langsomt, fremdeles kun omkring Halv-
delen af dens Sterlingveerdi i 1924. Hvad Kvantiteten
angaar, er den ikke undergaaet rogen storre Zndring
i Lobet af de sidste fire Aar; Procenttallene for
Eksportvarernes Maengde i Forhold til 1929 er an-
slaaet til 62,7 i 1931, 62,9 i 1932, 64,2 i 1933 og 69,1
i 1934. _

I U. S. A. har der vaeret bhetydelig Opgang saavel
i Produktion som i Priser siden Lavpunktet i Marts
1933: men den samlede Arbejdsleshed er dog frem-
deles meget stor. Antallet af dem, der oppeheerer Un-
derstottelse, er faktisk foreget, da mange mandlige og
kvindelige Arbejdere, som tidligere undlod at sege
Hjeelp, har opbrugt deres Opsparinger og derved er
blevet tvunget til nu at melde sig. Den amerikanske
»Federation of Labour« har heregnet det samlede An-
tal arbejdslese i Oktober 1934 til 10671 000 omtrent
samme Tal som Aaret i Forvejen (Beregningerne om-
fatter ogsaa Personer, som er heskaftiget ved offent-
lige Arbejder, Nedhj®lpsarbejder og i Arbejdslejre),
medens Arbejdsgivernes Statistik for Tekstilindustrien
viser, at Beskeaeftigelsestallet i Aarets Leb svingede
mellem 70 og 79 pCt. af Gennemsnittet for 1923—
25, hvilket betyder en Fremgang paa 10 DPoints i
Forhold til 1933. Produktionen viste ligeledes kun
ringe almindelig Fremgang, om end den efter at vaere
taget af i Lebet af Sommeren voksede noget i Efter-
aaret. De Industrier, som fremstiller Varer af len-
gere Holdbarhed, vedblev at ligge meget slojt; det
gwelder navnlig Byggeriet, der omfattede mindre end

1929. Paa sidstnevnte Tids-

30 pCt. af, hvad del var oppe paa i 1923—25. Den i
1934 opnaacde Fremgang cr blevet betragtet som en
Skuffelse, navnlig med Henblik paa Regeringens
overordentlig store Udgifter. Man maa imidlertid her
erindre to Ting. Da den dybtgaaende Uligeveegt, der
frombragte Krisen var sterre i U. S. A, end andet
Steds, maatte det Chock, der ramte det gkonomiske
System, nadvendigvis gore Genrejsningen langsom og
besveerlig. Selv de af Kongressen hevilgede hetydelige
Summer var ikke tilstreekkelige til at udfylde den
Klaft, der skabtes ved manglende Tillid, og hvor
ved Anbringelsen af Kapital i private Erhvervsvirk-
somheder reduceredes uendelig meget. Og dernast
blev en stor Del af de bevilgede Penge i Virkelig-
heden ikke givet ud. Med Hensyn til offentlige Ar-
bejder var Forholdet f. Eks. det, at der ved Udgan-
gen af 1934 kun var brugt 2 Milliarder $ af de bereg-
nede 3,7 Milliarder: paa det Tidspunkt var 1 Million
Mennesker beskaeftiget direkte ved Udferlsen af de
planlagte offentlige Arbejder. Det voksende Udgifts-
helgb paa denne Konto har formentlig til Dels frem-
kaldt de Tegn paa Fremskridt, der viste sig i Aarets
sidste Maaneder, og det er overmaade sandsynligt, at
den ekonomiske og beskaftigelsesmeassige Situation
uden de meget store Summer, der blev sat i Omleb
ved Regeringens forskellige Forelagender, vilde have
vieret langt veerre, end den faktisk blev. Ligesom for
Japans Vedkommende or den offentlige Geaeld, man
stiftede, ikke saa stor, at den vil kunne ove alvorlig
Indflydelse paa Landets finansielle Stabilitet, og Re-
geringen har tilkendegivet, at den har (il Hensigt
at fortswlte sin Ekspansionspolitik ved at opfere 4
Milliarder % til offentlige Arbejder paa Budgettet for
1935—36, hvorved man haaber at bhringe 3% Million
Mand i Arbejde paany.

I Canada indtraadte i 1934 en Bedring, der har
sat sig Spor bhaade i Produktions- og Arbejdslesheds-
tallene. Indekstallet for den industrielle Produktion,
som i 1933 kun androg 65,2 pCt. af Gennemsnittet
for 1928, steg i Fjor til 79,5 som en Genspejling af
den opadgaaende Beveegelse, der gjorde sig gaeldende
indenfor de fleste Industrigrene. Paa tilsvarende Vis
faldt Fagforeningernes Procenttal for Arbejdsles-
heden, der i de to foregaaende Aar gennemsnitligt
havde veret 22 pCt., til {8 pCt i 1934, skent Antallet
af arbejdssegende, der var tilmeldt Arbejdsanvis-
ningskontorerne, snarest var sterre end i 1933.

Som Hovedresultat viser en Betragtning af de her
navnte og ¢n Raekke andre Lande, der har foretaget
en Nedskaring af deres Mont, at de alle i hejere
eller ringere Grad har forbedret deres heskaftigelses-
massige Stilling. Det er imidlertid et Spergsmaal, om
detto Resultat ikke nok saa meget skyldes den inden-
rigske Kreditudvidelse som selve Nedskwringen af
Pengeverdien.

1 de Lande, der holdt deres Valuta i et hestemt
Forhold til Guldet, er en-gros-Priserne under Krisen
gennemsnitligt faldet ti eller femten Procent mere end
i dem, som var gaaet hort fra Guldet. I flere Til-
feelde efterfulgtes dette Fald i en-gros-Priserne imid-
lertid ikke af tilsvarende Fald i Pristallet for Leve-
omkostninger, et Forhold, som har forsterket De-
flationsprocessens Vanskeligheder.

(Fortsaties.)
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PROVEKORSEL PAA DOVREBANEN

I et tidligere Nr. af sLokomotiv Tidende«
er de nye store norske Lokomotiver udferligt
omtalt, ligeledes er der givet Udtryk for den
Interesse, hvormed disse Lokomotiver omfattes
af hele den norske Offentlighed, der ikke alene
er stolt over =elve Nybhyvgningerne, men ogsaa
hegejstret for den ret bhetydelige Nedswettelse
af Rejsetiden, som samtidig bliver mulig.

Den norske Presse skriver i Anledning af
Provekerslen:

»Der var anderledes Fut og Fart i den moderne
»Dovregubben« med dens 24X) Hestekrefter end i
Eventyrets Gubbe af samme Navn, som skal have
regeret paa Fjeldtoppene.

»Dovregubben« af i Dag — skinnende blank og
fin som et nyslaaet Kronestykke — er et Produkt
af menneskelig Snille og dygtig Ingenierkunst. Naar
man kender de bugtede Veje, vore Jernbaner maa
tage for at slynge sig frem gennem Dals@nkningerne
med Fjeldsiderne lodret op for Kupévinduerne og
med Fald paa nogle Hundrede Meter ned mod den
krystalklare Fjeldelv, saa vil alle vare enige i, al
en Fart paa 100 km eller mere er ikke saa lidt af
en Preestation — selv om denne Fart kun kan hol-
des paa lettere Steder.

Vor 20 Meter lange og 3 Mand heje Kempe over-
flaj alle vore dristigste Forventninger, man havde
haabet paa en Maksimalfart af 110 km oppe paa
selve Hgjfjeldet mellem Hjerkinn, som er Dovreba-
nens heojeste Punkt — 1017 Meter o. H. — og
Dombaas, der ligger i et frodigt Belte af Skov og
saftiggronne Enge i en Hgjde af 659 Meter over
Havet. Men Dovregubben aad Kilometerne med glu-
bende Appetit, og Hastighedsmaaleren holdt forst
op med at stige, da den naaede 115 km.

Vidder og Krat suste forhi vore Kupévinduer som
Skygger og graa Striber.

En Triumf for norsk Teknik og Industri, for Kon-
struktererne, Overingenior Greonningsieter ved Stats-
banerne og Overingenier Eriksen ved Thunes meka-
niske Verksted, og for Verkstederne, som har byg-
get »Dovregubbhen«, Thune og Hamar Jernstoheri.
De to Konstrukterer savnede man desverre paa Da-
gens Fwerd, men de fulgte nok deres Kwlebarn i Tan-
kerne.

Paa Stationerne blev den 150 t tunge Kolos he-
undret af Sagkyndigheden og ogsaa af andre. Intet
Under, at alle, som havde Tilknytning til Hejfjeldets
Racer, skinnede om Kap med den bliendende Sol.

Paa Rekordstrekningen Hjerkinn—Dombaas entre-
de Maskindirektor Storsand »Dovregubben« og deltog
i Rekorden paa de 115 km sammen med Lokomo-
tivets Forer, Alfred Johansen, dets Lokomotivfyr-
beder John Johansen og Lokomotivkontroller Aksel
Johansen. Med Toget fulgte ogsaa Lokomotivinspek-
toren, Olav Andersen.

I flere forholdsvis skarpe Kurver klarede »Dovre-

gubbene 80 a 83 km. De 115 km betyder en
absolut og overlegen Rckord i norske .Jernbaners
Historie. Rekorden blev sat paa to Striekninger med
gode Kurveforhold og gode Skinner.

Maskindivektaren oplyste efter denne Kraflprove,
at Lokomotivet har veret provekort en Maanedstid,
og efter hver Provekorsel er en Del »Bornesygdommec«
afhjulpet. Det viser sig, al Lokomotivet cr meget
okonomisk i Drift — det koster 16 Ore i Kulforbrug
pr. km — medens de 2 andre, man ellers maa gore
Brug af, kommer op paa 25 @re pr. km.

»Dovregubben« vil komme i Brug paa Streknin-
gen Otta—Trondheim. Paa Strekningen Otta—Hamar
maa Banelegemet forstwerkes, Broer o. I. bygges om
til en anslaaet Pris af 5—6 Millioner Kroner, for
man kan kere saa store Lokomotiver som »Dovre-
gubbenc«.

En Fordel ved det nye Hojfjeldslokomotiv er og-
saa, at det saa sj®ldent behover at renses. Det kan
eksempelvis kore Trondheim—Lillestrom uden at
renses.

Overingenigr Schmidt, som ogsaa deltog i den
officielle Provekorsel, udtalte, at intet lLokomotiv i
Verden har en Kedel med en saadan Hedeflade, og
som Folge deraf har indbygget saa mange Heste-
kreefter i Forhold til Lokomotivets Vwegt. Tenderen
er helsvejset uden Nagler og er af let Konstruktion.

Af nyt Udstyr paa Lokomotivet kan nevnes Sand-
kasserne, Askekassen og Fyrderen, der beveges ved
Trykluft. Al Smering foregaar ved en Oliepumpe.

Paa Straekningen Otta—Trondheim vil der med
det nye Lokomotiv indtjenes ca. 1 Time i Rejsetiden.
Det kan naevnes, at man for at konstruere dette nye
l.okomotiv har maattet udfere 800 a 1000 Tegninger,
saa man forslaar, det har vaerel et valdigt Arbejde.

Forhenveerende Maskindirektor Hoff, som nu er
78 Aar og kom i Jernbanens Tjeneste i 1880, fulgte
ogsaa med, da han gerne vilde se lidt paa dette nye
Vidunder. Foruden Fylkesmand Klingenherg, Di-
striktschef Ruud, Dovrebanens Tilsynsforende, deltog
ogsaa en hel Rwkke af inden- og udenlandske Presse-
folk i Prevekorslen.

Bladets Medarbejder havde en
Maskindirektoren, der udtalte:

Det nye Lokomotiv er ypperligt og tidssvarende
og fuldt paa Hejde med, hvad man har i Furopa
i Dag. Der er intet i Vejen for, at vi herhjemme kan
folge med paa dette Omraade. Vi maa rejse langt
for at finde et L.okomotiv af den Sterrvelse. Vi skal
da ned til Alperne, til de svejtsiske og ostrigske
Baner.

Under Opholdet paa Opdal Turisthotel holdt Ma-
skindirekter Storsand en Tale, hvori han kom ind
paa Fremtidsensker — Elektrificering af Jernba-
nerne. Han nwvnede i sin Tale, at Norge for Ti-
den har ca. 200 Damplokomotiver, men af disse
er kun 46 bheregnet til Hastigheder paa 80—Y0 km
i Timen, og de er allesammen for lette til at kunne
kore tunge Hurtigtog over Streekninger med store
Stigninger og med den Gennemsnitshastighed, som
Forholdene i Dag kraever. Man har derfor anset det
for nadvendigt at gaa til Bygning af store og moderne

Samtale med
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Hojfjeldslokomotiver, indtil man kan faa vore Baner
elektrificeret.

Man regner med, at Elektrificeringen af Hoved-
linjerne Oslo—Bergen og Oslo—Trondheim og alt,
som vil felge med dette Arbejde, vil komme til at
koste Landet henimod 100 Mill. Kr.

Maskindirektoren udtalte ogsaa. at noget af det
vigtigste var at faa Trykluftbremse paa Godstogene.
Vi holder for Tiden paa med bhetydelige Elektrifi-
ceringsarbejder. Vi har i Drift eller bevilget og under
Arbejde 372 Banekilometer regnet som enkeltsporet
Bane. Vi haaher paa vderligere Bevilling til Resten
af @stfoldbanen, 145 km.

Det kan ogsaa tenkes, at Oslo—Bergen, Oslo—
Trondheim og Oslo—Stavanger om 15—20 Aar vil
have elektrisk Drift. Og mens man venter paa, at
dette skal ske. maa man gore alt for at faa fuld
Nvtte af den Milliard Kroner, som er nedlagt i Stats-
banerne. Om en Snes Damplokomotiver af den Grund
skulde blive kasseret for Tiden, er i denne Forbin-
delse uden Betydning, udtalte Maskindirekioren.

Langs vor Vej stod enkelte Steder Fjeldbygdens
Folk paa Gaardene langs Banen og viftede til den
moderne »Dovregubben<. De bliver nok imponeret af
Kempen — kanske ikke mindst Ungdommen, der
dromte sig langt over alle ¥Fjelde, men mange twenkte
nok i sit stille Sind:

Hvorfor i Alverden har det saadan en Hast.«

DAMP ELLER OLIE

Direktaren for Baldwin Locomotive Works, Phila-
delphia, Mr. Binkerd, hvis Virksomhed hygger baade
Damplokomotiver og Diesellokomotiver, har ifelge
»Railway Age« udtalt sig om Sporgsmaalet »Damp
eller Olie« som falger:

— Det er ikke lwengere nogen Hemmelighed, at
Damplokomotivet i Dag er en langt alvorligere Kon-
kurrent til det elektriske Lokomotiv end for 30 Aar
siden, og de store amerikanske Elektricitetsfirmaer er
ikke meget forhaahningsfulde i deres Forventninger
med Hensyn til Elektrificering af Jernbaner.

Ifolge de talrige Offentliggarelser om Dieselloko-
motiver er det i den store Offentlighed den fremher-
skende Mening, at Damplokomotivet er ved ai udde.
Men l@engere ud i Fremtiden vil man ikke finde mere
udstrakt Diesel- eller elektrisk Drift paa Banerne end
i Dag, og i mange Tilfelde vil disse Driftsformer
bestaa ikke af okonomisk Nadvendighed, men ofte
kun af estestiske eller andre sarlige Grunde.

Under mine Studier af Omkostninger ved Diesel-
og ved Dampdrift har det veret af Verdi for mig at
fastslaa, at f. Eks. Zefiir-Dieseltoget vendes i Kan-
sas City ved at gennemlghe ¢t 5 km langt Vendespor,
men at man for at spare Personale undlader at an-
vende den ellers foreskrevie Ledsagelse af en Sta-
tionsmand. Tevrigt kerer dette Dieseltog en 400 km
lang Streekning med kun 72,5 km/T Rejsehastighed.
Allerede i 1897 korte Damplokomotiver regelmaessig
fra Camden til Atlantic City med 110 km Hastighed
og naaede ved Lejligheder op paa 170 km/T. Chicago-

Nordvesthanens »400 Express« kerer 640 km med
Gennemsnitsfart 100 km/T, og »St. Louisien« tilbage-
leegger de 1692 km fra New York til St. Louis med
Rejsehastighed 80,4 km/T. Ulemperne ved Sod og Reg
cksisterer med Vognenes nuvarende Ventilationsind-
retning ikke mere.

I intet Damp-Eksprestog kender man den Begraens-
ning af Passagerantallet som i Dieseltogene. Man
kobler efter Behov nogle Vogne til Damptoget, hvilket
ved Dieseltogene ikke er muligt. Damplokomotiver,
der for Aar tilbage var beregnet til at kunne tage
10 Vogne, korer ogsaa planmessigt med 14 Vogne,
hvis Vasgt er 1100 t. Ganske vist kan man ikke me
saa sveere Tog vente den samme Igangsatningsevne
som med Dieseltog. Personvognene i Damptog vejer
indtil 78 t, men hvad skulde forhindre, at man ogsaa
byggede disse Vogne af lLetmetal?

De med Dieseltog opnaaede store Hastigheder op-
naas ikke som Folge af Dieselmotorens Egenskaber,
men paa Trods af dem!

Man kan bygge Diesellokomotiver, der i alle deres
Egenskaber staerkt nermer sig Damplokomotivet, men
et saadant Diesellokomotiv med to Motorer a 1975
HK vilde koste 400—500 000 Dollars, altsaa 3 Gange
saa meget som et lige saa kraftigt Damplokomotiv.

Vigtigere end Brandselshesparelsen er Repara-
tionsudgifterne. Paa Grundlag af omhyggelige Under-
sogelser over 1913 Damp-Rangerlokomotiver og Ame-
rican Railway Associations Oplysninger om 100 Die-
sel-Rangerlokomotiver fremkommer falgende Repara-
tionsudgifter, beregnet pr. 100 t Adhasionsveegt og
Time, angivet i Dollars med Lokomotivets stigende
Alder. Rangermaskiner er valgt, fordi disse Maskiners
Tjeneste fremhyder det fordelagtigste Anvendelsesom-
raade for Diesellokomotiver:

Reparationsudgifter pr. 100 t ddhesionsvegt oy
Tjenestetime i Dollars

Alder Diesel- Damp-
Aar lok. lok.
1 0,40 0,52
3 1,16 0,75
5 1,51 0,86
7 1,90 0,95
9 2 1,05
15 ? 1,25
25 ? 1,82
35 ? 2,30

For Diesellokomotivernes Vedkommende foreligger
ingen Oplysninger efter det 7. Leveaar. Man ser, at
Damplokomotivet kun staar ugunstigere i det forste
Aar, men i det 7. Aar koster kun det halve i Repa-
ration i Sammenligning med et lige saa svert Diesel
lokomotiv. Der er, udtalte Direkter Binkerd, ikke
Gnist af Bevis for, at Diesellokomotivet efter de forste
Aars Forleb vil vise lige saa lave Reparationsudgifter
som et Damplokomotiv. — sikkert er tveertimod, af
Udgifterne er hejere, usikkert er kun hvor meget.

Altfor ofte ger man den Fejl at sammenligne
Reparationsudgifter for et 20 eller 30 Aar gammelt
Damplokomotiv med Udgiften til et nyt Dieselloko-
motiv.
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Saa vidl Foredragsholderen, hvis forrelningsmas
sige Interesse i Problemerne kan vare vanskelige al
granske. Og saa er det jo endelig et aabent Sporgs
maal, om amerikanske og europaiske Diesellokomo-
tiver er lige gode,

(Efter Dansk Jernbaneblad.)

LOKOMOTIVET FEJRER MED

Aar 100 Aar siden den forste Jernhane
aabnedes i Tyskland. fra Niirnberg til Fiirth, og
dette Jubilenm har givet Anledning ftil, at der i
Sommer afholdes en stor Jernbaneudstitling i Niirn-
herg.

Ingenior k. Metzeltin i Hannover. som er en
varm Tilhaenger af Damplokomotivel, og som tid-
ligere har udgivet Vierket sLokomolivel i Kunst, Vil-
tighed og Karrikatur«< har ment, al Lokomotivel, der
er en af »Hovedpersonerne« i Jernbaneviesenel, og-
saa skulde veere med i 100 Aarvs Jubilieet: han bar
derfor forfattet ot Vark, som baerer ovennavntle
Titel: »Lokomotivet fejrer mede«, det er udgivel af
den tyske Ingeniorforenings Forlag. Prisen er 3.00
RM. pr. Sik. Paa 88 Sider med 177 Hlustrationer
bringer det paageldende Vierk ean Omtale af Loko-
motivet gennem de 100 Aar. Stoffet ligger langt fra
de almindelige tekniske Beskrivelser og Beregninger:
det har gennemgaaende en humoristisk Tendens, idet
det foruden srigtige« Jernhanebilleder ogsaa bringer
en Mengde Illustrationer, som viser tidligere Tiders
Satire over .Jernbanen.

Varkelt omtaler ikke alene Tyskland, men om-
fatter .Jernbanevesenel i nasten alle Lande. Det kan
anbhefales de af vore Lasere, der er i Stand (il at
lese Tysk, som en lille inferessant og morsom Bog
om Lokomotivel,

Det er i

EFTERLYSNING

En Fyldepen er funden paa Loko. 887.
Lokomaotivfyrbader J. Jensen,
Ingerslevs Boulevard 22, Aarhus.

25 AARS JUBIL AZER
Lokomotiviorer K. Kiudse,
Ansiettelse

Den 1. September kan
Brande. fejre 25 Aars
Lokomotivimand. K. ansattes 1. September 1910 som Lok~
motivliyrhoder i Aalestrup, stationeret  til
han den . April 1926 forfremmedes til Lokomotiviorer
i Glyngore. Den 1. Oktober 1927 forflyttedes han til Assens.
men blev den 1. Juni 1928, da Assens nedlagdes
Liniedepot, bheordret forflyttet til Brande, hvor han sidea

Dagen for sin son

hvor han var

=0m

K. Knudsen.

har gjort Tjeneste og antagelig nu har slaaet sig til Ru
Knudsen er altid sterkt interesseret i Foreningens An-
liggender og har virket her i Afdelingsbestyrelsen bhaade
som Kasserer og Formand. og Afdelingen bhringer ham
herfor sin hjerteligste Tak for den Tid. der er gaaet, og
onsker ham al mulig Held i Fremtiden: og dermed hjerte-
lig til Lykke paa Jubileumsdagen. M. R.

N. M. Madsen.

Den 1. September kan Lokomotivierer N. M. Madsen,
Gedser. fejre =it 25 Aars .Jubil&#um som Lokomotivimand.
Madsen kom paa Vearkstedet i Gedser den 26. September
1908, forfremmedes til Lokomotiviyrbader i Korser den
1. Septemher 1910, kom senere til Slagelse og Nvkehing F.
og sogte tilbage til Gedser efter sin Forfremmelse til Lo-
komotivliorer.

Madsen har varet Afdelingsformand siden 1930, hvil
ket Hverv han Medlemmernes Tilfreds
hed. Vi onsker Madsen hjertelig til Lykke paa Jubileums-
Ald. 11, 1.

ragter endnu til
dagen.

Lokomotiviorer V. Hopyer. Langaa. kan den 1. Sep
tember fejre 23 Aars Jubilieum som Lokomotivmand ved
. 8. B. Heyer har lert paa Centralverkstedet i Aarhns.
blev ansat samme Sted som Haandverker . 21, Septem-
bher 1908, Lokomotiviyebader 1 Struer
den 1. September 1910, blev  Aaret efter forflyttet
til Langaa, hvor forblev ved sin Forfremmelse til
Lokomotiviorer den 1. April 1926. Hoyer er en god Kol
der kun har

forfrenmmedes til
men
han

tega og en pligtopfyldende Lokomotivimand,
Venner. Langaa Lokomotivliorerafdeling onsker Jubilaren
hjertelig til Lykke paa nbilkeumsdagen.

N. . S.
Lokomotiviorer N. M. Erilsen, Gorms-
September fejre sit 23 Aars

lndvidere kan
gade 14, 1., Horsens, den 1.

Jubilzum som  Lokomotivmand.
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STATSBANEPERSONALETS SYGEKASSE

Jernbanelege Friderichsen, 8. B. Liegedistrikt, Keben-
havn, er bhortrejst fra d. 25. Aug. i ca. 3 Uger.

Hans Praksis varetages i navnte Tidsrum af Lage
A. Freudenthal, P. Bangsvej 61. Telf. Godth. 2281. Kon-
sultationstid: 14—15 (udenfor Konsultationstid . Bangs-
vej A2. Telf. Godth. 2290).

Et  Angreb paa det svejtsiske Jernbanepersonales
Stilling.

Generaldirektoratet for Forbundshanerne i Svejts sy-
nes at ville benytte sig af den Omstendighed, at Arbejderne
og Medhjelperne ikke falder ind under Tjenestemands-
loven. som blev vedtaget for 7 Aar siden, til S@nkning
af deres Lonninger for paa denne Maade at age Afstan-
den mellem Lenningerne for Tjenestema&ndene og de to
navnte Grupper og saaledes indirekte ogsaa at ramme
Tjenestemandene. I Henhold til Tjenestemandsloven skulde
Tjenesteforordningen udfaerdiges for Arbejderne og Med-
hjelperne, men skent Loven har varet gyldig i 7 Aar.
har det veeret umuligt for Jernbaneforbundet trods gen-
tagne Forseg at faa Spergsmaalet ordnet. Jernbanefor-
valtningen udviste ingen Hast: i Slutningen af Juni Maa-
ned kom den pludselig med en Rakke Udkast, der bl. a.
omfatiede en Tjenesteordning for Arbejderne og en for
Medhjelperne. Man forventer .Jernbaneforbundets Udta-
lelse herom i Lebet af tre Uger og indbyder til Forhand-
linger allerede den 25. Juli. Med Hensyn til Lenningerne
indeholder Forvaltningens Forslag betydelige Forringel-
ser, thi man vil gennemgaaende s®nke Lenningssatserne
med 20—25 pCt. og endnu mere. (Ogsaa Yerien skal for-
kortes. Paa den anden Side indeholder Tjenesteordren
samme Pligter for Medhj@lperne, som Loven paalaegger
Tjenestema@ndene. og Strejker forbydes. Jernbaneforbun-
det har protesteret mod den korte Tidsfrist, der er levnet
det. fordi det er umuligt paa saa kort Tid al kunne over-
skue alle det ny Reglements Falger.

I aily: WEE

De amerikanske Jernbanenwends Pewnsion.

I Begyndelsen af Juli blev de nye Lovforslag om
Jernbanemandenes Pensioner i U. S. A. fremsat i den
lovgivende Forsamling. Den tidligere Lov blev som be-
kendt erkleeret for ulovlig af Hejesteret, fordi denne
mente. at Kongressen ikke havde Befojelse til at oprette et
Pensionssystem. De to nye Lovforslag seger at undgaa
dette. Det ene tilkender Jernbanemeandene en Statspen-
sion paa hejst 120 Dollar pr. Maaned. Tjenestemand, der
er fyldt 65 Aar, skal forlade Tjenesten, for saavidt der
ikke treffes (Overenskomst om, at vedkommende skal tjenst-
gore i yderligere 5 Aar. Pension kan ogsaa udbetales til
Personer, der er fyldt 50 Aar og har 30 Aars Tjeneste, i
hvilket Fald Pensionshelobet formindskes med !/;5 for
hvert Aar. som vedkommende er yngre end 65 Aar.

regulerer Anskaffelsen af Midler til
dette Formaal skal Jernbanemandene
svare 2 pGt. af Indtagterne indtil en Len paa 30 Dollar
pr. Maaned. medens Selskaberne er pligtige til i samme
Udstrakning at bidrage med 4 pCt. Hvis Lovene far
dighehandles i Juli Maaned, traeder de i Kraft den 1. Sep-
IFald ikke blive udbetalt

Den anden Lov

Pensionerne.  Til

Pensionen vil i saa
1935.

tember, men
far til 1. December
IBTA

De engelske .Jernbhanemwnds Kongres.

National Union of Railwaymen afholdt sin aarlige
Kongres i Hastings i Dagene 1. til 6. Juli. De alminde-
lige Sporgsmaal, som beskaftiger hele Arbejderbevagelsen,
pregede ogsaa Kongressens Forhandlinger. Allerede i For-
mandens Aabningstale skaenkedes der stor Opmarksomhed
til den almindelige Arbejderbevaegelses Politik. En Reso-
lution, i hvilken den nuvearende Regerings Arbejdslos-
hedspolitik blev demf(, og hvori man anbefalede den af Ar-
bejderpartiet foreslaaede Arbejdsleshedspolitik, gav Anled-
ning til en udferlig og principiel Diskussion. Resolutionen
hlev enstemmigt vedtaget. En anden Resolution, i hvilken
man gjorde sig til Talsmand for, at Forbundet i Tilfwelde
af en europ@isk Krig skulde gaa over til direkte Hand-
ling, kunde ikke faa Stemmer nok. efter at Generalsekre-
ter J. Marchbank havde oplyst, at Faghevagelsen og Ar-
bejderpartiet var Antikrigshevaegelsen i Storbritannien.
Den samme Skabhne fik et Endringsforslag. gaaende ud
paa, at man skulde stotte antifascistiske og Antikrigs
Bevagelser. Et IForslag om. at Forbundet skulde udtale sig
til Fordel for en Enhedsfront i den britiske Arbejderbeva-
gelse sammen med det kommunistiske Parti, blev forka-
stet med 63 Stemmer wnod 15.

Der vil om kort Tid blive afholdt en searlig Konfa-
rence til Behandling af Spergsmaalet om Oprettelsen af
en Transportarbejderunion, om Forhandlingsmaskineriet
for Verkstedspersonalet og andre Ting.

Jernbanernes Kontorpersonales Iforbund og l.okomotiv-
personalets Organisation havde sendt Hilsningstelegram-
mer. I. T. F. var blevet indbudt og reprasenteret ved
Sekreter N. Nathans.

. ISRTANE".

Forluandlinger om en Revision af Arbejdstidshestem -
melserne i Norge.

Jernbaneforbundet, Jernbanernes Kontorpersonales
IForbund og Lokomotivmandsforbundet har i Felleskah
fremsat Krav om en Revision af  Arbejdstidshestemmel-
serne. Ved en '}\'nnforen(:v. som blev afholdt den 20. Juni
i Aar, fremsatte Organisationerne deres Krav, som i Prin-
cippet gaar ud paa, at 40-Timersugen indferes for hele
Personalet i Lenningsklasserne 19—24 (Lokomotivferere til
Banevagterne) samt for forste Fuldmegtige, Understa-
tionsmestre samt Forstandere for Gods- og Ilgods- eller
Billetafdelinger. En Undtagelse gores for Personalet ved
Jernbanebestyrelsen og Distriktskontorerne for hvilket
der bhar udferdiges sarlige Bestemmelser, medens Veark-
stedsarbejderne ogsaa skulde have 40-Timersugen i Hen-
hold til for dem galdende Sarbestemmelser. Forslaget
indeholder detaljerede Bestemmelser, som er tilpasset Tje-
nestens Behov. Den normale Arbejdstid beregnes saaledes
til 2000 Timer aarligt. Forslaget kommer til Behandling
mellem Jernbanceforvaltningen og Personalorganisationer
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nes Reprasentanter i Overensstemmelse med de herom
geldende Bestemmelser. Skent Forslaget kun omfatter
Bestemmelser vedreorende Arbejdstidens Regulering, maa
man antage. at det er Hensigten. at Lonnen skal udbetales
uforringet og ikke sankes i samme Grad, som Arbejds-
tiden forkortes.
(s 1P
Nye Lokomotiver paa Fredericiae—Horsens-Linien.
Omkring den 15, Juli vil der blive indsat en Del nye
Lokomotiver paa Straekningen mellem Fredericia og Hor-
sens. . Det drejer sig, efter hvad der meddeles, om helt
nye og moderne Maskiner, som i Begyndelsen af naste
Maaned bliver ferdige fra Iricks Fabriker ved Aarhus,
og som skal anvendes i Eksprestogene, som leber paa
denne Straekning. Maskinerne er udstyret med 1000 Heste-
kraefter, og Maskimal-Kerehastigheden bliver ca. 120 km
i Timen, altsaa samme Maksimalfart, som de nye Lyntog
korer med.
(Dagspressen.)
Paa Foresporgsel i Generaldirektoratet erklarer man
intet at kende hertil.
Red.

2 Huastighedsrekorder.

Det tidligere her i Bladet omtalte nye stromlinede
Damplokomotiv, som de tyske Rigsbaner har bestilt hos
Borsigs Lokomotivfabrik, er faerdigt og har vaeret paa
Provekersler, hvor det med et af almindelige Personvogne
bestaaende Tog med Plads til 300 Passagerer har opnaaet
en Hastighed paa 192 km.

Samtidig har de tyske Rigsbaners Diesel-1ltog fra Koln
til Berlin foreget sin Hastighed, idet det, for at indhente
FForsinkelser, har opnaaet en Hastighed af 190 km i Timen.

Beordret Lendesory ¢ Ustriy.

Til Erindring om Nazistrevolten i Juli [. A, hvor Rigs-
kansler Dollfuss blev skudt. var der den 25. Juli i Aar
anordnet Landesorg. Alle Beboere, havde Vinduer
til Gaden, skulde demonstrere deres Deltagelse i Lande-
sorgen ved at stille brendende Lys i Vinduet.

Selvfnlgelig skulde ogsaa Statsbanerne »serge«, og vi
gengiver her Uddrag af en Tjenesteordre til Personalel
paa Nordbanegaarden i Wien:

I Tiden fra KIl. 20%—2t% skal Tjenestemandenc
opstille 2 brendende Lys i alle de i deres Bolig varende
Vinduer, somn vender mod Gaden eller et af Statsbanernes
Persontogsspor. I samme Tidsrum skal Banegaardens Kon-
torer og Vinduer vare belyst. Til Kontrollering af denne
sidste Belysning udsattes ialt 30 Mand, som melder siyg
Kl. 204 paa Rengaringskontoret.

Kl. 21% slukkes Lysene, Vindueskarmene renses og
Resterne al Lysene afleveres i Vognrenseriet.«

I Sandhed det maa vere herligt, naar Statsbanernc
har Tid og Raad til at anordne Personale til slige Narre-
streger; men Toppunktet er det dog, naar Personalet be-
ordres til, hvad de har at foretage sig i deres private
Hjem.

som

LTy -
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Reffelse 1]
.//a’rejsq@@ze%

Lolcomotivfyrbaderkredsen:

Kobenhavn Gb.: Formanden, S. Suneson. Blegdams-

vej 50, 3., Kbh. 9., har Telefon Nora 7728.

Langaa Afd.: Kassererens Navn og Adresse rettes til:
Jacobsen, Lohmannsgade, lLangaa.
Laursen, er flyttet il

S. V.
Struer Afd.: Formanden, P. (i

Torvegade 14.

Ekstraordinzre Medlemmer.
I den udsendte Fortegnelse over ekstraordinaere Med-
lemmer udgaar
A. F. Jeppesen, Baldersgade 76, Kebenhavn, og
J. . P. Madsen, Jernbanegade 23, N:estved,
da de paageldende er afgaaet ved Daden.

Optagelse af cekstraordinwre Medlemmer:
Lokomotivimester H. T. Christensen, Kalundbory.
Haandvarker V. R. Forup, Venogade 12, Struer.
Haandvaerker A. K. Saorensen, K. M. Klauscnsgade 36.

St, Kbh. V.

8.

35 (min Udn.):
Lokomotivfyrbader J. A. Juultoft, Aarhus H.. til Loko-
motivferer i Lunderskoy.
Lokomotivfyrbeder A.
motivferer i Lunderskov.
Lokomotivfyrbeder H. F. Hansen, Kbhvn. Gh.. til Loko-
motivfarer i Masnedsund.

Udnwenelse fra 1.

P. Jensen, Padborg, til Loko-

Forftyttelse efter Ansoguing fra |.—8.—35:
Lokomotivfarer J. P. 0. .Jorgensen, Lunderskov, til
Nyborg.
Lokomotivforer A. P. W. Mortensen, Lunderskov, til
Neastved.

Tilladelse til at bytte Tijenestested [ra [|.—9—35:
Lokomotivfererne A. Andersen, Aalborg, og L. N. An-
dresen, Tender.

Afsked:
Lokomotivlerer P. R. Hansen, Kbh. Gh., paa Grund
al Svagelighed med Pension fra 30.—9.—35 (min. Afsked).
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STATSBANERNES DRIFTS:INDTAGTER OG DRIFTS:UDGIFTER

m. v, b Juni Maaned 1935 samt i Tidsrummet April—Juni 1935 og en Sammenligning med Belobene  de
tilsvarende Tidsrum i 1934 i runde Summer.

Juni Maaned
1935 1934 1935
Foregelse Formindskelse
RersonbefordringsiiWe.E st 18] Sol8. 5. W L. 6 030 O) 4 780 000 1 250 000
Gods- og Kreaturbefordring .................. 3270 000 3 500 000 230 000
Postbefohtl gl W N SSRISSINE el imetvnal. o H40) 000 520 00 20 000
Andre-Indtaegter:. « . kn-lf t o NE. Tamn.. .. 550 000 530 00 20 (00
[ndteegter” imalti malos. sy e Doy, | . oo 8 10 390 000 49 330 000 1 060 000 =
1O (e Ve S as 8% o 810 o S0k B0 0 it $80k 50 60066 06 0 480 000 9 270 (X)) 210 000
AFEIRIVIITI E™ oy - e o o e s o ol L o SRR 550 000 510 000 40 000
Forrentnings T 1™ Sty B R e T otel .. 420 000 810 000 110 000
WP () ot Wt e ¥ G i Tt o o v el ch e o - 15 0 TR ot S 10 950 000 10 590 00 360 000
Statenseilskudstil "DEften™ L0 L Mt Sni i L. . 560 000 1 260 000 708 00U
April—Juni
1935 1934 dods
Foregelse Formindskelse
Personbefordring .......... ... ... ... .. .. 15 020 0W) 12 820 000 2 200 000
Gods- og Kreaturbefordring .................. 10 090 000 10 040 000 50 O04)
VD0 GTRUTINE  Gow s 0 46 0 o8 ddbo siaobe dab 5 8k oo 400 1 570 000 1 510 000 60 000
Andre Indtegter . ........ ... ... i, 1 380 000 {250 000 130 000
Indteegtersil altlessa S . rad . e e ke - 28 060 000 26 620 000 2 440 000
Driftsudgifter ........... .. ... ... .. ... 25 920 000 25 010 000 910 000
AT SR YITIIEE e R T 1 640 000 1 530 000 110 000
Forrentning . ........ ... ... . i 2 750 000 2 440 000 310 000
WG T T T S0 % 86 0 08 o0 5880 S0 8 e 000 o 0 8o 0B o o b B a8l of 30 310 000 28 980 000 1 330 000
Statens, MskudRtlS e =g U . B e . . 2 250 000 3 360 000 1 110 000

D. S. B. Juni 1935.

I Forhold til Juni 1934 har der i Indtegten af Personbefordringen veeret en Stigning paa |% Mill
Kr. Stigningen skyldes dels IForegelse af Persontrafikken, dels det Forhold, at Pinsen i Aar faldt i Juni,
i Fjor derimod i Maj. Tager man de to Maaneder Maj—Juni under eet, er der i disse en Fremgang 1
Indtegten af Personbefordringen paa ca 900000 Kr.

Godsbefordringsindtaegten er 230 000 Kr. lavere end i Juni i Fjor. | de 3 forste Maaneder af Driftsaaret
taget under eet er Indtagten af Godshefordringen dog steget 50 00® Kr. Paa de evrige Indtegtsgrupper har
der i Juni veeret en Stigning paa 40 000 Kr.

Alt 1 alt er Driftsindtegterne steget med ca 1,1 Mill. K.

De egentlige Driftsudgifter er steget med 210000 Kr. Stigningen skyldes bl. a. Forhojelse at Re-
guleringstillaegget og torogede Breandselsudgifter, herunder Elektricitet til Neertrafikken. Derimod har der
veeret Nedgang i Pensionsudgifterne, og der har veeret et lavere Antal Ugelensperioder end i Juni i
Fjor.

Naar Hensyn tages til den med 150000 Kr. foregede Afskrivning og Forrentning, er Driftsresultatet
700000 Kr. bedre end i Juni i Fjor og for de forste 3 Maaneder af Driftsaaret 1,1 Mill. Kr. bedre end i

Fjor.
Neerverende Nummer er afleveret paa Avispoustkontoret den 1Y. August 1935.
REDAKTION: Soph. Jensen og E. Kuhn, ferstnavnte ANNONCE-EKSPEDITION:
ansvarhavende.Tl}ezentlgws{gec}ew%é Kebenhavn V. HeveilbWegadtiess-Robenhavn Vs
: S ollenira Al s . Telefon Central 7708 — Kontortid K1. 10—4.
Jdgaar 2 Gange mdl. — Abonnementspris: Kr. 6 aarlig )
Postkonto 20 541.

Tegnes paa alle Postkontorer i Skandinavien.

Frederiksberg Bogtrykkeri, Howitzvej 49.
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