t SR FLAMES
0325 T I 0 St M SRR

PRIVATRANERNES LOKOMOTIVMAND!

Ne 14 |

20. Juli 1835

35. Aargang

40 TIMERS ARBEJDSUGEN OG VORE
TJENESTETIDSFORSLAG

Paa en Tid, hvor vi Lokomotivineend netop
har fremsat Forslag om Aindring af vore Tje-
nestetidsforhold og nu er naaet saa langt, at
de er havnet i en Arbejdstidskommission til
Behandling, er det af megen Interesse, vi ser, at
ogsaa den internationale Arhejdskonference i
Geneve er blevet faerdig med Overvejelserne omn,
hvilken Stilling den skulde indtage til Spergs-
maalet om Nedseettelse af Arbejdstiden og er
standset ved Forslaget om Indforelse af en 40
Timers Arbejdsuge, hvilket viser, at vi med vort
Forslag om AEndringer i vore Tjenestetidsfor-
hold ikke har veeret helt ved Siden af, men
tvaertimod saa nogenlunde paa Linie.

Paa et Made den 20. Juni i Geneve kom Ar-
bejdskonferencens Forslag til afsluttende Be-
handling og gav selvsagt Anledning til en lLen-
gere Debat.

Saa beskaemmende det end kan viere for os.
var det en af de danske Arbejdsgiveres Repra:-
sentanter, Direktor Orsted, der gik haardest
imod Forslaget; men i Sandhedens Interesse
maa det ogsaa neevnes, at flere Arbejdsgiver-
repreesentanter fra andre Lande viste mere
Forstaaelse af Tidens Forhold og det vanske-
lige Problem: Arbejdsloshedens Bekaempelse,

Ved Afstemningen blev der med 81 Stem-
mer mod 33 vedtaget en Konvention, i hvilken
Regeringerne opfordres til at indfore 40 Timers
Arbejdsugen med Bevarelse af Arbejdernes
Levestandard. altsaa uden Lonnedswettelse.

Endnu staar Ratifikationen fra de enkelte
Stater tilbage, selvsagt det vanskeligste Stykke
af Arbejdet, og vi er absolut ikke saa opti-

mistiske at tro paa, at Gennemforelsen vil finde
Sted i Lobet af en Haandevending; men vi har
alligevel Lov til at glaede os over, at Arbejdet
i Geneve for Nedswettelse af Arbejdstiden trods
al Modstand alligevel med smaa Skridt gaar i
den rigtige Retning, og vi faar haabe paa, at
alle gode Krwefter nu swettes ind paa, at de for-
skellige Lande ikke faar Lov til at skyde
Sporgsmaalet og Ansvaret fra sig.

Den nye Tid med sin tekniske Udvikling
og Rationalisering vil ogsaa kreve af Samfun-
dene, at der sker en _Endring i Arbejdstilde-
lingen, =aaledes at de flest mulige Mennesker
kommer med ind i Produktionsapparatet, og
gennem deres Arbejde =elv fortjener til Livets
Ophold.

Lad o= haabe, at den danske Stats forskel-
lige Institutioner ikke maa faa alt for sterk
Modvind, naar Kravene rejses fra Tjeneste
meaendenes Side, selv om vi ikke maa se hort fra
den okonomizke Side af Sagen; men vi onzker
og=aa blot, at det okonomiske ikke maa blive
den mest afgorende Faktor.

Vi skal i senere Artikler komme ind paa
en nermere Belysning af hele Problemet.

HAMMER-SAGEN

I sidste Nr. af sLokomotivtidende« kom vi
meget indgaaende ind paa at belyse hele denne
Sags Forleb indtil det Tidspunkt, da Lands-
retten traf sin klare Afgorelse.

Tilbage =tod kun Spergsmaalet, om Gene-
raldirektoratet vilde fore Sagen op til Hoejeste
ret; men Organisationernes juridiske Konsu-
lent har meddelt, at noget saadant har Gene-
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raldirektoratet givet Afkald paa, og vi kan
derfor anse Sagen for endelig afsluttet, ligesom
den Lokomotivierer Hammer idemte Bode pr.
omgaaende er tilbagebetalt.

Med megen Interesse har vi spejdet efter,
hvorledes Pressen og dermed Offentligheden
niodtog den trufne Afgorelse, og det maa straks
siges, at selv om der kunde vere enkelte Blade,
hvor det ligesom strammede lidt i Ansigtsmusk-
lerne, saa har stort set hele den danske Presse
modtaget Udfaldet med us@dvanlig stor Sym-
pati, hvad der kun kan gleede os som Tjeneste-
meend; thi dermed er givet til Kende, at Rets-
bevidstheden hos den danske Borger endnu er
i god Behold, og at man og=aa onsker, at Tje-
nestem@ndene skal have den Retsheskyttelse.
de i Henhold til Loven maa have Krav paa.

Det er givet, at hele Tjenestemeendenes Fag-
presse ogsaa har omfattet denne Sag med megen
Interesse, og vi vil nedenfor gerne have Lov til
at gengive, hvad Fagpressen for de tre Jern-
baneorganisationer, som vi har arbejdet sam-
nien med i denne Sag, har at sige i Anledning
af Afgorelsen.

» Vaerkstedstidende«, Organ for Veerksteds-
og Remisearbejdernes Feellesorganisation, skri-
ver:

...... Mstre Landsret giver altsaa ved denne Dom
Organisationerne Ret i, at den af Generaldirektoren
brugte Fremgangsmaade ikke kan staa ved Magt.

Principielt, og heri maa denne Doms Betvdning
ses, betyder det, at den Retsheskyttelse, som Tjene-
stemanden har i Felge Tjenestemandsloven, ikke
uden videre kan ignoreres. Derfor hilser vi denne
Retsafgorelse med Tilfredshed.
Blad, »Vor

Jernbaneforeningens Stand«,

skriver:

Det er en god Dom, Landsretten her har
afsagt. Men det er fuldkommen ubegribeligt, at en
Administration i Aaret 1935 kan faa saadanne
Hersker-Tilbgjeligheder, at den ikke i sine admini-
strative Handlinger laver det saaledes, at den ikke
uds@etter sig for sligt, som her er sket.

For Trafikminister Friis-Skotte synes Dommen
os mest ubehagelig; thi han kunde og burde have
fritaget Statshaneledelsen for at komme ud i det, der
her er sket. Fra Organisationernes Side er gjorl,
hvad gores kunde for at faa Forholdet bragt i Orden
uden om Domstolene. Vi har henvendt os til General-
direktoren og anmodet ham om en regelret Frem-
gangsmaade, og da han gav Afslag, gik vi med en
Skrivelse til Trafikministeren selv: men ogsaa han
var ubejelig. Det kan ikke naegtes, at det ser noget
besynderligt ud, at Trafikministeren — en Mand,

der gennem en Aarraekke indenfor Tjenestemandenes
Kreds i hej Grad beskaftigede sig med Retsforhol-
dene — nu, hvor han havde Lejlighed til at gore sin
Indflydelse geaeldende, ganske glemte sin Fortid og
handlede endnu mere bureaukratisk, end man havde
kunnet vente sig af selve de Ministre, han i sin
Ungdom med megen Virkning bekaempede.

Jernbaneforbundets  Blad, »Jernbane Ti-

dende«, skriver:

...... Det er ikke uden et vist Ubehag, at vi
besluttede os til at gaa til Domstolene, for at sege
Tjenestemandenes lovlige Retssikkerhed beskyttet
overfor Statshanerne, Generaldirektoren og Trafik-
minister Friis Skotte, som havde taget Ansvaret
for Generaldirektorens Fremfard. Men vi maatte gore
det, fordi den af Generaldirektor Knutzen valgte
Fremgangsmaade ikke kunde staa ved Magt, uden
at hele det mejsommeligt opbyggede disciplinere
Retssystem med Auditerforher, Bisidderassistance
0. & v. vilde veere rokket i sin Grundvold.

Ostre Landsrets Dom har ogsaa vist, at Sags-
anlaget var berettiget, og at det var Generaldirek-
torens og Ministerens Forstaaelse af Tjenestemands-
lovens § 17 og 18 der var forkert.

Bladet »Politiken« har misforstaaet Domspramis-
serie paa et meget vasentlig Punkt; det meddelte den
26. Juni sine Laesere, at Sagen aabenbart havde voldt
Landsretten Besvar, da det hed i Preaemisserne, at
det Standpunkt, Retten gor til sit, »dog findes at
kunne give Anledning til nogen Tvivl.«

Det er, som det fremgaar af de ovenfor optrykte
Praemisser, helt forkert.

Det, Retten drager i Tvivl, er aldeles ikke For-
staaelsen af de i Lovens § 17 og 18 givne Forskrifter
og Generaldirektorens Overtredelse af disse Forskrif-
ter, nej Retten udtaler sin Tvivl om, hvorvidt de i
Tjenestemandslovens § 3 givne Forskrifter om lagt-
tagelse af Tavshed om visse tjenstlige Forhold, over-
hovedet kunde siges at vere overtraadt i Lokomotiv-
forerens Artikel.

»Socialdemokraten« har straks efter at Dommen
var faldet spurgt Generaldirektor Knutzen om hans
Mening. Generaldirektoren svarede Bladet, at han
forstod, at Sagen var tabt paa Grund af den Form-
fejl, at Statsbanerne ikke samtidig med, at man
spurgte, om Lokf. havde skrevet Artiklen ogsaa med-
delte ham, at han var sigtet for at have overtraadt
Statshanernes Instruks om Tavshedspligten.

Endelig tilfojer Generaldirektoren, at Dommen
dog i hvert Fald ikke har @ndret den Advarsel Ham-
mer har faaet, og som stadig staar ved Magt.

Generaldirektoren er altsaa efter denne Dom lige
saa tilfreds med sig selv, som den Dag han med
Ministerens Billigelse, udenom Tjenestemandslovens
retsheskyttende Bestemmelser, ikendte Lokomotivfo-
reren en Bede paa ca. 200 Kr.

Denne Bode er herefter blevet det sekundare. For
Generaldirektoren er nu Hovedsagen, at Hammer
samtidig fik en Advarsel, og den, siger han med sit
store Smil, har Landsretten dog ikke demt mig til
at tilbagekalde.
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Nej selvfolgelig har Landsretten ikke det, og det
er der heller ikke et Menneske, der har forlangt eller
kunnet forlange, thi i H. t. Tjenestemandsloven har
Hr. Knutzen Lov til at udsende saamange Advarsler
til Tjenestem@ndene det passer ham, uden at nogen
Ret kan blande sig deri.

Det Landsretten har sat paa Plads og rigtig paa
Plads, er udelukkende Generaldirektor Knutzens og
Trafikminister Friis Skottes Forhold til et Par af
Tjenestemandslovens  retsheskyttende  Paragraffer,
som de havde overtraadt.

Ud over at bringe Generaldirektorens ret flade
Udtalelser har »Social-Demokraten« iovrigt ikke
— indtil disse Linier skrives — kommenteret dennc
for Tusindvis af Arbejdere og Tjenestemand meget
betydningsfulde Dom — jo Bladet skrev virkelig, at
Tjenestemandsorganisationerne naturligvis »er til-
fredse med Afgorelsen<. Men »Social-Demokratenc«s
egen Mening om et nu konstateret Retsangreb, be-
gaaet af en Generaldirektor og den socialdemokratiske
Trafikminister, det vil Laserne forgaeves have sogt
efter. Har Social-Demokraten virkelig ingen Mening
i et saadant Sporgsmaal — cller er vi naact dertil,
at vor egen Presse ikke ter aabne Munden?

Vi maa dog erkende, at den socialdemokratiske
Provinspresses Korrespondance her i Kobenhavn
ikke har indskr@nket sig til at hore Generaldirekto-
rens Mening om [Dommen, men ogsaa har inter-
esseret sig for Organisationernes.

Disse Kommentarer er klare og fyndige og
ikke til at misforstaa.

Maa vi endelig til Slut paa Organisationens
Vegne sige de 3 Jernbaneorganisationer Tak.
fordi de =aa beredvilligt stillede sig solidarisk
med os, da vi ved Sagens Fremkomst bad dem
om at drofte Sporgsmaalet i Fellesskah, Vi
ved meget godt, at vi har lagt megen Beslag paa
disse samarbejdende Organisationers Tid; men
alle har hele Tiden varet klar over, at her var
en Sag, hvor intet Offer var for =tort; her
drejede det sig om samtlige danske Tjeneste-

mends Retsheskytielse, og 'her var det de
steerke Jernhaneorganisationers uveegerlige

Pligt at gaa i Brechen, og vi gjorde alle vor
Uligt.

NORDISK LOKOMOTIVMANDS
FORBUNDS SEKRETARIATSMODE

Sekretariatet afholdt Mede i Kebenhavn den 26.
og 27. Juni 1935 med folgende

Dagsorden:
Meodets Aabning.
Valg af Protokolrevisorer.
Regnskab for 1934.
Redegorelse for Anskaffelse af Mindesten over
afdede Lokomotivferer Orre.

el (19

H. Tidspunkt for Afslering af Mindestenen.

6. Rapporter fra de tilsluttede Organisationer om:
a) Lenforholdene.

b) Tjenestetidssporgsmaalet.

¢) Eenmandsbetjeningen.

d) Motordriften.
Organisationsforholdene indenfor de N.
sluttede Afdelinger.

8. Eventuelt.

). Sted for naste Sekretariatsmode.

10.  Afslutning.

L. F. til-

Punkt 1. Modets Aabning.
Presidenten, Robert Lund, Norge, aabnede Madet

og bad Sekretariatets Medlemmer velkommen.

Punkt 2. Valy af Protokolrevisorer.

Til Protokolrevisorer valgtes Narvestad og Knud-
sen Norge.

Punkt 3. Regnskab for 1934,
Regnskabet godkendtes enstemmigt.
Punkt £. Redegorelse for Anskaffelse af Mindesten
over afdede Lokomotivferer Orre.

Preesidenten meddelte, at i Henhold til Beslutning
paa N. L. F.s Kongres i 1934 er bestilt en Mindesten
til afdede Lokomotivferer Orres Gravsted i Vaners-
horg. Stenen vil koste ca. 500 Kr., og for en Betaling
af 500 Kr. een Gang for alle vil Graven blive vedlige-
holdt af Kirkegaardsstyrelsen.

Punkt 5. Tidspunkt for Afslering af Mindestenen.

Fra Presidenten stilledes Forslag om, at Minde-
stensafsloringen finder Sted den 10. August 1935:
dette vedtoges. Endvidere vedtoges det at lade Pra-
sidenten, Sekreteeren og Formanden for hver af de
tilsluttede Afdelinger moede som Reprasentanter for

N. L. F.: dog udtaltes tillige ®nske om, at samtlige
Medlemmer af Sekretariatet meder ved Hojtidelig-
heden.

Punkt 6 a. Lenforholdene.

Borgstedt omtalte Lenforholdene i Sverige: her
har der fundet en mindre Forbedring Sted for Stats-
banepersonalet, hvorimod der ved Privathanerne er
sket en Senkning af Lennen, idet Banchestyrelsen
tilbageholder 5 pCt. af Personalets Len til Imade-
gaaelse af eventuelt Driftstab. Disse Penge er dog i
enkelte Tilfeelde tilbagebetalt de paagwldende.

Enkelte Privathaner i Sverige har maattet likvi-
dere, og det er ikke 1 alle Tilfeelde lykkedes at skaffe
Personalet ved disse Baner deres Pension, men man
har i Stedet skaffet dem anden Beskeftigelse.

Soph. Jensen: T Danmark lever vi stadig paa
Lenningsloven af 1931: en Lenningslov som i hvert
Fald ikke er blevet ringere for Personalet i de Aar,
som er gaaet siden vi fik den. Der har fra Konserva-
tive og Venstre varet gjort Forseg paa at faa gennem-
fort en Forringelse, men Forseget mislykkedes.

Brix redegjorde for Lenforholdene ved Privat-
banerne. Siden 1932 har vi staaet paa Statens Len-
ningslov --- 6 pGt. Vi har gjort Forseg paa at faa

Qv
Qv



DANSK LOKOMOTIV TIDENDE

ophavet Bestemmelsen om disse 6 pCt., og Sagen har
veeret til Voldgift. Tevrigt har vi jo ikke i Almindelig-
hed faaet vor Lenningslov respekteret, idet vi i mere
eller mindre Grad har maattet yde Tilskud til Driften:
ved en enkelt Bane helt op til 15 pCt. af Lennen.
Kun ved 2 Privathaner faar Personalet den Len de
tilkommer.

Narvestad omtalte Forholdene i Norge hvor der
i lenmassig Henseende ikke er sket Forandringer
siden sidste Made.

Redegjorde for hvorledes Funktionsgodtgorelse
beregnes. Reglen er den, at naar der fungeres ud
over 1 Maaned, skal der udbetales den for den hajere
Stilling normerede Lon.

Punkt 6 b. Tjenestelidsspargsmaalet.

Soph. Jensen omtalte de Forglag til nye Tjeneste-
tidsregler, som er fremsendt og nu er henvist til en
af Finansministeren nedsat Kommission.

Kom under dette Punkt ind paa en udferlig Rede-
gorelse af hele s Hammersagen<«s Forleh.

Brix oplyste, at Privathanernes Lokomotivinand
har opsagt deres Tjenestetidsregler med Udgangen af
Aaret. Udtalte at det vist bliver overmaade vanskeligi
at faa lest dette Spergsmaal tilfredsstillende. ,

Narvestad omtalte Forberedelses- og Afslutnings-
tiderne i Norge. Disse Tider er hlevet viesentlig ned-
sat, bl. a. paa Grund af Lokomotivernes Moderni-
sering: men vi har nu paa samme Maade som i Dan-
mark fremsat Krav om forbedrede Arbejdstidsregler.

Preesidenlen: Resumeet af Udtalelserne er, at
Banestyrelserne er imod Forbedringer af Personalets
Arbejdstidsregler« Organisationerne maa seette kraf-
tigt ind paa dette Punkt, men det maa ikke ske paa
den Maade, al enkelte Medlemmer selv forseger at
piske Sagen frem, da det kun kan forrvinge Orga-
nisationens Slagkraft.

Om der muligvis kan blive Tale om at optage en
Kamp paa Arbejdstidsspergsmaalet maa afgoeres af
Organisationerne hver for sig, og Sekretariatet maa
saa til sin Tid tage Stilling til Sagen.

Punkt 6 c. Eenmandsbetjeningen og
Punkt 6d. Motordriften.

Soph. Jensen: Vi har i Danmark faaet et nyt
Politireglement, som tillader Eenmandsbhetjening paa
Damplokomotiver paa visse kortere Straekninger. Jeg
har imidlertid Generaldirekterens Ord for, at det ikke
er Hensigten at praktisere Reglen ved Statshanerne.

Paa Motorvognene derimod er der jo i Almindelig-
hed kun 1 Mand: kun »Lyntogenec« er det hidtil Iyk-
kedes at faa Tomandsbetjening paa.

Brix udtalte, at Eenmandsbetjening af Damp-
lokomotiver saa godt som aldrig finder Sted ved
Privatbhanerne.

Borgstedt: De samme Problemer gor sig geldende
hos os. Paa vore elektriske Lokomotiver i Lokaltrafik
har vi kun 1 Mand.

Narvestad: Hos os er Motorspergsmaalet i Ud-
vikling. Vi har endnu ikke faaet Motorvogne til Af-
lesning for Damptog, men kun som Supplement. Vore
elektriske Lokomotiver er betjent af 2 Mand om
Natten.

Punkt 7. Organisationsforholdene indenfor de
N. L. F. tilslutlede Afdelinger.

Under dette Punkt dreftedes de N. L. F. tilslut-
tede Organisationers Stilling til Landsorganisationen,
men da Tiden var st@erkt fremskreden, enedes Sekre-
tariatet om at udsatte Sagen til et senere Made, for
at faa den behandlet paa en forsvarlig Maade. De
respektive Organisationer skal i Mellemtiden se om
de kan finde saadanne Retningslinier, at Sagen kan
loses i Fallesskab.

Punkt 8. Eventuelt.

Fra Finsk Lokomotivinands Forbund forelaa en
Indbydelse til at lade N. L. F. reprasentere ved For-
bundets Kongres i Helsingfors den 13.—15. Juli 1935.

Der udspandt sig nogen Diskussion herom, men
det vedtoges ikke at lade sig repraesentere.

Punkt 9. Sted for nceste Sekretarialsmade.
Det vedtoges at afholde nweste Sekretariatsmede
i Norge.
Punkt 10. Afslutning.
Preesidenten sluttede Madet med nogle varme Ord
for fortsat godt Samarbejde mellem de nordiske

Lande.
K.

DOVREGUBBEN ER KLAR

Herhjemme horer vi af og til, ja, nasten
saa ofte Lejlighed gives, at vore Administra-
tionsfolk forteller Offentligheden, at det sidste
Damplokomotiv er bygget i Danmark, nu er det
Motorernes Tid, det er dem, der =kal gaa deres
Sejrsgang som Statzhanernes fremtidige Frem-
drivelsesmiddel.

Vi Damplokomotivmeend bliver ikke Pessi-
mister af den Grund; thi i Ojebhlikket kan man
sagtens sige noget saadant. eftersom Ledelsen
ved, at der endnu er mange udmeerkede Loko-
motiver tilbage, og vi tror stadig paa, at der
langt ind i Fremtiden ogsaa vil veere god Brug
for dem, i hvert Fald skal Motorernes Drifts-
sikkerhed adskillige Procent i Vejret, for man
skal sige Farvel til Damplokomotivet; det vil
alligevel altid veere rart at have i Reserve.

I Tyskland ser man da ogsaa, at man sta-
digvek bhygger store og kraftige Lokomotiver,
og nu for nylig ser vi af den norske Dags-
presse, at man ogsaa i Norge bygger Lokomo-
tiver til Statshanerne endog af et saadant For-
mat, at Nordmeendene udtaler sig med en vis
Begejstring herom, ikke mindst fordi de er byg-
gede paa norske Veerksteder.

Lokomotiverne er hygget til de sveere Tog
paa Dovrebanen (heraf Navnet »Dovreguh-
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ben«) og har allerede i nogen Tid veeret prove-
kert paa denne Straekning.

Ogsaa det norske Faghlad beskeeftiger =ig
med sDovregubben« og oplyser folgende:

»Lokomotiverne, 3 ialt, er bygget paa Thunes mek.
Vearksted og Hamar Jernstgheri. Det forste Lokomotiv
bliver en af de narmeste Dage sendt til Trondheim.
Dette Lokomotiv vejer i driftsfeerdig Stand 98,5 t,
og Tenderen med fulde Beholdninger — 27,2 t Vand
og 8,5 t Kul — vejer 53 t.

Lokomotivet er et 4-cylindret compound Lokomo-
tiv. Sterste Korehastighed 90 km i Timen. Kedlens
Arbejdstryk 17 kg pr. em®

Lokomotivet har en Leheaksel foran, derefter 4
Drivaksler med et samlet Drivhjulstryk af 62,4 t, og
bag disse en Boggie med 2 Aksler. Drivhjulsdiamete-
ren er 1530 mm. Cylinderdimensionerne er folgende:

Hojtrykscylindre: 465 mm Diam. X 6350 mm Slag.
Lavtrykscylindre: 720 mm Diam. X 700 mm Slag.

Tenderen har 2 toakslede Boggier af lignende
Konstruktion som anvendes paa vore almindelige
store Tendere: men den afviger i Udseende meget fra
disse, idet Vandtanken er bygget som en cylindrisk
Beholder, og Understilling i almindelig Forstand
mangler. Vandtank og Kulkasse samt Endebjalker
og Centrumsstykker er svejset i et. Man har ved denne
Konstruktion opnaaet stor Besparelse i Vagten.

Langden paa Lokomotiv med Tender er 22 m,
og den totale Akselafstand er 18,425 m.

Lokomotiverne har en meget stor Kedel med ca.
256 m? Hedeflade, hvortil kommer Overhederrgrene
med ca. 102 m?

Det sidste af de 3 Lokomotiver, som leveres, bliver
forsegsvis udstyret med Hjelpemaskine paa Loko-
motivets Boggie bag Drivhjulene. Denne Hjelpe-
maskine kan, naar det behoves, kobles ind og anven-
des ved Korehastigheder op til 55 km i Timen. De
2 andre Lokomotiver er hygget saaledes, at Hjealpe-
maskine senere kan indbhygges med mindst mulige
Omkostninger.

Lokomotiverne afviger foruden i det konstruktive
ogsaa i sit Udstyr fra vore nuvaerende Lokomotiver.
Fyrdoren er anordnet som en todelt Skydeder, der
aabnes og lukkes ved Hjelp af Trykluft. Manov-
reringen kan enten udferes af Lokomotivfyrhederen
ved Hjelp af 2 Pedaler, en for hver Derhalvdel, eller
af Lokomotivfereren ved Hjalp af en Kran. For at

formindske Rogplagen og opnaa bedre Forbraending
er anordnet Indblesning af Luft over Risten lige un-
der Fyrkassens lLoft. Indblasningen sker ved Damp
og er gjort automatisk afhwengig af Fyrderen, saa-
ledes at Luft kun kan bl@se ind, naar Fyrderen er
lukket. Ristefladen er & m*. Fyrkassen, der er svejset
i Staal, har 2 Vandkamre, Nicholsons Termosypho-
nes, som ogsaa tjener til Understottelse af Fyrkassens
Loft.

Lokomotiverne er udstyret med 2 Regulatorer, en
i Damphatten og en i Overhederkassen. T Damp-
hatten er tillige anordnet 2 Stykker »Pantex« Vand-
udskillere, Regulatoren i Damphatten skal altid staa
helt aaben, naar l.okomotivet er i Tjeneste. Over-
hederkassen er anordnet i 2 Dele, en Del for vaad
Damp og en Del for overhedet Damp. I denne sidste
Kasse er Regulator Nr. 2 anbragt. Manevrerings-
haandtaget for Regulatoren bhefinder sig lige foran
l.okomotivfareren, og Bevagelsen overfores ved Arme
og Stenger anordnet langs Kedlen uden for Beklaed-
ningen. Paa det l.okomotiv, som faar Hjelpemaskine,
bliver anordnet s@rskilt Regulator for denne i Over-
hederkassen. De to Regulatorer i Dampkassen for
overhedet Damp e anordnet saaledes, at Dampen til
Hj@lpemaskinen passerer Regulatoren for Hoved-
maskinen. Man kan saaledes ikke kore med Hj=lpe-
maskine alene.

Luftsugeventiler findes ikke, men der er anordnet
en saakaldt Tomgangsventil, der automatisk giver
lidt Damp til Gylindrene, saasnart Regulatoren luk-
kes. Tomgangsventilen kan reguleres og lukkes fra
Forerpladsen.

Cylinderkraner og Omlgbsventiler mangvreres ved
Hjelp af Trykluft. Paa Forerpladsen er anordnet
to Kraner hertil. Ogsaa Askekasseklapperne hevaeges
ved Trykluft. En Viseranordning paa Lokomotiv-
fyrbederens Plads angiver Stillingen. I Forbindelse
med Tryklufteylindrene er anordnet Oliecylindre, der
fastholder Klapperne i de enskede Stillinger.

For Hjelpemaskinen er Trykluft anvendt for Ind-
og Udkobling af Kraften samt for Aabning af Ud-
bleesningskraner paa Cylindrene. Hj@lpemaskinen er
en Tvilling Ligestromsmaskine med Ventilstyring.
Maskinens Omdrejningstal er 3 Gange Hjulakslens,
og Kraften overferes til forreste Hjulaksel paa Bog-
gien ved Tandhjul. Boggiens to Hjulaksler er sam-
menkoblet ved udvendige Stanger.

For ovrigt er Lokomotiverne udstyret med Va-
kuumbremse, virkende paa alle Aksler undtagen de
forreste. Luftpumpen er af en saadan Sterrelse, at
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den ogsaa kan anvendes ved eventuel Tryklufts-

bremse.

Turbogeneratorbelysning er anbragt. Der findes 4
Stykker Smerepumper med tilsammen 80 Smerelob.
To af Lokomotiverne har Davis & Metcalfe Ekshaust-
injektorer paa venstre Side, det tredie har Foade-
pumpe med Blandingsforvarmer (Dabeg). Paa hojre
Side har alle tre de almindelige Hojtryksinjektorer.«

VORT NYE EMBLEM

Paa vor sidste Kongres blev enstemmigt
vedtaget et Forslag om Anskaffelse af nyt
Emblem, og Hovedbestyrelsen havde vieret saa
forudseende at lade fremstille ‘nogle Prover,
saaledes at Kongreszens Deltagere ved Selv-
syn kunde overbevize <ig, om Emblemet til-
fredsstillede de Onsker, <om kunde viere i den
Anledning, og fra alle Sider blev det Emblem,
som nu udleveres, anerkendt som baade =mukt
og praktisk.

Det udleveres forste Gang gratis til samtlige
vore Medlemmer; men hvis flere Eksemplarer
onskes, maa der betales for dem, ligesom senere
Fornyelser og=aa maa hetales.

Ethvert nyt Medlem, der optages i Organi-
sationen, vil ved deres Indmeldelse gratiz faa
udleveret et Emblem.

Vi vil da gerne udtale Haabet om, at det nye
Emblem maa blive modtaget med Tilfred<hed
af Medlemmerne, og at Kongressen her har
haft en heldig Haand til at vielge et Mwerke, som
hver eneste LLokomotivmand med Glede hierer,
saavel ved festlize Lejligheder som paa An-
hejdspladsen.

Det nye Emblem er det tredje i Reekken.
Emblem Nr. 2 kender de fleste L.okomotivmaend.
selv om ikke neer alle Medlemmer har anskaf-
fet det; men Emblem Nr. 1 kendes derimod kun
af de ®ldre Medlemmer, men da vi gaar ud fra,
at ogsaa den yngre Generation af Lokonotiv-
maendene kan have Interesse af at se, hvordan
det saa ud, benytter vi narverende Lejlighed
til ovenfor at forevige det.

FRA MEDLEMSKREDSEN

Lokomotivpersonalets Opholdsvarelser i
Fredericia.

Der er nu hengaaet ca. 2 Maaneder siden de ny
Anlag i Fredericia blev taget i Brug. For Lokomotiv-
personalet er det blevet en Skuffelse: man havde
ventet nogle bedre Forhold af det ny, som nu er
taget i Brug: man havde troet, at man vilde kunne
faa de haardt tiltraengte Hvilepauser, som er meget
nedvendige efter endt Tjeneste.

Naar man tager i Betragtning den Forhandling,
som har fundet Sted mellem Generaldirektoratet og
Organisationen, havde man Lov til al tro paa, al
hvor der blev opfort nyt eller hvor Forholdene tillod
det, at man da vilde gaa over til at lave Enkeltmands-
veerelser. Man er da blevet sorgeligt skuffet, idet der
i Fredericia er lavet en Del Vierelser, men blot ikke
Enkeltverelser, derimod Dobbeltvierelser, hvilket
selvsagt ikke opfylder Personalets Onsker. Lad endda
gaa under de vanskelige Forhold, som er tilstede for
Tiden i Fredericia; men der kunde godt tages det
Hensyn, naar Vierelserne skal hruges som Dobbelt-
vierelser at man da havde faaet anhragt 2 Kontak-
ter, en ved hver Seng, saaledes at man ikke hehovede
at staa op af Sengen for at slukke Lyset. Ligeledes
maa man heklage de altfor faa Varelser, der er ble-
vet opfort, der er en Del af Personalet, som over-
hovedet ikke kan faa anvist Hvileverelser, og som
i hej Grad nok kunde trienge til den fornodne Hvile
efter at have kort en stor Del af Natten. De er hen-
vist til at gaa i Remisen til neste Tjeneste begynder.

Der findes 3 Verelser med Brikse til Hyileveaerel-
ser men der er som oftest 6 Siet Personale (il at he-
nvite disse i samme Perioder, naar der saa endda
kunde anvises Soveverelser, men de er ogsaa saa
steerkt optaget, at man meget ofte maa vente til et
St forlader et Vaerelse for saa at tage det i Brug med
det samme.

Ligeledes maa man heklage de uhygiejniske For-
hold i Vadskerummene, hvor der er anbragt W. C. i
samme Rum, hvor man skal staa og vadske sig, den
Ubehagelighed, det er at vadske sig, samtidig med
at W. C. bliver henyltet, virker meget uheldigl, man
maa dog mene, at der kunde have veret sat Skille-
rum imellem de to n@vnte Indretninger.

Det er saadanne Forhold, der skaber Utilfredshed
og Uro hos Personalet, og skal den Trafik fortsatte,
som finder Sted for Tiden (og det maa man onske
for Statshanerne), maa der fra Hovedhestyrelsens
Side gores en Indsats for at faa disse Forhold @n-
dret til det bedre, det maa vere saaledes, at man til
alle Tider kan faa den fornedne Hvile efter udferi
Tjeneste, og det er en Nedvendighed, hvis man vil
have et tilfreds Lokomotivpersonale.

Lokofarerei.

Fredericia nye Remise danner ingen Undtagelse,
thi Statshanerne bygger altid for smaat. Vi ved, der
fra 2. Distrikts Side vil blive gjort visse Bestrabelser
for i nogen Grad at afhjelpe Vanskelighederne, men
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det kan kun blive Lapperier. Opholdshygningens
Beliggenhed kan wden Overdrivelse siges at veere
fuldkommen forfejlet. De andre Smaating skulde det
ikke gerne viere nedvendigt, at Hovedbestyresen he-
skeeftigede sig med.

Red.

I ANGSTOJEBLIKKET
(En Samtale Prof. Dr. W. Moede, af det
psvkotekniske Laboratorium ved den tekniske Hojskole 1
Berlin.)

med Leder

Hvorledes er Deres Reaktionstid?

»Det er ingen tilfeldig Betegnelse, naar vi kalder
os Psykoteknikere«, saaledes indlededes Samtalen af
Professor Walther Moede, Lederen af det psykotek-
niske Laboratorium ved Berlins tekniske Heojskole.
»Vi interesserer os ikke for Sjelelivets hemmelig-
hedsfulde Dyhder, at udforske dem err Psykologernes
og Psykiaternes Sag. Vi vil kun fastslaa de sjwelelige
Reaktioner, som lader sig veje og maale, hvorved
man naturligvis maa bedomme enhver Reaktion som
et Udslag af vedkommendes hele Personlighed.«

»Kan man da det?«

»Jeg skal demonstrere det for Dem. Hvor lange
tror De, at den menneskelige Sj@l er om ved Hand-
ling at reagere over for en udefra kommende Paa-
virkning? Gennemsnitlig 0,2 Sekunder, dog under
de allergunstigste Lahoratorieforhold.

Prov det selv!

Vi har her et Ur, hvis nederste Halvdel er til-
dawkket, saaledes at den hurtigt lebende Viser stadig
forsvinder og bliver synlig paany. Saa snart De ser
Viseren, trykker De paa denne Knap,« siger Pro-
fessor Moede.

Den bhesegende faar en mild Bebrejdelse: »De var
adspredt. De har jo brugt 0,5 Sekund til denne
Reaktion. Prov endnu engang.« Denne Gang op-
naas et normale Resultat af 0,2 Sekund.

»Nutildags ved enhver Fagmand fra disse eksperi-
mentelle Resultater, at Reaktionen ikke kan ske »med
Lynets Hurtighed«, men at ogsaa den sjelelige
Reaktionsproces kraver en vis Tid, som imidlertid i
alvorlige Tilfelde kan vere afgerende for Menne-
skers Liv. Netop ved Ulykker spiller denne Kends-
gerning en enorm Rolle, og disse moderne viden-
skabelige Erfaringer har ovet afgorende Indflydelse
paa Domstolenes Praksis.

Tidligere forlangte Dommeren, at en Forer
skulde bringe sin Vogn til Standsning »i Faregje-
blikket«. Nu ved man, at et er overmenneskeligt,
at forlange dette. Ved det Reaktionsur, De har set
her, drejede det sig om en Reaktion, der var ventet,
og som var forholdsvis enkel at udfere. Men naar
der skal reageres over for en fuldstendig uventet
Heaendelse og — som f. Eks. ved Motorkeretojer —
med en betydeligt mere kompliceret Handling, maa
man mindst regne med en Reaktionstid paa 1 Se-
kund. Ved en Hastighed af 40 eller endog 60 km
kan dette ene Sekund ofte spille en afgerende Rolle.
Derfor er det ogsaa nedvendigt, at ikke alene Dom-

meren, men ogsaa den motorkorende og Fodg@enge-
ren regner med dette »Reaktionssekunde,

Disse Reaktioner kan forme sig helt anderledes,
naar de forstyrres af Skraek. Ogsaa det skal jeg de-
monstrere for Dem i Praksis.«

Reaktionsuret sattes i Gang igen: jeg holder igen
Haanden paa Knappen for at standse Viseren i et
rette @jeblik: da knalder et Skud! Uvilkaarligt irykker’
jeg Knappen ned.

»En forkert Reaktion, som De sere¢, siger Pro-
fessor Moede.

Hvorledes hwerer man sig ad, naar man bliver
forskraekket?

Han fortsatter: »Menneskers Optraeden, naar de
bliver forskriekket, er vderst forskellig: desverre er
den kun i de faerreste Tilfwelde hensigtsmeaessig. Stort
set deler Menneskeheden sig ved Skrekpaavirkning
i 2 Grupper. Nogle bliver efter et Qjebliks Studsen
swerligt klare, koncentrerede og velovervejende, men
det er kun 15 Procent. Alle de andre svigter maerk-
bart, ofte fuldstendigt.

Det ¢r ikke uinteressant at iagttage de forskellige
Slags Skrakreaktioner. Det mest udpraegede Eksempel
paa den forste Gruppe (de, der reagerer aktivt), som
jeg har oplevet i min Praksis, er en Lokomotivfyr-
hader: to Gange er han — kun takket viere sin Aands-
narvierelse — nndgaaet  den  sikre  Livsfare: jeg
talte med ham kort efter hegge Tilfieldene. Efter den
farste Tildragelse fortalte han: »Jeg horte pludselig
en Knagen, saa, hvorledes Lokomotivet heldede til
venstre, og teenkte: Der er kun et at gore, at springe
af til hojre Side.« Han slap fra det med et Par
Hudafskrabninger, medens Lokomotivioreren hlev
draebt. Ogsaa den anden Ulykke, som denne Mand
var med i, kostede en Lokomotivfarer Livet. Selv red-
dede han sig paa folgende Maade: »Jeg herte en
Bragen, =aa, hvorledes Toget klemtes sammen, og
var klar over: Kun naar du dukker dig hag Kedlen,
kan det ikke knuse dig. Saaledes slap jeg fra det.«

»Tror De nu ikke, at det alligevel engang faar
Ram paa Dem?« spurgte jeg.

»Aah, naar jeg bhare har to—tre Sekunder, skal
Jeg nok klare mig.«

Dette, »skal jeg nok klare mig«, er typisk for de
Menneskers Holdning, som i Tilfeelde af Fare hand-
ler fuldstaendig klart og maalbevidst. Det store Fler-
tal af os taber imidlertid Hovedel saa fuldst@ndigt,
at deres Opfersel for en udenforstaaende n:westen
kan virke komisk. De Mennesker, der ved en Brand
griber Fugleburet og lader Pengesedlerne bhriende op,
er jo nasten blevet til et Ordsprog. Andre bliver ved
Skraekken grebet af en direkte Lammelse, der kan
gaa over til fuldsteendig Afmagt: naar de kommer til
sig selv, foretager de sig de mest ufornuftige Ting:
hos andre udleser Skraekken sig i en krampagtig
Graad.

Nasten altid er det imidlertid dybt i Mennesket
slumrende Instinkt, der kommer til Live i Skraek-
vjeblikket. Hos dem, der i Faresituationer handler
med nasten overordentlig Klarhed, er det vel de
gamle Jagt- og Kampinstinkter; andre krummer sig
sammen og holder Heaenderne for Ansigtet for at
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skerme sig (de gor det ikke alene ved Brand, men
ogsaa ved andre Ulykker).

Disse instinktive Reaktioner gaar endnu langt
dvbere, end man hidtil bar veeret tilhojelig til at
antage. Noje Undersogelser har vist, at ogsaa de
rent legemlige Reaktioner er fuldstiendig forskellige
ved Skraekpaavirkning. Hos mange Mennesker op-
herer i Skrwekojeblikket mangen Sekretion nasten
Lelt: Spyttet flyvder nwsten ikke, Sveelget bliver tort.
Og Videnskabhen kender en hel Rakke Tilfwlde, hvor
hos et Menneske, der ved en Ulykke mister en
Arm eller et Ben, i samme @jeblik samtlige Blod-
kar ved det heskadigede Sted lukker sig. Medens
andre uden Liegehjelp vilde forblede ved smaa Saar,
taber disse nwmesten slet ikke nogen Draabe Blod.

Det er ikke Psykoteknikernes Opgave at under-
soge den dyvhe sjelelige Sammenhang, som maa
gore sig gaeldende her: men det er givet, at et Menne-
skes dybeste Vasen aabenharer sig gennem deres
Forhold over for saadanne Situationer.

Kan vi lare at opfere os fornuftigt i farlige
Situationer, eller er det Tilfieldet, der bestemmer.
at den ene bliver lammet af Skrek, medens den

anden takket vare sin klare Tankeevne forstaar at
redde sig?« sparger den hesogende.

Jeg har allerede anfort, at det i den sidste Ende
var Menneskets Karakterejendommeligheder, der bhe-
stemte hans Adfwrd i Skrawkojeblikket.« svarer Pro-
fessor Moede. »Men lige saa sikkert er det, at der
ved Trening kan naas en betydelig Modstandskraft
mod Angst.«

Hvorledes traener man sig op mod Angst?«

Et godt Traningsmiddel er Sporten — et haardt
Fodbholdspil saavel som Ridning og Faegtning med-
farer talrige pludselige Faremomenter og laerer af
imedegaa disse roligt og fattet.

Vor storste Kilde til [llykker er jo Trafiken.
Sikkert kan ogsaa en fornuftig og vel gennem-
teenkt Feerdselsopdragelse bidrage meget til, at Fod-

gengere og korende staar over for pludselige Fare-
situationer med mere kolig Hjerne. Men jeg er over-
bevist om, al man om nogle Generationer vil staa
langt mere roligt over for disse Farer. »Storstads-
trafike har man jo egentlig forst kendt efter Krigen,
saa vi er i Grunden endnu et Folk af Fodgangere,
vant til Hestedroskernes Tempo — om vderligere et
Par Aartier vil vi have vaennet os saaledes til Biler-
nes Tempo, at intet Bilhorn eller 60 km’s Fart mere
vil kunne forskrakke os.«

Og Psykotekniken?« indskvder den hesegende.

Ja, jeg har ikke fortalt Dem meget principielt
om Psykotekniken. Men maaske viser netop dette

Eksempel med Angstejeblikket, paa hvilke Omraader
denne nye Forskningsgren arbejder, og hvilke Op-
gaver der venter paa Undersogelse.«

(Deutsche Allgemeine Zeitung, 28. April 1935.)

UDVIKLINGSLINIEN I DEN
ELEKTRISKE JERNBANEDRIFT I
AMERIKA -

Betragter man Udviklingen af den elektriske Tog-
befordring i de store Jernbanelande de seneste Aar,
vil man i Almindelighed kunne fastslaa, at de heftig-
ste Kampaar mod Damplokomotivet er overstaaet.
Fordelene ved begge Toghefordringssystemer er kendt,
og Kendsgerningerne viser, at den elektriske Drift
vinder Indpas paa Straekninger med s@rlig stor
Trafikteethed eller paa Bjergstraekninger, som stiller
serlige Fordringer.

I de forenede Stater er den elektriske Drift siden
Krigen indfert med store Spring, hvorimellem Damp-
driften er blevet foretrukket. Kan den elektriske
Drift opvise gode okonomiske Resultater, saa viser
de tekniske Foranstaltninger paa de elektriske An-
leeg en Mangfoldighed med Hensyn til Stremart,
Stremstyrke og Lokomotivtyper. Maaske lader de
nyeste Planlaeggelser af elektrisk Drift en Normali-
sering og Forenkling til kende, som er i Stand til
at forene de forskellige Systemer.

Der er Bestraebhelser i Gang, som ved en For-
hojelse af Javnstremsspending i Omformere, skal
medfore et Samarbejde mellem J@evnstrem og Veksel-
strem; man prover saaledes at kore med Motorer for
begge Stromarter med Strem fra en Hejspandings-
Vekselstremsledning. I det store Hele gaar Bestre-
belserne ud paa at anvende Javnstrem af meget stor
Spaending. Seger man de hejeste Spandinger for
Jaevnstrom i Amerika, viser den sig at vare paa
3000 V, men i Italien er den paa 4800 V; den-bestan-
dige Stigning af Driftsspeending i Kvikselvensrettere
kommer Jernbanedriften tilgode. Ogsaa den som
Norm for Vekselstrom galdende Spanding 15000 V
overskrides nu, og 22 000 V anvendes nu i betydende
Nyanlag.

Stremforsyningen forskydes ofte fra egne til
fremmede Veaerker, navnligt i Amerika, hvor de
enkelte Selskabers Ledningsnet vil krave kostbhare
Fodeledninger, saafremt Elektriciteten skal leveres
fra egne Vearker, men dette kraver ofte Omformer-
veerker til at omforme Frekvensen ved Vekselstroms-
drift og Ensretterunderveaerker for Javnstremsdrift.
Sidstnaevnte vinder mere Udbredelse ved stigende
Ydeevne og mindre Rumbehov pr. Maskinenhed. Be-
straebelserne gaar ud paa at bygge Lokomotiver med
en Ydeevne af 1400 HK pr. Aksel og et dermed fol-
gende Akseltryk af 34 t. Her satter Bekostningen
ved Sporforsterkninger Graensen. Vagten af Maskin-
enheder er betydeligt formindsket ved fordelagtigere
Konstruktioner og Byggemaader, og Stigning i Om-
drejningstallet er fremmet ved Indferelse af Rulle-
lejer 1 alle Lejer.

For alle Maskindele indferes Enhedstyper, hvilket
seerligt begunstiges ved, at der i Amerika findes Fa-
brikker for alle Tilbehorsdele, og disse anvendes af
de fleste Jernbaneselskaber. Til Togenes Opvarmning
— is@r de dampopvarmede Pulmannvogne — gaar
man bort fra at medfere Varmekedelvogne og anbrin-
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ger en oliefyret Varmekedel paa de elektriske lLoko-
motiver, der muligger en Overgang af Vogne fra Ba-
ner med Jeaevnstrom og Vekselstrom af forskellig
Styrke.

Paa Motorvogne forhojer man Spendingen il
3000 V for at centralisere Sp@ndingen paa Fjern- og
Forstadsstrekninger. Til Belysning anvendes Lys-
generatorer, som leverer roligt Lys uafh@engigt af
de store Svingninger i Stramstyrken. Automatiske
Midtpufferkoblinger og automatisk Kobling af lLuft-
ledning og elektriske Ledninger fremmer en hurtig
Ind- eller Udrangering af Vogne.

ENGELSK
DIESEL:-RANGERLOKOMOTIV

Ifolge »The Locomolive< har London, Midland and
Scottish Railway hos Harland oy Wolll, Belfasl, ladet
bygget et normalsporet Diesel-Rangerlokomotiv med
en Totalvaegt paa 27,5 t og tre koblede Aksler. Traekke-
kraften er 500 kg.

Det er bygget med Forerhus som paa Damploko-
motiver og er konstrueret til at betjenes af kun én
Mand. Til Belysning findes en Dynamo wmed til-
horende Akkumulatorbatteri.

Dieselmotoren er af Harland B og W 2-takts
Typen med en Kraftudvikling af 175 HK ved 1100
Omdr./Min. og er forsynet med en Regulator, der
hindrer Omdrejningstallet i at overstige 1250
Omdr./Min. Motoren har fire Cylindre og er af-
balanceret til den mindste mulige Vibration. Den
startes af Trykluft med et Tryk af 25 Atm., som ud-
vikles i en 2-trins Kompressor, koblet direkte paa
Motorens Krumtapaksel. Tillige findes en Hjelpe-
kompressor, som drives af en 2,5 HK Benzinmotor.
Til Luftbremsen, Flgjte o. s. v. bruges Trykluft paa
7 Atm,, som tages fra Kompressorens Lavtrykstrin.
For at lette Startning i kold Tilstand findes et Varme-
legeme paa hver, som opvarmes ved elektrisk Strem
fra Akkumulatoren.

Engelsk Diesel-Rangertokomotiv.

Motoren har Tryvkindsprejtning af Braendselsolien
og en roterende Skylleluftpumpe, som drives fra
Krumtapakslen. Transmissionen bhestaar af en Vul-
can-Sinclair hydraulisk Kobling og en Tandhjuls-
udveksling med to Hastighedstrin. Kraften overfores
med en Kardanaksel til den forreste Aksel. | hegge
af Forerhusets Sider findes den fornedne Mekanisme
til Gang- og Gearskiftning, saa Foreren under Ud-
sigt over Rangerbevegelserne let kan manevrere lLo-
komotivet. Radiatorer er anbragt til Cirkulation af
Kolevand og Smoreolie, som koles med en Centri-
fugalventilator, der drives med Kadetrek fra Krum-
tapakslen. Brandselsolietanken rummer 490 kg og
Kolevandstanken 250 kg.

F. Spaer.

TRAGASVARK FOR
MOTORKORETQJER

De kampemassige Brandstofmengder. der saa-
vel i Skovdrift som i mange Traindustrier gaar til
Spilde om Aaret, indeholder Vierdier, hvoraf der
ved simpel Forbranding i Ovne o. 1. kun udnyttes
on Brokdel, medens det ovrige gaar tabt. Her fore-
ligger et Materialespild, som har Krav paa den stor-
sta Opmarksomhed.

Muligheden for en fuldsteendig [Udnyttelse af
Brendvardien i Tra har laenge vearet kendt: Gas-
brending af Tre har man veret Herre over i mere
end et Kvart Aarhundrede. De seneste praktiske [7d-
nyttelser a findvundne Erfaringer i Virksomheder
med egne Kraftveerker er Anvendelsen af al Tra-
affald i saakaldte Tragasverker, hvis Grundprinecip
beror paa. at man i skaktlignende Apparater for-
gasser Trae og anvender Gassen til Drift af statio-
nere Kraftmaskiner eller som Kraftmiddel til at
drive et Koretoj.

Til Gasbrending egner sig bedst Trzaffald i
Stykkeform, som er luftterret og delt i passende smaa
Stykker, men det maa serligt fremheves, at for-
uden Styktrae kan ogsaa alt andet Traaffald saa-
som Sav-, Hevle- og Fraesespaaner, samt Bark og
Kviste i passende Findeling anvendes i visse Rum-
mengder, man kan endog brende Gas af Ris-,
Kokos- og Kaffeskaller. Den bedste Blanding er Styk-
tree og Sav- eller Hovlspaaner i Forholdet 1 : 3.

[ Tyskland som i andre Lande sattes store Kreef-
ter ind paa at finde et Brandstof, som kan erstatte
Benzinen, og det naturligvis helst af Produkter, der
ellers gaar til Spilde. Humholt-Deutz Motorfabrikken
har ifelge Die Lokowmotiviechnik i over 25 Aar haft
en se@rlig Afdeling for Forgasning af Trae og Tree-
affald, og da Benzinprisen stadig er steget, og Pri-
sen paa Tra er faldet, har Virksomheden taget den
Opgave op at udvikle stationaere Gasmotoranleg med
egne Gasveerker til at finde Anvendelse i Motorkere-
tojer. Resultatet er blevet Gas-Motoranlaeg for Motor-
vogne til en rimelig Anskaffelsespris og med stor
@konomi*i Driften og tillige Driftssikkerhed.
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2um Molor |

7

Eu Deutz Treforgasser.

Vedstaaende Tegning viser et lille Tregasvierk.
Forgasseren hestaar af en cylindrisk Skakt 3. som
foroven er afsluttet af Fyldedwekslet 4. Skaktens
underste Del F er udmuret med ildfaste Sten 7 for
at heskytte mod Taring og Varmetab. Omirent paa
Midten er anordnet en Ringdyse (', hvorigennem
atmosf@erisk Luft indfores. Under Motorens Gang
suger denne den nodvendige Gasm@ngde fra For-
gasseren, og samtidig strommer en tilsvarende
Maengde Friskluft ind gennem Ringdysen. For at
faa Forgasseren hurtigt i Drift og faa en regelmas-
sig Fyrfordeling i Forhrendingsrummet bl@eses under
Gasveerkets Igangs@tning den naedvendige Luft ind
med Ventilatoren ). Forneden er Forgasseren af-
sluttet af Gasaftreeksringen H og Rysteristen /. Gen-
nem Roret M gaar Gassen lil Gasrenseren (), hvis
Form hestemmes af Forgasserens Konstruktion og
Storrelse og i de fleste Tilfaelde koles med Luft. Til
at udskille Stevpartikler fra Gassen findes i Rense-
ren en Jlille Vandbruse N, som ved en lille Pumpe
holdes i Drift af Motoren. Stavet kan dog ogsaa med
dertil egnede Apparater udskilles i ter Tilstand.
Gassen ledes gennem Afsparringshanen ¢ og Led-
ningen R til Motoren men naar denne er i Brug,
kan Gassen afledes gennem Aftrakket 7. Da hele
Anlaeget er indkapslet og ingen Glader elier Gni-

ster forekommer er enhver Eksplosions- eller Brand-
fare udelukket.

JUBILEZUM

kan
Jubileeum  ved

Lokomotivferer H. P. Danielsen
Aars Statshanerne. Jubilaren
hlev antaget til Ng. Maskinvaerksted den 1. Nov. 1903.
Forfremmedes til Lokomotiviyrboder 1. August 1910 med
Station i Nyborg. Blev forfremmet til Lokomotivierer 1.
April 1926 med Forflyttelse til Eshjerg, kom derfra til
I'redevicia 1. September 1926, blev saa forflyttet til Ny-
horg 1. August 1928,

Den 1. August

fejre sit 25

Jubilaren er godt kendt omkring. hvor han har veret.

for sit gode Humer. Hvor H. P. er tilstede, skal snart
samles flere for at herve en eller anden Vits fra .Jubi-
laren. som han har stort Lager af Fynske Lokomotiv-

miend hringer vore hjerteligste Lykenskninger paa Fest-
dagen med fnsket om godt Samarbejde en Tid endnu i
IF'remtiden. A

Lokomotiviorer P. H. T. Pedersen. Masnedsund, kan
den 1. August fejre sit 25 Aars Jubileum som Lokomotiv-
D. S. B. Thv. Pedersen udlerte
hanernes Varksted i Aarhus i 1906. blev Lokomotiviyrhe-

mand  ved paa Stats-

der 1. August 1910 i Slagelse, hvorfra han efter nogle
Aar kom til Masnedsund. hvor han siden har vearet.
Thv. P. der er en god Kammerat og' Kollega. er for
Tiden Formand for Lokomotiviorernes Afdeling.

Held og Lykke paa Dagen og i Fremtiden!

Gl
»ASPIRANTEN« 1910

Medlemmerne med Damer indkaldes herved til 25

Aars Jubileum i Aarhus den 19. August ifelge Vedta-

gelse ved Sammenkomsten i Fredericia 19. August 1930.
Nermere Program i Bladet den 5. August — seg Fri-

hed straks! K. Nergaard, Struer.

TAKSIGELSE

Hjertelig Tak for al Deltagelse ved Lokomotivferer
N. P. Hansens Dad og Begravelse. En ssrlig Tak til
Afdelingerne Fredericia, Aarhus, Nyborg og Masnedsund
samt til Hr. Nedergaard-Pedersen for den smukke Tale
ved Graven.

Nielsine Hansen. Else-Marie Hansen.
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De tyske Jernbanemend vil studiy ikke makke rel.

[ Cirkulere 72 Plr/1935 har Rigsbanedirektionen t
Dresden fornylig meddelt, at Arbejdsfronten klager over,
at et sterre Antal af de ved Rigsbanerne heskaftigede
Arbejdere endnu ikke har sluttet sig til Arvbejdsfronten,
hvorfor det henstilles, at de paageldende Arbejdere og
Ansatte paavirkes ad ljenslliy Vej. Rigsprasidenten un-
derstreger, at han er enig med Arbejdsfronten i, at det
er nodvendigt, at alle Arbejdere og Ansatte slutter sig
sammen. Cirkularet slutter med en Meddelelse o, at
dets Indhold skal bringes til samtlige Ansattes Kundskab.

1.T. F.
Da Skagensbanens nye Lokomotic vellede.

Som hekendt har Frichs Fabrikker leveret Skagens«
banen et nyt Diesellokomotiv. Da det skulde afleveres og
vise sine Prastationer, valtede det som
bekendt paa Skerping Station. Denne Episode har prie-
get sig saaledes | et af vore
han har ment at burde tilegne det
denstaaende lille Digt:

afsporedes og
Medlemmers Erindring, at
nye Lokomotiv ne-

sSlaaldyret Lovene.,
Hos Aktieselskabet Frich’s i Aabyhoj
heres Hammerslag og Motorsto).
Staaldyr bli'r lavet og sat i Stand,
nu farer Lyn Land.
Et at Dyrene er ogsaa sendt hojt mod Nord,
det vilde sig tumle paa Skagens Jernbanespor,

de som gennem hele vort

steerk som en Love. det er uden Tvivl,

det traver nu daglig mellem Graner og Gyvl,

glad man Dyret bhetragter, for det er rigtig fiks,
fremstillet med Snille af AKktieselskabet  Frichs,
nu siger vi stop, og det uden Toven.

Navnet er fastslaaet, det skal hedde »Lovene.

STATSBANEPERSONALETS SYGEKASSE
ZAndret Konsultationstid.

Jernbanelaege Thamsens Vikar. Dr. CG. C. Jacobsen,
Vesterbrogade 65, atholder Konsultation KL 11— 12%, i

Stedet for som tidligere meddelt K111

134%.

Retrelse 117 &5
ﬁress%@ﬂe%

Motorfererkredsen.
Fyns Motorfererafd.:
rettes til: 0. Berrig, Teisensvej |, Odense.
Sjalland-Falster Afd.:
rettes til: L. DBrettschneider,

Formandens Navn og  Adresse

Kassererens Navn og  Adresse
Kildemarksvej 45, Nastved,
Lokomoticfyrboderhredsen.
Kebenhavn Gh., Afdeling 2: Formandens Navn og
Adresse rettes til: S. Suneson, Blegdamsvej H0, 3., Khh. 0.
Padborg Afd.: Kassererens Navn og Adresse rettes til:

S. V. Andersen, Oksevej. Padborg.

Oplagel som ekslraordinere Medlemmer:

Pens. Lokomotivierer T. A. T. Barentzen, Nyelands-
vej 18, Keobenhavn F.

Pens. Lokomotivferer C. P. Andersen, Gisselorevej 16,
Kalundborg.

Pens. Lokomotivferer T. Vaaben, Fredensgade 8, Ny-
borg.

Udwernelse efler Ansogning ifolye Opslay (min. Udn.)
jra 1—7.—35:

Motorfarer 11 ). K. Staberg, Nastved, til Motorferer I
i Helsingor.

Lokomaotiviyrhederne:

I. I Rysz, Aarhus H. til Motorforer 1 i1 Tender.

H. A. Christiansen, Nyborg, til Motorferer 1 i Tender.
H. N. Hansen, Nyborg, til Motorforer 1 i Tonder.

A, E. Hansen, Roskilde, til Motorforer | i Helsingor.

K H. Gjortsvang, Osterport, til Motorforer | i Helsinger.
I, V. Jensen, Slagelse, til Motorforer 1 i Tonder.

F. G. Brund. Randers, til Motorforer 11 i Odense.

G o Jochumsen, Aarhus Ho, til Motorforer 111 Aarhus H.

0. R. Vedam, Helsingor, tit Motorforer I i Nestved.

S. V. T. Monthell, Roskilde, til Motorforer 11 i Nastved.
K. Mortensen, Kalundborg, til Motorferer 11 i Neestved.
N. K. Andersen. Kbhavns Godsbgd., til Motorferer 11 i

Aarhius H.

.. Jensen, Kbhavns Godshgd., til Motorforer 11 i Skelskor.

K. O. Krelting, Struer, til Motorforer 11 1 Struer.

.. Hansen, Kbhavns Godshgd., til Motorforer 11 i Viborg.

M. C. Pedersen. Nyborg, til Motorforer 111 Struer.

A, Christensen, Viborg, til Motordorer 11 i Aarhus H.

(.. . Nielsen, Godsbgd., til Motorforer 11 |
Aarhus H.
Jernbanepakmester P,

Motorforer I i Stroer.

Kbhavns

Lybak-Hansen. Ringkobing, til

fra 1. —8.—35:

Lokomotiviyrboder 0. Knudsen, Fredericia, til Motor-
forer | i Tonder.
Faorftyttelse:

Lokomotiviorerne:
T Boldrap, Enghave, fra 1.—7.—35 til Kbh. Godsh.
E. B, Bendtsen, Enghave, fra 1.—7.—35 til Kbh. Godsh.
.o T, Lo Toft, Enghave, fra 1. —7.-—35 til Kbh. Godsh.
N. K. Andersen, Enghave, fra t—7.—35 til Kbh. Godsh.
. V. Jarnholt, Enghave, fra 1.—7.—35 til Kbh. Godsh.
H. V. Madsen. Enghave, fra 1.—7—35 til Kbh. Godsh.
V. M. Klejs, Enghave, fra 1.—7.—35 til Kbh. Godsh.
T. M. Henningsen, Enghave, fra 1.—7.—35 til Kbh. Godsbh.
0. T. . Jorgensen, Enghave, fra 1.—7.—35 til Kbh. Godsbh.
). K. Frederiksen, Enghave, fra 1.—7-—35 til Kbh. Godsb.
R. N. Ragmunssen. Enghave, fra 1.—7.—35 til Kbh. Godsh.
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. Mogensen, Enghave, fra 1.—7.—35 til Kbh. Godsb.
. G. 0. N. Asp, Enghave, fra 1.—7.—35 til Kbh. Godsb.
C. Steffensen, Enghave, fra 1—7.—35 til Osterport.
Motorfererne I:
A. P. Knudsen, Tender, fra 1—8.—35 efter Ans. iflg.
Opslag til Aarhus H.

T. P. H. Laursen, Tender, fra |.—7.—35 efter Ans. iflg.
Opslag til Helsinger.
Motorferer II:

C. Pedersen, Randers, fra 1.—7.—35 til Viborg.

=

Overgang til anden Stilling fra 1—7.—35:

Lokomotivferer C. S. J. Hebo, Nestved, efter Ans
iflg. Opslag til Motorferer I ved Helgoland Maskindepot
(min. Udn.).

Dedsfald:
Lokomotivierer N. P. Hansen, Masnedsund, den 24—
6.—35.

STATSBANERNES DRIFTS:INDTAGTER OG DRIFTS:UDGIFTER

m. v. i Maj Maaned 1935 samt i Tidsrummet April—Maj 1935 og en Sammenligning med Belobene i de
tilsvarende Tidsrum i 1934 i runde Summer.

Maj Maaned

1935 1934 1945

Foregelse Formindskelse

P ersonbel OnUnIT SRRt R oy, o o SR e e = e e - - 4170 000 4 530 000 360 000
Gods- og Kreaturbefordring .................. 3570 000 3 450 000 120 000
BosthefoTdrinZaR T B e . 530 000 520 000 10 000
AndrePindtagteriFe: ag SRpEy S .. 430 000 400 000 30 000

Indtegter®ialt .. 5 ... .. B AT i 5 8 700 000 8 900 000 200 000
Db TS e - o 6 o alBlo it 0 BB BBB o S Bow Slo o 3 ok 9 180 000 8 750 000 430 000
AT S KGIVITIIES Pt St ® e e o o o s ool o R b 540 000 510 000 30 000
ForrentminEge s e Lo ains e e« o oiead e 920 000 820 000 100 000
Wdgifterd i~altivaainbl. ¥, . Soqpo 80 ey 0, S8 10 640 000 10 080 000 560 000
Statens™ TilskudsstilE Driften: L. S5 . Joig Bl - ™ . . 1 940 000 1 180 000 760 000

April—Maj
1935 1934 1935

Foregelse Formindskelse
Bersonbefordningss. . L e B e rette e - %990 000 8 030 000 960 000
Gods- og Kreaturbefordring .................. 6 820 000 6 540 000 280 000
Postbefondhin ety s, - PRaat-rrli f. o . 1 020 000 1 000 000 20 000
AndreRIndteag e r e R B, - e ol (o Tke, = 840 000 720 000 120 000
indtegtersifalte . 1. Ugshe i SO SMOTIR welialb ). 8. 17 670 000 16 290 000 1 380 000
Driffsudgiffer sas bttty Big o oa b g el . 16 440 000 15 740 000 700 000
Afskrivmingi b8, slsy. RS el sbe L AL odel 1 090 000 1 020 000 70 000
Honrentning] WSS HOR T IS ol SN PN | L 1 830 00 1 630 000 200 000
ilaifion it g, S8 i T 1o A sl 80 19360000 18390000 970 000

Statens Tilskud til' Driften oec.cosisemivs s somesiaae 1 690 000 2 100 000 410 000

D. S. B. Maj 1935.
Indtegten af Personbefordringen er i Forhold til Maj 1934 gaaet ned med 360000 Kr. Mindreind-

teegten skyldes Pinsens forskellige Beliggenhed., i Fjor i Maj og i Aar i Juni. Paa Godsbefordringsind-
teegten har der veeret en Fremgang paa 120000 Kr., og paa »Andre Indtagter< har der veeret en mindre
Stigning.

De egentlige Driftsudgifter er steget med ca. 430000 Kr. En Del af Stigningen skyldes det Forhold,
at der var en Ugelonsperiode mere i Aar end i den tilsvarende Maaned i Fjor. og vil blive udlignet i
Juni Maaned. Endvidere har Forhejelsen af Reguleringstilleeget, foregede Breaendselsudgifter samt ekstra-
ordineere Sporarbejder medfert Udgifter, der ikke har kunnet udlignes ved den Udgiftsnedgang, der fin-
des paa andre Poster.

Nerverende Nummer er afleveret paa Avisposthontoret den 19. Jawli 1935.

REDAKTION: Soph.

VJdgaar 2 Gange mdl. — Abonnementspris: Kr. 6 aarlig

Jensen og E. Kuhn, forstnaevnte
ansvarhavende. Reventlowsgade 28, Kebenhgvn V.
Telefon Central 7708.

ANNONCE-EKSPEDITION:

Reventlowsgade 28, Kebenhavn V.
Telefon Central 7708 — Kontortid KI. 10—4.

Tegnes paa alle Postkonlorer i Skandinavien. Postkonto 20 541.

Frederiksberg Bogtrykkeri, Howitzvej 49
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