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PRIVATBANERNES LOKOMOTIVMAND'

20. Juni 1935

35. Aargang

VAR MED I SAMARBEJDET

NKongressen er nu vel overstaaet, og vi gaar
ind i den naste Periode.

For Kongressen syntes der al viere en
Atmosfere af organisatorisk Spending og Uro.
Det var ligesom forud for et Tordenvejr, man
foler Luften ladet med Elektricitet, der paa en
eller anden Maade maa have sin Udlosning;
men naar denne Udlosning har fundet Sted, og
Spaendingen er gaaet af, er det, lige som Luf-
ten er hlevet renere.

Var der nu ecgentlig noget maerkverdigt i,
at Medlemumerne var kommet i en saadan Spaen-
ding og Uro. Nej, tvaertimod, det modsatte vilde
have veeret mere meerkveerdigt; thi vi har i de
senere Aar gennemlevet en Periode, hvor Ra-
tionaliseringen ogsaa har sat =in klamme
IHaand paa Trafikvesencts Omraade ikke alenc
derved, at Tjenesten er blevet gjort strengere,
men ogsaa derved, at man indforer andre I'rem-
drivelsesmidler, som man i Administrationen
anser for hedre egnet til at opfylde de Krav,
Kunderne stiller til Hurtighed og i Forbindelse
hermed Komfort. Thi det virkelige Forhold
er jo, at hele det Samfund, for hvem vi arbej-
der i Trafikveesenets Tieneste, er prieget af en
Rastloshed som aldrig tidligere, og trods det
Faktum, at vi har et meget hojt Arbejdsloes-
hedstal, synes det enkelte Individ at have saa
uendelig travlt, at de sindrigste og hurtigste
Apparater ogsaa indenfor vort Omraade maa
settes i Virksomhed for at tilfredsstille denne
Rastloshed, lidet teenkende paa, at man derved
er med til at gore Livet strengere for Arbejdets
Udovere og forege de arbejdsloses Raekker.

Uden Overdrivelse tor det siges, at ingen
anden Kategori indenfor Trafikviesenet har
folt denne Aindring i Tingenes Tilstand mere
end Lokomotivimandene. Er det derfor under-
ligt, at den lidt eeldre med Bekymring =er Frem-
tiden i Mode, den Fremtid, der kun synes at
ville byde ham strengere Arvbejdsvilkaar, og
er det underligt, at den yngre ser endnu mere
morkt paa Fremtiden; thi hans Avancement,
der har veret det Lyspunkt, han med Laengsel
har set hen til, synes der ligesom at viere sat
en Sperrebom for.

| en sadan Situation har man ingen Brug
for Ilengehoveder, der kum zer den Udvej at
liegge Henderne i Skedet og lade syv og ni
viere lige. Nej, her har man Brug for alle gode
Kreefter, der vil se de nugne Fakta i Ojnene
og veere med i Arbejdet for at skabe de bedst
mulige Forhold under de nye Vilkaar; thi og-
saa den nye Tid har utvivisomt Goder at hyde
os, blot vi forstaar at indrette os, at tage imod
dem.

Her ligger den vanskelige Opgave for Or-
ganisationen i dens fremtidige Arbejde; thi det
maa og skal ikke forme sig saaledes, at kun
den enkelte foler sine Interesser varetaget.
Arbejdet maa forme sig saadan, at Medlem-
merne foler, at der bliver gjort en organisato-
risk Indsats for at skabe det bedst mulige for
dem alle, og denne Tillid til Organisationen
maa aldrig tabes, selv om den enkelte ikke
altid opnaar det, han gerne vilde, og det, man
synes maatte vere opnaaeligt, hvis der var
god Forstaaelse hos Administrationen eller de
ovrige bevilgende Myndigheder.

Men for at denne Folelse kan veere til Stede
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hos Medlemmerne, maa hver enkelt vaere med
i Arbejdet ud fra den Betragtning, at vi alle
befinder os i samme Baad, hvor der gerne
skulde vaere Plads til os allesammen, og at
alle vil veere med til at holde den oven Vande.

Saa hjelper det ikke, at det enkelte Med-
lem gaar og luller sig i Sevn i den Tro, at
naar man blot har betalt sit Kontingent til Or-
¢anisationen, da er alt i Orden; saa maa de
Ledere, man har valgt, selv om at klare Resten.
Nej, her maa alle som een vere med i Arbej-
det ude i Marken; thi ellers vil selv den hedste
Ledelse komme til kort, naar Resultater skal
opnaas.

Netop ude i det praktiske Arbejde fnles alle
Vanskeligheder og Besvaerligheder, og derfor
maa det forberedende og grundleggende Ar-
bejde gores ude i Afdelingerne og af det
enkelte Medlem. Det maa geres saaledes, at
Organisationsledelsen altid kan have sit Ma-
teriale i Orden, naar Aindringer i det ene eller
det andet Forhold nedvendigvis maa kraeves
gennemfort; thi kun hvis dette Materiale er i
endda allerbedste Orden, vil der veere nogen
Mulighed for at faa nogle af sine Onsker op-
fyldt, og det er helt afgjort, at man klarer
sig ikke med Fraser og tomme Ord.

Dette kreaever en sterkt udviklet Samfnlelse
og organisatorisk Forstaaelse, hvor den ldre
er ned til at arhejde for den yngres Krav, og
hvor den yngre maa veere med til at vise Foi-
staaelse af de wxldres Krav; thi uden saadan
gensidig Forstaaelzse af hinandens Stilling og
Vilkaar opstaar let de Gnidninger og Misfor-
staaelser, som kun andre kan have Glaede af og
more sig over.

Lad os derfor vaere enige om i den kom-
mende Periode at vaere hesjelet af denne gen-
vidige, gode Forstaaelse, saaledes at alle vil
have Folelsen af det ubrydelige Sammenhold,
der alle Dage har kendetegnet Lokomotiv-
mezendene, og saaledes at Medlemmerne trods
de Vanskeligheder, der taarner sig op, har
Felelsen af at have veeret med i Samarbejdet
for at skabe de bedst mulige Forhold for
Lokomotivpersonalet som Helhed.

JERNARBEJDET PAA LILLEBALTS:
BROEN

(Efter »Jern- og Metalarbejderenc.)

Vore Leesere har naturligvis baade her i
Bladet og i Dagspressen laest en Del om Lille-
baeltsbroen, dette vort Lands hidtil sterste
Ingeniorarbejde. Vi har imidlertid i Dansk
Smede- og Maskinarbejdeforbunds Fagblad
fundet en Artikel, der paa faglig Maade omtaler
Lillebweltshroarbejderne, og denne Artikel er
=aa interessant, at vi tillader os at aftrykke
den, saa vore Medlemmer, der jo alle er Fag-
folk, ogsaa faar Kendskah til de bheskrevne
interessante fagmeessige Forhold:

Lillehweltshroen, der nu danner alfar Vej
mellem Jylland og Fyn, er med sin Staalveegt
paa 13000 Tons Danmarks sterste .Jernkon-
struktion.

At det maatte blive en Jernbro, var man
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F¥ig. 1. Statsbanernes forskellige Udkast.
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allerede klar over, da man for 50 Aar siden
for forste Gang fremsatte Tanken om at bygge
en Bro over Beltet. Den store Vanddyhde og
den dermed folgende store Spendvidde af de
enkelte Brofag udelukker — selv med vore
Dages fremskredne Teknik — en ekonomisk
Losning med noget andet Byggemateriale.

[ 1924 bevilgede Rigsdagen Midler til Byg-
ning af en Jernbanebro over Lillebeelt. I forste
Omgang var der endnu ikke Tale om en Lande-
vejsbro. Men Diskussionen herom i Forbin-
delse med den sterkt stigende Automobiltrafik
medforte dog, at der ikke blev begyndt paa den
vedtagne Jernbanebro. I 1927 vedtog Rigsdagen
Forslaget om en kombineret Jernbune- og
Landevejsbro, samferdselsmassigt den eneste
rigtige Losning.

Statsbanerne gik straks i Gang med de
undersogende og projekterende Arbejder. Alle
teenkelige Losninger blev omhyggeligt under-
sogt for at finde den i teknisk, ekonomisk og
estetisk Henseende bedste Losning. Paa Fig. 1
ses en Raekke af de af Statsbanerne udarbejdede
Projekter. Gverst ses to Hengebroforslag, der
frembyder den Fordel kun at have to Strem-
piller. Nedenunder er vist fem forskellige Los-
ninger af Jernoverbygningen, understottet paa
fire Strempiller. Det nastnederste Forslag

Bevageligt Leje.

Fig. 3.

Konsolstillads.

viser Broen, saaledes som den nu er ferdig-
bygget.

Projekteringen frembod en Raekke seerlige
Vanskeligheder. Forst og fremmest betod den
steerke Strom og Isgangen i Bealtet sveerere
Trykforhold end man ellers er vant til ved de
Broer, der bygges over Floderne. Dernaest
kunde man af Hensyn til Skibsfarten i Beeltet
heller ikke ved Monteringen af Overbygningen
benytte de stedvanlig anvendte Stilladskonstruk-
tioner, men maatte veelge imellem enten at
sflaade« Jernoverbygningens forskellige Dele
ud til Pillerne i store Pramme, eller at montere
Overbygningen frit ud til begge Sider fra hver
Strompille.  Statsbanerne foretrak det sidste
Alternativ, og det har jo vist sig at vere en
heldig Losning.

Der gik godt et Aarstid med at udarbejde
det endelige Projekt med alle tilhorende Planer
og Betingelser, og i Slutningen af 1928 blev
Entreprizen saa udbudt i international Licita-
tion. lalt deltog der i Licitationen ca. 30 Fir-
maer, og det blev stillet de bydende frit, om de
vilde byde paa Broens Udforelse efter Statsba-
nernes Projekt, eller om man vilde mode med
cgne Forslag til Opgavens Losning, Det viste
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sig imidlertid, at Statsbanernes Forslag baade
var det billigste og det mest formaalstjenlige.
Resultatet af Licitationen blev, som bekendt, at
Arbejdets Udferelse blev overdraget et dansk-
tvsk Konsortium bestaaende for Underbygnin-
gens Vedkommende af Firmaet Monberg &
Thorsen, Kebenhavn, og Griin & Bilfinger,
Mannheim, for Overbygningens Vedkommende
af Krupp, Rheinhausen, og Louis Filers, Han-
nover. Desuden medvirkede Allerups nye Ma-
skinfabrilk, Odense, der har leveret ca. Fjerde-
delen af alle Jernkonstruktionerne (Hoved-
tveerbjeelker og Leengdedragere), og Burmeister
& Wain, Kebenhavn, der har leveret ca. Halv-
delen af Staalstebegodset (Lejer, Charnier
m. m.).

Medens alt Staalet nedvendigvis maatte leve-
res fra Udlandet, lykkedes det dog paa dennec
Maade at sikre en betydelig Del af Forarbejd-
ningen til danske Firmaer. Samarbejdet mellem
de tyske og de danske Firmaer er forlebet ud-
maerket.

Som Helhed hviler Broarbejdet i alt vesent-
ligt paa Statsbanernes Konstruktioner og Be-
regninger, og alle de Konstruktionsmetoder,
der er bragt til Anvendelse, er anvist i Stats-
banernes Projekter og Arbejdsbeskrivelser,
men i Arbejdsprocesserne har Tyskerne paa
mange Omraader ydet gode Bidrag til at finde
de mest praktiske Lesninger. Dette er saaledes
Tilfeeldet med den praktiske Udferelse af Staa-
lets Montering og ligeledes med Metoden til Ud-
boring af Havbunden under Szenkekasserne,
der i sit Princip er udtenkt af Firmaet Griin
& Bilfinger, Mannheim, der ogsaa nu har Pa-
tent (D. P. Nr. 43098) paa denne Fremgangs-
maade.

Arbejdet paabegyndtes i Foraaret 1929, og
har saaledes ialt taget ca. 6 Aar at udfere. Man
begyndte med at bygge Tilslutningsfagene — 5
Jernbetonbuer paa Jyllandsiden og 3 paa Fyn-
siden i Forbindelse med Landpillerne paa de
to Bredder af Beltet. Derefter paabegyndtes
Opferelsen af Strempillerne — et Stykke Inge-
nierarbejde, der har vundet Anerkendelse
blandt Teknikere Verden over. 40 m nede under
Vandfladen er de solidt funderet ned i Lille-
beeltsleret, medens den Del, der rager op over
Vandet, er fuldt saa hej som Rundetaarn. Hver
af de fire Strempiller har kostet ca. 2 Millioner
Kr. Den sidste Pille blev feerdig i Slutningen
af 1933, men paa dette Tidspunkt havde man

dog allerede et halvt Aarstid veret i Gang med
Monteringen af Jernoverbygningen.

Selve Jernoverbygningen har mellem Land-
pillerne paa de to Bredder en samlet Langde
af 825 m. De enkelte Fags Leengde er 1375,
165, 220, 165 og 137,5 m. Broen er bygget som
»Cantileverbro«, med et fast Charnier i hvert
Endefag og et fast og et bevaegeligt Charnier
i Midterfaget. Selve Hoveddrageren er udfert
som et V-Gitter med indskudte Vertikaler.
Dragerhojden er afpasset efter de enkelte Bro-
aabningers Speendvidder, saaledes at den er
24 m paa Midten aftagende til 15 m ved Enderne.
Faglengden er 13,5 m undtagen i de yderste
Fag, hvor den kun er 11 m. De ovrige Vind-
dragere er udfert som et dobbelt V-Gitter, de
nedre som et K-Gitter. Endvidere findes der
kraftige Tverafstivningsportaler over alle fire
Strempiller og i Vertikalplanerne neermest
Enderne. Hoveddragerne har faste Lejer paa
de to mellemste Strempiller og bevaegelige Lejer
paa alle de evrige Piller. Paa Fig 2 er vist et
af de beveegelige Lejer — et Stykke Staalstebe-
gods med en Underplade paa ca. 11 m® Det
maximale Lejetryk beleber sig til 4300 Tons.
Gennem den ovre tykke Lejeplade, hvis Bund
er skaalformet, afgives dette enorme Tryk til
en Mellemlejeplade, hvis everste Del er kugle-
formet, med en Kugleradius noget mindre end
Skaalens. Herfra gaar Trykket ned til de fire
kraftige Ruller, hvorigennem det overfores til
en Underlagsplade, der hviler direkte paa Pil-
lens Top. Et saadant Leje tillader baade, gen-
nem Rullerne, en Bevaegelse i Broens Retning,
foraarsaget af Temperaturvariationerne og,
gennem det sferiske Leje, en Vugning i alle
Retninger, hidrerende fra de enkelte Brodeles
Nedbejninger, foraarsaget af den bevegelige
Belastning (Toge, Biler etc.).

Med denne Anordning af Charnier og Lejer
har man opnaaet et statisk besteint Brosystem,
i hvilket der ikke kan opstaa Ekstraspaendin-
ger, hverken paa Grund af Temperaturvariatio-
ner eller ved en Eftergivning af Understeotnin-
gerne (foraarsaget ved at en Pille satter sig).

Brobanekonstruktionen bestaar af en Ho-
vedtverbjelke mellem hver af Hoveddragernes
Vertikaler, og mellem disse Tverbjelker bares
hvert af de to Jernbanespor af et Skinnedrager-
par med tilherende Tveerforbindelser, medens
den 5,6 m brede Vejbane beres af 2 Leengde-
dragere, der understotter sekundaere Tver-
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Fig. 4.

bjelker i 24 m Afstand. Udenfor Hoveddrage-
ren er anbragt et ca. 2,5 m bhredt [Fortov paa
udkragede Konsoller.

Jernbanens Dobbeltspor, der optager noget
over Halvdelen af Afstanden mellem Hoved-
dragerne, er forsynet med 45 kg Skinner paa
Jernunderlagsplader befestet med 4 Svelle-
skruer til 26 X 26 em Brotemmer af impraeg-
neret Fyrretre i 62 cm Afstand. Indenfor Kore-
skinnerne er anbragt Ledeskinner til Foring af
eventuelt afsporede Vogne. Koreskinnerne er
svejset sammen i Leengder paa 245 m og kun
afbrudt ved Broens Charnier og bevegelige
Lejer. Ved disse og ved det bevegelige Charnier
i Midterfaget, hvor der kan blive Tale om en
Laengdeforskydning paa 44 cm, er i Koreskin-
nen indlagt et Skinneudtraek, udformet som en
Tungeanordning, i hvilken Tungen kan glide
langs Sideskinnen. Disse komplicerede Skinne-
udtraek er fabrikerede hos Krupp i Essen.

Den maksimale Korehastighed paa Broen er
sat til 100 km i Timen.

Til Jernoverhygningen er anvendt Special-
Staal 54 (Krupps Baustahl), et Mangan-Kobher-
staal med folgende Sammensaetning:

Mentering over

Strempille.

Mangan . ........ 1,1—1,8 pCt.
Kobber . : 3:we -z 0,3—0,6 pCt.
Silicium ......... ca. 0,5 pCt.
Kulstof §de? 148 o < 0,25 pCit.
Fosioppmalizdl .. < 0,04 pCt.
SIEOVAY (e L Al 1 << 0,04 pCt.

med en Trekbrudstyrke paa mindst 5400 kg/em?,
en Flydegranse paa mindst mellem 35--3600
kg/em? og en Brudforlengelse paa mindst mel-
lem 18 og 20 pCt. Som Bojeprove krevedes, at
et Stykke skulde kunne bojes 180 °© om en Dorn
med en Diameter lig det dobbelte af Stykket.

Af de Staalblokke, hvoraf Profilerne blev
valset, var det foreskrevet, at der skulde af-
skeres saa meget af Blokkenes overste og
nederste Knde, at man var sikker paa i Resten
af Blokken at have Staal af homogen Sammen-
setning, frit for Blerer, Porer samt Sejgringer
af nogen Betydning.

Endvidere skulde Blokkens Tversnitsareal
veere mindst 16 Gange saa stort som T'veersnits-
arealet af det faerdigvalsede Profil. Staalstobe-
godset ‘kraevedes fremstillet ved den basiske
Martinproces, og mindst !5 af det anvendte
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Raamateriale skulde veere Pigjern. Dets Styrke-
egenskaber skulde omtrent svare til Valse-
materialets.

Af hver Charge blev der udtaget Prover af
det flydende Staal til kvantitative kemiske Ana-
lyser. Af det feerdigvalsede Materiale blev der
udtaget Provestykker, saavel til Bestemmelse
af Trekstyrken, Flydegreensen, Brudforlaen-
gelsen og Indsneringen som til Bejeprover og
Stukkeprever. For hver Charge << 35 Tons
kreevedes mindst 1 Trekprove og 2 Bejeprover,
for hver Charge > 35 Tons 2 Trakprever og
3 Bojeprover.

- Hovedmeengden af Staalet blev valset paa
Krupps Valseverker i Rheinhausen, og Stats-
banerne lod Materialet kontrollere og aftage
ved en til Verkerne udsendt Ingenier. For
Fabrikationen gjaldt feolgende Forskrifter:
Alle Huller fremstilles ved Boring, idet Lok-
ning ikke var tilladt. Boringen skulde saa vidt
muligt foretages med alle de sammenherende
Dele fast sammenspandt i deres rigtige indbyr-
des Stillinger, og det var i saa Tilfelde tilladt
straks at bore Hullerne op til den rigtige Dia-
meter. Til Sammenspandingen af Stykkerne
under Boringen var det tilladt at bruge Dorne
og Bolte for hver fjerde Nittehul. I Tilfeelde
af, at Boringen foretoges, inden Delene var
samlede, skulde Hullerne bores et Par Milimeter
mindre end det feerdige Hul, og senere, naar
Delene samledes, oprives til fuld Sterrelse. Det
var forbudt at udvide Hullerne med Rundfil
eller Dorn. Al Boring skulde udferes med Ma-
skine med Boret styret vinkelret paa Stykkets
Plan. Al Boring og Oprivning skulde ske tor,
idet Smoring kun maatte anvendes efter serlig,
i hvert enkelt Tilfaelde ,indhentet Tilladelse fra
Tilsynet. Boltehuller i Stebegods skulde bores
(ikke stobes). Det sterste Valseprofil var
Vinkeljern 200 X 200 X 20 og den storste
Pladetykkelse 22 mm. Den storste Knudeplades
Areal var 4 X 5 m. De fleste Nitter var 26 mm.
Maximum 29 mm og Skafteleengden hojst 177
mm. Den svereste Stang i Broen havde et Areal
paa 2338 cm® med en hertil svarende Brud-
belastning paa 12,600 Tons, og den vejede 50
Tons. Nitterne var af samme Staal som Valse-
materialet. Nitningen skulde i saa stor Ud-
straekning som muligt foretages med Nittepres-
ser, og Trykket vedligeholdes 15 Sekunder
efter, at Hovedet var dannet. Under Monterin-
gen var der foreskrevet Anvendelse af pneu-

matiske Nittehamre i Forbindelse med pneuma-
tiske Forholdere. Haandnitning var ikke tilladt.

Veagttolerancen var for valsede Profiler og
Plader £+ 2% pCt. For Staalstebegodset var
Grenserne + 7 pCt. og — 3 pCt. Afvigelse fra
den teoretiske Veegt.

Ca. en Fjerdedel af Staaloverbygningen,
hovedsagelig bestaaende af Hovedtverdragerne
og Leengdedragere blev, som allerede nevnt,
fabrikeret af Allerups nye Maskinfabrik i
Odense, medens Resten er fabrikeret dels hos
Krupp i Essen, dels hos [Eilers i Hannover.
Staalstebegodset (Lejer og Charnier) blev, for
de Stykkers Vedkommende, hvor Veegten over-
skred 10 Tons, fremstillet hos Krupp i Essen.
For de Stykkers Vedkommende, hvor Vagten
var mindre end 10 Tons — ca. Halvdelen —
hos Burmeister & Wain i Kebenhavn.

Transporten af Staalet fra Essen skete ad
Sevejen, hvorfor Entreprenererne paa Fyn-
siden, Vest for Broen, byggede en Anlebsbro
med en 25 Tons Derrickkran til Udlosning. F'ra
Broen var der Sporforbindelse til Lagerpladsen,
der blev udstyret med en stor Portalkran og de
fornedne Magasiner og Verksteder. Desuden
byggedes en stor Hal, delt ved en tet Veg i
to Rum. I det ene blev Steengerne, liggende paa
en Trollie, renset med Sandbleest, saa de var
fuldsteendig fri for al Rust, Urenheder, Glod-
skal o. I. De rensede Stenger blev saa umiddel-
bart efter Sandblaesningen overfort til det andet
Rum, hvor de med pneumatiske Malerpistoler
blev grundet to Gange med »Staalhud-Grun-
ding«. Senere paafortes Dakfarven »Staalhud-
Aluminit¢, der giver Overbygningen en smuk
lys Metalfarve. Malingen leveredes og udfertes
af Firmaet Dyrup & Co., Kebenhavn.

1 Pillerne blev der under disses Opforelse
foroven indstebt Forankringer for et seerligt
Staalstillads, der anbragtes som en Slagz Kon-
sol paa Pillen og naaede ca. 30 m ud til Siden.
Statsbanerne havde oprindelig foreslaaet dob-
belte Konsoller, men efter Entreprenerens Fou-
slag anvendtes ensidige Konsoller paa Pillerne.
I Fig. 3 er vist den ferdigmonterede Konsol,
der forneden stotter sig paa Pillen og foroven,
gennem vandrette Gittersteenger, er forbundet
med den ovenfor omtalte Forankring i Pillens
Top. Paa dette Stillads byggedes derneest det
tilsvarende Parti af Broens Jernoverbygning
samimen og herpaa anbragtes saa to bevegelige
Kraner, en Portalkran med 25 Tons Lofteevne
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Fig. 6. Montering mod Endepille.

og en Derrickkran med 10 Tons Lofteevne. Fra
Oplagspladsen paa I'ynsiden blev nu de enkelte
Brobjeelker, Dragere og Tvaerbjelker bragt ud
til Pillen paa Pontoner, hvorefter serlige Hejse-
kraner hejsede dem op og aflessede dem paa
Trollier, der paa midlertidigt Spor kerte dem
hen under Korekranerne, hvor de bhlev loftet op
og fastholdt i den rette Stilling, medens de blev
forbundet med de allerede opstillede Stenger
ved Hjxlp af Bolte og Dorne. Efterhaanden som
de enkelte Brostykker blev samlede, udskiftedes
saa disze Bolte og Dorne med Monteringsnitter.
Ved nu at foje Stang til Stang forlengedes
det paa Konsolstilladset opforte Broparti suc-
cessivt ud til begge Sider, idet man sorgede for
hele Tiden, saa vidt muligt, at have Balance
omkring Pilleskaftet. Paa Fig. 4 er vist et
typisk Billede fra dette Trin af Monteringen,
hvor fire Fag af Overbygningen er feerdigmon-
terede paa hver Side af Pillen. Ved denne Frem-
gangsmaade opnaaedes en hurtig og sikker
Montering af Broens Jernoverbygning.
Monteringen, der blev ledet af Firmaerne
Krupp og FEilers, paabegyndtes i Sommeren
1933, og dens Fremskriden er skematisk vist i
Fig. 5, hvor man Trin for Trin kan folge Jern-
konstruktionens Opforelse. T fjerde Billede fra
oven modes de to fra Pillerne udkragede Styk-

ker i Midten af Brofaget. Inden de kunde for-
hindes, var det nodvendigt at foretage en Juste-
ring af de to Brostykker, som hver for sig, ved
Hjelp af serlige Foranstaltninger, kunde for-
skydes paa langs og paa tvaers og drejes om
en lodret og en vandret Akse. Efter denne
Justering blev der foretaget Stikmaal for de
resterende forbindende Stenger, der derefter
opmarkedes og boredes paa Stedet for Indsat-
ningen, hvorefter Broen slukkedes« og saa
dannede en berende Gitterkonstruktion fra
Pille til Pille, saaledes at Konsolstilladserne
kunde fjernes og overfores til de to naeste Pil-
ler. Det yderste Brofag ved hver Landpille blev
paa et saerligt Stillads monteret i en lavere Stil-
ling, svarende til den store Nedbojning af det
fra Strompillen udkragede Brostykke, der
skulde mode det forstnxevnte Stykke. Paa I'ig. 6
ser man den udkragede Del af Brokonstruktio-
nen blive monteret hen imod Landpillen, der
lige ses yderst til venstre. Udkragningen fores
helt hen til det sidste F'ag ved Landpillen, hvor-
paa Forbindelsen etableres og Broenderne lof-
tes saa ved Hjaelp af hydrauliske Presser op i
den endelige Stilling. Under de frit udkragede
Ender af Broen byggedes, som det ses paa baade
Fig. 4 og 6, en forskydelig Platform, der dels
tiente som Arbejdsgulv, dels som Beskyttelse.
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Under hele Monteringen blev der foretaget
Speending=<maalinger og Sammenligninger mel-
lem de beregnede og de observerede Nedboj-
ninger, og disse Sammenligninger viste i alle
Tilfeelde god Overensstemmelse.

Monteringsarbejdet forleb uden Uheld af
nogen Art. Det paabegyndtes i Sommeren 1933,
og den sidste Stang, der sluttede Forbindelsen
mellem Jylland og Fyn, blev indbygget den 28.
December 1934. Monteringsarbejdet har saa-
ledes ialt varet 18 Maaneder. Det er saa vidt
vides forste Gang, at denne Monteringsmetode
er bragt til Udforelse.

Lillebzeltsbroen indtager, som den nu staar
feerdig, en smuk Plads blandt vor Tids moderne
Brokonstruktioner. Selv sammenlignet med de
storste Broarbejder ude i Verden, har dette Pro-
jekt frembudt store Problemer og Vanskelig-
heder. De er lykkeligt blevet last ved et dygtigt
Samarbejde mellem alle interesserede Parter,
saavel Aandens som Haandens Arbejdere. Der
er fra alle de deltagendes — og ikke mindst fra
Jernarbejdernes Side — ydet en stor og smuk
Indsats.

DANSK LOKOMOTIVMANDS
FORBUND

Vore Venner og Kolleger ved Privatbanerne
atholdt den 4. Juni Kongres i Kebenhavn, som
gennemfortes i Lobet af en Dag, og hvor der
fortes en interessant Forhandling om de For-
hold, Privatbanerne byder deres Personale.

Kongressen bestod af 62 Repraesentanter
samt Hovedbestyrelsen. Den oververedes af
Geester fra samarbejdende Organisationer,
nemlig Forss, Svensk Liokomotivmands For-
bund, Herlak, Privatbanefunktionarernes For-
bund, Kjerbel, Dansk Smede- og Maskinarbej-
derforbund, og underskrevne fra vor Organisa-
tion. Den norske Lokomotivmands Organisa-
tion, som og=aa var indbudt, men havde veeret
forhindret i at sende Repraesentant, sendte en
telegratisk Hilsen.

Af den af Forbundets Formand, N. Th. Brix,
aflagte Beretning om Virksomheden samt ved
den om samme forte Diskussion, fremgik det,
at Privatbanerne byder deres Lokomotivperso-
nale endnu daarligere Forhold, end Statsbaner-
ne byder sit. Reguleringstilleegget er f. Eks.
~ 2 pCt. mindre end Statens, og Pensionsbidraget

hojere; ikke desto mindre maa Personalet ved
14 Baner desuden tage Del i Daekning af Under-
skud. Der blev fremdraget Eksempler paa, ai
ogsaa Baner, der arbejder uden Underskud,
ved kunstig Regnskabsfordeling havde onsket
at faa Personalet til at deltage i Driftsudgifter-
ne, »fordi det gjorde saadant et godt Indtryk
paa Kommunerne<. Men dette var dog blevet
afvist. Der var paa Kongressen Utilfredshed
med, at der forst ved Forhandling med Baner-
nes Sammenslutning kunde traffes Aftale om
en generel Ordning, f..Eks. for omtalte Ned-
skering af Reguleringstilleegget, men at de
enkelte Baner saa alligevel senere hver for sig
fremsatte Saerkrav.

Som et Eksempel paa, hvad en Banebesty-
relse mener at kunne byde sit Personale, skal
anfores, at en Motorferer var truet til at indgaa
paa at betale 3000 Kr. i Erstatning for et Uheld
med en Plejlstang. Forbundet var dog skredet
ind i denne Sag, som nu er henvist til Auditor-
behandling.

Dansk Lokomotivmands Forbund, der som
bekendt er tilsluttet baade De samvirkende Fag-
forbund og Centralorg. af Metalarbejdere, har
i Kongresperioden indskudt 10 000 Kr. i Metal-
arbejdernes Bygning i Kebenhavn, saa de nu
er Medejere af denne. Hermed er et af de Maal,
Centralorganisationen satte sig, da bemeldte
Bygning opfortes, nemlig at den skulde ejes af
alle de i Centraliseringen deltagende Organi-
sationer, sket Fyldest.

Det var interessant at konstatere den For-
eningskultur og Saglighed, som herskede paa
Kongressen. De forskellige Talere havde For-
staaelsen af, at det ikke var Forbundets Hoved-
bestyrelses, men Banernes Bestyrelsers Skyld.
at der var saa mange utilfredsstillende Forhold,
og de fremsatte Beklagelser havde alle den rig-
{ige Adresse. Der havede sig ogsaa Roster om,
at Kontingentet, 5,50 Kr. pr. Maaned, maatte
forhejes, da det kun er en Brokdel af, hvad or-
ganiserede Arbejdere i Almindelighed maa
betale.

Kongressen vedtog en Resolution, hvori det
hlev paalagt Hovedbestyrelsen at virke for Sam-
arbejde af alle Kategorier inden for Privat-
banerne. Paa neeste Kongres skal der aflegges
Beretning om dette Arbejde og eventuelt frem-
settes Forslag om Ordningen af bemeldte Sam-
arbejde, herunder Greensen for de enkelte Or-
ganisationers Arbejdsomraade samt Bestem-
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melse om, til hvilken Organisation de forskel-
lige Kategorier skal henferes og saaledes, at
Tjenestemaend af samme Kategori ikke kan op-
tages i mere end een af de 3 Jernbancorganisa-
tioner — Kontorpersonalet, Lokomotivpersona-
let og evrigt Personale.

Forbundets mangeaarige Formand, N. Th.
Briz, genvalgtes med Akklamation, hvilket og-
saa var Tilfeldet med Hovedkassereren, J. N.
Handberg. Til Nestformand genvalgtes C. Ol-
sen, Maribo, og til Hovedbestyrelsen genvalgtes
Thorsen, Renne, samt Vorborg fra Slangerup-
banen og nyvalgtes FEinshej fra Sydfynske
Baner.

Ved Kongressens Begyndelse og Afslutning
overbragte Gaesterne deres Organisationers Hil-
sener, og vi finder Anledning til, for saa vidt
angaar Dansk Smede- og Maskinarbejderfor-
bunds Repreaesentants Tale, at fremhaeve, at han
bragte Dansk Lokomotivmands Forbund en
hjertelig Tak, fordi dette Forbund og dets Med-
lemmer, Lokomotivpersonalet ved Privatbaner-
ne, havde forstaaet Sammenholdets Betydning
og havde meldt sig i Samarbejdet med den ov-
rige Arbejderklasse, saa man altid var klar
over, hvor den paageldende Organisation og
dens Medlemmer stod. Han haabede, at Arbej-
derne og Tjenestemaendene i disse vanskelige
Tider maatte faa Qjet op for Verdien af, at
hele den arbejdende Del af Befolkningen staar
sammen, politisk som fagligt.

E. K.

LYNTOGS:NEDBRUD

Som bekendt maatte et af Liyntogene for ca.
14 Dage siden melde Pas paa det sidste Stykke
af Rejsen til Kebenhavn, idet Personalet under
Opholdet paa Storebaeltsfergen opdagede, at et
Rulleleje var afbrendt. Korser Station blev
underrettet, allerede medens Fergen var i rum
Se, og der oprangeredes et Damptog, som farte
Lyntogets Rejsende til Kebenhavn.

For os Damplokomotivmeaend er det jo ikke
noget saerligt opsigtsvaekkende, at en P-Maskine
med nogle faa Vogne kan kere til Kebenhavn
paa samme Tid som Lyntoget; men Liandet over
har det bragt en Storm af Begejstring, at de
gamle upaaagtede Damplokomotiver slet ikke
er saa uefne endda. Korser Avis skriver i An-
ledningen bl. a. felgende:

Korsor Station sammensatte
hurtigst muligt et Damptog bestaaende af
Lokomotiv og 4 Vogne, fort af Lokomotiv-
forer H. P. Johansen.

Afgangen blev kun forsinket 17 Minut-
ter, men paa Streekningen til Kebenhavn
lykkedes det Damptoget at indhente 4 Mi-
nutter, saaledes at det ved Ankomsten til
Hovedstaden kun var forsinket 13 Mi-
nutter.

Unwegtelig en Triumf for Damptogene!
Ikke alene kunde man overholde Lyntogets
Keretid, men endogsaa forbedre den med
4 Minutter.

Damptogenes Maend er stolte i disse
Dage, ikke blot over, at Dampen har vist
sig overlegen overfor Motortogene, men
ogsaa fordi Lokomotivierer Johansen har
preesteret en virkelig Indsats ved den hur-
tige Korsel — en Preestation, som gor
Standen Are.

Overfor Statsbanernes Lyntogsreklame
er det paa sin Plads ved samme Lejlighed
at slaa fast, at med samme Belastning er
Damplokomotiver hurtigere end Liyntoge-
ne, og nu har man altsaa faaet et praktisk
Bevis af rammende Virkning.«

Selviolgelig vil vore Damplokomotiver med
en fornuftig Belastning nok kunne hamle op
med Lyntogene med den nuverende Koretid,
men den »Skavank¢, som trafikmaessigt klaeber
ved Damptogene, og som vi saa ofte har peget
paa, er den, at medens et Tog, hvor Drivkraften
er Olie, kun maa bestaa af een eller i hvert
Fald ganske faa Vogne, er noget saadant na-
sten utwenkeligt, naar et Tog fremferes med
Damplokomotiv; saa drejer det sig i Alminde-
lighed om at faa lavet et »rigtigt« d. v. s. et langt
Tog ud af det, og saa skal der begribeligvis
andre Koretider til.

FRA MEDLEMSKREDSEN

Motor contra Damp.

I »Dansk Lokomotiv Tidende« Nr. 9 kaster Lo-
komotivfyrbsder S. Suneson »milde Blikke« til Mo-
tordriften og tager tilsyneladende med sine 5 Aars
Anciennitet som lLokomotivfyrbeder Afsked med
Damplokomotivet.

Da Indlaegget er holdt i spredt Fagtning, i
svaevende Vendinger og usikker Form, indbyder det
egentlig ikke hverken til faglig eller saglig Behand-
ling.
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I Anledning af en Artikel i »Berl. Tid.« den
21. April — »Lync«tog contra Damptog — skriver
Hr. Suneson bl. a., at jeg dér gjorde mig til Mod-
stander af Fremskridt; maa jeg sperge om: Hvor
stod det? Det kan da kun vare naaet ved at lese
mellem Linierne uden at have forstaaet et Muk
af Artiklens Tendens. Endydermere skrev jeg, at
Personalet vel gnsker Trivsel og Fremgang for
vor Etat, men ikke paa Bekostning af Driftssikker-
heden.

Det er derfor hen i Vejret at tale om, at jeg er
Modstander af Fremskridt. Det, jeg er Modstander
af, er, at man indferer Driftsformer, hvis Drifts-
sikkerhed staar paa et saa lavt Stade, at den kun
har 46 pCt. mod Damplokomotivets 100 pGt. Det

viser sig nemlig efter Statistikken, at af 100 Dage

har Motordriften kun 46 Keredage men 54 Hen-
standsdage og desforuden en meget kostbar Re-
parationskonto. At de ansvarlige paa narverende
Tidspunkt, hvor Driftssikkerhedsprocenten er saa
lav, tor indfere Motordrift, forekommer mig — ud-
over Nyhedens og Reklamens Interesse — at veere
Hasard. General- og Maskindirekteren vil vel mene,
at »Lyntogene« vil blive deres Austerlitz, men andre,
der har mere Jernbane-Erfaring end de to Herrer,
mener, det vil blive dens Waterloo. Naar Damp og
Motor har samme Driftssikkerhed, vil der ikke veaere
nogen »Modstand« fra min Side udover den esteti-
ske; men det er maaske ingen Skam for Hr. Suneson
og de ansvarlige at maatte melde Pas overfor de
rejsende. Med Dampdrift sker det i alt Fald be-
tydeligt sjeldnere (se ovenfor). Dette har altsaa intet
som helst med Forherligelse af Damplokomotivet at
gore, men er en praktisk og gkonomisk Realitet.

Endvidere skriver Hr. Suneson, at han tror
nok, at P. Mask. kan kere »Lyntogenee, og til-
fojer: »Men hvordan det nu er eller ikke er, skal
Kullene puttes ind wved Haandkraft.« Ja, det turde
vaere en overflgdig Bemeaerkning. Er det Hr. Sune-
sons Mening, at alle Lokomotivfyrbedere skal af-
skediges? Kan Suneson anvise f. Eks. Automat-
fyring, ja, da vil han jo komme i Kridthuset hos
Generaldirektoren som »a coming man«. Videre
skriver Suneson, at under Kgrselen staar Rog, Stov
og Skidt Personalet om Orene, og, siger Suneson,
helt let gaar det ikke, naar man skal kere fra Kh.
til Ke. paa 69 Min. med 15 a 20 Vognladninger
paa Krogen. Jeg har intet personligt Kendskab til,
i hvor hej Grad Lokomotivfyrbeder Suneson har
Evne til »at bpde paa et Fyr«, men jeg ter nok
seette min Erfaring ved Siden af Hr. Sunesons,
naar jeg paastaar, at en Lokomotivfyrbeder, der kan
sit Fag, let kan skaffe det fornedne til »Lynfartenc.
Naar Suneson synes, det ikke »gaar helt let« med
Dampningen til »Lynfart« med 69 Min.,, vil jeg
beklage ham i f. Eks. Posttog Nr. 1 (med P. Ma-
skine), der kun har 6 Min. mere Koretid end »Lyn-
togene«, men Posttogene kan have 20 a 23 Vogn-
ladninger i Modsaetning til »Lynmotorernee«, der er
2 Maskiner og faktisk kun har een Vogn at traekke
paa.

Naar Suneson taler om: At Reg, Stev og Skidt

staar Personalet om Orerne, ja, da er det jo en gam-
mel kendt Sag, at Renlighedssansen kan veaere vidt
forskellig. Hos nogle er den ikke hgjere udviklet
end hos visse Vaesener, hvem man ikke kaster Per-
ler for: det har man jo set, at saadanne blot for
at kore til Glostrup ligner Morianer, medens andre
kan kere til Masnedsund og gaa omtrent lige saa
rene ned, som de gik op. »Stev og Skidte kan vi
derfor gaa let hen over som et individuelt Renlig-
hedssporgsmaal.

Med Hensyn til Rejselysten er Suneson inde paa
noget af det rigtige, naar Klampenborgbanen naev-
nes som Eksempel — vel at maerke naar den er i
Orden. Dette skal jeg gerne underskrive: men har
man en Sen- eller Helligdag staaet paa en af Skovba-
nernes Mellemstationer og set det ene overfyldte Tog
efter det andet kore uden at kunne medtage de Rej-
sende, vil man have market en staerk »svovlet« Lugt
af de Eder og Forbandelser, der er sendt efter To-
gene og Generaldirektoren af »gale« Rejsende, der
vilde have »Pengene tilbagee.

Saa er der den Situation, hvor Ledninger falder
ned, og det rasende Publikum travesterer et af Ge-
neraldirektorens Slagord: »Frem vil vie, til et taen-
derskerende: »Hjem vil vi«. Jo, Trafik er godt,
naar den er i Orden.

I Slutningen af sin Artikel er Suneson inde paa
den, som det synes mig, stupide, brede, folkelige
Opfattelse, naar det siges: »Det er nu engang ikke
Stillingsbetegnelser og Grader, de fleste straber
efter.« (Apropos Stillingsbetegnelser, da kunde jeg
fra min private Samling fremfere Ting, hvorover
man vilde spraekke af Latter.) Men tilbage til Stil-
lingsbetegnelser, Hr. Suneson overser eller forveks-
ler Aarsag og Virkning. Se f. Eks. Lokomotivforer-
nes Stillingsbetegnelse, den har, lige siden George
Stephenson besteg sit Lokomotiv »The Rackete,
staaet monumentalt ned gennem Tiderne trods Lo-
komotivets enorme Udvikling. Og se dernaest paa
Lonningerne f. Eks. af 1868, hvor en Lokomotiv-
forer havde 900 Rigsdaler i Slutlen og en Stations-
assistent 600 Rigsdaler. Man vil deraf se, at sidst-
navnte Stilling ved Hjelp af andre Stillingsbeteg-
nelser og Knopskydning er naaet op til et godt
Stykke over Lokomotivfgrernes, idet de gennem Ud-
viklingen er bleven til »Kontrollerer af 1. Grade.
Derfor er Sunesons Postulat om Stillingsbetegnelsens
Betydningslgshed kun folkelig Snak.

I Forbindelse med Motorspergsmaalet omtaler
Suneson, at det nager mig — og vel enhver arekaer
Mand —, at de gamle Forere (vel ca. 800) skal
vrages til Fordel for yngre. Kan Suneson -anfere
nogen plausibel Fornuftgrund hvorfor?

Jeg kender ikke Hr. Sunesons Aresbegreber:
men maaske ligger de i samme Plan som General-
direktorens Personalpolitik. Som et Eksempel her-
paa skal jeg neevne en Samtale, jeg fornylig havde
med Personalechefen, Hr. Terkelsen, hvori denne
bl. a. haevdede, at det var Generaldirektorens be-
stemte Princip, at det var de yngre, der skulde til
(paa de @ldres Bekostning).

Paa mit Spergsmaal om de yngres Adkomst og
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Kvalifikationer dertil svarede denne: »Ja, selv om
de yngre ikke havde andre Kvalifikationer, saa vilde
alene deres Ungdom vaere tilstraekkelig Kvalifika-
tione. Jeg stod beskemmet overfor en saadan Perso-
nal-Politik, hvor man kaster Vrag paa det, der ellers
fra alle Sider anses for det. grundleggende, nemlig
Erfaringen, og Generaldirekterens Standpunkt vilde
andet Steds blive anset for at vaere paa den anden
Side sund Fornuft. Jeg tillod mig da en Bemaerk-
ning om, hvorvidt Personalechefen da ikke vilde
fole sig pikeret, hvis han havde segt et Embede,
men var blevet forbigaaet af en Anseger, der ikke
havde andre Kvalifikationer end at vare yngre?
Herpaa blev Personalechefen mig Svar skyldig.

Jeg ved ikke, hvilke Aspirationer Hr. Suneson
har, om det er paa ovenfor navnte Punkt, hans
Aresbegreber svigter, naar han ikke kan se, at der
er noget, der »nager« de ca. 800 Damplokomotivfg-
rere, hvis Erfaring og Rutine man kaster Vrag paa.

Man kan have udevende Magt, men hverken sag-
lig eller moralsk Ret til at haandtere saadan Per-
sonale-Politik, en Politik, der vil fremelske Ojen-
tjeneri og Spytslikkeri, og herpaa har I.okomotiv-
mestrene vist allerede markante Eksempler. Tillige
et Personale med krumme Rygge, der ikke er fri-
baarne Maend vaerdigt, men derimod M=and, der
indenfor Semmelighedens og Ansvarlighedens Gran-
ser, frit ter taenke og tale.

Ja, Hr. Suneson, det var det, jeg fandt Anled-
ning til at sige paa Deres Bemarkning om, at der
er noget, der »nager« mig — og andre.

H. P. Hawnsen,
Lokomotivferer.

Personaleforholdene paa Gb.

Forst vil jeg sige til Lykke med Udnavnelsen til
Redaktor af det »blaa Blad« ikke at forveksle med
det »blaa Toge« eller det »blaa Baand«. ..

Ja, alting synes jo nu at skulle blive blaat for
vor arede Chef, Hr. Knutzen. Dagspressen meddeler,
at vor @rede Generaldirekter tager til Lillebaelts-
broen for at bese Broen og dens Omgivelser, og
stadig er han omgivet af blaat og grent. Derefter
skal Turen gaa til &Lre for der at besege sine For-
aldre. Lro er jo ogsaa omgivet af blaat. Jeg for
mit Vedkommende misunder skam ikke vor Chef
denne haardt tiltrengte Rekreationsrejse, for efter
Lillebaltshroens Aabning har Hr. Knutzen vistnok
ikke haft ret meget ud af sin Nattespvn. Der er
derimod noget andet, jeg kunde teenke mig, og det
er, mon Hr. Knutzen vil faa noget ud af sin Rejse
i Pinsen, hvis han vidste, hvordan det gaar med
hans Personales Sommerferie. Personalet som har
slidt i det Dag og Nat, Sen- og Hverdag for at faa
det hele til at klappe. Jeg tanker selvfglgelig paa
min egen Kategori, Lokomotivfyrbederne her paa
Gb. Ude i Landet ved jeg ikke, hvordan det staar til,
men her paa Gb. er alt i Kaos. Turene er ikke god-
kendt, man kerer, hvor man ikke ensker at kore,
man bliver dikteret; Ferie kan man ikke klarlagge,
for man ved ikke, om man er kebt eller solgt, sta-
dig bliver Forhandlingerne med Maskinbestyreren

udsat den ene Dag efter den anden, og sidst vor
Afdelingsformand var til Forhandling, blev Sagen
udsat til efter Pinse, saa er der gaaet en Maaned
af Ferietiden, som strakker sig fra 15. Maj til 15.
September. Permissionsbegaeringer kommer tilbage
med Paategningen: »Kan ikke bevilges paa Grund
af Personalemangel og Pinsetrafik. Kan Redakteren
svare mig paa det? Er der Personalemangel paa
Statsbanerne i Danmark? Hvorfor i Himlens Navn
(man tager sig til Hovedet) tager saa den staerke so-
cialdemokratiske Regerings Embedsmand ikke nogle
Folk an fra den arbejdslese Heer til at udfylde Hul-
lerne med, i Stedet for at de skal taere paa Sam-
fundet med Socialhjaelp og deslige. Vi er langt ude
snart. Trafikkens Folk modtager Forespergsler, om
de vil salge deres Fridage i Pinsen for 11 Kr. 25
Are, at tenke sig at en Institution som D.S.B. vil
bede sine Folk om sligt og faa overanstrengte Men-
nesker til at s@lge sin Fridag. Hvornaar mon vi har
naaet Bunden, og hvornaar mon Himlen vil vise sin
blaa Tone frem for os, nu har den laenge nok vaeret

srag »Jesper Veegetang.«

Saavidt os bekendt har den af den @rede Ind-
sender navnte Forhandling mellem 1. Distrikt og
Godshanegaardens Lokomotivfyrbgderafdeling fundet
Sted, og der er truffet en Ordning for Sommeren
1935. BoR

ARBEJDSLOSHEDSRAADETS
REDEGORELSE FOR
ARBEJDSLOSHEDENS KARAKTER
OG OMFANG

Af Hans Cl. Nyballe.
(Sluttet.)

Endelig skal endnu omtales Raadets forskellige
Forseg paa at belyse Anvendeligheden i Produktionen
af den i de seneste Aar paa Arbejdsmarkedet tilkom-
ne Arbejdskraft. Spergsmaalet har varet bergrt i det
foregaaende og er naturligvis af betydelig Interesse.
I nogle sarlige Afsnit redegeres der for en Del for-
skellige Fremgangsmaader, der har varet anvendt i
Udlandet (England, Sverige og Norge); de angaar dog
alle alene de arbejdslgses Anvendelighed og har til
Dels alligevel kraevet et stort Apparat, uden at man
er kommet i Besiddelse af Resultaterne af den ved
Sammenligninger mindst lige saa interessante Op-
gorelse af de beskaftigedes Anvendelighed.

Som Folge af, at den danske Arbejdslgshedstalling
har omfattet alle Medlemmer baade beskaftigede og
ledige i Forbindelse med, at der stilledes Spergsmaal
om Ledighedens Omfang ogsaa tilbage i Tiden, er det
blevet muligt at belyse denne Side af Sagen ad helt
anden Vej end de navnte fremmede.

Interessantest er her igen Specialundersogelserne:
mere generelt kan man ikke komme langere end til
at underseoge Ledigheden efter Anciennitet, d. v. s.
indenfor den pr. 30. Juni 1934 tilbageveerende Del
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af hvert af de i sidste Aar i Organisationerne ind-
traadte Personer; men Resultatet bliver igvrigt alle-
rede her, at Ledigheden snarest er mindst for de sidst
indtraadte. For Ledigheden pr. 30. Juni 1934 finder
man saaledes folgende Procenter:

Aargang 1934 ............ 8,9 pCt
— 193340 e Sup ol 13,6 —
— 19320 5 AN el 16,6 —
— 1931 wmsly ey i 16,7 —

Efter det foran fremhavede finder man da ogsaa,
al den Brekdel af hver Aargang, der ikke har tabte
Arbejdsdage i lL.ebet af de to sidste Aar, udger fol-
gende Procenter:

Aargang 1934 . .............. 69 pCi.
— 1983wt . a3 s el 43 —=
— 10328 wen o naa by s 26 —
- 1931554 5o 1 3cTaRIEER 22 —

I mere intim Kontakt med Realiteterne kommer
imidlertid de specielle Undersggelser, omend disse kun
har kunnet gennemfores for et Mindretal af Fag. Disse
Undersogelser har gaaet ud paa at konstatere Omfan-
get af Ledigheden i Juli 1932, dels for de Personer,
der hele Tiden fra Juli 1932 til Juni 1934 har veaeret
Medlem af samme Kasse, dels for dem, som forst
er blevet Medlem i Lobet af Perioden. For nogle Kas-
ser er som navnt ovenfor ialt Fald den Del af Spor-
geskemaet, hvorpaa det her kommer an, blevet ud-
fyldt paa Kassens Foranstaltning; og Oplysning om
Ledigheden i Juli 1932 mangler da. For andre Kasser
bestaar Tilgangen hovedsagelig af Lezrlinge, og
Sporgsmaalet bortfalder da i Virkeligheden af sig
selv.

For de nedennavnte Kasser finder man imidlertid
folgende Tal for den gennemsnitlige Ledigheds Om-
fang i Juli 1932 serskilt for de allerede for Juli 1932
i Kassen staaende Medlemmer (a) og for de forst i
Lebet af Perioden indmeldte (b). Til Sammenligning
er anfort Ledigheden pr. 30. Juni 1934 for hver af
de samme Grupper af Personer:

Ledighedsprocenter

Juli 1932/, 1934

a b a b
Traeindustri Maend ...... 20184 575111111, 20 4 <682
Tekstilindustri { Mand ...... AS5R 73, teils3 11216
R usLrl Kvinder .... 196 28 116 74
Handels- og { Mand ...... 136 72 108 8,7
Kontormedhj®lpere | Kvinder .... 84 52 11,8 59
Landarhejdere Mznd ...... 13,2 48 140 10,1
Malersvende Mand "W.ie.t . 14,1 9.6 6,7 8,8

Disse Tal tyder saaledes ikke paa, at det fortrins-
vis er Personer, hvis Arbejdsevne (eller -vilje) ligger
under Gennemsnittet, der udger Tilgangen til Arbejds-
lgshedskasserne.

Ser man bort fra Specialundersegelserne og praver
at samle Svaret paa Hovedspergsmaalet om Arbejds-
loshedens Karakter og Omfang, forekommer det mig,
at den med Alderen stigende Ledighed og den med
Alderen fundne Forskydning i Fordeling efter tabte
Arbejdsdage i ugunstig Retning, bliver den General-
navner, hvori de mange Bestanddele bedst lader sig
sammenfatte, i alt Fald naar man ogsaa tager de
overenskomstmessige Vilkaar for Beskeeftigelse i Be-

tragtning. Hvad man end vil mene om disse, und-
gaar de ikke at skaerpe Kvalitetskravene til den en-
kelte og derved at forsteerke i Stedet for at udjsevne
Virkningen af den med voksende Alder naturligt frem-
adskridende Afstandsforegelse mellem de Forhold
(Teknik, Tempo og de ovrige Arbejdsvilkaar), hvor-
under Indtreedelsen i Erhvervslivet (Uddannelsen) i
sin Tid er foregaaet, og hvorunder Deltagelsen i Ar-
bejdet i Dag foregaar.

I hvilket Omfang Raadets enkelte Medlemmer vil
viere enig heri, er mig ikke bekendt; kun at i alt Fald
nogle ikke er det. Imidlertid finder man Udtryk for
en tilsvarende Betragtningsmaade hos mange. Jeg
skal i denne Forbindelse indskraenke mig til at hen-
vise til den af Myrdal for ikke lenge siden ud-
givne og meget omtalte »Kris i befolkningsfraganc,
i hvilken ogsaa fremhaeves Nodvendigheden af og
Midlerne til at afbede den ledighedsskabende Tendens,
som de Former, hvortil Produktionen mere og mere
hengiver sig, synes at indeholde, og som netop haen-
ger sammen med det her omtalte.

Men herover maa det heller ikke glemmes, at naar
det, Problemet drejer sig om, er at faa Produktions-
livet omorganiseret med sterre, helst fuldsteendig Be-
skeeftigelse for @je, kan en Undersogelse af Arbej-
derklassens Forhold alene ikke ventes at give et af-
gorende Bidrag. Ligegyldigt paa hvilken Maade, man
teenker sig Beskaftigelsesvilkaarene ordnet, staar og-
saa Spergsmaalet om Formerne for Kapitalens Til-
vejebringelse og Fordeling paa Produktionslivets for-
skellige Felter tilbage at arrangere. Paa begge Felter
maa Nationalgkonomien faa betydelige Opgaver; men
som Hr. Myrdal i en anden af sine Bgger har segt
at vise, vilde det veere urimeligt, om den alene skulde
overlades hele Sagen.

JERNET FOR OG NU

Gaar man 200 Aar tilbage i Tiden, ser man, at
Jernets Anvendelse i Maskiner var yderst lille, og det
er da ogsaa ferst gennem det sidste Aarhundrede,
at Jernet har slaaet igennem og fortreengt Tre, Kob-
ber og Tin overalt paa Marken, i Haven og i Kokke-
net. Men skal man tilbage til den Tid, da Jernet kun
spillede en underordnet Rolle som Materiale for Vaa-
ben, maa man regne med 2000 Aar.

I mange Lande var der inden Jernet kom i Brug
til Vaaben en lang Periode den saakaldte Bronze-
alder, hvor Kobber blandet med Tin indtog en le-
dende Stilling, men man tager Fejl, hvis man mener,
at Jernet ikke var kendt i Bronzetiden som forevrigt
ikke var samtidig for alle Folkeslag. I Zgypten fandt
en engelsk Forsker i 1837 ved Spreengning af en Sten-
blok i Keops Pyramide et Stykke Jern, antagelig et
Brydstykke af et Veerktgj, og efter dets Beliggenhed
i Pyramiden maa det antages, at det stammer fra
Pyramidens Opferelse. Jernstykket, som nu findes
paa Britisk Museum i London, maa i saa Fald vaere
5000 Aar gammelt. I endnu aldre Grave har man
fundet Redskaber, som beviser Jernets Anvendelse
paa endnu tidligere Tidspunkter.
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Til at udsmelte Jernet af Jernmalmen kraves kun
den forholdsvis lave Temperatur af 700 Grader, hvor-
imod der til Kobberudsmeltning kraves 1000—1100
Grader, og dette gor det sandsynligt, at Jernet har
veeret kendt for Kobberet, paa Steder hvor Jernet
ikke fandtes i fri Tilstand. Den almindelige Mening
er, at Jernet har varet kendt for Bronzen. Vil man
sporge om Grunden til, at Fund af Jernredskaber fra
Oldtiden er saa yderst sjeldne, kan det kun besvares
med, at det skyldes, at Jernet ruster op. Ofte er der
fundet Guldprydelser fra et Sveaerd eller en Hjelm,
medens der af Sveaerdet eller Hjelmen kun er fundet
nogle Rustaflejringer.

Det antages endog, at Jernet i de aldste Tider
kun blev brugt i enkelte Tilfeelde, hvor man vanske-
ligt kunde klare sig med Kobber, og derfor var Jern-
redskaberne sjeldne. At Kobber blev foretrukket frem-
for Jernet beror ogsaa den Omstendighed, at der
kraeves Opvarmning af Jernet for at forme det, og
at det blede Kobber i stor Udstrekning kan behand-
les i kold Tilstand, ligesom det med en passende Til-
setning kan stebes til den onskede Form. En alvorlig
Hindring for Jernets Udbredelse var Vanskeligheden
ved eller rettere sagt Umuligheden af at fremstille
Jern, som havde samme Egenskaber. Om man fik
blodere eller haardere Jern, rent, brugbart Jern eller
slaggeholdigt, ubrugeligt Jern beroede oftest paa en
Tilfeldighed. Forskelligheder i Malmen og Stofferne,
den var blandet med, saavel som den Maade, hvor-
paa Udsmeltningen forleb, havde stor Betydning for
Jernets Brugsvaerdi. Forst efter at man havde lert
at fremstille haerdeligt Jern og fundet Metoder til at
give det en passende Herdning, bred Jernet igennem
og fortreengte Bronzen.

De omtalte Jernstykker, som er fundne i Lgypten,
er cfter al Sandsynlighed ikke fremstillet i AZgypten,
men i sydligere Egne, i Kordofans rige Jerndistrik-
ter. Der er Jernudvindingen foregaaet paa primitiv
Maade saa ner op til vore Dage, at der haves paa-
lidelige Beskrivelser derfra. Man brugte, som man
ogsaa har brugt her i Danmark, et Hul i Jorden
som Smelteovn og fyldte denne med en Blanding af
Jernmalm og Trakul, der antendtes og forbraendte
ved en hgj Temperatur under staerk Lufttilforsel ved
Hjelp af en Blasebalg af Dyrehud for at faa til-
straekkelig Varme til at smelte Malmen.

Til at begynde med har man nogle Steder klaret
sig uden Blasebalg og faaet den fornedne Traek af
Vinden. Det vides at Vindovne med naturlig Luft-
tilfersel i @ldre Tider er anvendt mange Steder, bl.
a. paa Bretagnes Kyster, hvor de anbragtes paa
Klippesiden, vendende mod den hyppigste Vindret-
ning. I Tyskland har der paa visse Steder veeret
Vindovne paa begge Sider en Bjergryg, og man brugte
da de Ovne, som efter Aarstiden laa bedst for Vinden.

Afrikas Naturfolk har bragt Jernudsmeltningen
saa vidt, at de har brugt overdaekkede Smeltegruber
med Luftpumper af udhulede Traestammer. Men i

Indien var man i Oldtiden naaet betydeligt leengere.

Der er fundet Staal, som menes at stamme fra Moses
Tid, og i Delhi findes et Vidnesbyrd om Indernes
heje Standpunkt i Jerntilvirkning: her tenkes paa
den beromte Jernsgjle fra omkring Aar 300 e. Kr.

Den er 16 m lang og 1 m tyk, saa dens Fremstilling
endnu i forrige Aarhundrede maatte anses for im-
ponerende. I den graske og romerske Oldtid var det
indiske Staal meget beremt, sandsynligvis i serlig
Grad for dets Brugbarhed til Vaaben. Naar man
leser gamle Beretninger, f. Eks. om Uffe hin Spages
Sveerd, at nogle af dem var saa skore, at de knaekkede
ved at svinges i Luften, eller naar romerske Beret-
ninger siger, at Cimbrernes Sverd var saa blade, at
Cimbrerne efter et Hug mod en romersk Hjelm maatte
gaa ud og rette Sveerdet ved at traeede paa det, saa
forstaar man, hvor vanskeligt det den Gang var at
give Jernet de onskede Egenskaber.

Med Udviklingen blev Smelteovnene storre og
storre, og man indforte Hejovnsdrift, som aabnede
Mulighed for Storproduktion af Jern, men det blev
ikke til ret meget, saaleenge man var henvist til at
bruge Treaekul til Smeltningen. Det var besverligt og
fordrede Traefeldning og Traekulsbrending, og efter-
haanden som Skovene blev ryddet blev Trakul meget
dyre. Dette var serligt meerkbart i England, hvor
Jernproduktionen i Treaekulstiden kun belob sig til
18—20000 t, og dog gik det saa haardt ud over
Skovene, at Jernsmeltningen mange Steder maatte
opgives.

Der blev gjort mange Forseg paa at erstatte Tree-
kul med Stenkul, og i Begyndelsen af det 17. Aarhun-
drede blev der udtaget Patenter paa Jernsmeltning
ved Hjelp af Stenkul. Men Jernet blev ikke godt;
Stenkullenes Indhold af skadelige Bestanddele, serligt
Svovl, hindrede Anvendelsen, og det antages, at man
har provet at gore Stenkul bedre egnet ved at be-
handle dem paa samme Maade, som naar Trae om-
dannes til Trakul. De nermere Omstendigheder der-
ved kender man ikke, man ved blot, at en Englaender
langt senere fik Patent paa at breende Koks og an-
vende Koks til Jernsmeltning. Til at begynde med gik
det smaat, men Metoden forbedredes, og da Watts
Dampmaskine begyndte at revolutionere Fabriks-
anleg, og Jernbane- og Brobyggeri tog Fart, kom der
stor Tilvekst i Jernsmeltningen.

England blev det forende T.and med sine Rigdom-
me af Jernmalm og Stenkul. Tyskland havde i hvert
Fald lige saa store naturlige Rigdomme, men grun-
det paa politiske Forhold, serligt indbyrdes Rivali-
sering mellem de mange smaa Stater, kom det langt
bag efter England. Et godt Eksempel derom giver An-
liegget af det nu saa kendte og omfattende Jernvark
Gutehoffnungshiitte, som i sin ferste Skikkelse blev
anlagt omtrent, hvor der den Gang stedte tre smaa
Stater op mod hinanden. Det var Meningen, at Jern-
malm fra disse tre Stater skulde blandes og udgere
en seerlig brughar Jernmalm til Vaerkets Behand-
ling, men en af Staterne forbed Malmudfersel til en
anden, og en anden Stat forbed, at Vandet fra en
Flod, som leb gennem dens Omraade, blev brugt, og
saaledes fremdeles, saa Resultatet blev, at der blev
anlagt tre smaa Jernverker, som hver for sig kem-
pede drabeligt for at klare sig, indtil de i 1810 blev
samlet i et Verk. Men det varede dog mange Aar,
inden Tyskland slog igennem som jernproducerende
Land; man ved saaledes, at der paa et stort Jern-
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veerk i Tysklands rigeste Kulegne i Midten af for-
vige Aarhundrede brugtes Trakul til Jernsmeltning.

Naar man nu til Dags kerer gennem Westfalens
Kul- og Jerndistrikter, ser man de store Hgjovns-
vaerker og imponeres over de store Dimensioner, som
er kendetegnende overalt. Hgjovne, Generatorer,
Transportstilladser, Skorstene o. s. v. En moderne
Hojovn bygges nu indtil 40 m hej. Hvert Hojovns-
anleg har sin egen storstilede Rangerbanegaard til
de veeldige Transporter, Anlagget kraver. En Hgj-
ovn anvender op til 2000 t (200 Vgl.) Malm, Koks
og Tilslag i Degnet. Den bestaar af to kegleformede
Dele, hvoraf den everste kaldes Skakten, den under-
ste Rasten. Under dette findes to cylindriske Rum,
som deles i to Dele: Stellet og Herden. Skakten er
udmuret med ildfaste Sten paa 1 m i Tykkelse og
har foroven en Aabning som kaldes Gikten. Gennem
denne Aabning nedstyrtes Jernmalm, Koks og Til-
slag, og under Forbrendingen udvikles en braendbar
Gas: Giktgassen, som man tidligere blev kvit ved
ganske simpelt at lade den brande, saa Ovnen for-
oven afsluttedes af et maegtigt Festblus. Men nu
tages Gassen i praktisk Brug, idet man bruger en
Del til Forvarmning af Forbrendingsluften samt til
at drive Luft- og Kelevandspumper, hvortil der krae-
ves en stor Kraftydelse, og Resten bruges som Koge-
og Belysningsgas. Til Forbrendingen i en moderne
Hojovn indbleses dagligt over 1000000 m® forvar-
met Luft og Afkeling af Ovnens Midterparti kraver
ca. 5000 m® Vand.

Som allerede navnt kan Stenkul ikke bruges som
Braendsel, da de er for svovlholdige. Kullene om-
dannes derfor forst til Koks i maegtige Koksovne,
hvoraf der findes mange paa et storre Jernverk.
Dorman Longs Veerker i England, som leverer Staa-
let til Storstremsbroen, har 500 Ovne, der dagligt
leverer 300 t Koks. I Ovnene ophedes Kullene til
800—1000 Grader uden Adgang for Luften, og Kul-
lene omdannes til Koks. Under denne Proces ud-
skilles vaerdifulde Produkter, og Resultatet fra For-
braendingen af 1 t Kul bliver omtrent 750 kg Koks,
30 kg Tjere, 10 kg Ammoniak, 10 kg Benzol og 30 m®
Gas. Af Gassen bruges ca. %3 til at holde Ovnene i
Gang, og Resten anvendes som almindelig Gasvarks-
gas.

Af stor Betydning i Hejovnsdriftens @konomi er
Forvarmning af Forbraendingsluften. Dette sker i
saakaldte Generatorer, som i Almindelighed bestaar
af en op til 40 m hej Jerncylinder. Dens Vagge er
foret med et tykt ildfast Murvark, og dens Indre er
af ildfast Murveaerk tildannet som et Forbrendings-
rum, og et stort Antal lodrette Kanaler, som ender i
et Skorstensaftraek. Til Forvarmning anvendes Gikt-
gassen, der ledes ind og antaendes. Efter to Timers
Forlegb har den brendende Gas ophedet Murvarket til
ca. 900 Grader, hvorefter Ophedningen standses, og
Forbraendingsluften til Hejovnen ledes gennem hele
Kanalsystemet og optager Varmen. Til hver Hgjovn
horer tre eller fire Generatorer, saa der til Stadighed
haves den forngdne forvarmede Forbreendingsluft.

F. Speer.

SPIONER PAA ARBEJDSPLADSEN

Efter en af I. T. F.s Publikationer bringer vi
folgende interessante Notits, der i Virkeligheden
taler for sig selv, og som skulde bringe alle Arbej-
dere til at forstaa, at Uenighed og Splittelsestenden-
ser alene kommer Modstanderne til gode.

»Et i Berlin oprettet Kontor har siden 1927 stil-
let Spioner til Arbejdsgivernes Raadighed, saaledes
at der kunde spioneres blandt Personalet. Det
nazistiske Diktaturs hemmelige Politi overtog i 1933
denne Spionage gennem »Instituttet for Industri-
beskyttelse«, og dette Institut tilbyder nu Arbejds-
givere i Udlandet dets Assistance til akfiv Kamp
mod Fagjloreningerne.

»Tysk  Industribeskyttelses Oplysningskontor«,
Berlin S. W. 68, Kochstrasse 54, har tilstillet Fa-
brikejere og Direktorer en strengt fortrolig Skrivelse,
hvori de tilbyder Instituttets Assistance og henviser
til 18 Aars praktisk Erfaring i Kampen mod Fag-
foreningerne. Det hedder f. Eks. saaledes i Skrivel-

©osen:

»Ogsaa Dem vil vi give Muligheder for at
rense Deres Virksomhed for gkonomiske Skade-
dyr, uden at man kommer til at meerke noget.
Ved en ikke paafaldende Rensningsaktion kan
man derved desorganisere Personalet.«

Paa @gte forretningsmaessig Vis er denne for-
trolige Skrivelse ledsaget af Takkeskrivelser fra for-
skellige Industrier. Vi anferer felgende:

»De af Dem givne Oplysninger har givet
Firmaet veerdifulde Anvisninger paa Udrens-
ninger blandt Personalet, saa det har vaeret
muligt at afskedige en hel Del venstreradikale
Arbejdere.«

I en anden Skrivelse hedder det:

»Det lykkedes Deres Tillidsmand, som ar-
bejdede hos os, at orientere sig udmearket med
Hensyn til de virkelige Forhold, og uden at
han paa noget som helst Punkt blottede sig
selv. Paa Grund af den politiske Omvaltning
har vi ikke laengere Brug for Deres Tjenester:
men vi gnsker at sige, at Deres Organisations
tilfforladelige Arbejde har bevist den nationale
Hojnelse store Tjenester. Vi haaber derfor, at
do Personer, De har gjort Brug af, i disse
svaere Tider fortsat maa kunne finde Beskaf-
tigelse, som gor det muligt for dem at stille
deres Indsigt til Raadighed for vor fwlles Sag.«

I.T. F.
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STATSBANEFUNKTIONARERNFS
LAANEFORENING

Opmerksomheden henledes paa, at Lokomotivferer
L. C. Christensen, Vigerslev Allé 64, £. S., Valby
(TIlf. Valby 1179 v) er valgt til vor Organisations Repre-
sentant i Statsbanefunktionerernes Laaneforening.

HOVEDBESTYRELSESMODE
DEN 4. OG 5. JUNI 1935

Alle til Stede.

Formanden bed den nyvalgte Hovedbestyrelse Velkom-
men og udtalte Haabet om, at hvert enkelt Medlem madte
med Viljen til eerligt Samarbejde i de feelles Maal, saa
Arbejdet i den kommende Periode kunde preeges af Sam-
dreaegtighed og Enighed uden Hensyn til Enkeltpersoner,
Kategoriinteresser eller lokale Forhold.

Punkt 1: Hovedbestyrelsens Konstituering.
Til Neestformand valgtes L. M. Schmidt.
Til Sekreter valgtes E. Kuhn.
Til Ekspediter for D. L. T. valgtes K. Svendsen.

Punkt 2: Valg af Medlemmer til de faste Udvalg.

Til Forretningsudvalget valgtes Soph. Jensen, H. Ne-
dergaard Pedersen, P. Jensen, A. Skodt og L. M. Schmidt.

Til Lenudvalg valgtes Soph. Jensen, H. Nedergaard
Pedersen, P. Jensen og A. Skedt.

P. Jensen deltager almindeligvis kun i Forretningsud-
valgets og Lenudvalgets Meder, naar der foreligger Sager
af Interesse for Motorfererkredsen.

Til Bladudvalg valgtes V. .Johansen og .J. P. Platz
samt Soph. Jensen, E. Kuhn og K. Svendsen i deres
Egenskab af Redakterer henholdsvis Ekspeditor.

Til Tjenestetidsudvalg valgtes Soph. Jensen, H. Ne-
dergaard Pedersen, Johs. Hansen, P. .Jensen, A. Skedt
og C. A. Thomsen.

Til kritisk Revisionsudvalg valgtes V. Johansen og C.
A. Jespersen.

Til Velferdsudvalg valgtes Soph. Jensen, Johs. Hansen
og K. Svendsen.

Til Foredrags- og Besagsudvalg valgtes Soph. Jensen,
H. Nedergaard Pedersen og A. Skedt.

Til Ferie- og Rekreationshjemsudvalg valgtes L. M.
Schmidt (valgt af Kongressen G. 0. F. Lund og C. Th.
Pedersen).

Til Marketenderiets Represenlantskab valgtes L. M.
Schmidt, L. C. Christensen og K. Svendsen.

Til Marketenderiets Driftsudvalg valgtes L. M. Schmidt.

Til Marketenderiets Kontroludvalg valgtes L. M.
Schmidt.

Til Hjwlpefonden valgtes L. M. Schmidt og P. Jensen
(valgt af Generalforsamlingen S. Boye, N. Horup og C.
Christensen).

Til Landsoplysningsudvalget valgtes V. Johansen og C.
A. Jespersen (valgt af Kongressen P. Sessing og S. Sten-
kvist). Arbejdernes Oplysningsforbunds Reprasentant er
endnu ikke udpeget.

Punkt 3: Valg af Repreesentanter lil forskellige
Sammenslutninger.

Til Fellesudvalget mellem Dansk Lokomotivmands
Forening og Dansk Lokomotivmands Forbund (Privatl-
banelokomotivpersonalet) valgtes Soph. Jensen, H. Neder-
gaard Pedersen, P. Jensen og A. Skedt.

Til Nordisk Lokomotivmands Forbunds Sekretariat
valgtes Soph. Jensen, L. M. Schmidt og K. Svendsen.

Til Statsfunktionerernes Laaneforening valgtes L. C.
Christensen.

Til Centralorganisation I valgtes Soph. Jensen, FE.
Kuhn, H. Nedergaard Pedersen, P. Jensen, A. Skedl og
C. A. Jespersen.

Til Uheldsforsikringsforeningen valgtes Soph. Jensen,
E. Kuhn og A. Skedt.

Punkt 4: Meddelelser fra Formanden.

I Hammer-Sagen, der som bekendt drejer sig om,
hvorvidt Generaldirektoratet har overtraadt Tjeneste-
mandslovens §§ 17 og 18 (Retsordningen) har General-
direktoratets Sagferer givet et Indleg, hvori han ved
Opgorelse af Lengden af Lokomotivpersonalets gennem-
snitlige Tjeneste har segt at bevise, at den Utilfredshed,
Hammers Artikel gav Udtryk for, var uberettiget. Fra
vor Side er der i den Anledning opstillet forskellige
Ture, som viser, at der ofte forekommer endda meget
lange Tjenester. Dette er dog formentlig uden Betydning
med Hensyn til, om Tjenestemandslovens Retsordning
skal overholdes eller ej.

Det til Undersegelse af Normativerne nedsatte Udvalg
paabegynder sit Arbejde den 7. Juni.

I den af Finansministeren nedsatte Kommission til
Undersegelser med Hensyn til Ophaevelse af Tjenestetids-
normerne B og C, til hvilken Kommission vor Organi-
sations FKorslag til Zndringer i Tjenestetidsreglerne er
blevet henvist, har nedsat en Rakke Arbejdsudvalg, som
skal behandle Spergsmaalet for de enkelte Styrelsesgrene.

Der er tilsendt Generaldirektoratet Forslag til Over-
enskomst vedrerende Driften af Marketenderiet i Frede-
ricia. Sagen er endnu ikke endelig i Orden.

Formandens Meddelelser toges til Efterretning.

Punkt 5: Meddelelser fra Hovedkassereren.

Hovedkassereren fremlagde en Regnskabsoversigt pr.
31. Marts 1935. Balancen var 647 765,98 Kr., hvilket er
en Fremgang paa 3430,96 Kr. for 1. Kvartals Vedkom-
mende.

Til at underskrive paa de Fuldmagter, som i Henhold
til Lovene udkreeves for i Banker og Sparekasser at haeve
af Organisationens baandlagte Midler, valgtes Soph. Jen-
sen, H. Nedergaard Pedersen og A. Skedt.

Regnskabsoversigten toges til Efterretning.

Punkt 6: Behandling af foreliggende Sager.

Det vedtoges at efterkomme en af »Danske Jernbaners
Afholdsselskab« modtagen Indbydelse til Aarsmede i Ran-
ders den 22. og 23. Juni.*J. P. Platz valgtes som vor
Reprasentant.

Soph. Jensen valgtes til at repraesentere vor Organi-
sation paa Norsk Lokomotivmandsforbunds Aarsmede 1
Oslo den 14. og 15. Juni.

Som Repraesentanter til Nansk Smede- og Maskin-
arbejderforbunds Kongres i Kebenhavn den 2. Juli og
folgende Dage valgtes Johs. Hansen og C. A. .Jespersen.

136



DANSK LOKOMOTIV TIDENDE

Det vedtoges i Lighed med tidligere Aar at delegere
2 Mand til Deltagelse i det af »Dansk Forening for
social Oplysning« arrangerede Mede paa Hindsgavl 13.—
18. August. Som vore Reprasentanter valgtes E. Kuhn
og K. Svendsen med V. Johansen som Stedfortrader.

»Nordisk Jernbanemands Union« afholder Reprasen-
tantskabsmede i Odense den 2Y. og 30. Juni. Som Repre-
sentant valgtes L. M. Schmidt, hvorhos det vedtoges, at
E. Kuhn ogsaa skal deltage i Meodet (Soph. Jensen er
Medlem af N. J. U.s Sekretariat).

I. T. F. meddeler, at den ordinazre Kongres, som i
Henhold til tidligere Kongresbeslutning skulde have varet
afholdt i Spanien, paa Grund af Forholdene dér er ble-
ven udskudt, hvorefter Generalraadet har fastsat den til
Dagene 18.—24. August. Som Modested er udpeget Ke-
benhavn. Under Hensyn til, at Kongressen saaledes ikke
vil medfere Rejseudgifter, samt for at give et storre
Antal af Hovedbestyrelsens Medlemmer et lille Indblik 1
de internationale Organisationsforhold, vedtoges det al
deltage i bemeldte Kongres med en Reprasentation paa
6 Mand. Hertil valgtes Soph. Jensen, E. Kuhn, H. Neder-
gaard Pedersen, P. Jensen, A. Skedt og C. A. Thomsen

med V. Johansen som 1. og L. C. Christensen som
2. Stedfortrader.
Under Hensyn til, at Motorfererkredsen ikke har

Driftskapital, vedtoges det at bevilge Kredsen et Laan
paa 300 Kr. til Administrationsudgifter.

Paa Grund af Pladsmangel bliver det nedvendigt at
udvide Arkivforholdene. Bevilling dertil tiltraadtes uden
Afstemning.

Punkt 7: Behandling af Sager fra Kongressen.
Henvistes til Forretningsudvalget.

Punkt 8: Behandling af Sager fra Kredsene.

Lokomotivfererkredsen: Intet.

Motorforerkredsen forelagde en Sag vedrerende @ster-
port og Helgoland Depoter, hvor der dels uden Op-
slag var sket Forflyttelse fra Kk. til Hlg., hvilket kun
kunde lade sig gore, dersom de to Depoter regnedes som
eet, og hvor Distriktet dels har besat en af Turene uden
Turvalg. Henvistes til Formandens og Sekreterens Be-
handling.

Lokomotivfyrboderkredsen forelagde en Sag vedreren-
de Sporvognspenge Enghavevej—@sterport, i hvilken Sag
Distriktet har meddelt, at der ikke kan betales Sporvogns-
penge til Damplokomotivpersonale paa Gh.

Henvistes til Formandens og Sekretarens Behandling.

Punkt 9: Eventuelt.

H. Nedergaard Pedersen omtalte nogle Lokomotivfe-
reres Udstationering fra Gb. til Korser og den Tjeneste,
de paagaeldende dér havde Krav paa.

Formanden redegjorde for den paagaldende Sag. Paa
Grund af Udvidelser blev der i Korser P’lads for 3 Lo-
komotivferere mere i Linieturene; det er derfor naturligt,
at der paa normal Vis sker Oprykning fra Reserven til
Linieturen og fra Rangerturen til Reserven, saaledes at
de ledige P’ladser, altsaa dem som normalt besattes ved
Forflyttelse eller Forfremmelse, bliver i Rangerturen. Som
Folge deraf skal et tilsvarende Antal af de fra Gb. til
Keo. udstationerede anvendes i Rangerturene. KForholdene
er bragt i Orden. E. K.

LOKOMOTIVFORERNES
KREDSBESTYRELSESMODE DEN 4. JUNI 1935

Alle tilstede.

Bestyrelsen konstituerede sig saaledes:
Nastformand: Johs. Hansen, Ar.
Sekreter: L. C. Christensen, Gb.

Punkt 2: Meddelelser fra Kredsformanden.
Den afgaaede Formand meddelte, at alle Sager fra
den foregaaende Periode var ferdigbehandlede.

Punkl 3: Meddelelser fra Kredskassereren.
Kredskassereren forelagde en Oversigt over Regnska-
bet pr. 28. Maj 1935. Dette udviste en Indtaegt paa 12 733
Kr. 75 Ore og en Udgift paa 10578 Kr. 52 Ore. Kasse-
beholdningen var 2155 Kr. 23 Ore.
Det vedtoges at yde Reprasentanterne i Signalkom-
missionen 5 Kr. pr. Mede inden for 4 kmm Gransen.
L. C. Christensen.

MOTORFORERNES
KREDSBESTYRELSESMODE DEN 6. JUNI 1935

Modte var: Den afgaaede Kredsformand H. P. Chri-
stensen, samt den nye Kredsbestyrelse: P. Jensen, Kr.
PPedersen og O. Berrig.

Kredsformanden bed velkommen og udtalte @nsket om,
at Arbejdet i Fremtiden maatte kunne udferes i Enighed
og Forstaaelse om at finde de rette Veje frem mod bedre
Vilkaar for Motorfererne. Et serligt velkommen til den
afgaaede Kredsformand og Tak for det energiske Arbejde
for vore Interesser.

H. P. Christensen takkede for Modtagelsen. Havde
Indtrykket af, at den nye Kredsbestyrelse vilde arbejde
videre i samme Aand og Retning, som hidtil var fulgt.
Vilde stedse vare villig til med Raad og Arbejde at stotte
Motorfererne.

Dagsorden:
Forhandlingsbogen.
Valg af Neaestformand og Sekreteer.
Foreliggende Sager.
Aflevering af Regnskab og Kassebeholdning.
5. Eventuelt.

= = LS

Punkt 1.
Protokollen oplaestes og godkendtes.

Punkt 2.
Til Newestformand og Sekreter

Odense.

valgtes (. Berrig,

Punkt 3.

Kredsformanden omtalte Aflesningsforholdene paa
@Osterbro. Havde haft en Forhandling med Maskinbesty-
reren, der havde lovet at lade 2 Mand uddanne til Af-
lesning af Motorferere II i Lyntogsturen.

En Tursag, der omfattede Maskindepoterne @sterbro
og Helgoland, var behandlet og videresendt Hovedbesty-
relsen.

»A.« Cirkulaeret angaaende Motortogs Fremferelse som
Damptog var tilstillet Tender, og mente nu, at Sagen
gik i Orden. Meddelte n@rmere om Udvalgsbesa®ttelserne
i Hovedbestyrelsen. Motorfererne var her repraesenteret
som hidtil med Tilfejelse af Foredragsudvalget.
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Punkt 4.
Regnskabet overleveredes Kredskassereren efter en
Gennemgang af Tal og Bilag.
Punkt 5.

Forskellige Sporgsmaal om Anciennitet, Trinbradtsig-
naler og Velfaerdsforanstaltninger dreftedes.
0. B.

LOKOMOTIVFYRBODERNES
KREDSBESTYRELSESMODE DEN 4. JUNI 1935

Alle til Stede.

Punkt 1: Kredsbestyrelsens Konstituering.
a) Til Nastformand valgtes K. Svendsen.
b) Til Sekreter valgtes J. P. Plaiz.

Punkt 2: Meddelelser fra Kredsformanden.
Kredsformanden meddelte, at han efter en hurtig Gen-
nemgang af de modtagne Sager vilde lade disse cirkulere
blandt Kredsbestyrelsens Medlemmer, saa de kunde blive
kendt hermed, hvorefter en grundig Behandling paa nast-
folgende Kredsbestyrelsesmede kunde foregaa forholdsvis
hurtigt.

Punkt 3: Meddelelser fra Kredskassereren.
Kredskassereren fremlagde en Regnskabsoversigt for 1.
Kvartal 1935 og knyttede hertil forskellige redegerende Be-
markninger. Toges til Efterretning.

Punkt 4: Behandling af Sager henvist fra
Kredsgeneralforsamlingen.
En narmere Behandling udsattes til naste Kredsbe-
styrelsesmeode. '

Punkt 5: Eventuell.
Der fortes nogen Diskussion om
ningslinier i Kredsens Arbejde.

de fremtidige Ret-

J. AP VPs

Statsbanepersonalets Sygehasse meddeler.
Jernbanelage Vald. Petersen, b C Lagedistrikt er bort-

rejst i Juni Maaned, hans [P’raksis varetages i navnte

Tidsrum af Lage Wassmann, Nerrebrogade 160.
Konsultationstid: KI. 12-- 14, Onsdag tillige KI. 18—19.

Det danske Flay vejer fra det hojeste Punkt paa
Verdensudstillingen i Bruxelles.

Den danske Restaurant paa Udstillingen i Bruxelles
»Restaurant Brasserie Tuborge ligger paa det hojesta
Punkt paa Verdensudstillingen; paa Toppen af Taget er
der en stor Neon Lysreklame og everst det danske Flag,
der vil kunne ses over hele Terranet.

Pavillonen har en udmarket P’lads paa Udstillingen,

idet den ligger lige op til Forlystelsescentret og til det

kolossale Stadion, der kan rumme 100000 Mennesker.
Foran ligger en stor Rosenhave.

Det kendte Hotel »Albert I'er« i Bruxelles forestaar
Ledelsen med delvis dansk Personale, da det meste af,
hvad der serveres, er danske Specialiteter: dansk Smer-
rebred, dansk Bagvark og Tuborg 9l

Tuborg Pavillonen er bygget af den kendte belgiske
Arkitekt M. Blomme, der ogsaa har bygget »Palais des
Sciences«. der ligger ved Siden af. Det er et teknisk
Laboratorium, og det er beregnet at skulle blive staaende
efter Udstillingens Lukning.

Der er DPlads til 600 Mennesker i
»Jonals« har til Udsmykning lavet en kampemeassig
Foto-Montage, 6 )X 4 Meter, den sterste i sin Art. Den
forestiller Tuborg og Tuborg Havn set i Fugleperspektiv.

De danske Gaster paa Udstillingen vil hver Dag kunne
here den danske Radioavis, idet der er installeret Radio
i Tuborg-Pavillonen.

Pavillonen blev indviet samtidig med, at den danske
Afdeling paa Udstillingen blev forevist, idet Generalkom-
missa@r Helge Wamberg inviterede den
Presse til Frokost i den danske Restaurant.

Restauranten.

internationale

— EXPOSITION S
> UNIVERSELLE ET INTERNATIONALE.
BRUXELLES 1935. N

1
Au Pavillon Tuborg & I€xposition vous frouverez des
sandwichs danois et la petillante biére Tuborg =l

Danish Sandwiches and sparkling Tuborg Lager s obtain
able at the Tuborg Pavillion on the Exhibition Grounds

| Udshllmsens Tuborg Pavillon kan De faa dansk
Smemrebred og skummende Teborg O

é NN AN AN AN

Billedet ovenfor er en Gengivelse af den Ekstraetikette,
som Tuborg, saa lenge Udstillingen i Bruxelles varer,
setter paa alt det @I, der salges som Skibsproviant til
Rutebaadene til Udlandet.

Hurtigere Togy ogsaa i Australien.

Ogsaa i Australien er man i Fard med at forege
Trafikhastigheden. Der har fundet Forseg Sted for at
undersege Muligheden af en hurtigere Afvikling af Pas-
sagertrafiken, hvorved Rejsetiden mellem Bairnsdale og
Melbourne vilde blive forkortet. Forsegene skal have haft
et gunstigt Resultat. Det australske Jernbaneforbund be-
marker hertil, at man ikke maa glemme, at Forholdene
ved Forsegene er helt anderledes end i det daglige Liv.
En Foregelse af Trafikhastigheden er nedvendig, men maa
ikke ske paa Personalets Bekostning. L STPRE:
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Elektrificeringen af Linien Bryssel—Antwerpen.
Samtidigt med Jubileumsfestlighederne i Anledning
af det forste belgiske Jernbaneselskabs 100 Aars Be-
staaen, har man den 5. Maj d. A. indviet den elektri-
ficerede Linie Bryssel—Antwerpen. Arbejdet blev paabe-
gyndt i 1933. Afstanden er ca. 45 km, og Banen er dob-
beltsporet. Under Elektrificeringen har man erstattet 23
Jernbaneovergange med Viadukter, Tunneller eller Broer.
Det nye Vognmateriale bestaar af 12 Tog, sammensat af
4 Vogne. Togene opvarmes automatisk. Hver Togstamme
bestaar af 2 Motorvogne (en i hver Ende) og to Bivogne.
Togene er forsynet med »Multipelstyringe«, og Motorerne
udvikler 250 HK. Hvert Tog har Plads til 116 2. Klasses
og 243 3. Klasses Rejsende. Det vejer fuldt belastet 250
Tons. De er bygget af Staal og forsynet med automatisk
Kobling (Henricot), medens Hjulagregaterne hviler paa
SKF Kuglelejre. Togene udvikler en Hastighed paa 90
km i Timen. L gl

TAK

Hjertelig Tak til Kolleger og Medansaite for Opmeerk-
somheden ved mit Jubileeum.
P. Sproge, Lokomotiviurer,
Fredericia.

Retrelse 111 G5
%reJJ%g{;@eAeﬂ

IForsiden af «den udsendte Adressefortegnelse rettes paa
felgende Maade:

Hovedbestyrelsen:

Formand: Lokomotivferer Soph. Jensen, Ansgarsvej 11,
Fredericia. TIf. Fredericia 1146.

Sekreter: Lokomotivferer E. Kuhn, Kordilgade 3, 1., Ka-
lundborg. TIf. Kalundborg 693.

Redakterer: Soph. Jensen og E. Kuhn.

Hovedkasserer: Lokomotivferer L. M. Schmidt, Svinget 17,
3., Kebenhavn S. TIf. Amager 3147 x.

Ekspeditor: K. Svendsen, Istedgade 79, 2., Kebenhavn V.
TIf. Eva 1876.

Lokomotivforerkredsen:

Kredsformand: H. Nedergaard Pedersen, Vesterbrogade
47, 3., Kebenhavn V. TIf. Vester 6092 x. (Sommer:
Lunagervej 11, Hvidovre, TIf. Hvidovre 63.)

Nastformand og Kredskasserer: Johs. Hansen, Frederiks-
bjerg Torv 2, 3., Aarhus. TIf. Aarhus 6338.

Kredsbhestyrelsesmedlem: L. M. Schmidt, Svinget 17, 3,
Kebenhavn S. TIf. Amager 3147 x.

Kredsbhestyrelsesmedlem: L. C. Christensen, Vigerslev Allé
64, 4., Valby. TIf. Valby 1179 v.

Kredshestyrelsesmedlem: V. Johansen, Marselisborg Allé
25, Aarhus.
Motorforerkredsen:
Kredsformand: P. Jensen, Mads Holmsve) 20 B, St., Hel-
singer.

Kredskasserer: Kr. Pedersen, @stergade 19, St., Nastved.
Kredsbestyrelsesmedlem: O. Berrig, Theisens Allé 1, St,
Odense.

Lokomotivfyrboderkredsen:
Kredsformand: A. Skedt, Jyllingevej 22, 3. Vanlese. TIf.
Damse 2263.
Nastformand og Kredskasserer: K. Svendsen, Tstedgade
79, 2., Kebenhavn V. TIf. Eva 1876.
Kredshestyrelsesmedlemn: (.. A. Jespersen, Sj®llandsgade
46, 3., Aalborg.
Kredsbestyrelsesmedlem: .J. P.
dericia.
Kredsbhestyrelsesmedlem: (.
1., Viborg.

Platz, Odinsvej 20, Fre-

A. Thomsen, Fredensgade 47,

Afsked:

Lokomotivferer . B. Clausen, Kobenhavns Godsbgd.,
efter Ans. p. Gr. af Svagelighed med Pension fra 31.
8.—35 (min. Afsk.).

Tokomotivferer A. A. N. Barnstein, Kebenhavns Gods-
bhgd., p. Gr. af Svagelighed med Pension fra 31.—8.—35
(min. Afsk.).

STATSBANERNES REGNSKAB 1934/35

Indtewegtsfremgang paa ca. 6 Mill. Kroner.

Indtaegten af Personbefordringen var i 1934—35 ca. 53,656 Mill. Kr. eller 464 Mill. Kr. hejere end i
1933—3%4. Af Stigningen skyldes ca. 1,4 Mill. Kr. Stigning i Indtegten af Rutebildriften hovedsagelig hidre-
rende fra ny tilkomne Automobilruter. Stigningen i Indtegten paa Banerne er saaledes ca. 3% Mill. Kr.
Der har veret en betydelig Merindtegt ved den starkt foregede Benyttelse af Neartrafiktogene efter Elektri-
ficeringen. Hertil kommer Merindtaegten ved den d. 1 Maj 1934 foretagne Regulering af visse Billetpriser.
Ved Sammenligning mellem de navnte to Aar maa der dog tages Hensyn til, at Aaret 193435 er ugunstigt
stillet i Forhold til Aaret fer derved, at der i 1933—34 faldt Paaske baade i April 1933 og — for ferste
Halvdels Vedkommende — i Marts 1934—35 kun faldt to Paaskedage — Hjemrejsedage — forst i Finans-

aaret.

Indtegten af Godsbefordringen var i 1934—35 ca. 40,9 Mill.

1933—34.

Kr., eller ca. 100000 Kr. hejere end i
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Indtagten af Postbefordringen er i Forhold til 193334 steget med godt ¥ Mill. Kr. og de forskellige
Indtegter ligeledes med andre godt Y% Mill. Kr.

De samlede Driftsindtegter i alt 1064 Mill. Kr. cr ca. 585 Mill. Kr. storre end i Finansaaret 1933 —34
og vilde under Forudsetning af lige Vilkaar i Henseende til Paaske antagelig have veaeret mindst 634 Mill.
Kr. storre end Aaret for.

De egentlige Driftsudgifter udgor i Aaret 1934—35 ca. 1093 Mill. Kr., ca. 3,8 Mill. Kr. mere end i 1933
—34. 1 Stigningen indgaar imidlertid Merudgiften ved Forhojelsen den 1. April 1934 af Reguleringstilleegget
til Tjenestemand og Pensionister med i alt ca. 1 Mill. Kr, Merudgifterne til den foregede Automobildrift
med ca. 1;2 Mill. Kr. samt ekstraordinere Udgifter til Sporreguleringsarbejder (Udretning af Kurver) og
til Modernisering af Kallesklassemateriel. X

Naar Hensyn tages hertil, svarer de egentlige Driftsudgifter trods en betydelig Stigning i Udgiften til
Brandsel m. v. (herunder ogsaa Elektricitet til Nartrafikken) i alt veesentligt til Udgifterne i 1933—34.

Ses der bort fra Afskrivning og Forrentning, er Driftsresultatet trods den ugunstige Paavirkning af
Personbefordringsindtegten og trods de ekstraordinzere Udgifter til Spor og Materiel over 2 Mill. Kr.
bedre end Aaret for.

Afskrivningen er steget med godt Y% Mill. Kr. og Forrentningen med neasten | Mill. Kr. Naar Hensyn
tages hertil, er der en regnskabsmiessig Bedring i Forhold til Aaret for paa 520000 Kr. Det bur herved
erindres, at Statsbanerne i afvigte Aar har baaret den store Hovedpart af fuld Forrentning af Anlaeggene
ved Lillebalt, mmedens de betydelige driftsmassige Besparelser ved Overfartens Nedleggelse forst giver sig
Udtryk i det kommende Aar.

STATSBANERNES DRIFTS:INDTAGTER OG DRIFTS:UDGIFTER

m. v. i Marts Maaned 1935 samt i Tidsrummet April—Marts 1934/35 og en Sammenligning med Belobene
i de tilsvarende Tidsrum i 1933/3% i runde Summer.

Marts Maaned

1935 1934 %58

Foregelse Formindskelse
Personbefordring ............. ... ... ..., 3 670 000 4 260 000 590 000

Gods- og Kreaturbefordring .................. 3 740 000 3 550 000 190 000

Postbefordring ........... ... ... i, 530 000 510 000 20 000

Andre Indtegter . ......... ... .. . ... 830 000 610 000 220 €00
Indfebier  im Al o Er . A e Pl - - o - 8 770 000 8930000 160 000
Driftsudgifters™ o o 5 IR L Teery | S . . 11 520 000 12 140 000 620 000

TN T ToNT 20 AR R et o T B AP S Woc B, 620 000 460 000 160 OX)

Fongen thimgies: Wl o8 . . 95 Baae - . 880 000 800 000 &0 000
ekt e T ET R EE8E 5o 000 76 00 6 Do 0 odn o 308 0BAS 6% SIMESE oY 13 020 000 13 409 000 380 000
Statens Tilskud til Driften ........................ 4 250 000 4 470 000 220 000

April— Marts

1934 -35  1933—34 5% 35
Foregelse Formindskelse
Bersonhefordrimgl . J5 TN s Saame 53 650 000 49 010 000 4 640 000
Gods- og Kreaturbefordring .................. 10 880 000 40 790 000 90 080
Postbefordring ........... ... ... ..., 6 260 000 5 700 000 560 €00
Andre Indtegter . ...............iiiiiia... 5 470 000 4910 000 560 000
Indtaegter™iFalt: SN 1T WS UERRN UN e 106 260 000 100 410 000 5 850 000
IDriftsudgifferse: o o i G T Lk kB 109290 €00 105 470 000 3 820 000
Afskpivning UM %A . a4l ond R DREE . e 6 210 000 5680 000 530 000
Eoxzentningil et i ksl mt (B ac cvdee e i |t o 10 160 000 9 180 000 980 000
[0G LogY o] e st Bttt oo o e SRR - e SR o 125 660000 120 330 000 5 330 000
StatensETilskuditiliDriftentigy. T igh. SEEE A8, . 19 400 080 19 920 000 520 000

Nerverende Nummer er afleveret paa Avispostiontoret den 19. Juni 1935.

REDAKTION: Soph. Jensen og E. Kuhn, ferstnavnte ANNONCE-EKSPEDITION:

Udgaar 2 Gange mdl. — Abonnementspris: Kr. 6 aarlig

ansvarhavende. Reventlowsgade 28. Kebenhavn V.

Telefon Central 7708. Reventlowsgade 28, Kobenhavn V.

Telefon Central 7708 — Kontortid Kl. 10— 4.
Tegnes paa alle Postkontorer i Skandinavien. Postkonto 20 541.

Frederiksberg Bogtrykkeri, Howitzve] 49.
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