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DEN NATIONALSOCIALISTISKE
»ARBEJDSRET«?

Hitler-Regeringen har nu endelig givet de
tyske Arbejdere den leenge bebudede Arbejds-
lov. Fraserne om den nye tyske Socialisme er
dermed afsloret. Tilbage er en Lov, hvis
Mangel paa Kontakt med Tiden, hvis Ensidig-
hed til Gunst for Arbejdsgiverne og hvis re-
aktionsere Indstilling ikke finder sin Lige i
de sidste fem Aartiers Retshistorie.

Tyskland havde engang den mest moderne,
i sin Udformning mest fremskridtsvenlige
Arbejdsret i Verden. Den tyske Arbejdsret
hvilede paa kollektive Overenskomster mellem
de frie faglige Organisationer og Arbejdsgiver-
forbundene. Der var en Tendens til igennem
almene Forbindtlighedserkleeringer at lade de
kollektive Overenskomster vokse ud over For-
bundsmedlemmernes Rammer og blive en Fag-
ret. I Virksomhederne var den private Ejers
souverene Stilling rokket, og Driftsdemokra-
tiet var, omend ikke realiseret, saa dog i hvert
Fald i Udvikling.

Indenfor Rammerne af de af Loven fore-
skrevne Bestemmelser stod sidestillet med Ar-
bejdsgiverne, de Driftsrepraesentanter (Be-
driftsraad), der var valgt af Arbejderne efter
demokratiske Grundseetninger. Medlemmerne
af Bedriftsraadene var faktisk udpeget af Fag-
foreningerne.

Den saakaldte nationalsocialistiske Revo-
lution har opheaevet Arbejdernes Ret. Fagfor-

eningerne, der til at begynde med sammen
med Arbejdsgiverforbundene blev indsat som
[.ed i den tyske Arbejderfront, er for kort
Tid siden blevet endelig oplest. Den tyske Ar-
bejdsfront bestaar nu kun af Enkeltmedlem-
mer, ingen kollektive Organisationer. Den kol-
lektive Sammensztning i det tyske Arbejds-
liv er afskaffet.

Paa en Isolering af de enkelte Arbejdere
bygger den nye tyske Arbejdsret. Da Fagfor-
eningerne jo er opheevede, er Bedriften Midt-
punkt i de nye Lovbestemmelser. I Bedriftens
Centrum staar I'oreren (saaledes kalder den
nye Ret betegnende nok Arbejdsgiveren), om
hvem »Folget¢, d. v. s. Arbejderne, grupperer
sig. Foreren har den afgerende Myndighed
over for Folget. Foreren leder det saakaldte
Tillidsraad, der har aflest de tidligere Be-
driftsraad. Fereren opstiller sammen med For-
manden for den nationalsocialistiske Bedrifts-
celleorganisation en Liste over Tillidsmeen-
dene, der ikke alene skal tilhere den tyske
Arbejdsfront, men ogsaa veere i Besiddelse af
efterlignelsesveerdige menneskelige Egenska-
ber, og af hvem det tor forventes, at de til en-
hver Tid uden Teven vil gaa ind for den natio-
nale Stat. Endelig har Foereren det afgerende
Ord i alle Sager vedrorende Bedriften. Er det
i det hele taget saa veerd at tale om Tillids-
raad, der i sin Sammenseetning veaesentlig be-
stemmes af Fererens Vilje, og hvis Formand
Foreren er? Man skulde nsesten tro, at det
beaerer Navnet Tillidsraad, fordi det har Fore-

109



DANSK LOKOMOTIV TIDENDE

rens Tillid. Bedriftens Arbejdere har overho-
vedet ingen Indflydelse paa Tillidsraadets
Sammenseetning. De kan kun stemme ja eller
nej til den Liste, der opstilles af Foreren og
Formanden for den nationalsocialistiske Be-
driftscelleorganisation. Forkaster Arbejderne
Listen, indkalder Statens Repreesentant, den
saakaldte  Arbejdskurator, Tillidsmendene.
Arbejdernes Vilje kan altsaa ikke give sig Ud-
tryk. Tillidsraadets Virkekreds er kun ganske
lille. Det har ikke de tidligere Bedriftsraads
Funktioner, og det har kun en raadgivende Stil-
ling. Det har ingen Medvirkningsret. Mod Ar-
bejdsgivernes Afgerelse m. H. t. Formulerin-
gen af de almindelige Arbejdsbetingelser kan
Tillidsraadets Flertal indgive Klage til Ar-
bejdskuratoren. Der er neeppe Grund til at
frygte, at den Slags Klager vil indgives hyp-
pigt, thi Tillidsraadets Sammenseetning er jo
bestemt af Foreren. Vil der paa et Mode i et
saadant Tillidsraad, der konfererer med Fo-
reren som Formand, kunne dannes et Flertal
mod denne Forer? Det maatte veere Selvmor-
dernaturer.

Og nu Arbejdskuratoren. Han er et Stats-
vrgan og har teoretisk set vidtgaaende Myn-
dighed. Han kan — hvis han vil — bryde den
souverzne Forers Vilje, og fore statslige Syns-
punkter d. v. s. almenokonomiske Synspunkter
frem til Sejr over Fabrikantegoismen. Til Ku-
ratorens Opgaver herer at kontrollere Tillids-
raadene, at tage Stilling til disse Klager,
at overvaage Bedriftsordningens Gennemforel-
se, eventuelt at udstede Tarifordninger og at
have Szde i de sociale Aresretter. Han kan
meget, hvis han vil. Han realiserer Statsledel-
sens Vilje, men Staten onsker Fabriksejernes
Herredomme. Thi den har valgt Tyssen til Oko-
nomidiktator, og Schmidt, Lederen af den stor-
ste Forsikringskoncern, til Rigsokonomimini-
ster. Arbejdskuratoren vil altsaa, tro mod sine
Mandater, arbejde i Kapitalismens Interesse og
imod Arbejderne.

Bedriften er Grundlaget for den Arbejdsret.
Derfor er ogsaa Bedriftsordningen og Arbejds-
tariffen den typiske henholdsvis Arbejds- og
Lenoverenskomst i den nye Ret.

Bedriftsordningen udstedes af Bedriftens
Forer. Arbejdstarifordningen, i hvilken Ar-
hejdskuratorens, d. v. s. Statens, Vilje realise-
res, bliver af Loven udtrykkelig fremstillet som
Undtagelsestarif. I hvert enkelt Tilfeelde fast-

setter den souveraene Arbejdsgiver Lonnen og
Arbejdsbetingelserne. Man kan her se bort fra
de kun teoretiske Tilfeelde af Tillidsraadets
Klager.

Men den nye Lov bringer desuden noget
ganske nyt, der hidtil har veeret ukendt i alle
Folkeslags og Tiders Lovgivninger: Den so-
ciale Aresret. Loven opstiller et saakaldt so-
cialt Aresbegreb og straffer Forsyndelser imod
det.

Praktisk taget er den veesentlige Straffe-

bestemmelse vel nok den, at yMedlemmer af Be-
driftsfeellesskabet, der gentagne Gange letfer-
digt forebringer ubegrundede Klager eller An-
sogninger il Arbejdskuratoren eller haardnak-
ket handler imod hans skriftlige Forordnin-
ger ....<.
Denne Bestemmelse skal nok naa at knaekke
Rygraden paa de faa ranke Folk, der maatte
findes i Tillidsraadene. Forsyndelser mod den
sociale Are dommes paa Arbejdskuratorens
Begering af Alresretten, der bestaar af en
Dommer, en FForer og en »Tillidsmand«, i an-
den Instans af Rigsretsdomstolen, der bestaar
af to Dommere, en Tillidsperson fra Rigs-
regeringen, en Forer og en »Tillidsmand«. Paa
denne Maade er der sorget for, at Retterne er
ensarte{ indstillet imod Arbejderne, og at
Forertanken gor sig geeldende i det ekonomiske
Liv.

Endelig er den eksemplariske tyske Opsigel-
sesheskyttelse hlevet vaesentlig ringere ved Lo-
ven.

Den nye Lov har igen gjort Arbejdsgiverne
»til Herre i eget Hus«. Den har virkeliggjort
den okonomiske Individualisme i en hidtil
ukendt Grad. Paa samme Tid, hvor den sterke-
ste okonomiske Stat, De Forenede Stater, be-
kender sig til Tanken om en kollektiv Lenpoli-
tik, gaar Tyskland tilbage til den individuelle
Lonordning og bliver dermed socialpolitisk set
Verdens mest reaktionaere Stat.

Men denne Lov er ikke blot socialpolitisk set,
men tillige okonomiskpolitisk set meningslos.
Den er uholdbar, fordi den gaar imod den oko-
nomipolitiske Fallesudvikling. I sin Menings-
loshed og i sin Forfengelighed vil den komme
til at staa som et Symbol paa nationalsociali-
stisk Lovgivning.
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DAMP ELLER OLIE

Under Devisen: [arten op — Belastningen
ned foregaar rundt omkring i Europa en fort-
sat Revision af Kareplanerne, og naar Somumer-
koreplanen om kort Tid foreligger, vil der
atter foreligge en lang Rakke Koreplansfor-
bedringer til I‘remme af de forskellige .Jern-
hanelandes Rejseforbindelser, baseret paa
Dampdrift. Jevnsides hermed foregaar Forbe-
redelsen af Diesel-Lyntogenes Indferelse i stort
Antal i det mindste i Tyskland, i Holland og
Amerika, og til D. S. B. er som bekendt 4 Lyn-
tog under Bygning.

Om den Udvikling, der er i Vente i Tysk-
land, naar Lyntogene bliver ferdige, meddeler
saaledes Generaldirektoren for de tyske Rigs-
baner, at saadanne Tog vil blive sat i Drift paa
23 Hovedstriekninger af tilsammen ca. 9000 km
Banelengde, og at disse Tog vil komme til at
danne Forbindelse mellem alle Tysklands stor-
re Byer, fra Grense til Graense. Med Berlin
som Udgangspunkt skal Lyntogene paa een
Dag kunne naa til alle Tys=klands Hovedstaeder
og efter nogle Timers Ophold vere tilbage i
Berlin samme Dag. Af »Programmet« for denne
Toggang fremgaar, at man paa Afstande af op
1il 500—700 km vil bringe Rejsehastigheden op
fra gennemsnitlig 70 til 103 km i Timen. Men
til Trods for denne Udvikling af Motordriften
— siger Generaldirektor Dorpmdiiller — vil der
alligevel blive Brug for Damplokomotivet, som
endnu har mange Udviklingsmuligheder — de
store Fjernforbindelser, i Serdeleshed de inter-
nationale Tog med gennemgaaende Vogne til
andre Lande, vil endnu i lang Tid blive kort
af Damplokomotiver, og det samme grelder de
svere Godstog.

De Koreplansendringer paa dampdrevne Ba-
er, der i denne Maaned gennemfores i Tysk-
land, er meget omfattende — de fylder 25 twet
trykte Sider i Rigshanernes Maanedshlad, »Die
Reichsbahn«.

I Rejsetid drejer det sig om en Riekke Re-
duktioner paa 30—40 Min. paa Hovedruterne,
Navnlig Berlin—Koln, Berlin—Miinchen og
Berlin—Breslau; Middelhastigheder paa 100
km i Timen vil fra Kereplanskiftet blive al-
mindelige for de tyske Hurtigtog.

Til Fremforelse af saadanne Tog benytter

Rigsbanerne — ligesom for ovrigt ogsaa Eng-
leenderne — deres hidtidige Damplokomotiver

med en til Hastighedsforegelsen svarende Ned-
settelse af Toghelasiningen. Det samme Prin-
cip er og=aa provet her i Danmark i det sid-
ste halve Aar ved GGennemforelsen af Hastig-
hedsforogelsen paa Sjelland og med tilfreds-
stillende Resultat. og den Omstendighed, at
man nu i Tyskland beregner de hurtigste Loko-
motiver for 250 t. Belastninger, tyder paa, at
man i den narmest liggende Tid vil holde denne
Togvegt i Hurtigtogene.

At de allerede eksisterende Damplokomo-
tiver kan bringes op til langt storre Hastig-
heder end de hidtil anvendte, er aldeles ikke
noget nyt, men det er Eksplosionsmotorens
FFremkomst og med den Automobilet og Flyve-
maskinen, der har gjort Spergsmaalet om de
store Befordringshastigheders Anvendelse ak-
tuelt.

I den nyecste Tid er bygget en Raekke for-
skellige Vogn- og Togtyper som f. Eks. »Den
flvvende Hamburger«, Kruckenbergs »Skinue-
zeppelinerg, de franske Letmetal-Skinneautomo-
hiler af »Micheline«- og »Bugatti«<-Typerne o.
fl. a., der alle bruger Forbrendingsmotoren
som Kraftkilde som det nu paapeger af Hen-
schel-Fabrikkernes Direktor, Dr. Karl Imfeld,
Kassel, kunde man deraf komme til den
Siutning, at kun med denne Drivkraft kan
man opnaa de store Toghastigheder, og heraf
opstaar da for Lokomotiviabrikkerne Nod-
vendigheden af at undersege, om Damploko-
motivet ikke mere kan komme i Betragt-
ning. =aadan som Problemet nu former sig,
eller om der ogsaa med Damplokomotiv kan
gennemfores en okonomisk og sikker Hurtig-
trafik.

At Damplokomotivet ikke forelebig behover
at melde Pas overfor Kravet om sterkt foroget
Toghastikhed. vil man i Lokomotivets Historie

Fig. 1.

155 km/T Hastighed.
Bygget af Henschel & Sohn, Kasszel, i 1904.

Damplokomotiv for
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finde tilstreekkelige Beviser for. Som neerlig-
gende Eksempler kan anfores, at man i T'ysk-
land i 1904 og 1907 lod de to Lokomotiviabrik-
ker Henschel &Sohn i Kassel og 1. A. Maffei i
Miinchen bygge 2 Iorsegslokomitiver, hegge
af Typen 2—B—2 (o: med 2-koblede Aksler).
og med disse Maskiner fremfortes Tog paa 150
—160 t med Hastigheder op til 155 km i Timen.
Paa den Tid havde man kun ringe Kendskab til
Stremlinieformen; man havde derfor ikke An-
ledning til at give disze Lokomotiver Form efter
aerodynamiske Love og maatte tage den store
Luftmodstand som en Kendsgerning (Fig. 1).
Disse Korehastigheder var Datidens Rekorder,
men nogen Trang til en saadan Forogelse af
Hastigheden forelaa den Gang ikke.

I nyere Tid har Rigsbanerne ladet Fried.
Krupp i Essen bygge to trekoblede Damploko-
motiver (2—C—1) med Kedler for 25 Atm.
Damptryk (mod tidligere 15—16 Atm.). Ved
disse Lokomotiver er den Stephensonske Ke-
delform bibeholdt, men paa Grund af den med
det hoje Kedeltryk forbundne hoje Temperatur,
der bl. a. gor Anvendelsen af Kobberfyrkasse
og Kobberstottebolte umulig, og for at holde
Vegten nede, har man i disse Kedler anvendt
legeret Kedelstaal med hoj Brudgrense, Chrom-
Molybden- og Kobber-Mangan-Staal, af hvilke
det sidstnevnte ikke er meget dyrere end
almindelige Kedelmaterialer.

Under Hensyn til, at Damp-Overhedningen
er afgorende for Okonomien ved saa hojt Ke-
deltryk, har den ene af Provemaskinerne store
Overhederror af 5,8 in Laengde, hvilket giver 20°
hejere Damptemperatur end hidtil opnaaet; den
anden Maskine har 6,8 m lange Overhederror.
lovrigt er Maskinerne, der betegnes Type 04,
ens i alle Enkeltheder. De er bygget som 4-cy-
lindrede Kompoundmaskiner, hvis forreste
koblede Aksel drives af de indvendige Hojtryks-
cylindre, medens de udvendige Lavtrykscylin-
dre driver den anden Kobbelaksel. Driv- og
Kobbelhjulsdiameteren er 2 m. Maskinerne,
hvis tjenstfeerdige Vegt med Tender udgor ca.
183 t (56,4 t Adheesionsveegt, Akseltryk 18,8 t),
er bygget for Maksimalhastighed 130 km i Ti-
men. Paa Proveturene opnaaedes en vedvarende
Hastighed paa 120 km i Timen og Maksimal-
hastighed 145 km i Timen. Fig. 2.

Hverken disse Lokomotiver eller deres naer-
meste Forgengere (Type 03) har Stremlinie-
form; Typen 03 benyttedes i Nedsfald paa

Streekningen Berlin—Hamburg til Fremforelse
af et Tog paa tre Vogne som Erstatning for
»Den flyvende Hamburger<, og den bruger til
Rejsen kun 10 Min. mere end »Lyntoget«. Med

R

FFig. 2. Rigshane-Lokomotiv, Type 04 Bygget af Fried.
Krupp, Essen, 1933.

Damplokomotivet opnaas her en Middelhastig-
hed fra 116,2 km i Timen, med det dieselelek-
triske Tog 124,7 km i Timen.

Paa Foranledning af Rigsbanerne har Lo-
komotivfabrikkerne Krupp, Henschel og Borsig
udarbejdet Udkast til nye Damplokomotiv-Ty-
per, dels for store Tog, og dels for lette Tog, og
man maa med Interesse imodese de Resultater,
der vil fremkomme. Antydninger foreligger fo-
relobig fra Henschel, der har forelagt Rigsba-
nerne Forslag til et trekoblet Ekspreslokomotiv
(Type 2—C—2), der kan fremfore et Tog paa
250 t med Hastighed 150 km i Timen. Forsla-
get foreligger i 2 Former, dels et kulfyret Lo-
komotiv i almindelig ydre Skikkelse, dels et
oliefyret Lokomotiv, som sammen med sin Ten-
der er omgivet af en Kappe i Stremlinieform
med Forerplads i Forenden (Fig. 3).

Endvidere foreligger fra Henschel Forslag
til et let Damp-Lyntog for 160 km Makgimal-
hastighed. Som det fremgaar af Fig. 4 er det et
2—B—1-Tenderlokomotiv med 2 tetkoblede
Vogne i Stremlinieform, i hvilket det hidtidige

IFig. 3. Projekt til Damplokomotiv for 250 t Togveegt.
Maksimalhastighed 170 km/T.
Henschel & Sohn, Kassel, 1934.
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IPig. 4. Damp-Lyntog, Henschel & Sohn’s Projekt 1933. Maksimalhastighed 160 km/T.

Damplokomotivs kendte og simple Enkeltheder
er bevaret. Det er en 5-akslet Maskine med lang
Truck, to S@t Drivhjul med 2,3 m Diam. og
Bagloberaksel. Med 20 Atm. Kedeltrvk bliver
(‘ylinderdiameteren ikke storre, end at Cylin-
drerne kan faa Plads mellem Vangerne. Ma-
skinen cr 2-cylindret med Krumtapaksel paa
forreste Drivhjulszswet. Ved denne Konsiruktion,
der i sit Princip svarer til D. S. B.s Lokomo-
tiver Litra C, bliver Slingringsbevegelzerne ret
smaa, saaledes at Maskinen ved store Hastig-
heder har et roligt Leb.

Gennem Klapper i Siderne af Kappen er der
Adgang til Maskinens bevaegelige Dele.

Vandbeholdningen medfores dels i lavtlig-
gende Vandkasser paa Siderne — skraat af-
skaaret fortil for at Foreren og Fyrboderen kan
have godt Overblik over Strekningen — samnt
under Bagakslen, medens Kulrummet er helig-
gende over denne Aksel.

Forbindelsen mellem Liokomotivet og Dob-
beltvognen dannesx af en automatisk Kobling
med Bremse- og Dampvarmeforbindelse. Den
udover Kulkassen forleengede Beklaednings-
kappe rakker ud over den tilstadende Dobbelt-
vogn og danner saaledex mellem Lokomotivet
og Vognen en glat Overgang, der ikke frem-
kalder Lufthvirvler; hele Toget danner saaledes
med sine afrundede For- og Bag ender et Kore-
tnj, =om ifolge sin Form frembyder den mindst
muligt Luftmodstand.

Dobbeltvognen lober paa 3 Trucker, af hvil-
ke den midterste beerer de til hinanden stodende
Ender af de to Vognkasser: disse er heregnet
at kunne afgive 124 Siddepladser af 2. Kl., et
Bagagerum og et lille Restaurantlokale.

I tjenstfeerdig Stand bliver Lokomotivets
Viegt ca. 90 t (Adhzesionsvaegt 40 t), og Dobbelt-
vognens Vgt er beregnet til 65 t. Vand- og

Kulheholdningen er tilstreekkelig til 3 Timers
Korsel med Gennemsnitsfart 140 km i Timen.

Henschel-Fabrikkerne gor geldende, at det
foran beskrevne Lokomotiv, bortset fra Kappen,
cr en simpel og i Henseende til Bygning og Ved-
ligeholdelse billig Type, hvis Enkeltheder stot-
ter =ig til Konstruktioner, der er provede og der-
for naeppe i Driften vil frembyde Overraskelser.

Man kan, haevdes det, med Damplokomotiver,
hvortil der kun stilles de neevnte forholdsvis
smaa Krav, opfylde disse uden de Komplika-
tioner, som fremkaldes ved store Omdrej-
ningstal eller swerligt Slid, mangedelt Konstruk-
tion o. I, saaledes at der ikke foreligger noget
Problem, hvorimod Forbrendingsmotoren med
dens begraensede Vegt kun ved meget haje Om-
drejningeantal er i Stand til at yde det, der
behoves, hvoraf folger stort Slid, mangedelt
Anleg og Vanskeligheder ved Anbringelsen
paa Koretajet — altsammen Forhold, hvis
Lesning for Forbraendingsmotoren endnu er
et teknisk Problem.

Ogsaa i ekonomisk Henseende menes det
foreliggende Projekt at byde Fordele i Sammen-
ligning med det dieselelektriske Tog. Dette sid-
ste angives at koste ca. 400 000 Rm., medens
Damptoget som Helhed kan bygges for 260 000
Rm. Brendselsolien koster 12.5 Pfg. pr. Kilo-
nmeter, og Kul til Damptoget vil koste omtrent
det samme. Naar Forrentning og Afskrivning
regnes med, skulde Forholdet mellem Drifts-
udgifterne pr. Kilometer for henh. Damp- og
diesel-elektrisk Drift stille sig som 1:1,7, og
med ringere Vedligeholdelsesudgifter skulde
Damplokomotivet altsaa vere paa den sikre
Side.

— Men det horer aabenbart til de Problemer,
de tyske Rigsbaner nu vil sege at udrede ved
Sammenligning mellem Forsegs-Lokomotiver
og det Diesel-Materiel, der er under Bygning.
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Til de sverere Typer horer et 3-cylindret
Damplokomotiv, der for Tiden bygges hos Bor-
stg. Det bliver en trekoblet-Maskine, hvis Aksel-
tryk kun bliver 175 t, og som altsaa kan kore
neesten overalt paa Rigshbanerne. Det ckal kunne
fremfore 250 t Togvegt med Hastighed indtil
170 km i Timen, og det bliver vist i Qjeblikket
Verdens hurtigste Lokomotiv. .

Der forestaar saaledes aabenbart kraftige
Udspil fra Damplokomotivkonstrukterernes
Side, og hvadenten Resultatet til Slut bliver
Damp eller Olie — George Stephensons Arv-
tagere ligger ikke paa den lade Side.

VORE SYGEKASSERS HISTORIE

(Sluttet.)

Statens Sygekasseinspektoral tager Standpunkt.

Efter TIndenrvigsministeriets Anmodning afgav
Statens Sygekasseinspektorat i 1914 en udferlig Er-
klaring vedrerende Statshanesygekassernes hidtidige
Forhold og Drift, omfattende tillige ot ret udferligt
Forslag til en ny Sygekasseordning, veesentlig i Til-
slutning til det paa det daverende Tidspunkt fore-
lagte Forslag til en ny Sygekasselov.

Det kan ikke undre, at Svgekasseinspektoren
vurderede Statshanesygekasserne ud fra de indenfor
det almindelige Sygekassevasen hestaaende Forhold,
og det er let forstaaeligt, at Sygekasseinspektaren
ogsaa stiller sine Forslag med det Formaal at til-
vejebringe en vis Lighed mellem Statshanesygekas-
serne og de almindelige statsanerkendte Sygekasser
her i Landet.

Baade i Form og Tndhold var Sygekasseinspek-

tarens Erklering meget skarp. Med Hensyn til Stats-

banernes Tilskud til Sygekasserne udtalte Syge-
kasseinspektoren, »at Staten har .... dakket Kas-
sernes Underskud gennem Aarene, saaledes at Med-
lemmernes Fordringer paa Kasserne og disses Ydel-
ser har kunnet stige uden Ulempe for Medlemmerne
selv. om uden XKontrol fra Statsmyndighedernes
Side«, og Medlemmernes Forbrug betegnedes som
»forholdsvis starre og tilsyneladende urimeligt starre
end de anerkendte Medlemmers Forhruge. Syge-
dagenes Antal var efter Sygekasseinspektarens
Mening »meget store og overgik langt de Tal, man
cllers kender, selv for Arbejdere, der er heskeeftigede
ved de farligste og mest sundhedsnedhrydende Fage,
nemlig gennemsnitlig aarlig 14,96 Dage imod 12—13
Dage, og at dette »tyder paa Mishrug«. Om Syge-
kassernes Ydelser sagde Sygekasseinspektaren, at
Kassernes »Udgifter for den samme Sygehjalp eor
henimod % Gang saa stor som de anerkendte Kas-
sers, og dette kan naeppe kaldes forsvarligt; det kan
sikkert med Rette siges, at Statshanepersonalet he-
taler forholdsvis mere end nadvendigt for Sygehjalp«.

Endvidere udtaltes, at hvad angaar Spergsmaalet om.
hvorvidt Kassernes Ledelse og Drift kan kaldes hen-
sigtsmaessig, »maa det ogsaa her siges, at dette
nieppe er Tilfeeldet, idet Medlemmerne egentlig slet
ikke er medansvarlige for Driften. ligesom de heller
ikke kan siges at vare tvungne til at vise Interesse
for Kassens Drift og @Okonomi: de traeekker Ydelserne
paa Kasserne ganske uden Hensyn til Status, naar
det vides, at Staten betalerr Underskudet«.

Dette hlot som nogle af de kraftigste Eksempler.

Sygekasseinspektaren foreslog at forene de to
Sygekasser i cen Kasse, der skulde staa aahen for
alle ansatte ved Statshanerne, og at holde Begravel-
seskassen for sig: Adgangen til hegge Kasser skulde
viere frivillig.

Ledelsen af Kassen, dens Formand og Revisorer,
skulde vielges af Medlemmerne, dog saaledes at Stats-
banerne fik Ret til at udpege et Medlem af Styrelsen,
og Styrelsen skulde ansatte Kassens Personale —
altsaa var det Sygekasseinspektarens Mening, at
Kassen burde have Selvstyre, dog med den Begrans-
ning, at Vedtagter og Vedtagtsandringer skulde
godkendes af Ministeren for offentlige Arbejder, og
Sygekasseinspektaren skulde fare Tilsyn med Syge-
kassen paa lignende Maade som med andre aner-
kendte Sygekasser. Spergsmaalet om Taegeerklerin-
gerne foresloges afgjort derved, at der ansattes en
Hovedlaege«, fra hvem Statshanerne, Ministeriet og
Svgekasseinspektoren skulde have Ret til at frem-
skaffe Erklaringer angaaende Sygdomsspergsmaal
o. 1. vedrarende Kassen og dens Medlemmer.

Statstilskudet hlev foreslaact til 3 Kr. pr. nvde-
herettiget Medlem over 15 Aar (hvoraf 1 Kr. som
Erstatning for den manglende Sygehusmoderation)
samt Y5 af de tilskudsberettigede Medlemmers Kon-
tingent, men Statstilskud skulde ikke vdes for Med-

lemmer i 11. og 14—23. Lenningsklasse (d. v. s.
omtrent fra nuvarende 7. Lenningsklasse og op-
ofter).

Med Hensyn til de Tjenestemand, der ansattes
i ecller avancerer til de forannavnte Lenningsklas-
ser foreslog Sygekasseinspektaren to Alternativer:
enten at de skulde udtraede af Kassen med samt deres
Hustruer og Barn, ecller at Kassen som hidtil skulde
staa aabhen for alle, men mistede Retten til Stats-
tilskud for de forannavnte Tjenestemand, naar de
kom op i de navnte hajere Loanningsklasser og over-
fartes til en sarlig Afdeling, der skulde administre-
res saerskilt og udelukkende for egen Regning med
gensidigt Ansvar.

Kontingentsystemet med dets procentiske Bidrag
— der af Sygekasseinspektaren hetegnedes som for-
sikringsmeessigt uheldigt, men et Vidneshyrd om en
god Solidaritetsfalelse hos Banernes Tjenestemaend —
foresloges forandret efter det i de anerkendte Syge-
kasser galdende Betalingssystem: fast Kontingenl
for Mand og for Hustru, hver for sig, men med
hajere Satser for de hemidlede Medlemmer.

Med Hensyn til Ydelserne foreslog Sygekasse-
inspektaren indfaert Begraensninger i Henseende til
Omfanget af Medicinudgiften, Sygehusopholds Varig-
hed, samt af Udgiften til Bandager m. v.
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Foruden det forannavnte vasentlig foregede Til-
skud fra Statshanerne skulde Sygekasserne een Gang
for alle have et Beleb paa 20—30000 Kr. i Anled-
ning af Overtagelsen af Sygekassens Drift samt
f. Eks. 50 000 Kr. som Kapital i Begravelseskassen,
der jo var tenkt at skulle staa paa egne Ben.

Den lange Rzkke af Enkeltheder, dette Forslag
rummede, vil det blive for vidtleftigt at komme nzr-
mere ind paa, det er nok at sige om dem, at de
svarer til eller er tilpasset efter den almindelige
Sygekasselovgivnings Bestemmelser,

Selvstyrekravet rejses puany.

For Jernbaneorganisationerne og for Sygekasse-
bestyrelserne laa Sagen altsaa i 1914 saaledes, at
nu havde baade Jernbanckommissionen og Statens
Sygekasseinspektor givet dem Medhold i @Onsket om
Selvstyre paa visse Vilkaar.

Som vi har set, var denne Tilslutning i sidste
Omgang blandt andet begrundet i en som et staerkt
Angreb paa Kassernes ekonomiske Ledelse formet
Kritik, der ganske naturligt maatte give Sygekasser-
nes Bestyrelser Anledning til et Svar, da Sagen fra
Statshanerne blev afgivet til Sygekasserne til Ud-
talelse i December 1914.

Svaret fremkom i Marts 1918 i en udferlig Rede-
gorelse, der er udarbejdet af et af de to Sygekasser
nedsat Fellesudvalg, bestaaende af d’'Hrr. Assistenter
J. J. Bjerring og J. P. Mogensen. Overporter M. K.

Sorensein, Haandveaerker K. L. Ralbek Knudsen,
Depotarbejder V. Tietze og TForretningsferer Ch.
Petersen.

Indledningsvis siger dette Udvalg:

»Det skal indremmes, at Statshanepersonalets
Sygekasser set fra et forsikringsmeessigt Synspunkt
styres paa en Maade, der ikke mere kan siges at
vaere tidssvarende, ligesom Styrelsesforholdene i hgj
Grad traenger til at blive @ndrede efter mere moderne
Principer. Naar en Aindring i saa Henseende ikke
allerede er gennemfort, ligger Skylden herfor ikke
hos Bestyrelserne, idet der fra disses Side har varet
fremsat flere Forslag, der tilsigtede al gore Styrelses-
forholdene mere tidssvarende og fere Sygekasserne
ind under — i forsikringsmassig Henseende — mere
betryggende Former.«

Udvalget fojer til disse Bemarkninger en Rede-
garelse for, hvorledes Statshanerne i 1900 foreslog,
at Banerne skulde overtage l.edelsen af Sygekasserne,
hvorefter Jernbaneorganisationerne foreslog Selv-
styre og Statstilskud efter de for statsanerkendte

Sygekasser geldende Regler — altsaa en Ordning,
der paa adskillige Punkter falder sammen med det
af Sygekasseinspektoren stillede Forslag — men

s@rlig Selvstyrekravet moedte Modstand fra Statsha-
nernes Administration. Med visse Forbehold blev
Selvstyrekravet opgivet, da Banerne erklarede sig
villige til at dakke eventuelle Underskud, dersom

Sygekassernes Forhold til Statshanerne forhlev ufor-

andret, og Bestrabelserne fra Sygekassernes Side
paa at tilvejebringe ensartede Vedtaegter for de 2
Sygekasser var hidtil strandede, idet det i 1907 ud-
arbejdede Forslag var Genstand for Overvejelser til

1914,
kom.
Under Paavisning af, at Staten senere har vist
sig uvillig til under alle Forhold at dakke. Under-
skudet, selv om Kasserne forblev adskilte og Gene-
raldirektoren valgte Formanden (idet Ministeriet i
1917 foreslog Sygekasserne at daekke de forhgjede
Lagelonninger gennem en Medicinrefusion fra Med-
lemmernes Side) finder Udvalget, at det af .Jernbhane-
organisationernes Fellesudvalg i 1903 fremsatte For-
slag er den rette Losning af Spergsmaalet.
Udvalget indenfor Sygekasserne giver i naturlig

Konsekvens heraf sin Tilslutning til Sygekasse-

inspektorens Forslag med Hensyn til Styrelsesformen

saaledes:

1. De to Sygekasser ber forenes,

2. Kassen bher have fuldstendig Selvstyre — dog
med et af Generaldirekteren valgt Medlem af
Bestyrelsen og under kritisk Tilsyn af en af Mi-
nisteriet for offentlige Arbejder beskikket sag-
kyndig Revisor.

3. Begravelseskassen udskilles, hvis der ikke kan
faas Statstilskud til Sygekassen i dette @jemed
saa lenge Begravelseskassen hestaar af de hid-
tidige Medlemmer,

4. Statstilskudet beregnes med et narmere fastsat
Beleb pr. ubemidlet Medlem plus '/s af de ube-
midlede Medlemmers Kontingent samt endvidere
en Erstatning for manglende Sygehusmoderation.

da Sygekasseinspektoratets Erklering frem-

Til de af Sygekasseinspekteren fremsatte kritiske
Bemarkninger om Sygekassens hidtidige gkonomiske
Administration fremsaetter Sygekasseudvalget et om-
fangsrigt Svar, dokumenteret med fvldigt Tal-
materiale, der viser, at Sygekasseinspektorens Sam-
menligninger er foretaget paa en Maade, der er i
Statshanesygekassernes Disfaver, og begrundet i ikke
helt rigtige Tal.

Udvalget gor Rede for, at Lagehonoraret ikke hid-
til (fer 1914) har veeret storre end de anerkendte
Kassers.” Derimod har Udgifterne til Medicin og
Sygehusophold vieret storre end i de anerkendte
Kasser, dels fordi disse sidste standser deres Ydelse
af Medicin, Bandager og Sygehuspleje, efter at et
vist Beleb er naaet, henholdsvis et vist Tidsrum for-
lebet, hvorefter Medlemmerne af anerkendte Syge-
kasser kan faa Hj=lp af Kommunerne bl. a. i Form
af gratis Behandling paa Sygehus, i Hovedstaden
allerede gratis Sygehuspleje fra 13. Uge. Disse Ind-
skreenkninger i de anerkendte Kassers Ydepligt ned-
seetter selvfolgelig disse Kassers Udgifter. Ved Siden
heraf faar de anerkendte Kasser Moderation paa de
kommunale Sygehuse, medens Statshanekasserne
maa betale fuld Pris, hvilket betyder, at den Dags-
betaling, Statshanesygekasserne betaler, altid er
dobbelt saa hegj, ja endog indtil 6 Gange hgjere end
den for anerkendte Kasser gaeldende, hvilket har
svaret til en aarlig Merudgift paa ca. 50 000 Kr. (I
nyere Tid bhar visse Kommuner indrommet Stats-
hanesygekasserne de samme Takster som for aner-
kendte Kasser galdende.)

Med Hensyn til Sygedagenes Antal paaviser Ud-
valget, at Sygekasseinspekteren kun har nedregnet
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de af anerkendte Kasser optalte Sygedage med Dag-
penge, medens man ved Statshanerne optaller enhver
Sygedag, og da Medlemmerne af anerkendte Kasser
forst faar Dagpenge fra 4. Dag, viser Sammenlig-
ningen end ikke tilnarmelsesvis det rigtige Antal
Sygedage for disse, hvorfor det maa forekomme
urigtigt paa dette Grundlag at fremseette Formod-
ninger om, at Statshanernes Personale gor sig skyl-
dig i Misbhrug (Simulation).

Overfor Forslaget om ens Kontingent for hver
Person siger Udvalget, at det maa nare Betaenkelig-
hed ved at bryde med det hidtidige porcentiske Kon-
tingentsystem, fordi man bl. a. vilde hlive ngdsaget
til at forhgje mange af de lavest lgnnede Inter-
essenters Bidrag med indtil ca. 100 pCt.

Om Statshanernes Tilskud udtaler Udvalget, at det
Tilskud, Kasserne ordinart og ekstraordinaert har
modtaget, har vaeret forholdsvis mindre end det Til-
skud, der er ydet de anerkendte Kasser. F. Eks. fik
Sygekassen »Fremtiden« i Aarene 1910—1914 et
Statstilskud paa Kr. 4,71—Kr. 4,73 pr. Medlem,
medens Banernes Kasser i de navnte Aar kun fik
henholdsvis Kr. 2,74, 2,75 2,85, 3,28 og 3,86 pr.
ubemidlet Medlem.

Endnu paa dette Tidspunkt kunde man altsaa
sige — som Sygekasseinspektgren allerede 16 Aar
forud udtalte det — at Staten hidtil synes at vaere
sluppet hilligere ved, at Personalet er i Statshane-
Sygekasserne, end om Personalet havde staaet i
anerkendte Sygekasser.

Tallene for Perioden 1905/06—1914/15 viser,
hvorledes dette naermere forholdt sig:

i ordineert og ekstraordinaert Tilskud
(ekskl. Smaa-Indtegterne og Admini-

stration) modtog Sygekasserne ...... 887 500 Kr.
dersom Sygekasserne havde vaeret

statsanerkendte, vilde Tilskudet og Sy-

gehusmoderationen have udgjort .... 1650441 Kr.
efter Sygekasseinspektogrens Forslag

vilde Sygekasserne have faaet ...... 1388631 Kr.

Uagtet Kasserne efter Sygekasseinspektorens
Forslag vilde faa adskilligt mindre Tilskud end efter
de for anerkendte Kasser galdende Regler, vilde
Gennemforelsen af Sygekasseinspektorens Forslag
dog have givet Kasserne ca. 500000 Kr. mere i
navnte Tiaar — forudsat at Kasserne selv hetalte
deres Administartion.

Herigennem laa i Virkeligheden hele Sygekasser-
nes gkonomiske Problem, saaledes som det stillede
sig i 1914/15, klart belyst.

Imidlertid kom der heller ikke ved denne Lejlig-
hed noget ud af de aarelange Overvejelser.

Forholdene havde under Krigen medfort store
Udgifter for Sygekasserne, men Tjenestemandenes
Lonningsforhold var endnu i 1918, da Udvalget slut-
tede sit Arbezde, omtrent paa de gamle Lonninger af
1908, og det er derfor let forstaaeligt, at Udvalget
afstod fra at foretage Skridt til paa dette Tidspunkt
at faa Sygekasserne skilt ud af deres Forhold til
Statshanerne.

Erkleringen slutter derfor med folgende Udta-
lelse:

»Under de nuvaerende usikre Forhold med Hen-
syn til Sygekassernes Udgifter til Medicin, Sygehus-
pleje m. m., og da det ikke vides, hvorledes Staten
fremtidig vil stille sig med Hensyn til Tilskud og
Sygehusmoderation, kan vi ikke fremkomme med
Forslag til en detailleret Ordning af Statshanernes
Sygekasser, og vi har derfor indskraenket os til at
angive Principperne for den fremtidige Ordning.

Naar det er givet, hvorledes Staten stiller sig med
Hensyn til Statstilskud, Sygehusmoderation, Be-
gravelseskassen m. m., vil det veere Tiden til at
fremkomme med Forslag baseret paa gkonomiske Be-
regninger.

Det er af samme Grund umuligt at tage Stilling
til Spergsmaalet om en sarlig Afdeling af de saa-
kaldte hemidlede. Vi ser helst, at den nuvarende
Ordning med Adgang til Sygekassen for samtlige
ansatte ved Banerne fremdeles bliver hestaaende.
Kan dette ikke tillades, skal vi foreslaa, at de 15
forste Lonningsklassers Ansatte hetragtes som ube-
midlede Medlemmer og som Fglge deraf bliver he-
rettiget til Statens Tilskud.«

Ved Sagens Behandling i Sygekassernes Besty-
relse fik Udvalgets Standpunkt fuld Tilslutning fra
de valgte Medlemmer.

Formanden tog derimod ikke Standpunkt til Sa-
gens Principper, men tilfgjede til Protokollen, »at
efter hans Skon vilde Kassernes fremtidige Be-
staaen — endog med mere vidtgaaende Selvstyre
end efter Sygekasseinspektarens Forslag — mulig
have veret sikret uden Indskrzenkning af Inter-
essenternes Goder og uden Reduktion af Statskas-
sens Bidrag til kun at gelde for de mindre Bemid-
lede, dersom der i sin Tid var opnaaet Enighed om
de af Generaldirektoratet absolut stillede (og af Stats-
baneudvalget af 1911 tiltraadte) Krav om Ret til
direkte at henvende sig til Jernbhaneleegerne om
Lageerkleringer, og om at det leegekyndige Medlem
af Kassens Bestyrelse skulde valges efter Forhand-
ling med Jernbanelaegeforeningerne.«

Statsbaneudvalget af 1920.

Sygekassesagen hvilede saa til 1920, da Stats-
bhaneudvalget optog Sagen til Behandling. Denne
Kommission delte sig paa Spergsmaalet om Selv-
styre i Sygekasserne, idet Udvalget i sin Betaenk-
ning af 1921 udtaler fglgende:

»Rent principielt maa Udvalgets Flertal formene,
at det er urigtigt, at Statshanerne hesorger Syge-
kassernes Administration. Det vilde i enhver Hen-
seende veere den bhedste Ordning, at Administrationen
af Sygekasserne overgik til Personalet, og at Sta-
ten ydede samme Tilskud til Kasserne, som den yder
til anerkendte Sygekasser.

Et Mindretal (Folketingsmand H. P. Hansen,
Lokomotivferer M. Mortensen og Forretningsforer
Ch. Petersen) mener dog, at det Tilskud, som Staten
bor yde til Kasserne, maa vere det samme, som nu
vdes af det offentlige til anerkendte Sygekasser
(d. v. s. inkl. Sygehusmoderation).
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Medens nogle Medlemmer af Udvalget mener, at
Statstilskudet burde belastes Indenrigsministeriets
og ikke Statsbanernes Budget, mener andre, at Til-
skudet bor ydes af Statsbanerne.

Et andet Mindretal (Assistent J. Dalgaard og
Stationsforstander Chr. Morup) kan subsidiert
slutte sig til det af H. P. Hansen, M. Mortensen og
Ch. Petersen indtagne Standpunkt, men kan princi-
palt ikke anbefale den foreslaaede Udskillelse af
Sygekasserne. Da Statshanernes Tilskud, dels kon-
tant dels i Form af Administration, forholdsmessigt
ikke overstiger, hvad det offentlige yder til stats-
anerkendte Sygekasser, vil der ikke for Staten op-
naas nogen reel Gevinst ved Zndringen, hvorimod
det maa befrygtes, at denne vil betyde en Forrin-
gelse for hele Personalet og medfere, at alle Tjene-
stema@nd med Lenning udover et bestemt, ikke saer-
lig hojt Belgb udelukkes. For Statsbanerne vil Ud-
skillelsen formentlig betyde store Udgifter til Laege-
erkleringer eller Lonning og Rejsedimter til fast an-
satte Embedslaeger, ligesom den af Personalet er-
hvervede Ret til Begravelseshjelp uden Tvivl maa
hibeholdes, hvilket vil koste et ret betydeligt Belob.«

Indenfor Administrationens Vagge gav denne Be-
tenkning fra Statshaneudvalget af 1920 naturligvis
Anledning til fornyede Overvejelser, men noget
positivt Resultat kom ikke til at foreligge.

I de mere end 30 Aar, der er forlghet, siden Stats-
banerne fremdrog Sygekassesporgsmaalet til Revi-
sion, har det vaeret Statshanernes Standpunkt, at de
vilde fastholde og om muligt udvide deres Indflydelse
paa Ledelsen af Personalets Sygekasser i Kraft af
Banernes Tilskud til disse Kasser, og det er ikke
blevet bestridt, at Kasserne gennem Statshanernes
Tilskud er blevet stillet saaledes i skonomisk Hen-
seende, at de har kunnet rogte deres Opgave overfor
deres Medlemmer paa en Maade, som har veret i
Pagt med den almindelige Udvikling paa dette Om-
raade.

Af Banernes Krav om Afskaffelse af den af Per-
sonalet valgte Sygekassebestyrelse udsprang Perso-
nalets Krav om Selvstyre. De 3 Kommissioner, der i
Tidens Leh behandlede dette Spergsmaal, anbefalede
enten enstemmigt eller ved et Flertal at overgive Sy-
gekasserne til Personalet, og fra Sygekassernes og
Personaleorganisationernes Side blev dette Krav i
Princippet opretholdt gennem Aarene. Opportunitets-
hensyn har dog undertiden praget baade Admini-
strationens og Personalets Standpunkter og medvir-
ket til en Forhaling af Afgerelsen.

Med Forrentningsprincippets Gennemforelse og
de deraf fulgte steerke Krav om Nedbringelse af
Statsbanernes Udgifter maatte imidlertid atter det
Sporgsmaal melde sig, om Statshanerne burde fri-
gore sig for den med Sygekasserne forbundne Ud-
giftspost ved at soge den overfert til Socialmini-
steriets og Kommunernes Budgetter.

Ifolge Kommissoriet for den i Sommer nedsatte
Kommission til Behandling af Sygekassesagen er
denne Tanke nu modnet, og Forudsatningerne for
Selvstyrekravets Gennemforelse er dermed til Stede.

Dette har fundet sit Udtryk i den Kommissionen stil-
lede Opgave:

»At overveje og afgive Indstilling om, under
hvilke Vilkaar Sygekasserne kan overgaa til fuldt
Selvstyre under Socialministeriets Kontrol og med
Tilskud fra det offentlige som andre Sygekasser.«

Saaledes staar vi da nu foran Sygekassesagens
naste og maaske afgorende Fase.

SVERRIGS VANDKRAZEFTER

Ved Udnyttelsen af Sverigs store Vandkraftmu-
ligheder har Vidnern og Gotaelv faaet en stor Be-
tydning, som vil blive endnu sterre, naar Arbejdet
paa Vianerns Regulering er fuldfert. Sverigs totale
Vandkraftmuligheder beregnes efter de senest fore-
tagne Undersogelser til 15—16 Mill. Hestekreafter ved
Middelvandfering. Af disse regnes de 14 Mill. at
findes i Norrlandselvene. Eftersom Befolkning og In-
dustrien hovedsageligt er lokaliseret til de sydlige
Landsdele, er Vandkraftens Beliggenhed mindre hel-
dig, men den elektriske Kraftoverforingstekniks sta-
dige Fremgang har gjort det muligt at overfore Tu-
sinder af Hestekraefter med kun ringe Tab over prak-
tisk talt ubegrensede Afstande. Af Vandkraften er
hidtil knapt 2 Millioner Hestekrafter, d. v. s. om-
kring 12 pGt. taget i Brug; imidlertid er Vandfaldene
i det sydlige Sverige fuldt udnyttet i Industrien og
Samfaerdselens Tjeneste, saa det bliver for Fremtiden
fra Norrlandselvenne, der maa hentes Energi ved’
Forogelse og Energikonsumtionen.

De svenske Elve og specielt Norrlandselvene ud-
viser meget store Variationer i Vandmeangde paa
Aarets ulige Tider, saaledes kan Vandferingen om
Foraaret vaere 25 Gange storre end om Vinteren, hvor
Vandmanglen er meget folelig for Kraftstationerne.
Gennem omfattende Regulering af Seger i Elvenes
Lob kan Vandmaengden reguleres, dog er Sgerne i
Almindelighed for smaa til uden alt for store Be-
kostninger at give en fuldstendig Udligning. Der
findes dog en Elv, som indenfor sit Omraade har en
So af en saadan Storrelse, at den kan udligne Elvens
varierende Vandfaring fuldsteendig; den kan endogsaa
udligne Vandferingen i andre Elve. Dette er Gotaelv.

Langt inde i Hérjedalens Fjaldtrakter nar den
norske Greense ligger en lille Sg med Navn Holm-
tjorn. Fra dennes venstre Ende udlgber en lille Bk,
som i slingrende Bugter lgber gennem Terrannet til
den ved Rigsgransen liggende Rogensg. Denne lille
Bak er Begyndelsen til den maegtige Gotaelv. Fra
Rogen lgber Vandet ind i Norge til den store Famund-
sg og videre mod Syd ind i Sverige igen. Den er
nu blevet til Klareelven og snor sig gennem Varm-
land ned til Vanern, Europas tredjestorste Sg. Dens
Vand afledes gennem Gotaelv, som med sine to Grene
Nordelv og Go6teborggrenen omsluttende @en Hissin-
gen lgber ud i Kattegat. Bakken er her svulmet
op til en veldig Flod med en Middel-Vandfering
af 545000 Liter i Sekundet.

Véanerns Vandspejl ligger normalt 44,4 Meter over
Havet. Hojdeforskellen fordeles paa Gotaelv af de

117



DANSK LOKOMOTIV TIDENDE

re bekendte Faldkomplekser Vargon, Troldhdttan og
Liille Edet med respektive 4,5 32 og 6,5 Meters Fald-
hejde. Af Faldene, som alle ejes af Staten er Trold-
hdttan udbhygget for 175000 Hestekraefter, lLille Edet
for 36 000 Hestekrafter og Vargon cr under Udfgrelse
for 30 000 Hestekrafter. Ved denne Kraftproduktion
konsumerer disse Vaerker omtrent samme Vand-
maengde ca. 550 000 Liter Vand i Sekundet, hvilket
omtrent svarer til Elvens Middel-Vandmangde. Den
ulige Effekt for de enkelte Vaerker beror altsaa paa
Forskellen i Faldhojden. Gotaelvsvarkerne, d. v. s
Troldhittan og Lille Edet arbejder sammen med de
ovrige svenske Statskraftveerker (Elvkarleby i Dal-
clven, Motala i Motalastram og Dampkraflreserven i
Vesteraas) paa et falles Fordelingsnet, kaldet Sta-
tens Centralblok, hvilket praktisk falt omfatier hele
Mellemsverige fra Gotehorg i sydvest og Gavle i nord-
ost. I Fremtiden vil Samarbejdet udvides, og (Gota-
elvverkerne sammenkobles med de kommende Verker
i Norrland. Planen for Samarbejdet mellem disse
Varker er i Korthed folgende: De tre Gotaveerker
udbygges til at konsumere en Vandmengde paa
900 000 Liter i Sckundet og Vearkernes lokale Effekt
bliver da 400 000—425 000 Heslekrafter mod noget
over 200 000 nu. I Maanederne Maj—Oktoher, hvor
Vandmangderne i Almindelighed er rigelig i Norr-
land, skulde Gotaverkerne staa stille og Vandet op-
spares i Vdanern. I November—April derimod, hvor
Storstedelen af Nedheren i Norrland er bundet i
Form af Sne, skal Gotavierkerne kores for fuld Kraft,
og det i Vanern opsparede Vand udnyttes.

For at apnaa den navnte Akkumulering i Va-
nern har den svenske Vandfaldsstyrelse ivarksat at
haeve Vandspejlet 1,70 Meter. Paa Vinerns store Fla-
de rummer et Magasin af denne Hejde en enorm
Vandkvantitet. Om denne kan man gore sig en Fore-
stilling ved at tanke sig heie Jordens Befolkning,
2000 Mill. Mennesker, samtidig dykke ned i Vandet;
Vandstanden vilde da kun stige knapt 2 Centimeter!
Vinernmagasinet, som vil blive det storste i Verden
kommer da til at rumme 10 Kubikkilometer Vand.
Ved Gotaelvens Udlegb i Vianern er foretaget store
Opdemninger; ligeledes ved Aflgbet fra Seen, hvor
der er fire Sluseveerker til Vandstandens Regulering.
Den storste af disse er den 13 Meter brede og 10 Me-
ter dybe Svartahalan, som gennemstremmes af 275 000
Liter Vand i Sekundet. En Sjettedel af Kraften, den-
ne Vandstraale udvikler paa sin Vej mod Havet, er
tilstreekkeligt til at fremfore alle Tog paa den elek-
trificerede Stambane Stockholm—Gotehorg. Fra over-
ste Hovedsluse udleber 170 000 Liter Vand i Sekun-
det. Om kort Tid tages ved Vargon et nyt Kraftveerk
med to Kaeempeturbiner i Brug. Turbinernes Skovlhjul
har en Diameter paa ikke mindre end 8 Meter. Vand-
forbruget udger ved fuld Belastning 300000 Liter i
Sekundet for hver Turbine. Vandledningsrererne, som
forer Vandet fra Seen til Turbinerne, er de storste
i Verden. Hvert saadant Rer har samme Gennem-
gangsareal som otte Jernhanetuneller for Enkelt-
spor!

Det merkeligste ved hele Vargonanlaget foruden
Maskinernes Dimensioner og Vandkonsumtion er

maaske, at Vandet tilfores Turbinerne gennem en
Heevertanordning. Turbinekamrenes Indlebhskant lig-
ger over Vdnerns Overflade, og hele denne enorme
Vandmasse lgftes gennem en Heaevert for saa at strem-
me ned over Turhinens Skovlhjul. Nogen Foregelse af
Vandets Faldhejde opnaas selvfolgelig ikke ved denne
Anordning, men den muligger store Forenklinger ved
Vandvejens Anlaeg. Ved Vargonvarket findes ved Tur-
binen ingen Spaerreindretninger for Vandet. Disse er
erstattet af en Luftventil,som, naar den aahnes,slipper
Luft ind, hvorved Vandet falder tilbage og Turbine-
kamrene torleegges. Naar Maskinen skal startes, suges
Luften ud af en Ejector. Alt Maskineriet er bygget i
Sverig. Turbinerne er hygget af Vaerkerne i Kirstine-
hamn og Nydqvist og Holm i Troldhédttan. Generato-
rerne er leveret af A. S. E. A. Generatorerne har ikke
som s@dvanlig Plads i en Maskinhal, men er placeret
paa Anlegets Tag og kun beskyttet mod Vejr og
Vind af Pladedakning. For evrigt er Vaerket udrustet
med en hel Del tekniske Finesser, saaledes Fjern-
mangvreringsanordninger, hvorved Varkets Aggregat
kan startes, reguleres og stoppes fra Troldhattans
Kraftverks Kontrolrum. Driften bliver altsaa delvis
automatisk.

Som Helhed udgor Vargon Kraftvierk et teknisk
Mesterveerk af forste Rang, man turde uden at over-
drive kunne sige, at det er det markeligste og mest
epoekegorende Kraftvaerk i Verden.

DAMPLOKOMOTIV OMBYGGET TIL
AKKUMULATORLOKOMOTIV

Da der i Tyskland for Tiden haves mange over-
tallige Damplokomotiver, har man paa et storre Verk
ombygget et mindre Tvilling-Tenderlokomotiv til Ak-
kumulatorlokomotiv. Kedlen trangte til Fornyelse,
og man besluttede af okonomiske Grunde at om-
bygge Lokomotivet til et elektrisk Rangerlokomotiv.
Cylindrene og Kedlen blev fjernet og paa Rammen
anbragtes en Platform, paa hvilken der i sarlige Be-
holdere anbragtes et Akkumulatorbatteri paa 85 Ele-
menter med en Kapacitet paa 32 kWt. Til Frem-
drivning anbragtes en 25 H.K. Elektromotor, som
med et Omdrejningstal paa 300/Min., og et Omsaet-
ningsforhold paa 14 :100 arbejder forreste Aksel.
for at forheje Adhasionsvaegten hibeholdtes Kohbel-
steengerne mellem Hjulene.

Trekkekraften af dette 14 Tons sveere Lokomotiv
angives til, at det kan bringe et Tog paa 200 t op
paa en Hastighed af 5,5 km/T. eller et 300 t Tog
til 3,6 km/T. Batteriet lades med en Ensretter paa
de Tider, hvor Veerkets Driftsmaskiner er mindre be-
lastet. Det daglige Stromforbrug angives til 33 kWt.
Lokomotivets Ombygning har med alt Udstyr kostet
13 000 Mark.

BESPARELSER VED MODERNE
LOKOMOTIVER

At kebe nye Lokomotiver kraver store Udgifter og
foroger en Jernbanes Anlagskapital, men moderne
Lokomotiver hesidder saa mange tekniske Forbedrin-
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ger og Fuldkommenheder overfor de @ldre Lokomo-
tiver, at de gor dem saa billige i Driften, saa det
hetaler sig at erstatte de sldre med nye. Det er swerligt
i Amerika, denne Betragtning praktiseres, og mange
brughare Lokomotiver maa vige for de sidste Frem-
bringelser indenfor Lokomotivindustrien. De ameri-
kanske Lokomotivfabriker leverer nu, som tidligere
omtalt her i Bladet, moderne Lokomotiver paa Afbe-
taling paa lignende Maade, som man kan kebe en
Bil. Fabrikerne overlader en Jernbane Lokomotiver
imod, at Kahesummen betales i Lobet af femten Aar.
hvorefter de er Banernes Ejendom. Man regner dog
med, at Fremskridt indenfor Lokomotivhyggeriet og
Reparationsomkostninger nok skal sorge for, at det

ikke kan betale sig at bruge Maskinerne efter femten
Aars Brug.

Som et Eksempel paa Betydningen af at have
moderne Lokomotiver tjener, at en Bane erstattede
sine endnu bhrugelige Maskiner med nye, som havde
alle moderne Forbedringer. Resultatet blev en Kore-
tidshesparelse paa 15 pCt. og bhortfald af Forspands-
og Skydelokomotiver samt en Kulbesparelse paa 10
pCt. regnet efter ydet Tonkilometer. Disse Besparel-
ser gav en Forrentning af den nye Kapitalanhringel-
se paa 38 pCt. Lokomotiverne kerer over ca. 12000
km om Maaneden og anvendes nasten uden nogen
fast Plan, men i udstrakt Grad i den Rwekkefolge de
er indgaaet i Maskindepotet.

PERSON: OG GODSTOGSLOKOMOTIVER TIL DE TYRKISKE
STATSBANER

1
Tyrkisk Godstogslokomotiv.
Gadstogslokomaotivets Dismensioner:
Cylinderdiameter GIOZmynERINcdolthke . JREERERE R TN e . 12 at
Slaglengde 660 mm Adhesionsvagl ... 66,9 t
Drivhjulsdiameter . ... ... ... ... ... .. ..... 1400 it Tlenestevegt . ... . Giasdie oo oo e s e, 90 t
Riisteflade: . o, ... .00t B e e 3.03 m*  Traekkekvaft ........... .. ... .. ... .. 135 t
Hedeflade i Fyrkassen ...................... 16.5 m®*  Maksimalhastighed ... ... .. ... ... ... .... 65 Klm/Tim.
Hledefladg it Rerane ... ... .onconocc i 1645 m*  Tenderens Kulforraad ........................... St
OFerhedenflade’ &0 .. 2l ..ol h. . adesy 65,25 m*  Tenderens Vandforraad ........................ 27 m3
Til de nyanlagte Baner i Anatolien, som i stor Cylinderdimensioner, Drivvaerk, Aksellejer, Forer-

Udstraekning er anlagt af danske og svenske Inge-
niegrer, har de to tyske Lokomotivfabrikker Henschel
u. Sohn og Krupp i Fallesskab modtaget Bestilling
paa 30 store Lokomotiver, hvoraf 5 Stk. 2D Person-
togs og 10 Stk. 1 E 1 Godstogslokomotiver er afleveret.
Forskellen mellem Person- og Godstogslokomotiverne
ligger veesentligt kun i Hjuldiameteren, som for Driv-
hjulenes Vedkommende er henholdsvis 1650 og 1400
mm. Lokomotiverne er tillige med nogle i 1926 le-
verede 2 D-Persontogslokomotiver en tro Kopi af de
tyske T 18- og G 10-Lokomotiver med ens Kedel og

huyg, Armatur m. m. Persontogsmaskinerne, har ca.
16 Tons Akseltryk og Godstogsmaskinerne 13,4 Tons,
hvorfor sidstnzvnte ogsaa kan anvendes paa Side-
baner.

Persontogslokomotivernes Maksimalhastighed er
80 km/T., Traekkekraften 11,5 Tons. Paa Stigninger
15 pro Mille fremforer de et Tog paa 320 Tons med
en Hastighed af 35 km/T. Godstogslokomotiver frem-
forer paa samme Stigning et Tog paa 500 Tons med
en Hastighed af 20 km/T. Begge Lokomotivtyper har
en fircakslet Normaltender.
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AMERIKANSKE MOTORTOG

Union Pacific Railway, Amerikas storste konti-
nentale Jernbane, har paa Pullman-Varkene i Chi-
cago ladet bygge et Motortog til en Maksimalhastig-
hed af 200 km/T. Toget bestaar af 3. Vogne, som er
bygget i Stromlinieform. Den forreste indeholder Fo-
rerrum, Motorrum og et Rum til 10 Tons Bagage. De
to efterfolgende har tilsammen Plads til 120 Passa-
gerer; i den hageste er der tillige indrettet en Buffé,
hvorfra Drikkevarer og lettere Maaltider serveres. De
tre Vogne hviler paa ialt 4 Bogier, een i hver Ende
og een mellem hver Vogn, saaledes at den forreste
Vogns Bagende og den bageste Vogns Forende hvi-
ler paa samme Bogie, som den midterste Vogn. Ved
den Anordning hortelimineres Stej fra Hjulene og
Rystelser i udstrakt Grad. Vognenes indre Indretning
og Udsmykning er for at faa det bedste, som tenkes
kan, udfert efter en forudgaaende Pramie-Konkur-
rence. Hver Passager faar sin polstrede Stol med
hejt Rygsted og Armlan. Ved en snild Anordning kan
en Klap slaas ned fra Stoleryggen og benyttes som
Bord for den bagved siddende Passager. Vindues-
ruderne er splintfri og forhindrer Sollysets udtra-
violette Straaler i at traeenge igennem. Belysningen er
indirekte.

Toget fremdrives af en 12-cylindret Forbraendings-
motor af V-Typen paa 600 H.K., konstrueret og byg-
get af Vinfon Engine Co. i Samarbejde med General
Motors Corporation. Motoren er direkte forbunden
med en 425 kW. Generator. 2 Stk. 300 H.K. Bane-
motorer er monteret paa den ferende Truck — een
paa hver Aksel. Hele Maskineriet vejer kun 20 Tons.
Toget er hygget af en Aluminiumslegering, som har
Staalets Styrke, men kun vejer en Trediedel af dets
Veegt; alle Togets Vogne vejer tilsammen kun 85
Tons. Fererrummet er havet over Motorrummet, saa
der haves en god Udsigt gennem Vinduerne ved Vogn-
taget og samtidig opnaas, at Fereren i mindre Grad
er udsat for Motorens Staj. Gennem et elektrisk Sig-
nalsystem staar han i Forbindelse med Togets Per-
sonale.

Dette forste Tog, som koster omkring 200000
Dollars, skal indswttes i Trafik mellem de storste
Byer paa Union Pacific Railway for at demonstrere
dets Brugharhed. Man har dog ikke slaaet sig til

Amerikansk Motortog.

Ro med dette, men konstrueret et nyt, sterre Tog,
som skal bestaa af en Motorvogn, en Post- og Bagage-
vogn, tre kombinerede Sove- og Dagvogne, samt en
Spisevogn.

NORDISK LOKOMOTIVMANDS
FORBUNDS KONGRES

afholdes i Stockholm i Dagene den 20., 21.
og 22. Juni 1934.

REGNSKAB

for
Kong Christian den IX's Underststtelsesfond
fra 1. April 1933 til 31. Marts 1934.

Indiegt. Kkr. 0.
Beholdning fra Regnskabsaaret 1932/33 ...... 64. 91
Indbetalte Bidrag i 1933 . .................. 155. 00
Indvundne Renter: Kr. 0.
af Obligationer ................ 1 120. 50
A ANk hoZIR . 16. 32
—_— 1136. 82
Gave fra Komitéen for Tilvejebringelsen af et
Maleri af Generaldirekter Andersen Alstrup 1075, 31
Andre “Gaver™ . ! .1 U85 L0 R DN LS SR 1'2. 1 50)
2444, Hh
Udgift. Kr. 0.
Udbetalte Understottelser, 23 Portioner a 100
LG ISR g 0 0.6 0 Tl 010 0 0 0 o LIPS 2 300. 00
Bortoudgifter =5 N SO L . . . 16. 16
Beholdning, der overfores til nweste Regnskahs-
AL . . . oo . . o cpen . B 128. 38
2 444. H4

*) Understotielserne er udbetalt til: 2 Enker efter Lo-
komotivferere, 2 Enker efter Depotarbejdere, 3 Enker ef-
ter Porterer, 4 Enker efter Overporterer, Enken efter en

Banearbejder, Enken efter en Jernbanepakm., Enken
efter en Ledvogter, Enken efter en Lokomolivfyrh., |
Kontorist, 1 Porter, | ps. Banearb.,, 1 ps. Banefind., 1

ps. Ledvogter, 1 ps. Overporter og 1 Datter efter afded
Stationsforstander.

STATUS DEN 31. MARTS 1934.

Beholdninger. Kr. 0.

Beholdning i den danske Landmandsbank .. 128. 38
Obligationer til paalydende Veerdi 24900 Kr.,

bogfert for

120



DANSK LOKOMOTIV TIDENDE

Geeld. Kr. 9

BIONUCEMICADItal - v - e s i otria e i Bk 20 000. 0
SINIISDOSITION  55s 25 6 5s < o e e N el ol B 3706. 88
23 706. B8

Kehenhavn, den 31. Marts 1934.
KNUTZEN.
N. Roed, Sekr.

Regnskabet er revideret og fundet i Overenssicmmelse
med de foreliggende Bilag. — Beholdningerne vare til

Stede.
Koebenhavn, den 20. April 1934.

FRODE NIELSEN. (.. WIETH.

FORENINGEN AF PENSIONISTER VED DE
DANSKE STATSBANER

afholder sin aarlige Generalforsamling Torsdag den 17.

Maj Kl. 2 Em. praecis i K. F. U. K., Store Kannike-

streede 19, 1., med foigende Dagsorden:

1. Valg af Dirigent.

2. Forhandlingsprotokollen.

3. Beretning fra Formanden.

4. Regnskabet fremleegges til Godkendelse.

5. Indkomne Forslag.

6. a. Valg af 4 nye Bestyrelsesmedlemmer i Stedet for
de efter Tur afgaaede.

b. Valg af 2 Bestyrelses-Suppleanter.

c. Valg af 1 Revisor samt en Revisorsuppleant.

Eventuelt.

<1

Bestyrelsen.

FORENINGEN AF PENSIONISTER VED DE
DANSKE STATSBANER

Regnskab over Indtegter og Udgifter i
Regnskabsaaret 1933—34

Udgift. Kr. 0.

Overfort Saldo fra 1932—33 ................ 7895. 44
Kassebeholdning ............. ... ... ... ... 147. 89
[Rentingent el . o s I8 o el e 848. 10
Indskud fra 203 nye Medlemmer ............ 50. 75
Renter . ..... ... i 249. 03
9191. 21

Indtegt. Kr. 9.

Reprasentationsudgifter . .................... 36. 00
Bogtrykkerregninger ................ ... ..., 41. 00
Generalforsamlingen ......................... 219. 32
Opkraevningsgebyr ............ ..., 106. 95
FANIT Ao B ok o Do o PP 19. 45
Kassererens Len ...................... ..., 281. 00
703. 72

Indestaaende i Sparekassen .................. 8 420. 67
R heholdning: = 8 Se mEEE sb . n Ll 66. 82
9191. 21

Ovenstaaende Regnskaber er revideret og fundet i Over-
ensstemmelse med de forelagte Bevisligheder.

Kjebenhavn, d. 12. Marts 1934.

J. P. Jensen. H. Hetmar.

N. F. A. Jensen, Kasserer.

REGNSKAB

for
Statsbanepersonalets Ulykkesforsikring
1. Decembar 1932—30. November 1933.

Indtegt. Kr. 0.
Saldo fra forrige Aar .................. 2202. 98
i. Praeemie indbetalt af Medlemmer ........ 5 492. 22

2. Rabat fra Nye Danske Brandforsikrings-
selskab, b ¥ e S TR T e A Tk LA kh: 823. 35
3. Erstatninger, Legchonorarer m. v. fra do. 5877. 50
4. Bonus for 1931—32 .................... 0. 00
H. Indvundne Renter ...................... 99. 40
14 495. 45
Udgijt. Kr. Q.

{. Pramie til Nye Danske Brandforsikrings-
selskab ........ ... .. . 5 489. 07
Vederlag for Preaemieafkorining .......... 266. 02
Exhvervsphiovision| 8 885 L i S fhe 4 o 6. 00
4. Erstatninger, Leegehonorar m. v. ........ 5 883. 50
5. Bestyrelsesmoeder, Generalforsamling m. v. 97. 89
6. Kontormedhjelp ........................ 242. 70
7. Kontoraptikler ........................%0 30. 00
8EeStempelmarker= 1% .00 U, LT oD, TN 0. 00
() O Ol b0 ot b o IR, ok Mk IR A i 31. 04
10. Forskellige Udgifter ..................... 61. 60
1. Telefonyess il SECNANE W el o 99. 47
Saldo at overfere til naeste Aar .......... 2288. 16
14 495. 45

Ringsted, 2. Februar 1934.
Hannibal.

/A. Ohmeyer.

Ovenstaaende Regnskab er revideret og befundet i

Orden efter de forelagte Bilag.
Kobenhavn, den 21. Februar 1934.

Mogens Nielsen. J. Mouritzen.

KNUDSHOVED FERIEHJEM

Statsbanerne har i Aar fornyet Overenskomsten med
Jernbanerestaurator Malling Mikkelsen om Driften af Fe-
richjemmet paa Knudshoved i den kommende Sommer.

Sasonen begynder 17. Juni og slutter 26. August.

Vilkaarene for at komme til at bo paa Knudshoved
er de samme som i I'jor, og da Restaurateren ogsaa er
den samme, kan man altsaa roligt gaa ud fra, at der vil
herske samme gode Forhold paa Feriehjemmet som hid-
til. Menuen lyder paa Morgenmaaltid med Kaffe eller
The, Bred, Smer, Marmelade, Ag og Ost, til Middag ser-
veres to borgerlige Retter Mad og om Sendagen tillige
Dessert, derefter Eftermiddagskaffe med Bred, Aftens-
maaltid som dakket Bord med Skibs- eller Hvidtel, Malk
og The samt senere en Kop The eller Kaffe. Herfor
betaler Gesterne Kr. 3,25 pr. Dag for voksne og Kr.
2.25 for Bern under 12 Aar; udenfor Skoleferien, nem-
lig i Tidsrummet 17.—30. Juni og 12.—26. August er
Priserne dog kun henholdsvis 3 Kr. og 2 Kr.

Tovrigt leverer Restaurateren til rimelige Priser, hvad
man kan enske sig, udover hvad Maaltiderne omfatter.
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Knudshoved er fra Naturens Haand et udmarket I'e-
rieopholdssted, et roligt Sted udenfor Fardselen, hvor
haade voksne og Bern kan ferdes frit omkring, og hvor
de har Adgang til en fortrinlig Badestrand direkte i Sto-
rebelt. Nyborg By og dens smukke Omgivelser ligger lat
ved, og den, der tager Cykie med til Knudshoved, kan
have megen Glade deraf.

Ferichjemmet paa Knudshoved hlev aabnet i 1924 og
har saaledes allerede haft 10 S@soner. Der er gennem
denne Periode gennemfort adskillige Forandringer c¢
Forbedringer til Sommerga®sternes Bekvemmelighed —
Statshanerne og Organisatinerne har paa dette Omraade
arbejdet paa Linie; der er skabt et smukt og hyggeligt
Sommehjem med gode Traditioner, der borger for, at der
kan man godt og billigt tilbringe Ferien med sin Familie.

STATSBANEPERSONALETS
BIBLIOTEKER

Nj.-Falster  Jyl.-Fyn Nye BBger'
17000a 1590%4a Zarek, @.: Maria Thul. 1.
17000b 15904b do.: do. II.

17033 Plesner, K. F.: Elisa og hans Venner.

17034 15878 Andersen, S. A.: Det danske Landskabs
Historie.

17035 15965 Christiansen, .J.: Gyldne Lageraad.

17036 15934 Frisch, H.: Pest over Europa.

17037 Serensen, J. P’.: 30 Aar paa Seen.

17038 15953 Armstrong, H. C.: Den graa Ulv.

17039 15980 DBuck, Pearl S.: Moderen.

17040 15984 Kamban, G.: Paa Skalholt.

17041 15985 Kesten, Hermann: Lykkelige Mennesker.

17042 15982 Graversen, G.: Pengehaderen.

17043 15998 Kornerup, E.: Birma.

17044 15979 Birkenfeld. G.: Over Gaarden til ven-
stre.

17045a 15109b Becker, K.: Verden venter. I.

17045b 15109¢ do.: do. II.

17046 Jean, James: Det gaadefulde Univers.

17047 15987 Mejdell, E.: Jeg er Kvinne.

17048 Dahl, K. R.: All om Opdreet af Race-
duer.

17049 15989 Rerdam, V.: .Jagtens Eventyr i Dan-
mark.

JERNBANEBLADET

17001 15876 Zweig, S.: Marie Antoinette.
15900 Undset, S.: Etapper (ny Rekke).

17002 15921 Bengt Berg: Junglen.

17003 15915 Nygaard, F.: Tre rider mod Ost.

17004 15922 Baadsgaard, A.: Eneste Datter.

17005 15925 Lund, H. H. og Jungsbell, E.: Blandt
Slaver og Pirater.

1 7006 Hermann, Aage: Giffgas over Keben-
havn.

17007 15916 Solo, Sono: Jeg seger en Hustru.

17008 15909 Bojer, J.: Huset og Havet.

17009 15831 Munk, Kaj: De Udvalgte.

17010 15886 Holm, H.: En Forfatter paa Trapperne.

17011 Larsen, G.: To mistenkelige Personer

17012 15911  Eriksen, Bodil: Vi fra 1914.

17013 Bunin, J.: Mitjas Kearlighed.

17014 15912 Frenssen, G.: Det lysende Tre.

17015 15908 Bogdanoff. N.: Den forste Pige.

17016 Jerndorff-Jessen, P.: Kondorens Heavn.

17017 15924 Jergensen, Gunnar: Gorm.

17018 15920 .Jaegermester Plov.

17019 Caspersen, M.: En Opdagers Erindrin-
ger.

17020a Wassermann, J.: Kerkhovens tredie Ek-
sistens T.

17020h do.: do. 1I.

170224 9675w Tilskueren 1933.

17022h 96750 do.

17023  9676s Gads danske Magasin.

17025 Larsson, E. (i.: Martinus.

17026 Hyne, C.: Kaptajn Kettles Forlis.

17027 15946  Traven, B.: Kaerren.

17028 15943 .Jensen, Bernhard: Ham, i soger.

17029 Jensen, Richard: Hasard.

17030 15942 TFendrich, F.: Det store Held.

17031 15941 Dine, S. S. van: Benzon-Mordet.

17032 15954 Hitler, Adolf: Min Kamp.

Af sJernbanebladet< ved Vith. Ohlsson, Chr. Schmidt
og (ieorg Berg haves en Beholdning af haftede Bind II,
ITI og VII—XVI, der vederlagsfrit kan overlades til in-
teresserede ved Henvendelse til Jernbanemuseet, Keben-

havn. med Angivelse af, hvilke Bind der onskes.

TAK

Hjertelig Tak for al venlig Opmarksomhed ved mit
25 Aars Jubilwum. Tak til de Fynske Afdelinger for den
smukke Gave, som altid vil vere mig et kert Minde
NKammeratskab og det gode Samarbejde.

L. Th. Hasse.

om godt

Vor bedste og hjerteligste Tak for al mod os vist ven-
lig Opmierksombed ved vort 25 Aars Jubila&um.

K. K. Rasmussen. J. E. Jacobsen.

Hjertelig Tak for udvist Opmeerksomhed ved mit

Jubilwum den L. Maj 1924,
H. Bispeshor.

Udnawrenelse fra 1.—5—34:
Motorforer 11 I
Motortorer [ ved

Larsen, Ans. iflg.

Udn.)

Psterbro, efter

Opslag til Osterbro St. (min.
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Motorferer 11 J. H. Larsen, @sterbro, efter Ans. iflg.
Opslag til Motorferer I ved @sterbro St. (imnin. Udn.).

Jernbanepakmester L. C. Pallesen, Kbhavns Hoved-
bed., efter Ans. iflg. Opslag til Motorferer II i Struer.

Lokomotiviyrheder .J. A. E. Nielsen, Slagelse, efter
Ans. iflg. Opslag til Motorferer 11 i Skeaelskor.

Togbetjent J. P’. S. Fredberg, Logstor, efter Ans. iflg.
Opslag til Motorforer I1 i Struer.

Forflyttelse fra 1.—5—34:

Motorferer I L. H. Dybdahi, Randers, efter Ans. iflg.
Opslag til Aarhus H.

Motorforer I O. P. Jensen, Randers, efter Ans. iflg.
Opslag til Aarhus H.

Motorforer I O. H. Ottzen, Tonder, efter Ans. iflg.
Opslag til Aarhus H.

Motorferer [ H. E. Larsen, Nastved, efter Ans. iflg.
Opslag til Helsingor.

Motorferer I H. P. Larsen, Nwstved, efter Ans. iflg.
Opslag til Helsingor.

Motorforer 1 J. E. P. Gelsing, Aarhus H., efter Ans.
iflg. Opslag til Kbhavns Godshgd.

Forflyttelse fra 15—5.—3%:

Lokomotivferer M. I. H. P. Hansen, Skanderborg til
Aarhus H.

Lokemotivferer N. (. Nielsen, Skanderborg, til Aar-
hus H.

Lokomotivigrer S. L. Karlsen, Skanderborg, til Aar-
hus H.

Lokomotivierer . H. Christensen, Skanderborg, (i!
Aarhus H.

Lokomotiviyrboder J. A. .J. .Juultoft, Skanderborg, til
Aarhus H.

Lokomotiviyrbader A. M. (. Axeclsen, Skanderborg, it
Aarhus H.

Lokomotiviyrbeder T. (. Hansen, Skanderborg, til
Aarhus H.

Lokomotiviyrboder J. I>. K. Nielsen. Skanderborg, til
Aarhus H.

Charles A. Hansen

Vesterbrogade 31
Telf. Eva 692

50 Aar gammelt Specialfirma i Herreskraderi

tilbyder d’'Hrr. Tjenestem®nd lste Kl.s Herreskrederi og Kon-
fektion efter Maal paa KONTO til kontante Priser.

Habit eller Frakke efter Maal (konfektioneret).... Kr. 98,00

Kladelager 300—400 Dessin, kun Kvalitetsvarer (saakaldte
Skrzdervarer).

Fineste Skrederi efter Maal i udsegte Kvaliteter... Kr. 160,00

NEUTROFGN

NEUTROFON
Jubilzumsmodtager.

Paa en lysende Skala kommer Sta-
tionerne frem een for een, blot ved
Drejning paa en enkelt Knap, med
en Styrke og Klangskenhed, som
overgaar alt, hvad der er fremme.
De enkelte Stationer adskilles knive
skarpt.
[ ]

Pris Kr. 430,00.

NEUTROFON

NEUTROFON
Jubilzumsapparat

er en Modtager, som i sarlig Grad
er falden i Jernbanem®nds Smag.
Vi har liggende Anbefalinger fra
en Rzkke Lokomotivforere, som er
kendt af alle indenfor Standen.
Skriv til os, saa vi kan tilsende Dem
en Afskrift af disse Anbefalinger.

POUL PETERSEN

KROLIGHEDSVE] 10 - KBHVN. V
TELEFONFR: 15122°— 15123 — 15124

Neerverende Nummer er afleveret paa Avispostkontoret den 7. Maj 1934.

REDAKTION: Vesterbrogade 91. 1. Sal. Kebenhavn V. ANNONCE-EKSPEDITION:

Telefon Vester 3016.

Reventlowsgade 28, Kebenhavn V.

Udgaar 2 Gange mdl. — Abonnementspris: Kr. 6 aarlig. Telefon Central 7708 — Kontortid K1, 10--4.

Tegnes paa alle Postkontorer i Skandinavien.

Postkonto 20 541.

Frederiksberg Bogtrykkeri, Howitzvej 49.




layn

Der er en Del Folk
i faste Stillinger,
som udelukkende keber Mabler

Sovevzrelser fra Kr. 450 KREDIT

kan indremmes

Eg Splosstpar > > 600 } o, 2 Ke pr.Md.
Herrevarelser> > 660 Brugte Mebler
Dagligsfuer > > 360 tages i Bytte.

hos det anerkendte Mabelfirma

HOLM& LARSE

Falkoner Allé 46, H]}. a? Nikolajve].

INDEHAVER: TIf.
P. E. HOLM 715

B.E schytte. AStedgade 112 ., 7407
(tidligere Vesterbrogade 36)

Moderne Tilpasning af al Brille-0ptik.

—— 25 Aars Erfaring.
Eget Varksted for Indslibning af alle Arter Glas
efter Lzge: og Sygekasserecepter,

Fotografiske Artikler. — Ure. —

Ur-Reparationer.

Hyg. Gummivarer — Modersprajter.

Brochure om Pessarier, Bornefodslernes Begreens-

ning, samt vort rigt illustrerede Katalog sendes

gratis og diskret mod 35 Ore i Frimarker til
Eksportomkostninger.

Amk. Gummi-Industri, Afdl. D. 5ogaee &

‘SVENDBORG Orleans Eddike

PASTEURISEREDE .

Mebellageret ,,FIDUSEN*

(J. WILLUMSEN)
Oehlenschisegersgade 29 - Telefon Vester 8546
Nye Mobler i alle Stilarter Brugte Mebler tages i Bytte
- Eget Snedkerveerksted -

Overslag og Tegninger gives

Lempelige Betalingsvilkaar

TANDL £GE
S. A. MARTENSEN

Tage Hansens Eft.

Konsultation: 10—8 og 6—7
Lerdag 10—2.

Telf. Vester 3330.
Enghave Plads 6

Tandlege
FRK. SORENSEN
Konsultation: 10—7.
Istedgade 69.
Telf. Vester 905.

A / Vestre Boulevard 9-11
DennyLaanebank’/ V4555 ax o708
Laan til Tjenestemand mod Kautionsforsikring. Selvskyldnerkaution, solida.
risk Ansvar eller anden Sikkerhed. — Anerkendt af Staten, Kebenhavns Ma»

gistrat og Frederiksberg Kommune som berettiget til at modtage Lonfors
skrivninger fra Tjenestemand.

Bredr.Braun’s
Kentucky Skraa

Fellesforeningen for
Danmarks Bragsforeninger

LBANI

9“?«“0(’ €Q

Hovedkontor: \‘ 6
15 Njalsgade 15 Q\ \,V
Ksbenhavn DLLET DER SMAGER
Telef. 4015. Telef. 4015

Armatur og Kedelror tilLokomotiver. BANG & PINGEL, Kebenhavan V.
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