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REDIGERET AF C. M. CHRISTENSEN

5. Marts 1934

REGULERINGSTILLAGET

Finansministeren fremsatte i Folketinget
den 21. Februar efterfolgende Forslag til mid-
lertidig Lov vedrerende Reguleringtilleget til
Statens Tjenestemaend:

»I Finansaaret 1934—35 udbetales det i Lov
Nr. 98 af 31. Marts 1931 om Statens Tjeneste-
mend hjemlede Reguleringstilleg med de Be-
lob, som i nevnte Lovs § 91, jir. § 94, er fast-
sat for Udgiftstal mellem 2 426 og 2 323.

De i samme Lovs § 92, Stk. 3 omhandlede
Tilleeg til visse Honorarer m. v. udbetales i
Finansaaret 1934—35 med 6 pCt. af Honorar-
belabet.«

Til Lovforslaget er knyttet felgende Be-
merkninger:

»Ved den af det statistiske Departement i
Henhold til Lov Nr. 98 af 31. Marts 1931 § 90
Stk. 3 paa Grundlag af Varepriserne for Janu-
ar 1934 foretagne Beregning for Finansaaret
1934—35 af Udgiftstallet, er dette opgjort til
2434, hvilket efter nsevnte Lovs § 91 Stk. 1,
vilde medfere, at Reguleringstilleeget maatte
forhejes med 2 Satser fra 1. April 1934, idet
Udgiftstallet nu liger 7 Kr. over Udgiftstallet
2427, der udger Grensen mellem 1. og 2.
Kolonne i de fornevnte Bestemmelser naermere
angivne Reguleringstilleegsbelob. Da dette Mer-
beleb udelukkende fremkommer ved, at der gen-
nem de af Regeringen og Rigsdagen gennem-
forte Foranstaltninger til Fremme af Rentabili-
tet indenfor det kriseramte Landbrugserhverv
er sket Prisforhejelser paa Varer, som om-
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fattes af det i forannsvnte § 90, Stk. 3 om-
handlede Normalregnskab, og da en Forhejelse
af Reguleringstilleget ud over 1. Sats faktisk
vilde faa den Virkning, at Tjenestemandene
i Mods=tning til den evrige Befolkning vilde
opnaa Dakning af Staten for denne Prisfor-
hojelse, ligesom Statskassen ikke vilde opnaa
den ved Loven af 13. December 1933 tilsigtede
fulde Indteegt, har man anset det for paakree-
vet at stille det her omhandlede Forslag.

Det bemeerkes, at der om Forslaget har
vaeret fort Forhandling med Tjenestemandenes
Centralorganisationer, derunder Danmarks
Lererforening, og at disse i Betragtning af de
foreliggende okonomiske Forhold har givet
deres Tilslutning til, at Reguleringstilleeget for
Finansaaret 1934—35 udbetales som af Rege-
ringen foreslaaet.

For saa vidt angaar Tilleget til de Hono-
rarer m. v., som udbetales i Henhold til § 92,
Stk. 3, forelsaas det, at der ikke sker nogen
Aindring i de Procentsatser, hvormed disse
Tilleg har veret ydede i Finansaaret 1932—33
og 1933—34, nemlig 6 pCt., svarende til Ua-
giftstal mellem 2 322 og 2 219. En Stigning paa
1. Sats i Reguleringstilleeget medferer i Hen-
hold til Tjenestemandslovens Bestemmelser, at
de nzvnte Tilleeg stiger med 3 pCt. Da de Funk-
tioner, for hvilke de her omhandlede Vederlag
ydes, ikke — som Tjenestemandsstillingen —
er et Hovederhverv, synes det forsvarligt, at
der ingen Forhojelser finder Sted i disse
Tilleeg.«
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NYT POLITIREGLEMENT

Med Gyldighed fra 1. Februar blev .der i
Dagene omkring den 3. og 4. Februar omdelt
et nyt Jernbane-Politireglement til Statsbaner-
nes Personale. Det er et ret ejendommeligt For-
hold, at man ferst omdeler et Reglement der
skal vaere grundleeggende for hele Sikkerheds-
tienesten ved Statsbanerne, efter at det er traadt
i Kraft. Egentlig kunde Personalet vel have
et rimeligt Krav paa en Frist til at saette sig
ind i Reglementets Bestemmelser, inden de tree-
der i Kraft. Personalet har i Stedet for i nogle
Dage skullet arbejde efter et Reglement, som
det endnu ikke kendte noget til. Vel er der
>Tempo« heri, men det er alligevel en Ilidt
farceagtig Instruktionsmaade paa Statsbaner-
nes allervigtigste Omraader.

Og hvad indeholder saa det Politireglement,
der slog ned som et forsinket Lyn? En Raekke
tildels uklare Bestemmelser, der trenger til
naermere Udformning i et Togreglement, som
maaske ogsaa skal trede i Kraft, for det er
omdelt.

Vi skal gere nogle Udtraek og behandle dem
neéermere.

Af § 7 fremgaar det, at Banelinien nu kun
skal efterses een Gang om Ugen, medens Ef-
tersynet tidligere fandt Sted een Gang om Da-
gen. Bestemmelsen er maaske en Folge af Ba-
nevagtsystemets Indferelse. Men da Systemet
ikke er gennemfert paa hele Statsbanenettet,
synes vi, Bestemmelsen vil medfore en ret be-
tydelig Sveekkelse af en fundamental Gren af
Sikkerhedstjenesten. Der er ved det daglige Ef-
tersyn fundet ikke saa faa Skinnebrud. For en
halv Snes Aar siden herte Fundet af saadanne
Skinnebrud paa en Straekning af den vestjydske
Hovedbane omtrent til Dagens Orden. End-
skont denne Streekning kort Tid i Forvejen var
belagt med nye Skinner, var Fundene af Skin-
nebrud saa hyppige, at man tilsidst maatte ned-
sette Korehastigheden til 15 Kilometer i Ti-
men. Hvad der paa denne Streekning vilde veere
sket, hvis Eftersynet kun var foretaget een
Gang om Ugen, skal vi ikke forsege at udmale.
Den senere Tids Togattentater i Branderup og
Aarup virker da heller ikke opmuntrende for
Sveekkelse af Baneeftersynet.

. Men mest meerkeligt tager denne Slappelse
af Linieeftersynet, som Politireglementet tilla-
der, sig dog ud paa Baggrund af de nye Kore-
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hastigheder paa op til 120 km i Timen, som
Generaldirektoratet lige har stillet Befolknin-
gen i Udsigt. Man behaver ikke at veere Bane-
tekniker for at forstaa, at disse forogede Ha-
stigheder snarere opfordrede til et skeerpet Ef-
tersyn af Banelegemet end til en Slappelse paa
dette Omraade, og denne nye Bestemmelse i
Politireglementet skal Administrationen sikkert
omgaas med stor Varsomhed.

I § 15 finder vi, at Faldvisere paa Baneli-
nien skal forsvinde. De har dog veeret til stor
Nytte for Lokomotiv- og Motorferere i Afregu-
leringen af Krafttilfersel til Maskinen (Moto-
ren). Faldvisernes Fjernelse vil sandsynligvis
faa til Felge, at Terrenforholdene ikke vil
kunne udnyttes i samme Grad som tidligere.

I § 19 er der som hidtil foreskrevet Sikker-
hedskobling. Man har dog i nogle Aar kert
med Benzinmotortog, hvori Sikkerhedskobling
i Strid med Politireglementet fuldsteendig mang-
lede.

I § 21 er det som hidtil foreskrevet, at der
skal fastseettes en Maksimalhastighed paa hvert
Lokomotiv, som af Hensyn til Lokomotivets
Konstruktion ikke maa overskrides, og dog har
man i flere Aar i stor Udstraekning anvendt
D-Maskiner, hvis Maksimalhastighed er 60 Ki-
lometer i Timen, til Fremforelse af Tog med en
Maksimalhastighed af 70 Kilometer i Timen.

§ 30. I Bremsetabellen er der ikke sendret
synderligt. Der er indsat en ny Hastighed: 75
Kilometer i Timen, der i flere af Bestemmel-
serne spiller samme Rolle, som 70 Kilometer-
hastigheden tidligere spillede; den skal maaske
ogsaa indferes som Hastighed for de Tog, der
fremfores af 60 Kilometers Maskiner. Iovrigt
har man i disse Bestemmelser med Hensyn til
den ligelige Fordeling af Bremserne (§ 31)
ikke kunnet straekke sig videre end til det hid-
tidige vsaa vidt muligt«, og det vil med den
nuveerende Betjeningsstyrke i Togene sige det
samme somn nxsten aldrig muligt.

I § 30 findes der indfert Enmandsbetjening
af Damplokomotiver, hvortil der findes knyttet
en serlig Bremsetabel, som endnu er uprevet.
I § 31 tales der om en Medhjeelper for Lokomo-
tiviereren. Denne Medhjelper skal efter alt at
doemme vacre et Amfibium, delvis Maskinmand
og delvis Trafikmand. Paa en saadan Amfibie-
tieneste er Personalets Uddannelse slet ikke
bygget op, og den kombinerede Maskin- og Tra-
fiktjeneste kan ikke udferes uden adskillig
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Brist saavel i Sikkerhedstjenesten som i de
Rejsendes Betjening. I § 37 er det bestemt, ai
Lokomotiviererens Medhjeelp kan veere Loko-
motiviyrbeder eller Togbetjent. Han skal saa
snart Billetteringen er endt tage Plads i Forer-
huset og veere Foreren behjwelpelig med Udkig,
og er han Lokomotivfyrbeder, tillige med Ked-
lens Pasning.

Til Billettering herer nu ikke blot at klippe
i Billetten med en Billettang. Der kraeves Kend-
skab til over 10{) forskellige Rejsehjemler og
deres Behandling. Man skal endvidere have saa
meget Kendskab til Takstbestemmelser med
Undtagelsesbestemmelser, at man kan udfeer-
dige en Togbillet. Man skal have et saa ud-
strakt Kendskab til Kereplanen, at man kan
give Rejsende rigtige Oplysninger om Togti-
der, Skiftestationer m. m. m. Uden at forklejne
Lokomotivfyrbederen kan man vistnok godt
paastaa, at han ikke kan det og heller ikke
faar det leert, da hans Uddannelse og Interesse
ligger paa et helt andet Felt.

1 § 37 er Bestemmelsen om Enmandshetje-
ningen for Lokomotiver, der er indrettet til
saadan Betjening neermere udformet, og saa-
fremt Medhjeelperen er Fyrboder, det staar der
allevegne, endskent denne Stillingsbetegnelse
ikke nu kendes ved Statshanerne, skal han
passe Kedlen, hvis det er en Togbetjent, maa
Lokomotivfereren selv udfere fornsevnte Ar-
bejde, det kan vist meget let hande, at dette
bliver saare vanskeligt.

Nu er det vel muligt, at Bestemmelsen seer-
lig tager Sigte paa Smaabaner, hvor man i
korte, blandede Tog vil anvende en Togbetjent
baade til Arbejdet i Toget, paa Stationerne og
til Medhjeelp for Lokomotivfereren under Kors-
len, men enhver kan dog forstaa, hvor umulig
det bliver at udfylde en saadan Funktion paa
en blot nogenlunde tilfredsstillende Maade.
Naar Toget holder, skal Togbetjenten forlade
Lokomotivet, foretage Rangering og Sporskift-
ning paa de i Forvejen yderst simpelt betjente
Stationer, besorge Ud- og Indladning af God=s
og betjene de Rejsende. Alt det skal veere til-
endebragt inden Afgangen hvor Togbetjenten
atter skal hen paa Maskinen. Mon man tror
paa, at man ved en saa primitiv Betjenings-
form skaber tilfredse Kunder?

Noget vanskeligt er det naturligvis helt at
bedemme Reackkevidden af disse Bestemmelser.
saa lenge man ikke ved, i hvilket Omfang de
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vil blive praktiserede; men efter de Erfaringer,
vi i de senere Aar har indhestet om indtrufne
Situationer, hvor den samme Tjenestemands
Tilstedeveerelse er kraevet paa flere Steder i
samme Ojeblik, maa man have os undskyldt.
at vi paa Forhaand betragter disse Bestemmel-
ser med den storste Misteenksomhed.

I § 31 har man ligeledes forhejet Antallet
af det Antal Aksler, der i Tog med indtil 45
Kilometers Hastighed maa findes bag ved den
bagest betjente Bremse fra 8 til 14. Bestemmel-
sen vil ved pludselig og haard Bremsning be-
tvde foreget Fare for Togspreengning, og der
foreligger ikke nogen som helst praktisk An-
ledning til at gennemfore en saadan Bestem-
melse, eftersom Statshanernes Godsvogne i saa
stort Tal er forsynede med Skruebremser, at
man kun yderst sjaldent vil befinde sig i den
Nodstilstand ikke at have Skruebremser blandt
de bageste Vogne i et Tog.

Der er naturligvis flere Aindringer i Politi-
reglementet; men vi skal standse her, da vi i
det foregaaende mener at have hehandlet de vig-
tigste. Vi mindes ikke noget tidligere Politi-
reglement, hvori man overlader saa meget til
Generaldirekterens nermere Bestemmelse som
i dette. Et enkelt Sted hedder det endog, at Ge-
neraldirektoren kan give Dispensation fra den-
ne Bestemmelse, og man forstaar derfor ikke
rigtigt, hvorfor den har faaet Plads i Politi-
reglementet.

Igennem hele Politireglementet gaar det
som en red Traad, at den heje Kommission,
som har udarbejdet det, har siddet hejt heevet
over og fijernet fra det praktiske Arbejdes
IPoreteelser. Bestemmelserne deri er saameend
ikke saa beundringsveerdige, at de kunde have
taget Skade af Medvirken fra det praktiske Ar-
hejdes Meend eller lidt teknisk Forhandling.
Men Ministeren, de tekniske Forhandlingers
Fader, som underskrev dem, maa vel have fun-
det dem udmeerkede og ment ikke at treenge til
de praktisk arbejdendes Synspunkter.

STATSBANERNES FORRENTNING
OG AFSKRIVNING

Den 12, Oktober f. A. nedsatte Ministeren for of-
fentlige Arbejder et Udvalg med den Opgave al sege
Spergsmaalene om  Statshanernes Afskrivning og
[Forrentning underkastet en ny Undersoegelse, lige-
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som ogsaa andre Spergsmaal af regnskabsmessig
Natur, der kunde have Betydning for Statshanernes
Balance, kunde inddrages under Udvalgets Under-
sagelser.

Generaldirekter P. Knufzen blev Udvalgets IFor-
mand, og som Medlemmer af Udvalget beskikkedes
IFolketingsmzndene Olufson, Pinholt, Korsgaard og
Il. C. Hansen som Representanter for de fire store
politiske Partier, Afdelingschef ved Statsbanerne J.
Terkelsen, Fuldmegtig i Finansministeriet Valbjorn,
IForretningsforer Landstingsmand Ch. Pefersen og
Formanden for Jernbaneforeningen, Overassistent L.

Mortensen, Trafikkontroler A. Hoeg var Udvalgets
Sekreter.
Udvalget har den 16. Februar afgivet folgende
Bet:enkning:
L
Afskrivningerne.

De nugeldende Regler for Afskrivning paa Stals-
banernes Anleg er fastsat efter [Forslag af Admini-
strationskommissionen af 1923.

Kommissionen opstiller som Formaal for Afskriv-
ningen, at den under IForudsztning af stabilt Pris-
niveau skal give Midler til IFornyelser som Ielge
af Slid eller Foreldelse, og efter dette Udgangspunkt
foreslaar Kommissionen felgende Levetider lagt til
Grund for Beregning af Afskrivningene:

P (o P G o N S 5 o s o o ubegraenset
Banelegem et e ey - 400 Aar
(AT H AT G Dol bt ottt e ' o 0 chirorai st cnonc 100 »
Veje og Indhegning ..................... 67 »
Bygninger og udv. Stationsanlieg ........ 50 »
Havneanleg og Kystsikring .............. 100 »
Telegraf- og Sikringsanleg .............. 25 »
Rullende Materiel ........................ 40 »
Ferger, Skibe og Baade ................ 208%))
Inventaibesl- S fmBs. b o gl 33 »

Der er senere indtraadt en ikke uvesentlig Ain-
dring i Vilkaarene for de faste Anlegs Levetid. Tid-
ligere maatte man regne med — overensstemmende
med indtil da gjorte Erfaringer —, at i hvert Fald
Byernes Banegaardsanlicg maatte fornyes med ret
korte Mellemrum, fordi Stigning i Befolkningstal og
i Befolkningens Benyttelse af Banerne nedvendig-
gjorde Udvidelser og Flytning af Banegaardene. Nu
har imidlertid en vis Stagnation i Befolkningstallet
og Motortrafikkens Udvikling :wendret disse IForhold,
saa Forzldelsesmomentet gor sig langt mindre gel-
dende, og hertil kommer, at Flytning af en Bys Bane-
gaard oftest vil frigere Arealer, der i Forhold til de
nyverhvervede har en betydelig Mervierdi, til hvilken
der ber tages Hensyn ved Afskrivningens Fastseet-
telse. Endvidere vil man efter de indvundne Erfarin-
ger kunne szttc en hojere Levetid for Telegraf- og
Sikringsanleg samt FFzerger, Skibe og Baade.

Skal en Bane nedlegges, maa Afskrivning af dens
bogforte Verdi ske ekstraordinwert. Dette folger i
ovrigt af det foran om Formaalet for Afskrivningerne
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udtalte. Det forlanges alene af Banerne, at de gennem
Afskrivningerne skal tilvejebringe Kapital til Forny-
else, ikke at de skal kunne indtjene og tilbagebetale
Staten en Kapital, der er anbragt efter andre Hen-
svn end de forretningsmiessige i Baner, som det
af ekonomiske Grunde viser sig nodvendigt at ned-

legge.

Paa dette Grundlag foreslaas Levetiden tendret
som folger:
Anealets ... calupis t, By A3 RepaN. P ubegraenset
Banelegein i s S o R 400 Aar
Overbygning ................ ... ... 150 »
Veje og Indhegning .................... ubegrienset
Bygninger og udv. Stationsanleg ........ 100 Aar
Havneanlaeg og Kystsikring .............. 100 »
Telegraf- og Sikringsanleg .............. S8R
RullendesMalteriell St 550 e g 10 »
Feerger, Skibe og Baade ................ 10 »
| PR EV= A8kl o dad dbe BB 88 68 Ba 0o 6 4o 33 »

Endelig foreslaas for .Automobiler 62/ Aur.

Til de enkelte Poster bem:crkes yderligere:

Naar man ikke foreslaar Levetiden for Banelege-
met forlenget, skyldes dette, at der under denne Post
opferes Udgiften til Broer.

Overbygningens Levetid foreslaas sat til 150 Aar
under Hensyn til, at de vesentligste Sporforsterknin-
ger er gennemfort, og at Udskiftning af Skinner og
Sveller med andre af lignende Type afholdes af Ved-
ligeholdelseskonto.

Veje og Indhegning foreslaas ikke afskrevet, idet
de vedligeholdes paa Driftskonto, hvilket ogsaa maa
gwelde for Udgiften til Flytning af Lesseveje, hvilket
lorudsezettes at ske ret sjeldent i I‘remtiden.

Naar Levetiden for Inventar ikke foreslaas sat
hejere end 33 Aar, skyldes detie, at Kontoen ogsaa
omfatter Verktejsmaskiner.

Afskrivningerne har hidtil veret beregnet af de
ved Udgangen af hvert Aar resterende bogferte Be-
leb, men til Gengeld med en Procent, der udger det
dobbelte af den direkte til Levetiden svarende, f. Eks.
for Banelegemet 0,5 pCt. Administrationskommissio-
nen bemeerker herom, at dette System vil give en for
stor Afskrivning i de forste Aar efter ekstraordin:ert
store Nyanlag eller Nyanskaffelser.

Beregner man Afskrivningerne efter de oprindelige
Anskaffelsessummer, men med Halvdelen af Admini-
strationskommissionens Procenter, kommer man imid-
lertid til det Resultat, at det samlede Afskrivnings-
beleb for 1933—34 kun vil blive 7,4 Mill. Kr., medens
Belobet efter de geldende Regler bliver 10,7 Mill. hr.
Den Omstendighed, at Statshanerne i den senere Aar-
rekke har haft meget store Nyanleg og Nyanskaffel-
ser, har saaledes virket meget sterkere, end man for-
udsatte i Administrationskommissionen.

Anlegssummen pr. 31. Marts 1933, de Procenter,
der efter det forestaaende ved Afskrivning af de op-
rindelige Anlegssummer skal anvendes, og Afskriv-
ningsbelebet for de enkelte Hovedgrupper fordeler sig
som folger:
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Anlegssum Foreslaaet Afskrivning
pr.31.Marts Afskriv- 1933—34
1933 ningspct.

Mill. Kr. Kr.
Arealer ................. 71,3 0 —
Banelegemet ............ 113,3 A 307 VU
Overbygning ............ 111,6 2y 974 000
Veje og Indhegning . .... 8,2 1) —
Bygn. og udv. Stationsanl. 40,4 1 544 000
Havneanl. og Kystsikr. .. 6,5 1 98 00V
‘I'elegr.- og Sikr.anl. .... 102 3 394 000
Rullende Materiel ....... 72,7 21/, 2476 000
Ferger, Skibe, Baade .. 16,1 21/, 564 000
Inventar ................ 1,6 3 183 000
Automobiler ............ 0,5 15 160 000*)
1 alt .. 4524 [ alt .. 5700000

Dette System har i Virkeligheden ingen tekniske
Vanskeligheder og byder ogsaa den Fordel, at de en-
kelte Aars Anskaffelser afskrives fuldt ud, saaledes at
Kapitalen er nedskrevet til 0, naar de ovenfor navnte
Levetider er udlebet. Den Indvending, at det ikke er
muligt at konstatere de oprindelige Anskaffelsessum-
mer for Indgangsaldoen pr. 31. Marts 1902, i alt 180
Mill. Kr., betyder praktisk talt intet, idet der af dette
Belob, naar bortses fra Grundvardierne, 51,2 Mill. Kr.,
kun resterer uafskrevet 28,1 Mill. Kr.

Ved Fastsattelsen af de foreslaaede Afskrivninger

‘har man taget Hensyn til, at der paa Driftsbudgettets

Vedligeholdelseskonti afholdes og vil blive afholdt be-
tydelige Udgifter, der i Realiteten skyldes Fornyelse
eller Forbedring af Anleggene. Eksempelvis skal saa-
ledes nzvnes, at for Banetjenestens Vedkommende vil
der, efterhaanden som Sporforsterkningerne er fuld-
fort, af Driftsbudgettet blive afholdt al Fornyelse af
Skinner, Sveller og andre Spordele med tilsvarende
Typer. Endvidere afholdes paa Driftsbudgettet delvis
Fornyelser af Sikringsanleg samt 3/, af den samlede
Udgift til Etablering af skinnefri Vejforbindelser og
Halvdelen af den samlede Stenballastering. Alle I[n-
ventaranskaffelser, der ikke sker i IForbindelse med
Nyanleg, afholdes ligeledes af Driftsbudgettet, der
ogsaa bzrer betydelige Udgifter til Varktej og Verk-
tejsmaskiner ligesom f. Eks. til Modernisering af nu-
varende 3. Klasses Personvogne. Endelig bevilges der
sarskilt paa Driftsbudgettet % —1 Mill. Kr. aarlig til
mindre Udvidelser og Anskaffelser vedrerende Anlag.

De foran foreslaaede Afskrivningsbeleb er ganske
uafhengige af, hvilke Beleb man forlanger forrentet
af Statsbanerne, idet man er enig om, at Banerne
sikkert ikke kan fornyes i nedvendigt Omfang for ct
lavere aarligt Beleb end de foreslaaede 5,7 Mill. Kr.
(+ de Beleb, der afholdes af Vedligeholdelseskonti,
jir. foran).

Det er ogsaa en I'elge heraf, at den samlede Af-
skrivning maa feres til Afgang paa den Del af An-
leegskapitalen, der forrentes af Statsbanerne. Det Be-
leb af Banernes Anlaegskapital, der nedenfor foreslaas
overfort til Forrentning paa Finanslovens § 16, bliver

*) Udgangspunktet for Afskrivningen er en skeonsmas-
sig ansat Nyanskaffelsesveerdi.

saaledes upaavirket af de paa Statsbanernes Drifts-
regnskab foretagne Afskrivninger.

Endvidere maa Udvalget foreslaa, at der, saafremt
Statsbanernes Balance i Fremtiden skulde tillade det,
foretages yderligere Afskrivninger, i forste Rakke
paa den paa § 2 forrentede Kapital, subsidiert ogsaa
paa den til § 16 overferte Del af Anlaegskapitalen.

1L
Forrentningen.

Administrationskommissionen af 1923 udtalte i sin
1. Betenkning (Side 14) om Forrentningskravet fol-
gende:

»Kommissionen er enig om, at Forrentningskravet
ber stilles til Statens Erhvervsvirksomheder, dels fordi
det er rimeligt og rigtigt, at en saadan Virksomhet
bares gennem sine egne Indtaegter, dels fordi en Fast-
holden af Kravet om IForrentning som driftsekono-
misk Synspunkt for Styrelsen er nedvendig som Driv-
kraft for denne i Henseende til Opnaaelse af en fuldt
gennemfort okonomisk, altsaa forretningsmassig
Drift.«

Senere i Betankningen (Side 34) uddybes navn-
lig Nedvendigheden af Forrentning som Middel til
Opnaaelse af »en virkelig Oversigt over det ekonomi-
ske Resultat af Statsbanernes Driftc.

Forrentningsprincippets Gennemferelse skulde alt-
saa tjene 2 FFormaal, nemlig 1) udadtil at fremheave
Samfundets Udgift paa Banerne og 2) indadtil at
understrege Statsbhaneledelsens egkonomiske Ansvar
med Hensyn til Kapitalforbrug paa Nyanleg.

Det vil vere naturligt her at knytte nogle Be-
mearkninger til disse 2 Punkter.

Hvad det forste angaar, er det klart, at Statsba-
nernes Driftsresultat aldrig har varet og ej heller i
Nutiden kan give et nejagtigt Billede af Banernes
okonomiske Betydning for Samfundet. Banerne har
skabt og skaber stadig Verdier, som ikke giver sig
Udtryk paa Regnskabet. Men en Pracisering af IFor-
rentningskravet vilde dels i en Periode med Tenden-
ser til overfledigt Banebyggeri kunne bidrage til at
holde igen paa dette, dels vilde det kunne holde igen
paa Tilbejeligheder til Takstneds®ttelser, som ikke
var paakravede ud fra naneekonomiske Synspunkter.

Uden at komme nzrmere ind paa de Omstendig-
heder, der i de mellemliggende Aar har fert til Takst-
nedsattelse, maa det siges, at ingen af disse Hen-
syn nu kan antages at vare saaledes til Steue, at
streng [Fastholdelse af Iorrentningen hermed kan
begrundes. Nu er der ikke lengere Spergsmaal om
Bygning af nye Baner, men tvartimod om Nedleg-
gelse af urentable Sidelinier, for hvilke Forrentningen
ikke afholdes paa Statsbanernes Budget.

Det andet af de ovennzvnte Hensyn, nemlig Stais-
banernes Ansvar for Kapitalforbrug, er derimod sta-
digt gyldigt. Eksempelvis skal nazvnes, at Lillebelts-
broens Ibrugtagen regnes at nedbringe Statsbanernes
Driftsudgifter med ca. 2,4 Mill. Kr. Krever man da
ikke Anlegssummen, der for selve Jernbanebroen
med Tilslutninger blev anslaaet til 24,9 Mill. Kur,
forrentet, vil Resultatet blive ganske misvisende og
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kunne friste til uforsvarlig Kapitalforbrug paa andre
Omraader.

Dette Hensyn kan dog ikke paaberaabes for en
FForrentning af hele den i I‘ortiden paa Banerne an-
vendte Kapital. Denne har aldrig veret forrentet i
det Omfang, dette har veret kravet siden 1925. Selv
i Tiden for og under Verdenskrigen, da Banerne hav-
de et faktisk Trafikmonopol til Lands, vilde Lov-
givningsmagten ikke anvende en saadan Takstpolitik,
at Forrentning med 4% a 5 pCt. kunde opnaas. Ser-
lig gwlder dette Krigsaarene, hvor Transporternes
Mngde og de okonomiske FForhold havde tilladt Ind-
tjening af betydelige Summer.

Med den nuverende Trafikudvikling ses der ingen
Mulighed for, at en Forrentning af hele IFortidens
Anleg kan naas. Selv om man gav sig til at revidere
den i 1924 foretagne Sondring mellem rentable og
urentable Baner, der var meget summarisk, vilde der
ikke ad denne Vej kunne opnaas et antageligt Resul-
tat. Stykgodsudvalgets Betenkning viser, at man skal
op paa en sterre Trafik end paaregnet i 1924, for at
Balance endsige Forrentning kan paaregnes, og det
maa i denne Iorbindelse fremhaves, at selv Baner
med nogen Transittrafik vil vere underskudsgivende,
hvis de ikke giver en rimelig Mengde lokalt Gods,
idet Transitten blot unddrages andre Baner, der
meget vel vilde kunne besorge den.

IForholdet er i Virkeligheden det, at Landevejs-
trafikkens Udvikling har borttaget Muligheden for
Forrentning af sterste Delen af de gamle Kapital-
anlieg i Banerne, og Staten har da ligesom en pri-
vat Forretning nappe anden Udvej end i Forhold
til Statsbanerne at foretage en ekstraordiner Afskriv-
ning.

I denne Forbindelse skal anferes, at det offentlige
ikke bogferer og forrenter de meget betydelige Var-
dier, som vore Landeveje reprasenterer, og at Staten
kun ganske undtagelsesvis opnaar Rente af de betyde-
lige Kapitaler, som den har indskudt i Privatbanerne.
Ved en Afskrivning af en vasentlig Del af Fortidens
Anleg vil der opnaas den vesentlige IFordel, at IFor-
rentningen, der nu af overordentlig store Kredse
baade inden for og uden for Banerne opfattes som en
Utopi, forandres til et Maal, som — under Forud-
sietning af nogenlunde gunstige Vilkaar for Banerne
— maa anses for at ligge inden for det opnaaeliges
Rwekkevidde, og som derved i hejere Grad bliver en
Realitet i Administrationens Overvejelser.

Naar man skal drage en Grznse mellem Fortidens
og Nutidens Anlag, bliver det naturligt at vwelge Tids-
punktet 1. April 1925 som Skillemwerke. Ira dette
Tidspunkt har Forrentningskravet veeret stillet til
Statshanernes Administration, og man maa derfor gaa
ud fra, at Banerne med enkelte Undtagelser, der
nermere omtales i del felgende, kun har foretaget
Nyvanleg i det Omfang, som man ansaa dem for ren-
table. I Overensstemmelse hermed foreslaar man af
den fra Tiden for 1. April 1925 stammende Anlegs-
kapital, overfort til Forrentning paa § 16 alt, hvad
der overstiger 100 Mill. Kr.

Statshanernes Anlegsregnskaber for de seneste 8
Aar (1. April 1925—31. Marts 1933) udviser folgende
Indt:egter henholdsvis Udgilter:
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Indtwgl. Kr.
1 Salg af Arealer miim. ".o.......0 0000, 4 302 762
2. Salg og Overforelse af Driftsmateriel ;i
Mgy N el L L g LRI 730 300
3. Salg eller Overforelse al det ved An-
leeggene indvundne Materiale ........ 6 052 706
L. Tilskud fra Kommuner m. fl. ........ 8615 030
5. Afdrag paa Boliglaan ................ 3203
(1), AV IR TV 60686 & o/do oo o0 Sabddd A 508 1 78 926 856
7. Kebenhavns Kommunes Restskyld for
Banegaardsarealer .................... 8 000 025

1 856 459
........ 85700 496

. 194188 372

8. Ekstraordiner Afskrivning ............
9. Statens Tilskud til Anleggene

I alt
Udyift. Kr.
1. Fellesudgifter ........................ 8 345 734
2. Ekspropriation m. m. ................ 7309615
3. Udvidelse af bestaaende Anleg ...... 51 372252
{. Nye Statshaneanleg .................. 71967 951
SNyt Driftsmatesield. A1 TH S b Eingg. 52 870 630
6. Tilgodehavende hos Kommuner ...... 198 404
74 Boliglaanilf. EtiaimsiRges. S o Semr 267 322
8. Ekstraordiner Nedskrivning .......... 1 856 459

. 194188 372

Det regnskabsmwssigt letteste vilde nu viere at
fastslaa, at Statshanerne herefter for Tiden skulde
forrente 100 Mill. Kr. + 85700000 Kr. og for Irem-
tiden denne Sum med Tilleg af det aarlige Stats-
tilskud til Anleggene. Der er imidlertid visse serlige
IForhold, som ber tages i Betragining ved Iastsaettel-
sen af Udgangsbelebet — saavel for nogle Indtegter
som for nogle Udgifters Vedkommende. tlerom be-
meerkes folgende:

Under Indtwegtspost 1 er opfort 3 i Aarene 1925
—28 indgaaede Afdrag (a 888892 Kr.) paa Keben-
havns Kommunes Restskyld for overdragne Arealer
(Kebenhavns Banegaardsforhold). Disse 2666675 K.
+ den i 1928—29 afviklede Restskyld 8000025 Kr.
(Post 7), i alt 10666700 Kr., ber med Iradrag af
Anlegsudgifter paa i alt 696 879 Kr., der elter 1. April
1925 er tilkommet paa Kebenhavns Personbanegaard,
formentlig betragtes som et Tilskud (paa i alt 9969 821
Kr.) til Anleeggene. Det samme gielder de til Udgan-
gen af 1920—30 opsamlede Kommunetilskud til Stats-
haneanlweg (6893969 Kr.), der i 1930—31 blev fort til
Indizegt (under Konto 4) som Ielge af Overgangen
til en tendret Bogferingsform for disse Tilskud. Delte
sidste Belab ber dog formindskes med 1131718 Kr.,
som Anlegget af Banen Vigerslev—Norrehro efter 1.
April 1925 er fordyret med som lolge af Kommunens
Interesser i Anleggene (og Tilskud til disse).

Statens Tilskud vilde — saafremt man ikke i Ind-
teegten medregner disse ekstraordinwerc Beleb —- stige
med i alt 15729072 Kr. til 201429 568 Kr. Imidlertid
bor Statshanerne ikke forrente hele dette Beleb, idet
der blandt de nye Statshaneanlieg er lorskellige, for
hvilke swrlige I'orhold ger sig geldende.

1) Til Anleg af den midtsjellandske Banes nord-
lige Del [ra Ringsted til Hillerod er der siden 1. April
1925 anvendt:
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BONT0 | 1—2 ool e smsisa s s s ey

[ alt ....

2630 323 Kr.
7347574 —

9977 897 Kr.

2) Til Anlieg af Banen Rede-Kro—Logumkloster er
der ligeledes siden 1. April 1925 anvendt:

INONTOR 1—2 :uyzi s Tl &l tald g [ e ) 324374 Kr.
— "L I, N s e 2074129 —
I alt 2398 503 Kr.

3) Til paabegvndt Anlweg af Banen fra Thisted {il
Nykebing Mors er der siden 1. April 1925 anvendt:

B 12 iy e S i 59590 Kr.
A v bom o ] 326490 —
Ialt .... 92239 Kr.

De under 1)—3) opforte Belab paa i alt 12 468 639
Kr. til to Jernbaner, hvis Anlieg ikke har veret on-
sket af Statshanerne — som tviertimod har foreslaaet
Driften af dem nedlagt —, samt til paabegvndt An-
leeg af en Jernbane, der neppe nogensinde fuldfares,
bhor ikke forrentes af Statshanerne.

Statshanerne har hidtil forrentet den til Nyanlaeg
anvendte Anlegskapital fra Anvendelsestidspunktet
uden Hensyn til, at Anlegget forst paa et senere
Tidspunkt kan tages i Brug for Driften. Dette synes
ogsaa som almindelig Regel at vare holdbart, fordi
det for storre Anlegs Vedkommende hyppigt kan
veere Tilfeeldet, at Dele af Nyanlegget tages i Brug
efterhaanden, hvorhos Anlegsregnskabet i mange Til-
feelde forst afsluttes lengere Tid efter Nyanleggets
Ibrugtagning, saaledes at en Udskydning af Forrent-
ningen paa Driftshudgettet til det Tidspunkt, da del
paageldende Anlegsregnskab afsluttes, ikke kan siges
at veere rimelig, medens en Fordeling af Forrent-
ningen under Hensyntagen til en brudstykkevis Ibhrug-
tagning sikkert hyppigt vil stede paa betydelige prak-
tiske Vanskeligheder.

For Storstremshroen og Oddesundbroen har man
derimod i Ilenhold til den paageldende Bevillings-
hjemmel anvendt en anden Fremgangsmaade. An-
liegskapitalen forrentes vel fra det (5jeblik, hvor den
er forbrugt, men denne Forrentning bhelastes Anlweg-
get, saa lenge delte staar paa, hvorved altsaa den
samlede Anlegskapital stiger med de paalebende
Renter, medens omvendt Driften belastes med For-
rentningsudgiften fra det Tidspunkt, da der kan dra-
ges Nvtte af Nyanlwgget. Afskrivning bor da farst
indtreede fra samme Tidspunkt.

Udvalget finder denne Fremgangsmaade rigtig og
anbefaler den til Anvendelse ved eventuelle fremtidige
Nvanlicg af storre Karakter. Derimod foreslaar man
ingen Aindring for Lillebzeltshroen og Elektrifikatio-
nen af Kebenhavns Nertrafik, fordi disse Anleg
staar ret neer foran Ibrugtagning, saa en /Endring
i Renternes Postering vilde faa forholdsvis ringe Be-
tvdning. Endvidere bhor man, hvis der maatte blive
Tale om nyve Anlaeg, hvis Rentabilitetsmulighed paa
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I‘orhaand erkendes for udelukket, men som enskes
udfert af alinindelige samfundsmessige Hensyn, i Be-
villingshjemmelen optage Bemzrkning om Fritagelse
for Statshanerne for Forrentning af den til disse An-
leg fornedne Kapital.

Den Anlegskapital, der herefter i 1933—31 skulde
forrentes af Driften, bliver saaledes folgende:
Statens Bruttotilskud 201429 568 Kr.
— Belehene under Pkt 1—3 12468639 —

188 960 929 Kr.

Rest . ...

Til dette Belab legges Statshanernes Driftsfond, i
alt 5 Mill. Kr. af disse 193960929 Kr. vil Rentebelobet
med en Forrentning af 43 pCt. andrage ca. 8725000
Kr. Lwgges hertil Renten, fra 1. April 1933 til 31.
Maj 1933 33 pCt, fra 1. Juni 1933 til 29. November
1933 3 pCt. og fra 30. November 1933 2% pCt. af
den Del af Statshanernes Geld til Finansministeriet
i lebende Regning, der skal belastes Driftshudgettet
for 1933—34, anslaaet til 100000 Kr., vil det ses, at
Statshanernes Forrentning paa Driftsbudgettet  for
1933—34 skulde andrage ca. 9125000 Kr.

Der er paa Finansloven for 1933—31 opfert som
IPorrentningsudgift 19010000 Kr.

Udvalget foreslaar altsaa folgende .TEndringer i
Afskrivnings- og Forrentningshelebene:

Budget 1983—384 Udvalgets Forslag
Kr. Kr.

Afskrivning .....ovo.n... 10 680 000 5700 000
Forrentning ............ 19010 000 9125 000
[ alt .... 29690000 14825000
1v.
Pensioner.

Udvalget har endvidere droftet Spargsmaalet om
Statshanernes Pensionsudgifter, men da det er oplyst.
at Finansministeriet har optaget dette Spergsmaal til
Undersogelse sammen med Statens ovrige Pensions-
veesen, fremsaetter man ingen Udtalelse herom.

FRA MEDLEMSKREDSEN

Samfundssind.

Den Trest fik vi. alle os der saa smaat havde
troet, at vi nu skulde have et lille Tilleg til Lan-
nen, alt efter Statistisk Departements Udregninger.
men da vi saa, at den Del af Tilleget, der battede
noget, gik vor Nzese forbi. ja saa har vi altsaa fen
Trast. at vi har udvist Samfundssind.

Hvad det Begreb Samfundssind egentlig vil sige.
det er vist lidt vanskeligt at svare paa: thi sidder
man hjemme de enkelte Aftener. man har fri. og
Ivtter til Radioen. og haver de forskellige Aktiesel-
skaber og Bankers Udbvtte blive offentliggjort. ja
saa er det aldrig under 5 pCt., der bliver udbetalt
i Udbytte. nej ofte imellem 8 og 10 pCt., ja helt
op til 18 pCt., og samtidig herer man, at Arbejds-
giverne truer med Lockout. ja da siger man uvil-
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kaarligt til sig selv, at dette med Samfundssind
skulde adresseres til nogle flere her i Samfundet end
lige netop Tjenestemezendene. Maaske er der noget
berettiget i de Argumenter. Regeringen kommer med.
Argumenter som vi jo alle kender, om Kriseforan-
staltninger og deslige, men det, der er sket, beviser
dog, at Lenningsloven ikke er fuldstendig i Over-
ensstemmelse med Tiden og de Forhold, som Tiden
kan medfere, og derfor vil jeg gerne have Lov til at
fremsatte nogle Betragtninger. Avancementet inden-
for Lokomotivfyrbederne er og har i de sidste Aar
veeret stoppet, det er jo desverre en Kendsgerning,
og hvorledes det vil udvikle sig i Fremtiden, kan
man vel ikke med Bestemthed udtale sig om, men
alt tyder paa, at der ikke vil ske na@vneveaerdige ¥or-
andringer i det ferste Par Aar udover nogle For-
fremmelser til Motorferere, hvilket selvfelgeligt kun
er til Glede for de Mennesker, det rammer. men det
er dog trods alt ikke denne Stilling, men derimod
Lokomotivfererstillingen og de dermed forbundne
Goder, Lokomotivfyrhederne har sat sig som Maal,
da de som unge segte og fik Ansattelse ved D. S. B.
Spergsmaalet rejser sig da, og jeg vil hertil ind-
skyde den Bemarkning, at det uvilkaarligt vil komme
af sig selv om nogle Aar, om ikke Lenningsloven for
Lokomotivfyrhedernes Vedkommende er hygget for-
kert op, eller med andre Ord ikke er i Overens-
stemmelse med Forholdene, som de har udviklet sig.
Vi har jo i Dag Lokomotivfyrhedere med op til 17
Aars Tjeneste, og deres Slutlen ligger paa 2700 Kr.
om Aaret, men man har vel Lov til at gaa ud fra.
at naar man opnaar den Lon efter 9 Aars Tjeneste,
saa er det vel en Forudsatning, at man indenfor en
rimelig Aarrakke rykker op i en hajere Lennings-
klasse. saaledes at man efter ca. 20 Aars Tjeneste
kunde opnaa Slutlennen i den Stilling. man har
tilstreebt at opnaa lige siden man kom til . S. B.
Tager man en anden Kategori, nemlig Assistenterne.
vil man, ved at studere Lenningsloven konstatere. at
de efter 12 Aars Tjeneste ligger paa en Slutlon af
2810 Kr. Nu er det ikke Meningen her at heskaftige
sig med Tallenes Sterrelse, men jeg mener. at Sta-
ten i sin Tid har erkendt, at Avancementet indenfor
Assistenternes Rakker har vieret smaa. og derfor
har man vel i Overensstemmelse hermed ladet Assi-
stenterne efter 12 Aars Tjeneste faa et Tilleg til.
forsaavidt de ikke forinden var rykket op i en hajere
Lonningsklasse. Som navnt ovenfor er del et Spargs-
maal. der vil rejse sig for eller senere. men jeg synes.
at selv med de nuveerende Tider for @je er det el
Krav, som rigtigt underbygget maa blive forstaaet af
vore bhevilgende Myndigheder, hvorledes Kravet skal
opstilles om et Trosttilleg eller Alderstilleeg. gaar
jeg ud fra at vore Repraesentanter i Hovedbestyrel-
sen vil kunne formulere, thi det er jo nu bhevist, at
Lonningsloven med alle dens Paragrafer godt kan
@®ndres i en Haandevending, og saa maa det vel
heller ikke veere umuligt, naar vore Reprwxsentauter
fremkommer med et Zndringskrav. Der blev jo og-
saa paa Kongressen i Aarhus 1933 vedtaget et For-
slag desangaaende, saa det er jo ikke noget helt
nyt, det har uden Tvivl veeret debatteret rundt om-

kring i Landet i de forskellige Lokomotivfyrheder-
afdelinger, men jeg synes, at Tiden er inde mu til at
rejse Kravet, thi vel er det rigtigt, at man skal tage
Tiderne i Betragtning og vise Samfundssind, som
Regeringen foreslaar, men saa maa man til Gengeeld
ogsaa forlange, at der overfor os bliver vist »For-
staaelsessind «.

Kobenhavn, i Fehruar 1934.
S.

Suneson.

VORE SYGEKASSER

(Fortsat.)

Af Zndringer med Hensyn til Adgangen til Op-
tagelse i Sygekasserne skal navnes, at Hustruer, der
tidligere automatisk blev Medlem ved Zgteskabets
Indgaaelse, siden 1922 skal praestere Laegeattest for
at blive optaget, med mindre de overflyttes til Stats-
banesygekasserne fra en statsanerkendt Sygekasse.
hvilket forevrigt i vore Dage er det almindelige. Med
Hensyn til Medlemmernes Indtreedelsesalder er fra
1925 fastsat en Aldersgra@nse paa 40 Aar for Inter-
essenterne selv (men ikke for Hustruer), og samtidig
opherte Retten til Sygekassens Hj@lp for Barn over
15 Aar og for Tjenestefolk.

I denne som i andre Henseender fulgte Stats-
hanesygekasserne de i de statcanerkendte Sygekasser
geldende Regler. T de mange Aar, Statsbanesyge-
kasserne havde levet deres eget Liv. var der ved
Lovgivningen om de statsanerkendte Sygzekasser ef-
terhaanden fastslaaet Regler, som det var naturligt
at folge ogsaa i Statshanepersonalets Sygekasser
baade med Hensyn til Medlemsforholdet. som foran
omtalt, og med Hensyn til Arten og Omfanget af
Sygekassernes Ydelser. De i saa Henseende i de sid-
ste ca. 15 Aar gennemforte Forandringer er Udtryk
for, at begge vore Sygekasser har fulgt med i Ud-
viklingen paa disse Omraader i en saadan Udstrak-
ning, at de med Rette anses for at staa paa Hojde
med Landets bedst styrede Sygekasser. Fra 1922 ind-
fortes den nu geeldende Ordning for Tilskud til
Tandlwegebehandling og til Anskaffelse af Briller, fra
1923 ydes Barselhjelp, og fra 1930 er indfert Reg-
ler for Tilskud til Betaling af Honorar til anmeldt
Privatlaege.

Af indferte Restriktioner med det Formaal at
holde Udgifterne indenfor visse Grenser maa naev-
nes Bestemmelserne om Interessenternes Deltagelse i
Medicinudgiften med en Fjerdedel (1917) og 50-
fires-Bidraget for de Lagebeseg, der medforer Ud-
gift til Befordring (1933).

Af storste Betydning for Interessenterne og deres
Familier er Sygekassernes Stilling til Hospitals- og
Specialbehandling; thi her drejer det sig om de store
samlede Udgifter, der som oftest kommer uforudset,
og som kan veaere vanskelige at bere.

Efter Statuterne har Interessenterne kun Ret til
Lagehjelp ydet af Jernbanelaegen og i 3 Maaneder
Behandling paa lokalt Sygehus, og endvidere kan der
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undtagelsesvis ydes Tilskud til Bandager, Bade, Mas-
sage, Specialbehandling og Ophold paa Sygehus ud-
over 3 Maaneder. PPraksis er imidlertid, at Syge-
kassen yder Legehjelp af Jernbaneleegen eller de
ved Sygekassen fast antagne Speciallaeger i ©jen-.
Ore-, Nease- og Halssygdomme, tre Fjerdedele af
Udgiften til Bandager, Bade, Massage samt til Be-
handling hos Specialister, med hvilke Sygekassen
ikke har Overenskomst, hele Udgiften ved Ophold
paa Hospital og Sanatorium i 12—15 Maaneder, -

kort sagt Tilskud til enhver »anerkendt« Art af
Sygehjxlp.
Som tidligere neevnt er Statshanesygekasserne

ikke »statsanerkendte« i Sygekasselovens Forstand.
Ved Invalideforsikringsloven af 1921 blev der af
denne Grund truffet en serlig Bestemmelse om, at
Medlemmerne af Statshanernes Sygekasser har Ad-
gang til at nyde godt af denne Lov. Statshane-Syge-
kasserne var de enecste ikke-statsanerkendte Syge-
kasser, der fik denne Ret for deres Medlemmer.
og paa ganske samme Maade er Forholdet ordnet
ved en serlig Bestemmelse i Folkeforsikringsloven
af 20. Maj 1933. Ved Invalideforsikringslovens
Tkrafttreeden fik Sygekassernes Bestyrelser og Kon-
torer et nvt. stort Administrationsarbejde fojet til det
ovrige.

Til Belysning af Sygekassernes Viekst og Omfang
giver nedenstaaende Oversigt over Medlemstallenes
Beveagelser i 20 Aar en udmarket Vejledning.

Medlemstal Persontal
Sjeell.-F. Jyll.-F. Sjeell.-F. Jyll.-F.
1907 5 668 6 257 - —
1912 7079 7 876 24 052 30 245
1917 7 941 9 237 25 328 32 505
1922 9 736 12630 28 562 41 203
1927 9 667 12319 25 666 37 210
1932 9672 11 881 25193 34 984

Med Udgangen af Regnskahsaaret 1931/32 talte
de to Sygekasser tilsammen 21 553 Familier af Tje-
nestemend, fast ansatte Arbejdere, Pensionister og
Enker, omfattende 60 177 DPPersoner, og taget under
eet er vore to Sygekasser den naststorste her i Lan-
det. Det vil ogsaa ses, at Personantallet i 1922 var
oppe paa 70 000; Forskydningen nedad bringer Bud
om, at Born over 15 Aar og Husassistenter ikke mere
kan veere Medlemmer af Kassen; formodentlig over
ogsaa den almindelige Nedgang i Barnefodslernes
Antal sin Indflydelse, og den Standsning i Ansettelse

Sjelland-falsterske Sygekasse
D. S. B. Bidrag

af fast Personale af de yngre Aargange, som har
vaeret gennemfort periodevis i den sidste halve Snes
Aar, har naturligvis ogsaa gjort sin Indvirkning.

T okonomisk Henseende var Svgekasserne fra
1904/05 saaledes stillet, at de foruden Medlemskon-
tingentet fik et samlet Tilskud paa Statshanernes
Budget paa 80000 Kr. aarlig og endvidere oppebar
Sygekasserne de af Personalet hetalte Boder, Tnd-
teegten ved Statshanernes Salg af fundne Sager, Be-
talingen for Adgangskort til Banelinien og for den
jydsk-fynske Kasses Vedkommende endvidere Ind-
teegten ved Grees- og Arealleje. Disse Indtaegter, der
ikke figurerede paa Sfuatsbanernes Regnskaber som
Tilskud til Sygekasserne, udgjorde dengang aarlig
ca. 13000 Kr. Endvidere blev Sygekassernes Kon-
torarbejde ‘udfert af Statshanernes Tersonale uden
Udgift for Sygekasserne.

Saa lenge denne Ordning bestod, var Statsha-
nernes Tilskud praktisk talt konstant, medens Med-
lemskontingentet steg, dels paa Grund af Medlems-
tallets Veokst, dels som Folge af Kontingentforhojelse.
Da Udgifterne imidlertid voksede, men ikke kunde
dakkes af de voksende Indteegter, blev Statstilsku-
det foreget fra 1913/14; under Krigen, da Priserne
steg, uden at Tjenestemendenes Lonninger forheje-
des svnderligt, og Medlemskontingentet derfor ikke
voksede i Forhold til Udgifterne, steg Statshanernes
direkte Tilskud efterhaanden til ca. 290 000 Kr. i
1919/20, og som det vil fremgaa af nedenstaaende
Sammenstilling var Statens Tilskud i 1931/32 ca.
591 000 Kr. T 1932/33 er Tilskudet gaaet noget ned.

De foran angivne Tal for Udgifterne og for Stats-
banernes Tilskud er imidlertid ikke direkte sammen-
lignelige. Som ofte n@vnt varetog Statshanerne Syge-
kassernes Administration vederlagsfrit gennem en
meget lang Aarrakke. men fra 1922/23 besluttede
man at opfere Lonningerne til Sygekassernes Perso-
nale, Jernbaneleegernes Fribefordring samt Areallejen
til Indtegt for Sygekasserne som Statsbane-Tilskud,
hvilket paa det paageeldende Tidspunkt og siden kom
til at figurere som en Tilskudsforagelse paa 40—
50 000 Kr. aarlig. uden at de faktiske Forhold derved
i Virkeligheden forrykkedes.

Af Tallene vil man ievrigt kunne se Virkningerne
af Medlemstallets Forogelse. af Lenforandringer, Kon-
tingentforhejelser og af Prisniveauets voldsomme
Forskydning. Kontingentets Fordobling fra 1916/17
il 1921/22 er en Folge af Lenningsloven af 1919,
Kontingenteendring og IPersonaleforagelse.

Jydsk-fynske Sygekasse
D. 3. B. Bidrag

Udgitt K;:;'t“' Tilskud In:t":;f" Udgift K;::t"' Tilskud mﬁ:’g;:er
Kr. Kr. Kr. Kr. Kr. Kr. Kr. Kr.

1906/07 136 795 109 383 23 400 493D 186 999 106 049 66 600 11740
1911/12 202 474 1635 249 25 400 5901 2353 962 173 234 356 600 13 365
1916/17 284 895 199 080 76 500 8 028 373 092 215779 138 500 17 735
1921/22 D48 277 380 266 152 900 13 440 795 106 491 367 262 100 39 94 1
1926/27 629 744* 412 9350 199 950* 7629 927 516* 925 449 383 648* 6 165
1931/32 661 254 438 726 208 243 6 442 928 360 532033 382 673 4 230

* Fra 1922/23 ¢r Kontorpersonalets Lonninger fort til Indtegt og Udgift paa
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Regnskaberne.
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Under Kommissionsbehandling.

Som tidligere naevnt var der ved Overenskomsten
af 1880 om Statens Overtagelse af Det sjellandske
Jernhaneselskab truffet Bestemmelser, der sikrede
den sjellandske Sygekasses fortsatte Bestaaen indtil
Aarhundredskiftet. Umiddelbart for dette Tidspunkt
rejste Statshanernes Generaldirektorat Sagen overfor
Indenrigsministeriet i en Redegerelse for, hvorledes
Sygekasseforholdene ved Statshanerne var ordnede
saavel i Henseende til Sygekassemedlemmernes Ret-
tigheder som med Hensyn til Kassernes administra-
tive og finansielle Forhold.

I denne Redegorelse udtaler Statshanerne bl. a.
falgende:

»Ordningen af Statshanedriftens Sygekasseveaesen
forekommer Generaldirektoratet at vaere en Sag af
saa stor Vigtighed haade for Personalet, til hvis Gavn
Sygekassen skal virke, og for Driften, hvoraf Syge-
kassen navnlig i administrativ og finansiel Henseen-
de er afhsngig, at man nwerer den Anskuelse, at den-
ne Sag naturlig henhgrer under de Sager, der falder
ind under Omraadet for den til Statshanedriftens
Ordning nedsatte Kommissions Virksomhed. Man
har derfor ment ikke at burde fremkomnie med nogel
Forslag om Sagens fremtidige Ordning og skal der-
for indskraenke sig til at fremsatte nogle Bemarknin-
ger om de hestaaende Sygekassers administrative og
finansielle Forhold.«

Statshanerne rejser saaledes hermed hele Syge-
kassespergsmaalet og foranlediger, at Indenrigsmini-
steriet overgiver Sagen til Behandling i Jernbhane-
kommissionen.

Fra Kommissionen vandrer »Sagenc videre til
Sygekasseinspektoren, som i sit Indleeg sammenlig-
ner Statshane-Sygekasserne med de statsanerkendte
Sygekasser.

Sygekasseinspektgren kom til det Resultat, at
cgentlig burde man 1) lukke Statshanepersonalets
Sygekasser for Tilgang, 2) udelukke de Interessenter,
hvis ekonomiske Kaar er saadanne, at de uden at
veere i Sygekassen nok kan overkomme at sikre sig
Helbredelsesmidler under Sygdom og 3) henvise de
ovrige Medlemmer til at gaa over i anerkendte Kas-
ser, for saa vidt de er adgangsherettigede. For den
Rest af Interessenter, der derefter blev tilbage, skulde
Svgekasserne vedblive at hestaa, indtil de paagaelden-
de var uddede.

De med Sygekasserne forbundne Begravelseskas-
ser kunde derimod efter Sygekasseinspektgrens An-
skuelse godt vedblive at hestaa paa forsikringsmaes-
sigt Grundlag.

Sygekasseinspcktoren erkender ganske vist, at
Staten hidtil synes at vere sluppet billigere ved, at
Personalet er i Statshane-Sygekasserne med det pr.
Banemil beregnede Tilskud, end om Personalet havde
staaet i anerkendte Sygekasser (med Tilskud efter
Medlemsantalog Medlemsbhidrag), men anser det dog
for den naturligste Ordning, at Jernbhane-Sygekasser-
ne opha@ves og deres Medlemmer henvises til de al-
mindelige, anerkendte Sygekasser, dog — som navnt
— ikke med et Slag, men gradvis.

Viger man imidlertid tilbage for de Ulemper, som
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nok kan veere forbundet hermed, og derfor foretrak-
ker at lade Kasserne hestaa, hor der efter Sygekasse-
inspekterens Mening ske vaesentlige Andringer, nem-
lig:

at de to Sygekasser slaas sammen,

at deres Medlems- og Kontingentforhold ordnes
i Lighed med de anerkendte Sygekassers,

at Begravelseskasserne udskilles fra Sygekasserne.

Nu er dette ganske vist Historie, men alligevel
har det nu saa mange Aar efter sin Iriteresse at se,
at Statshanerne protesterede steerkt mod Sygekasser-
nes Adskillelse fra Statshanerne og tveertimod Syge-
kasseinspekteren forlangte Sygekasserne knyttet
steerkere til Statshanerne, end de nogensinde havde
veeret.

Generaldirekter Tegner's Indvendinger er dels
begrundede i, at en Nyordning vil blive dyrere for
Staten end den hidtidige, og at Opretholdelsen af en
for hele Personalet feelles Sygekasse bhaade vilde veere
i Statshanernes og i Personalets Interesse.

Paa et Tidspunkt, da Statshanepersonalet endnu
knapt havde faaet dannet deres Organisationer, ud-
taler Statshanerne paa egne og paa Personlets Vegne
overfor Jernbhanekommissionen:

»Men naar saaledes allerede Hensynet til Statens
og Kommunernes Finanser taler for Opretholdelse af
en serlig Sygekasse, faelles for Statshanernes Per-
sonale, maa det vaere tilladt ganske kort at herere
de Grunde, som fra Statshanernes eget Synspunkt
i langt steerkere Grad anhefalede en saadan Ordning.

Ligesom tilfredsstillende Sunhedsattest er en Be-
tingelse for en hvilken somhelst Ansattelse i Stats-
banernes Tjeneste (hvilken Attest, naar det drejer
sig om Anseattelse ved den ydre Jernbanetjeneste, er
baseret paa en indgaaende Undersogelse af vedkom-
mendes Organer og legemlige Funktioner, af hans
Syns-, Farve- og Horesans), saaledes er det af storste
Betydning, at der under hele Tjenestetiden oprethol-
des gode Sundhedsforhold blandt de ansatte, og at
der i saa Henseende fores Kontrol saavidt muligt
med hver enkelt. Hvad Kontrollen angaar, drejer det
sig i forste Raekke om at kontrollere, at Driftstjene-
sten ikke bhestrides af Folk, der ere hehaftede med
L.egemssvagheder, som kunne udsatte Driftens Sik-
kerhed for Fare; i anden Raekke galder det at varrne
Statshanerne mod Misbhrug af gkonomisk Betydning
i Tilfeelde af Sygemeldinger og Afskedshegeeringer.
Hvad Sygemeldingerne angaar, har en Kontrol saa
meget storre Betydning, som vore Statshaners Perso-
nale i vidt Omfang er maanedslonnet og oppeheaer
fnld Lenning ogsaa i Sygdomstilfeelde, idet man ikke
her har indfert det svenske »Tjenestegoringspenge«-
System, der medferer, at en Del af Lennen hortfalder
under Sygemeldinger.

Det foran udviklede forer til, at Statsbanernes
Personale ikke bher henvises til de mange, rundt i
Landet spredte lokale Sygekasser, men her samles
i en for dem bhestemt faelles Sygekasse. Da det vil
veaere onskeligt, at hele Personalet indtraeder i denne
Kasse, hor den ikke blot som hidtil staa aaben for
samtlige Klasser af ansatte uden Hensyn til Lon eller
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Stilling, men Indtreedelsen i den ber vere tvungen
for alle Klasser. Herved opnaar man ikke blot — ved
Siden af de ovenanforte @jemed — at styrke Kassen
okonomisk; men der tilstreebes tillige et andet, for
Tjenestens daglige Udferelse vigtigt Formaal, nemlig
at udvikle og styrke Fellesskabsfalelsen mellem he-
jere og lavere Funktionzrer —, noget, der taler imod
at udelukke Embedsmand over en vis Lenningsgran-
se [ra Sygekassen, eller at gore Indtradelsen tvungen
for nogle, frivillig for andre

(Fortsaottes.)

NYE VEJE FOR DEN ELEKTRISKE
TOGFREMFORING

Elektriske Baner drives nu naesten udelukkende
med enten enfaset Vekselstrom cller Jaevnstrom. De
tyske Rigsbaner benytter til den elektriske Togdrift
udelukkende Vekselstrem paa 16%/s Hertz,*) som frem-
hringes i Elektricitetsverker, der ejes af Banerne.
og som efter Omformningen ledes gennem Kore-
ledningen og over Lokomotivtransformatorer til Mo-
torerne. (Ved Anvendelse af Vekselstremsmotorer
kan udstrakte Straekninger med en Korelednings-
spending paa 15000 Volt og mere forsynes fra en
eneste Kraftstation.) Anvendes Javnstrom i Kore-
ledningen er en Omformning af Stremmen fra
Kraftveerket nedvendig i Maskinomformere. Denne
Omformning er for en vasentlig Del forbundet med
stoarre Stremtab. Ren Vekselstrom er teknisk og
okonomisk mindre velegnet som Banestrom: men
Elektricitetsforsyningen fremstiller Vekselstrom paa
50 Hertz. fordi denne Stremart er bedst egnet for
Driften af faststaaende Maskiner og for Ledning af
storre Energimengder. Rigsbanerne streeber af olo-
nomiske Grunde efter at gore denne Stromart nyttiy
ogsaa for den elektrishe Fjerntrafik. (Bortfald af
Banernes Kraftvierker og deres Betjening, bedre
Udnyttelse af hestaaende Storkraftveaerker, storre Re-
server for Banestromsforsyningen.)

Anvendelsen af Maskinomformere, der. som oven-
for omtalt, er nedvendige for Omformningen til
Javn- eller Vekselstrom. muliggjorde allerede i min-
dre Omfang Anvendelsen af den i de offentlige Elek-
tricitetsvierker frembragte Strom til den elektriske
Jernbanedrift. Den derpaa felgende Udvikling af
Ensrettere. i hvilken Vekselstrem forvandles til
Jmvnstrom neesten uden Tab. har de tyske Rigsba-
ner allerede i 1926 udnyttet ved Elektrificeringen af
de herlinske Byvbaner. Men et videre merkbart
Fremskridt blev forst opnaaet ved Indferelsen af
Gitterstyringen i Omformerpraksis. Der opstod saa
gitterstyrede Kviksolvdamp-Ensrettere — alminde-
ligvis betegnet som Stremrettere —, ved hvilke man
skelner imellem faststaaende Ensrettere (Jeevnstrem
i Koreledningen) og faststaaende Omreltere (Veksel-
strom i Koreledningen). Stromretteren gor det alt-
saa muligt at omdanne en hvilkensomhelst Stremart
i en hvilkensomhelst anden ensket, ved en god Virk-

*) 1 Hertz = | Periode pr. Sckund.
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ningsgrad og en enkel Opbygning. Med Muligheden
af ogsaa at anvende Stromrettere paa Koretojer
treeder Udviklingen af den elektriske Lokomotivdrift
igen i et nyt Stadium. Rigshanerne kan nu tenke
paa at byvgge Stromretterlokomotiver, forelebig til
IForseg. I det folgende er 3 Lokomotivtyper kort be-
skrevet.

Skematisk Fremstilling af Ensret-
teranlaeg paa Lokomotiver. a. Trans-
formator. b. Ensretter. ¢. Glatnings-
d.

drossel. Ligestromsmotoren.

Eusretterlokomolivet arbejder med Javnstrems-
motorer: Koretraadene forer den hos Rigsbanerne
brugte Vekselstrom. Den elektriske Indretning be-
staar af et Ensretterrum med en Ensrettertransfor-
mator og Udglatningsspoler. med hvilke man tilstra-
ber en vidtgaaende Udglatning af Motorstremmen.
Koremotorernes Forsyning med Strgm paa 50 Pe-
riode/s. fra Landsnettet muligger en Vagthesparelse
paa 15 pCt. i Forhold til det nuvarrende Vekselstroms-
lokomotiv med den samme Ydelse, og som forsynes fra
Banenettet med den smdvanlige Strem paa 16%/s
Periode/s. Den meget betydelige Forenkling af den
elektriske Udrustning — hvoraf der ogsaa felger en
IForenkling i Betjeningen — bestaar i talrige bortfal-
dende Haandtag og Greb, veesentlig feerre Tiltrapnin-
ger af Transformatoren og mindre Styrestremme —
som muligger et ringere Slid og en meget nejagtig
driftssikker Styring — og som ligeledes vder en vidt-
gaaende Uafhaengighed af Forstyrrelser i Kore-
traadsspaedingen som Folge af Kortslutning eller at-
mosferiske Udladninger. Den prevede Enkeltaksel-
igangsatning bibeholdes.

Med Ensretterlokomotivet er det muligt ved en
anden Indstilling af Anodet:iendingspunktet at bremse
Toget, indtil Standsning ved Energitilbagevindng.
Elektrisk Nyttebremsning ¢r enskelig paa store Fald-
streekninger, fordi den yder betydelige Fordele frem-
for de sedvanlige mekaniske og elektriske Bremseme-
toder, ved hvilke det store Slid og Besvarrligheden ved
Bortledningen af Bremsevarmen virker ufordelagtig.
Men den clektriske Nyttebremsning skal dog ikke er-
statte andre foreskrevne Sikkerhedsbremser, fordi
disse skal traede i Funktion ved Udeblivelse af Keore-
ledningsstremmen.

Owretterlokomolivet arbejder med Vekselstroms-
motorer uden Kollektor, som er bygget ligesom Syn-
chronmotorer; Koretraaden forer ligeledes Veksel-
strem. Den elektriske Indretning bestaar af Omretter-
rummet og for den tilferte Frekvens (Koretraad) og
for den omformede (Motor) Frekvens hver en Trans-
formator. Ved disse Lokomotiver kan der dog ikke paa
Grund af den elektriske Udrustning undgaas en
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Vagsforogelse i Sammenligning med Ensretterlokomo-
tivet og det nuvarende Vekselstromslokomotiv. Sty-
ringen sker ved Frekvensregulering indenfor forskel-
lige Granser indtil Frekvens Nul (Jwevnstrem). Ved
Enkeltakseligangsatning maatte der anbringes en
Stremretterindretning for hver Motor.

Vekselretterlokomotivet arbejder med Induktions-
motorer; Koretraaden har Jevnstrom. De vesentlig-
ste Bestanddele i den elektriske Udrustning er en
Vekselretterindretning, en Svingkondensator og en
Udglatningsspole. En vis Indskrarnkning i Styringen.
i Modseetning til Ensretterlokomotivet. ses af. at den
vekselrettede Strems Spanding kun kan reguleres til
en bestemt nedre Granse. Lokomotivets Vgt er lige-
ledes hojere paa Grund af det nedvendige Konden-
satorbatteri.

Sammenfattende kan der siges, at det forst he-
skrevne, med Ensretter og J®vnstramsmotorer udru-
stede Stremretterlokomotiv, har de bedste Udsigter
for Anvendelse i den praktiske Drift. De tyske Rigs-
baner arbejder for Tiden sammen med A. I2. G., Sie-
mens Schuckert og Brown Boveri paa den videre Ud-
vikling af faststaaende Omretteranleg og paa Fuld-
kommengeorelsen af Stromretterlokomotivet.

(Af Ing. Sennwitzefter Udt.af Dr. Schenkel og Dr.v.IssendorfS.S.W.)
Cem.

DE TYSKE RIGSBANERS
LOKOMOTIVPARK

Efter Voraus ved F. Speer.

Hos tyske Lokomotivfabriker har ovennavnte Ba-
ner bestilt et storre Antal Damplokomotiver. saaledes
svare 3-, 4- eller 5-koblede af gangbare KEnheds-
typer til Hovedbaner, og nogle D I-Lokomotiver til
de bayerske Sidebaner. Disse har for sterste Delen

svejsede Fyrkasser, Spildedampsinjectorer, Knorr-
Tolkien Fgdepumper og trykudlignende Stempel-
glidere. Paa et 1 E |-Smalspor Tenderlokomotiv

har man for forste Gang svejset hele Kedlen sam-
men. undtagen enkelte Samlingssteder. Af nye Lo-
komotivtyper kan nw@vnes 3 Stkr. 1 D 1-Tenderloko-
motiver med 900 mm Sporvidde til den mecklen-
borgske Sidebane Bad Doberan—Arendsee. Foruden
de i 1932 leverede 2 (i 1-Kompoundlokomotiver med
25 Atm. Kedeltryk er flere Middeltrykslokomotiver*)

*) T de senere Aar. efter at Lokomotivkedlen i [for-
skellige Former er udviklet til Damptryk af indtil 120
Atm., er man begyndt at anvende Udtrykkene Hajtryks-.
Mellemtryks- og Lavirykslokomotiv efter Kedeltrykket
paa vedkommende Lokomotiv. Ved et Lavtrykslokomoiiv
forstaas et Lokomotiv med et Kedeltryk af 12—16 Atm.,
Mellemtrykslokomotivet har et Kedeltryk af 25— 30 Atm..
medens Hojtrykslokomotivet har et Kedeltryk af 60—120
Atm. Desuden findes der Lokomotivkedler med baade en
Hojtryks- og en Lavtryksafdeling (som tidligere omtalt
i Lok. Tid.). Disse Benavnelser er naturligvis kun bestemt
af Damptrykket i Kedlen og e@ndrer ikke de giengse Be-
tegnelser for Dampens Arbejde i Cylinderne. Her skelnes
mellem et Lokomotiv med enkelt Ekspansion. hvor Dam-
pen ekspanderer i een Cylinder (Heajtrykslokomotiv), og et
Lokomotiv med dohbelt Ekspansion, hvor Dampen ecks-
panderer i to Cylindre (Kompoundlokomotiv).
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hygget faerdig og provet indgaaende paa Rigshaner-
nes Lokomotiv-Forsegsafdeling i Grunewald ved Ber-
lin.

Det drejer sig her om 2 Stkr. 1| E 4-cylindrede
Kompound-Godstogslokomotiver, 1 Stk. 1C 2-cylin-
dret Kompound-Lokomotiv til Sidebaner og 1 Stk.
Javnstromsdamplokomotiv (System. Wagner).**)

Som et Forseg er der bygget 2 Stk. 2 C-3-cylin-
drede Kompound-Lokomotiver med 25 Atm. Kedel-
trvk. Den ene Cylinder er en Hojtrykscylinder og
er placeret mellem Vangerne og de to Lavtryks-
cylindre har Plads udvendig, een paa hver Side.
Middeltrykslokomotiverne har med det heje Damp-
tryk og den heje Temperatur vist sig at have de
Forbedringer, man har ventet. Paa Forsegsafdelin-
gen har man endvidere gennemprovet Lokomotiver
med Lentz og Caprotti Ventilstyringer. Efter talrige
Provekorsler med forskellige Eksprestogslokomotiver
blev det fastslaaet, at Maksimalhastigheden kunde
sattes op til 140—150 km/Tim. uden at overbelaste
Kedlen. Forsegene har vist. at en betydelig Stigning
i Rejsehastigheden er mulig med de forhaanden-
vaerende Lokomotiver. Der afholdes stadig Forsag
med at anvende Stenkulstjere som Lokomotivbraend-
sel til at supplere Fyring med Kul. Endvidere pre-
ves der med en Turbine-Drivtender, samt bhedre
Isolering af Kedlen. Fedepumper, Olieudskillere for
Spildedamp, elektrisk Belysning m. m.

Til Hovedstraekninger er der afleveret og provet
et Antal 4-akslede diesel-elektriske Motorvogne paa
410 KH. foruden 4-akslede diesel-mekaniske Motor-
vogne paa 175 HK., 2-akslede diesel-mekaniske Mo-
torvogne paa 120 HK. samt flere Skinneomnibusser
for Sidebaner. Som noget ganske nyt er der bygget
2 Stkr. Forsegsvogne paa henholdsvis 100 og 300
HK., paa hvilke der anvendes Damp som Frem-
drivningsmiddel efter Dobles System. Med disse
Vogne. som forener den elastiske Dampmaskines
Fordele med Motorens hurtige Beredskab. skal der
nu provekeres. De gode Resultater med Traktorer
til Rangering har fort til Anskaffelse af flere. Da
den kompressorlese Dieselmotor stadig forhedres,
anvendes denne i udstrakt Grad til Tractorer paa
3—75 HK., af samtlige Rangertractorer har de
G6R pCt. Dieselmotor med mekanisk Overforing.

T 1923 er der til den elektrificerede Bane Miin-
chen—Stuttgart afleveret 12 Stkr. [ Do 1-Ekspres-
togslokomotiver, 20 Stkr. Bo Bo-Person- og Godstogs-
lokomotiver, 2 Stkr. Co Co-Godstogslokomotiver, og
G Stkr. Motorvogne. Eksprestogslokomotiverne er
bygget til en Maksimalhastighed af 130 km/Tim..
men har paa Provekorsler med et Tog paa 310 Tons
opnaaet en Hastighed af 153 km/Tim. Til de elek-
trificerede Straekninger AugsburgNiirnberg og Plo-
chingen—Tiihingen og nogle bayriske Strakninger er
der anskaffet et stort Antal elektriske Lokomotiver.

**) Ved en Jevnstromsdampmaskine, ogsaa kaldet en
Dampmotor forstaas som bekendt en Maskine, hvor Dam-
pen i Gylinderen kun udferer sit Arbejde i een Retning,
altsaa kun paa Stemplets ene Side. Dampstrominen gaar
stadig i samme Retning, deraf Navnet Javnstromsdamp-
maskine.

Overswitterens Bemarkninger.
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Udviklingen paa Banerne er i den senere Tid gaaet
ud paa at forbedre Trafikforbindelserne ved at ind-
seette hyppigt lebende Motortog, saavel diesel som
elektriske. Der er anskaffet 28 Stkr. Vekselstroms-
Motorvogne til 120 km/Tim. og 3 Stkr. til 160
km/Tim. er under Arbejde. De forstnavnte er i
Stand til at kere 90 km/Tim. med en Paahangslast
af 60 Tons.

TEKNIKKEN I FORTIDEN OG I
FREMTIDEN

Da det nittende Aarhundrede var lebet ud, syn-
tes alt, hvad Mennesket hehever, og hvad Menne-
skeviden formaar at udklekke, saa nogenlunde at
veere skaffet til Veje. Jernbane, Dampskib. Under-
vandshaad og Automobil, Dynamo, Telefon, Telegraf
med og uden Traad, Kino, Sy-, Skrive- og Regne-
maskiner, Hurtigpresse og Fotografi, Rentgenstraa-
ler, Spektralanalyse og Serumtherapie — alle disse
og andre Spidsydelser af menneskelig Forsker- og
Opfindertrang paa tekniske, kemiske og physikalske
Omraader synes at have opfyldt alle @nsker.

Dette er dog kun tilsyneladende. Allerede det for-
ste Aarti af det tyvende Aarhundrede bragte Op-
fyldelsen af Menneskets urgamle Drem: Luftens
Erobring ved Hjelp af Flyvemaskiner. For det i
1908 lykkedes at bygge en brughar Flyvemaskine,
havde Zeppelin bygget et styrbart Luftskib. Fejer
man hertil den folkelige Opfindelse: Radioen og det
mod sin Fuldendelse udviklende Fjernsyn, saa har
man Bevis for, at Opfindelsernes Epoke ingenlunde
er afsluttet.

Endnu mangler den lille Akkumulator, som er i
Stand til at optage Elektricitet i et saa stort Om-
fang. at de mange Millioner Cykler og ligeledes
Autos, Omnibusser, Flyvemaskiner og Luftskibe kan
drives ved Elektricitet. Endnu staar den umiddel-
bare Omformning af Sollyset til Elektricitet i den
beskedneste Begyndelse: endnu maa Stenkullene for-
brende paa en uekonomisk Maade, naar de i Kul-
lene gennem Aartusinder opsamlede Solstraaleener-
gier skal omformes til Varme. Med denne Opgave,
hvis Lesning er forbeholdt Fremtiden, falger mange
andre Problemer, og jo flere der loses, desto flere
dukker der op, saa alle Kendsgerninger taler for.
at ogsaa vore seneste Efterkommere vil faa Del i
Opfindelsernes Besveerligheder og Glader.

Af stor Betydning — swrligt for Jernbanen —
er de i de senere Aar opkomne Maader. man an-
vender til at forsyne de enkelte Forbrugssteder med
Drivkraft. Kullene transporteres ikke mere, og In-
dustrivirksomhederne flyttes ikke til Kuldistrikterne:
de lange Kultog i kulfrembringende T.ande er som
en al for dyr Transport opgivet. 1 Kuldistrikterne
er anlagt kempemassige elekiriske Kraftcentraler,
og Stremmen ledes derfra til Forbrugsstederne i de
samme Traade, som leder den fra Luft- og Vand-
kraftanleeg til Elektricitet omsatte Energi. Hvide,
blaa og sorte Kul kappes om at levere den billigste
Strem: over hele Europa findes et Hojspendings-

net, som forsyner de enkelte Lande med Lys, Kraft,
Varme og — Kulde. Den elektriske Strem kan ved
Samarbejde mellem de forskellige Kraftcentraler le-
veres saa billigt, at elektriske Varmeovne og elek-
triske Koleanl®eg ikke er nogen uopnaaelig Luksus
for Mindrebemidlede. Da saaledes hverken Boliger
eller Fabriker vil faa Brug for Kul til Varme eller
Drivkraft, saa er det gamle Vartegn for Varmean-
leeg og industriel Virksomhed: Den rygende Skor-
sten ikke alene ved at tabe sin Betydning i hid-
tidig Forstand, men man ser i den rygende Skor-
sten et Udtryk for at staa tilbage i Udviklingen.

Selv i de store Kraftcentraler ved Kulgruberne
ser man ofte forgeves efter Skorstenen. Disse saa-
vel som de store Kedelhuse med Batterier af Damp-
kedler -herer Fortiden til. Aartilange Forseg med en
Gasturbine forte den tyske Ingenier Holzwarth i
Samarbejde med en tysk Fabrik til Fremstilling af
en Dampudvikler af helt maskinmeessig Karakter.
Denne overfledigger Kedelhus og Skorsten, da den
kan opstilles i samme Rum som Dampturbinen og
arbejder med kunstigt Treek.

Til de gamle kendte Kraftmaskiner er der kom-
met to nye. Den ene, den thermomagnetiske Gene-
rator, finder ganske vist kun Anvendelse der, hvor
der haves store Ma@ngder Spildevarme til Raadighed.
Denne Generator er i Stand til at omsatte Varme
umiddelbart til Vekselstrom. Dens Opfinder, Inge-
nier W. Pawl gik ud fra den Betragtning, at Jer-
nets magnetiske Ledeevne aftager ved stigende Tem-
peratur. Bliver der i en ringformet Jernkerne, hvori
en elektrisk Strem fremkalder et magnetisk Felt,
fort et Stykke af en eller anden Substans, hvis Mag-
netisme er meget omfindligt, og der tilfores Varme
paa dette Sted, saa formindskes Kraftliniernes An-
tal, og Nedgangen i Kraftliniernes Antal fremkalder
et Stromstoed i en om Jernkernen viklet Spole. Hur-
tig Afkeling af det opvarmede Sted fremkalder et
modsat Stremsted, og ved afvekslende Opvarmning
og Afkeling opstaar der Vekselstrom. Der kreevedes
aarlange Forseg til at virkeliggere den Tanke. men
Generaloren kan kun arbejde med et godt ekono-
misk Resultat, hvor Varmen ikke forst skal udvikles.
men hvor Spilevarme staar til Raadighed.

En ikke mindre genial Opfindelse er Beaurs
Brandstofelement, hvori Kul forbreender uden at ud-
vikle Varme. Kold Forbrending af Kul tilsigter
umiddelbar Indvinding af elektrisk Strem, en Pro-
ces, som le@nge har veret kendt fra et Lommelampe-
batteri. Baurs Forbrandingsproces sker ved, at Kul
og IlIt i et flydende Kobberbad indgaar en kemisk
Forbindelse og omsettes til Elektricitet, men om den
vil faa nogen virkelig praktisk Betydning maa fore-
lobig staa hen.

Sterst Betydning for al Trafikveesen vil sikkert
den lette Akkumulator faa — naar den engang kom-
mer, og derom er der visl ingen Tvivl. Automobiler,
Flyvemaskiner og Undervandshaade vil faa Akku-
mulatorer som Kraftkilde, ja, selv den ringeste Hver-
dagscykle vil blive en Motorcykle med elektrisk Mo-
tor, drevet fra en Letakkumulator.
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FORENINGEN AF PENSIONISTER VED DE
DANSKE STATSBANER

Om ca. 3 Maancder afholder
Generalforsamling i Kehenhavn, og
og Sted vil fremkomme her i Bladet.

Siden sidste Meddelelse har der veret Del Til-
gang, men Foreningen burde omfatte alle Pensionister.
De, der indmelder sig inden 1. April, fra hvilken Dag
det nye Regnskabsaar begynder, hetaler forst Kontingent
fra det nye Aar. Det er 75 Ore aarlig for dem, der har
over 1000 Kroner i Pension, og 30 Ore for dem derunder
samt i Indskud en Gang for alle 25 Ore. Kontingentet
opkraeves den 1. Juli ved Pensionsudbetalingen.

Ved Indmeldelsen opgives Pensionskortets Nr., fulde
Navn og Adresse samt den Station, hvor Pensionen udbe-
tales. For dem. der faar tilsendt pr. Post-
giro, bhedes dette meddelt.

Foreningen sin aarlige

Meddelelse om Tid

€en

Pensionen

Indmeldelse kan ske til Foreningens Tillidsmand paa
folgende Steder, anferte i alfabetisk Orden. eller til Be-
styrelsens Medlemmer.

Tillidsmendene er: Aarhus, Togbetj. S. P. Ballisager.
S. Ringgade 40, 3. Aalborg, Banefmd. C.. Poulsen, Lund-
byesgade 6, Vejgaarden. Bramminge, Portor Klingenherg.
Esbjerg, Lokf. S. Nielsen, Nygaardsvej 82. Fredericia,
Overp. M. Christensen. Fyensgade 57. Glostrup, Porter
Carlsen, »Stormly«, Kirkegaardsvej. Grenaa, Bfmd. N. .
Petersen, Ostergade 35. Hillered, Overporter .J. Petersen.
Vennelyst. Helsingor, Portor Rasmussen, Villa »Hjornete,
Badevej. Holhaek, Togf. M. P. Serensen, Kapellanvej.
Hinnerup, Bfmd. S. Pedersen. Korser, Fyrh. H. P. Seo-
rensen, Halskovvej 41, Stuen. Langaa, Lokf. Laugesens
Enke. Lynghy, Porter J. Nergaard, Bernh. Olsensvej. Ny-
borg, Lokf. N. K. Kokshang, Villa »IFred«, Dyrehaven.
Nykebing Mors, Togf. N. Jensen. Dueholmsgade. Odense.
Haandvarker C. Nielsen, Brogade 3. Orehoved. Depotar-
bejder A. Nieclsen. Ringkebing. Bilruteejer N. N. Moller.
Struer. Lokf. Sivertsens Enke, Vensgade. Slagelse, Pak-
mester DNam, Olufsgade 9. Skanderborg, Haandveerker .J.
P. Heayer, Villa »Rejna«, Adelgade 1. Strib, Overfyrb. J.
P. Jorgensen, Rorkaersvej. Tollose, Porter A. Nielsen, Hol-
bak. Viborg. Depotarb. S. Henriksens Enke, Reberba-
-nen 20.

Bestyrelsen er: Formand: Togf. N. F. Raabak, Wille-
mocesgade 13, Kbh. €., TIf. @bro 2375 x. Nastfmd.: Stf.
C. Wolf, Gl. Kongevej 3, 2., Kbh. V., TIf. Vester 930 v.
Kasserer: N. F. A. Jensen. Estlandsgade 16, Kbh. V.,
Tif. Eva 2578. Lokf. IP. F. Clemmensen, Stenhergsvej 4, 2.,
Kbh. Valby. Vognpasser P. Bengtsen, Hedebygade 16, 2.,
Kbh. V. Lokf. N. K. Koksbang, Villa »Fred«, Dyrehaven,
Nyborg. Lokf. Chr. Christensen. Finsensgade 4l. Eshjerg.
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HOVEDBESTYRELSESM@DET
den 21. og 22. Februar 1934.

Alle tilstede.

Punkt 1. Ferhundlingsprotokollen
FForhandlingsprotokollen oplastes og godkendtes.

Punkt 2. Meddelelser fra Formanden.

I Fortsattelse af Bestrabelserne for, at Udnaevnelse

til Motorforer i sterst mulig Grad kan ske efter An-
ciennitet, er der overfor Generaldirektoratet fremsat An-
modning om, at alle de Lokomotivfyrbedere, som indkal-
des til Motorfererprove paa Grundlag af den sidste Ef-
afholdte psykotckniske Prove, betragtes som cet
Eksamenshold, uanset at Uddannelsen paa Jernbaneskolen
af praktiske Grunde sker i flere Hold. Generaldirekto-
ratet har tiltraadt Anmodningen.
De fra Alsbancrne overgaaede Lokomotivinaend er ved
Droftelse i Generaldirektoratet blevet placeret i An-
ciennitetsreekken overenstemmende med de sadvanlige
Principper, nemlig paa Grundlag af deres Ansattelse
som Lokomotivfyrbedere.

Sagen angaaende Udpegning af bestemte Korelarere
til Motorfercraspiranternes praktiske Indevelse har ve-
ret Genstand for Forhandling med Generaldircktoratet,
som ganske vist ikke vilde imedekomme Organisationens
Inske, men som under Forhandlingen hragtes til at ind-
at den nuvarende Form for Motoruddannelse ikke
tidssvarende. Som Folge deraf vil der blive udarbej-
det Forslag til helt nye Uddannelsesregler.

T Sagen om Tidstilleg for vissc Motorfereres Togferer-
tjeneste er opnaaet, at det paa Strakmingen Aarhus—
Riisskov beskaftigede Personale — som ifelge Generaldi-
rektoratets Meddelelse allerede har ct Tilleg paa 15 Min.
for Udfaordigelse af Togfererrapport o. 1. — faar et yderli-
gere Tilleg paa 10 Minutter baade til Forberedelsestje-
nesten og til Afslutningstjenesten.

Foreningens @nske om Udvidelse af Motorfererantal-
let i Randers er imedekommet.

Efter at Generaldirektoratet har afslaaet Anmodningen
om. at udkommanderede altid hjemsendes efter en Maa-
neds Forleh, har vi anmodet om, at i hvert Fald det

teraar

©n

se,
or

Personale. som i t a 2 Aar skal vaere udkommanderet
til Masnedsund i Anledning af Storvstremsarhejderne,

hjemsendes efter 1 Maaneds Forloh.

En Sag angaaende Beregning af Kerepenge for Mo-
torforere paa @sterbro e¢r henlagt, da Forholdet af sig
selv vil ophere. naar den elektriske Drift aabnes.

I Skrivelse til 2. Distrikt bar vi henledt Opmarksom-
heden paa, at det ikke er Meningen, at Lokomotivferere
i Rangerture normalt skol vaere Aflesere for Lokomotiv-
forere i Linicture. Distriktet har videresendt Sagen til
Generaldirektoratet.

Fra Gedser Lokomotivfyrbeder Afdeling er hehandlet
en Sag angaaende Tildeling af forefaldende Lokomotiv-
foreraflosning. Sagen er afgjort paa den Maade, at cvt.
Lokomotivforeraflesning skal tildeles @ldste T.okomotivfyr-
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beder, selv om der i Reserven er eksaminerede yngre
Lokomotivfyrbedere.
En Sag angaaende Forstaaelse af Tjenestetidsreglerne

m. H. t. Begrebet >Degn« er forelagt Generaldirektoratet.

Paa Grund af Klager over, at de udleverede Overalls
er for smaa, har Spergsmaalet veret dreftet med Ge-
neraldirektoratet, og der opnaaedes Enighed om at lade
den hidtidige Sterrelse 1 bensvne Nr. 2, Storrelse 2
benavne Nr. 3, og Sterrelse 3 benavnes Nr. 4, hvor-
efter der forarbejdes en ny Sterrelse |. Med Hensyn til
Overtreekstejerne er Forholdet det, at Sterrelse 2 normalt
skulde passe til Overalls Nr. | o. s. fr.

Efter vor Anmodning vil der i Stationsbygningen i
Assens blive indrettet et Hvileveerelse for Motorferere.

En Sag angaaende Storrelse og Beskaffenhed af et
Overnatningsveerelse, anvendes til udkommanderet
PPersonale, er behandlet, men endnu ikke afsluttet.

som

Paa Grund af @wndret Bestemmelse vil de paatwenkte
Velfeerdsforanstaltninger i Aalborg ikke blive gennem-
fort. Belebet anvendes andetsteds, saaledes at der i inde-
verende Finansaar gennemfores forskellige Velferdsfor-
anstaltninger ved folgende Depoter: Gb.,, Ro., Kj., Oh.
Rg., Sg., Kb, Kd., Td.. Es., Sj, Hr.,, Fh. og Ar.

Generaldirektoratet har givet Tilsagn om, at Kana-
lerne i Fredericia nye Remise vil blive baade dybere og
lengere, end de er i de i de senere Aar byggede Remiser.

Ifolge Meddelelse fra Generaldirektoratet er Forse-
gene med elektrisk Lys paa Lokomotiverne afbrudt og vil
ikke blive fortsat. Vi har dog krevet Spergsmaalet he-
handlet paany.

Der er overfor Generaldirektoratet fremsat Anmodning
om forskellige Velfeerdsforanstaltninger paa de nye MP
Motorvogne, men ©nskerne er kun delvis imedekommet.

Der vil blive fremstillet Seder af en ny Form til
S-Maskinerne.
Med Udsmykning af Opholdsveerelser m. v. for Qje

er der i Lighed med tidligere Aar kebt et Antal Lod-
sedler i Kunstnernes Lotteri »Fremtiden-.
<)

Ved Forhandling med Distrikt er der opnaaet en
lille Forbedring af Tjenesteforholdene i Ng.

Den til pens. Lokomotiviyrbeder Rosenfeldt iveerksatte
Indsamling har indbragt ca. 3600 Kr.

Afdeling 2 har anmodet om, at det naeste Studie-
kursus paa Feriehjemmet bliver et Kursus i Motorlere.

Har ikke kunnet imodekommes, da noget saadant fal-
der helt uden for disse Kursus' Formaal.
Der er behandlet 3 Sager angaaende Godtgerelse for

dobbelt Husferelse. Den ene har Forretningsudvalget af-
vist, den anden ligger endnu uafgjort i Generaldirektora-
tet, og hvad den tredie angaar, er vort Onske
kommet.

imode-

Af 2 Sager angaaende Lenfradrag for Sygedage er der
den ene Sag opnaaet Fritagelse for Medregnen, me-
ikke vil mndre Standpunkt i

i
dens Generaldirektoratet
den anden.

Som s@dvanlig har der endvidere veret hehandlet en
Del Sager af mere personlig Beskaffenhed eller Interesse.
Endelig har Spergsmaalene om truende Tvangsforflyttel-
ser, om Motorisering afl Driften paa visse Banestreeknin-
ger og om Motoruddannelsen medfort en betydelig Kor-
respondance.

Ved Repreesentantskabsvalget i den sjeelland-falsterske
Sygekasse blev Lokomotivferer Frode Nielsen genvalgt.

En finsk Tillidsmand, som vil udarbejde en I’jece ang.
storre Jernbaneulykker, har efter Anmodning faaet til-
sendt Materiale vedrerende Brammingeulykken og Vigers-
levulykken.

Julestjernens Salgskomite har faaet bevilget et Tilskud
paa 20 Kr.

Sveriges Lokomotivmands Forbund har efter Anmod-
ning faaet tilsendt Oplysninger vedr. Betjening af Mo-
torvogne og Traktorer.

Med L. T. F. er korresponderet om forskellige Emner.

Sluttelig meddelte Formanden, at Kommissionen ang.
Sygekassernes Omordning forventelig snart er ferdig med
sit Arbejde.

IFormandens Beretning godkendtes.

Punkt 3. Meddelelser fra de sladende Udvaly m. v.

Pau Grund af Stigning i Papirpriserne har Blad-
udvalget fur at undgaa Fordyrelse af Bladets Fremstil-
lingspris besluttet at anvende en lettere DPapirsort til
Bladets Omslag.

Foredrags- og Besvgsudvalget har afholdt Mude for at
drofte evt. Foredrag og Besog m. v. Der vil i indeve-
rende Foraar Dblive afholdt et IForedrag om Lokomotiv-
tjenesten og Hjertesygdomme; der vil til Sommer blive
arrangeret endnu et Besog ved Lillebaeltsbroarbejderne,
og der vil under Forudsetning af forneden Tilslutning
blive foranstaltet et Studiekursus paa Feriehjemmet med
de sazdvanlige Emner.

Feriehjemsudvalget har afholdt Mede og dreftet for-
skellige Reparationer og formaalstjenlige Forandringer
w. v. Den i Fjor indferte 10 pCt.s Prisnedseattelse i For-
og Eftersason vil blive epretholdt ogsaa i Aar.

Marketenderiet i Veerkstederne og Godsbanegaardens
Remise har givet et Overskud paa 7547 Kr. 86 O. Heraf
tilfalder der vor Organisation 1411 Kr.

FFormanden har deltaget i en Forhandling i Finans-
ministeriet vedroerende Udbetalingen af Reguleringstilleg-
get i IFinansaaret 1934--35. (Sagen forudsettes tilstraek-
kelig bekendt gennem Dagspressen.)

N. J. U. har til Administration udskrevet et Kontin-
gent paa 10 Qre pr. Medlem.

Konflikten ved Malmaktiebolaget i Narvik er afsluttet,
niermere om Betingelserne er endnu ukendt.

Punkl £. Meddelelser jra Hovedkassereren.
Hovedkassereren forelagde en Regnskabsoversigt for
Aaret 1933. DBalancen var 588234 Kr. 45 ., hvilket er
lig en Formuefremgang paa 21689 Kr. for hele Aaret
1933. Regnskabet er revideret af Arbejdernes Revisions-
institut, som har fundet det rigtigt.
Regnskabet godkendtes.

Punkt 5. Hovedkassens Budgel for 1934.

Hovedkassereren fremlagde, gennemgik og motiverede
Budgetforslag for 1934. Under Hensyn til, at Medlems-
antallet har veeret nedadgaaende som Folge af Personale-
indskrenkningerne, samt da Hovedkassens Renteindteegt
vil gaa vesentlig ned paa Grund af den saakaldte Rente-
lov, har det, dersom vi som hidtil skal overfere et be-
tydeligt Belob til Reservefonden, veeret nedvendigt at bud-
gettere under Hensyntagen hertil.

Budgettet godkendtes.
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Punkt 6. Dansk Lokomotiv Tidendes Regnskab for 1933
og Budget for 1934.

Ekspediteren forelagde og gennemgik saavel Regn-
skab som Budget. Driftsregnskabet udviste et Underskud
paa 974 Kr. 16 9.

Baade Regnskab og Budget godkendtes.

-

Punkt 7. Foreliggende Sager.

Det vedtoges at nedsaztte Rentefoden for B. L. T.s
henholdsvis  Feriehjemmets Geld til Reservefonden til 3
henholdsvis 2,5 pCt.

Som omtalt i Referatet af sidste H. B. Mede har Nor-
disk Emblemhandel fremsendt Tilbud paa et nyt Emblem
helt i Emaille. Paa Grundlag af et Tegningsudkast vedtoges
det at foranledige fremstillet nogle PPreveeksemplarer og
iovrigt foreleegge Spergsmaalet for naeste Kongres.

Generaldirektoratet omgaas for Tiden med Tanker om
Omlaegning af Trafiken paa den estjyske Lingdebane,
naar den nye Limfjordsbro er ferdig. I den Anledning
tremsender Aalborg Afdelinger en Resolution. Det ved-
toges at meddele Afdelingerne, at Hovedbestyrelsen selv-
folgelig vil yde sin Medvirkning til den bedst mulige
Losning af DPersonalespergsmaalet, naar det til sin Tid
bliver aktuelt.

Der bevilgedes 80 Kr. som Tilskud til et Foredrag:
»Jernbanernes Fremtide, Aalborg Afdelinger vil arran-
gere den 3. Marts d. A., og hvortil Personalet i Randers
og Frederikshavn indbydes.

En med Osterbro Lokomotivfyrbeder Afdeling fort
Korrespondance oplaestes, for at Hovedbestyrelsen kunde
blive bekendt med den.

Sluttelig behandledes Spergsmaalet om Frirejserne
cfter det nye System for Inddeling af Vognklasserne i
1. Klasse og Feallesklasse som det almindelige samt 1.,
2. og 3. Klasse i de internationale Forbindelser, hvilket
System skal treede i Kraft til Foraaret. Dem, der har
Ret til at rejse paa 2. Vognklasse i Tog og paa 1. Klasse
i Skibe, beholder denne Ret, men i Tog, hvor der ingen
2 Klasse er, maa de rejse paa I'allesklasse.

Punkt 8. Sager henvist [ra Kredsene.

Fra Lokomotivfyrbederkredsen forelaa en Sag ang.
Forbigaaelse ved Udtagelse til Motorfereruddannelse og
en Sag ang. Enkeltmandssovevarelse. Begge Sager hen-
vistes til Forretningsudvalget.

Punkt 9. Eventuell.
Forskellige Forhold dreftedes.

LOKOMOTIVFORERNES KREDSBESTY.
RELSESMODE
den 21. Februar 1934

Kredshestyrelsesmoede afholdtes paa Foreningens Kon-

tor Tirsdag den 21. Februar d. A. KL 8 med felgende
Dagsorden:
1. Forhandlingsprotokollen.

2. Meddelelser fra Kredsformanden.
3. Meddelelser fra Kassereren.
4. Eventuelt.

60

Alle var til Stede. Kredsformanden bed velkommen.

ad 1) Forhandlingsprotokollen fra sidste Kredshesty-
relsesmoede oplestes og godkendtes.

ad 2) En Sag vedrerende en lLokomotivierers Hen-
vendelse i Distriktet angaaende en Korselsfordeling var
behandlet af Kredsformanden. Den paagaldende var ikke
tilfreds med Afgerelsen. Denne godkendtes af Kredsbesty-
relsen.

En ny Sag, som den tidligere omtalte, mellem en
[ngenior og en Lokomotivierer paa Fyen var af Kreds-
formanden ordnet paa tilfredsstillende Maade, og Ordren.
vedrerende Foresattes Betjening af Lokomotivet vil blive
@ndret.

Der var skrevet til 1. dg 2. Distrikt om, at Lokomotiv-
forere, der skal kere Hjalpe- og Ambulancetog, samt
naar Seertogsmaskiner er rekvireret til hurtig Udrykning,
af Udgangsstationerne faar udleveret et Eksemplar af
FFortegnelsen over nedsat Keorehastighed for den Straek-
ning, det paagaldende Tog skal befare. 2. Distrikt har
givet et Svar, der dakker Kredsens ©Onsker, hvorimod
L. Distrikt endnu ikke har svaret. I 1. Distrikt er der
for et Par Aar siden udsendt et saadant Cirkulsere, men
dette dakker ikke for Sertog.

Der var skrevet til I. Distrikt om nogle uheldige Ve
relsesforhold i Gedser, paa dette var modtaget imede-
kommende Svar.

En Udstationeringssag fra Struer var behandlet. Di-
striktet havde givet Kredsen Medhold, men Revisionen
havde stoppet Sagen, og ved Behandling i Generaldirek-
toratet gik Sagen os imod.

En Del Forespergsler vedrerende de fra Alshanen
overgaaede Lokomotivioreres Anciennitet var besvaret af
Kredsformanden.

En Lokomotivierer i Nyborg havde faaet 2 Dages
Orlov med Ordre til at udfere 4 Timers Tjeneste paa
den sidste Orlovsdag. Ved at beskrive Sagen for 2. Di-
strikt havde Kredsen faaet Medhold i, at en Orlovsdag
straekker sig fra Kl 0,01 til 24,00, og at en Tjeneste-
mand ikke kan beordres til Tjeneste paa en Orlovsdag,
uden denne annulleres.

Der er fra Generaldirektoratet modtaget Svar paa
Kredsens Ansegning om Signaler ved Trinbraetter. Svaret
gaar ud paa, at Generaldirektoratet maa holde for det
een Gang givne Afslag, men vilde dog gerne — hvis
Kredsen enskede det — drefte Sagen mundtlig. Man ved-
tog at tage mod det givne Tilbud. Kredsformanden og
L. M. Schmidt deltager i Forhandlingen om Spergsmaalet.

En Lokomotivferer i Roskilde havde en Dag faaet
Ordre til med en K-Maskine at gaa i Forspand i et
Tog, som fremfertes af en S-Maskine, men da dette i
Henhold til Ordre er forbudt, nagtede han dette. Der
har i dette Spergsmaal veeret foretaget et Par Dreftelser
med Maskinbestyreren i 1. Distrikt, og da Maskinbesty-
reren haevder, at Maskintjenestens Ingenisrer har Ret til
at give Dispensation fra den givne Ordre, og at den paa-
geldende TLokomotivferer burde have forlangt en skrift-
lig Ordre, og derefter udfert den givne Ordre, vedtog man
at tilskrive Generaldirektoratet for at faa en klar Ud-
talelse om dette Forhold, da Lokomotiviererne er af den
Opfattelse, at det er af Hensyn til Trykket paa Banen,
at H, P, R og S-Maskiner ikke maa keore i Forspand.

Der var skrevet til 1. Distrikt om Spergsmaalet »Keor-
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sel med Blokafstand« ogsaa i usigthart Vejr paa Streaek-

ningen Frederiksherg—Vanlese—Lerseen—Hellerup. Der
er endnu ikke modtaget Svar.
Kredsen har fra en Lokomotivferer modtaget Bekla-

gelse over, at han af Hjalpefonden kun havde faaet ¥
Del af en Mulkt refunderet. Man vedtog at tilskrive
Vedkommende, at der ikke kunde endres ved den trufne
Afgorelse.

Paa Foranldning af flere Medlemmr vedtog man at
udsende Cirkulaere til samtlige Afdelinger, at Kredsen
kun lader sig reprasentere ved Medlemmers Begravelser.
naar der til Kredsformanden f[remseaties Onske derom.

En Del mindre Sager var bhehandlet af Kredsforman-
den, og flere Foresporgsler var bhesvarede.

Nogle principielle Sager var overgivet til Forretnings-

udvalget.
ad 3) Kredskassereren forelagde det reviderede Regn-
skab for Aaret 1933, der balancerede med 46945 Kr.

50 ©. Der var overfort 1000 Kr. til Reservefonden, hvor-
efter man begynder Aaret 1934 med en Kasseheholdning
paa 1893 Kr. 17 0.

ad 4) Intet at behandle.

MOTORFORER KREDSBESTYRELSESMODE
Tirsdag den 20. Februar 1934

Alle var maedte.
Punkt 1. Forhandlingshogen.
» [II. Beretning.
ITI. Regnskabsoversigt.
IV. Foreliggende Sager.
V. Eventuelt.

»

Punkt 1.
Forhandlingshogen oplestes og godkendtes.
Punkt 11.
Kredsformanden afgav Beretning om Virksomheden,

idet han samtidig refererede Sagernes Behandling i Ho-
vedbestyrelse m. v.

IFyns Motorfererafdelings ©Onske om et Hvilevaerelse
var nu gennemfort og Veerelset taget i Brug.

Spergsmaalet om Korelerer for Motorforeaspiranter
havde veeret fremfort i Generaldirektoratet, der havde
udtalt sig-for en gennemgribende -Endring af hele Ud-
dannelsesarbejdet.

Generaldirektoratet var gaaet med til at anbringe en
Hylde samt foretage Teetning af Fererrum paa »Mp«
Vogne.

I Anledning af en Skrivelse fra en Motorferer paa
Kk. var der fort Samraad med Afdelingen, og Spergs-
maalet var derefter gaaet i Orden.

En Motorferer havde tilstillet Kredsen et Avisudklip
angaaende ). S. B.s Rutebilchaufferers Uddannelse i
Samaritergerning.

Kredsen havde nu fremsendt Skrivelse til Generaldi-
rektoratet med Anmodning om at lade Motorfererne ud-
danne i Samaritergerning.

Motorfererne paa Aarhus ©. var indrommet yderligere
10 Min. for og efter Tjenesten til Afregning af Billet-
penge.

61

Spergsmaalet om Anbringelse af Dedmandspedal paa
Mt< havde veeret Genstand for en Henvendelse i Ge-
neraldirektoratet, og der foretages nu en Undersogelse.

Punkt 111.

Kredskassereren fremlagde Regnskab samt Budget for
1934. Regnskabet udviste Tndtegt 4882 Kr. 50 4., Udgift
4688 Kr. 9 ). Kassebeh. 194 Kr. 41 @. Regnskabet var
revideret og godkendt af begge Revisorer, Motorfererne
Petersen og Larsen, Ne.

Punkt 1V. r
Kredsformanden henstillede. at de til Afdelingerne
udsendte Skemaer til Personalestatistik udfyldtes saa nej-

agtigt som muligt af Hensyn til en rigtig Bedemmelse
af Personalebehovet.
IF'ra Nestved var modtaget en Skrivelse vedrarende

Motorferernes Udforelse af Damptogstjeneste.

Teetning af Foererrummet paa »Mle« med flere Motor-
vogne syntes Verkstederne at have Tilbejelighed til at
glemme.

Der havde foreligget enkelte Tilfaelde, hvor Motor-
mekanikere uden Motorfererprove havde veret bhenyttet
til Kersel med Motorvogne. Kredshestyrelsen var enig i.
at saadant ikke burde finde Sted.

Der havde i flere Tilfelde vist sig Symptomer hos
Motorfererne. der kunde tvde paa Kulilteforgiftning i
mindre Grad, under Korselen. kn nermere Undersogelse
vil blive foretaget.

Punkt V.
Intet.

LOKOMOTIVFYRBODERNES KREDS:
BESTYRELSESMODE
d. 21. Februar 1934

Alle tilstede.

Punkt 1.
Forhandlingsprotokollen oplaestes og godkendtes.
2

Punkt

Lt Forslag fra Afd. angaaende Eneveerelser
Overnatning paa Depoter, oversendtes til H. B.

En Kullempningssag fra Brande overlodes til Kreds-
formandens videre Undersogelse.

Fra Randers. forelaa en Sag angaaende Funktions-
tilleeg. Sagen var lest tilfredsstillende.

En Sag fra Herning angaaende Udstationering var
endnu ikke afsluttet. Kredsen afventer n&rmere Svar
fra Afdelingen.

Kredsen havde faaet Afslag fra Generaldirektoratet
angaaende Afskaffelse af Lokomotivfyrhadernes Lennings-
numre, men Generaldirektoratet enskede oplyst, om disse
blev mishrugt.

En Sag angaaende Forbigaaelse af Udtagelse til Mo-
torfareaspiranter oversendtes til H. B.

Fra Haderslev forelaa en Sag angaaende Kultagning.
Sagen var lest tilfredsstillende.

Foreliggende Sager.
9

P4

ved
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kEn Sag fra Thisted angaaende for lang Tjeneste var
lost. Den paageeldende havde faaet en ekstra Iridag.

Fra Nestved foreligger en Sag angaaende Kunktions-
tillaeg. Der onskedes naermere Oplysninger, og Sagen for-
folges.

Fra Gb. forelaa et Forslag om at indkalde til ckstra-
ordinaer Kredsgeneralforsamling. Forslaget toges til Ef-
terretning og narmere Overvejelse.

Punkt 3. Meddelelser fra Kredsformanden.
Korser Afd. har anmodet Kredsen om at udarbejde
Omskiftningsregler ved Turforandring. Kredsformanden
underretter Korser Afd. Kredsformanden oplaeste nogle
forskellige Skrivelser fra Landets Afdelinger.

Punkt 4. Regnskabet.

Kredskassereren aflagde DBeretning over Regnskabet
for 1933. Det udviste en Indtaegt paa 32907 Kr. 22 0.
og en Udgift paa 30820 Kr. 89 ). Kassebeholdning at
overfore til 1934, 2086 Kr..33 ©. Efter forskellige Fore-
sporgsler godkendtes Regnskabet for 1933. Budgéttet for
1934 blev godkendt.

Punkt 5. Erventuell
Intet.

REGNSKAB
OVER DE INDSAMLEDE BELOB TIL PENS. LOKFRB.
ROSENFELDT, FA.

Afd kr. 9. Afd. Kr. 9.
[ o 278,00 e 345,00
5. PEALIFHA 41,00 6.4 B LAMLTINES, 30,00
S N 47,00 (3.1 ) (R 18,00
IR TP v 58,00 (0, /S 26,00

T o e et 49,60 e oo 27,00

13 e 39,00 T4 . phebell 40,00

i 77,00 - - 46,00

17, . b 1 o 17,00 180 by I 52,00

1) g Cp e 79,00 20. ..., 43,00

) e B+ 360,00 221 b B 219,76

. ST 110,00 Ot iy [ eie 75,00

OGP I N . 21,00 o I 18,00

TNV . . Yok 106,00 DI 84,00

20 .. 22,00 308 ey 28,00

Simrsa o AF k. 45,00 RO e Sl 24,00

33, s, 67,00 EVRIR - 46,00

355, ity 38,00 LT p R 21,00

T W iy 211,00 38 s e B il 203,00

B0 . e e 42,00 . 93,00

e 52,00 494 tEcch] el 50,00

TEIN ) 34,00 P 32,00

45.% Byl oot . 926,00 A e iy il 24,00

i e 12,00 P —— 12,00

8952 ).~ vl erxst 18,00 SON L 10,00

3 p= B2 30,00

B shem B 16,00 e 20,00

1 865,60 1 546,76

Motorfererne i Helsinger ...................... 6,00
» paa Godsbanegaarden . ............ 12,00
B isViborg: , . sl Lo do s 2 NI S 16,00
» iRAahiss sl . ons L aRs NN 24,00
» paalPsterbio Spasietiag 0. e . 15,00
» iR deael = o Lo, o, et 1 e 8 20,00
93,00
Kreds! MEESESSE e A 1 865,60 Kr.
» G L o L 1 545,76 »
o) 1 IITH 0, 0 e 93,00 »

3 505,36 Kr.

L. M. Schwmidt.
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Organisationsfrihed i U. S. A.
Federal Coordinator of Transportation

har paabudt,
at Jernbanepersonalet skal vare helt fritstillet om at
organisere sig eller ej, samt at I-‘agfoi'eningerne selv
bor deekke deres Omkostninger. Sagen er den, at Jern-
baneselskaberne i mange Tilfeelde selv har financieret
deres Personales Organisationer, og at IKoretagendernes
ledende Mand blandede sig ind i Organisationernes An-
liggender. Hvis det skulde vise sig nedvendigt, vil der
blive grebet til legale Aktioner for at faa Ende paa
disse Misforhold.

Federal Coordinator of Transportation stetter sig til
Bestemmelserne om Organisationsfriheden, der findes i
Roosewelts Jernbanelov (Railroad Transportation Act.
1933).

Lagny-Katastrofen og de, der har Gavn af demn.

Dagen efter Lagny-Katastrofen kunde man i visse
franske Finansblade laese flg.: de to Milliarders
Kredit, som Ministeren for offentlige Arbejder har talt
om, vilde have gjort det muligt at hygge 2000 Staal-
vogne:. Resultatet: Société Iranco-Belge’s Akter gik Da-
gen efter Ofrenes Begravelse op fra 1480 til 1570 Frs.
Aktierne for Société francaise et de I'Est (Nordens og
Vestens Staalverker), Longwy, Marine et Homécourt,
Denain, Senelle har fulgt samme Bevaegelse. Det hele er
i Orden. Blodet fra Lagny har givet Profit.

Personaleafskedigelse gaar ud over Materialet.

I U. S. A har Antallet af Uheld som Folge af De-
fekter paa Lokomotiverne steget fra 145 i 1932 til 157
i 1933. 10 pGt. af de undersegte Lokomotiver har ud-
vist Mangler i Stedet for 8 pGt. i 1932. En af Interstate
Commerce Commission nylig foretaget Undersogelse ved-
rerende de amerikanske Jernbaners Reservevogne har
godtgjort, at af 118854 undersegte Vogne var kun 55,5
pLt. i Stand til at befordre de Fragter, hvortil de var
bygget. 40,1 pGt. kunde kun tage enkelte Transporter,
medens 4,3 pGt. var fuldkommet uegnet til Transport.
Det ber fremheaeves, at disse Vogne af deres Ejere var
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erkleret som fuldgode. 56 pCt. af disse var bygget for
1920. Af de 4162 Reservelokomotiver, der er i Brug,
var kun 78,7 pCt. befundet i god Stand, medens 21 pCt.
trengte til Reparationer. 41,9 pCt. var fra Tiden for
1910, 39 pCt. fra fer 1920, kun 19,1 pCt. var under
13 Aar.

Enmandssystemet i Svejts.

Den 1. September 1933 havde de svejtsiske Forbunds-
baner 525 elektriske Lokomotiver i Drift, hvoraf 353
var betjent af én Mand. 48 pCt. af den elektriske Drift
betjenes af Enmandssystemet.

Akustiske Signaler for at varsko Banearbejdere.

Banearbejderne er altid i Fare for at blive overrasket
af et Tog. Alle Jernbaner benytter sig af akustiske Sig-
naler for at meddele Arbejderne, at Toget narmer sig.
Der anvendes ofte Horn med én Tone, men disse ligner
Rangeringssignalerne og kan fere til Misforstaaelser.
Reichsbahn har benyttet Horn med 2 Toner, men disse
kunde blive forvekslet med Brandmaendenes eller Poli-
tiets Signaler. For Tiden anvender Reichsbahn en Sirene,
der er monteret paa en Kulsyreflaske, som funktionerer
ved et Tryk paa 6—8 kg. Apparatet udsteder en skarp
Flojtetone og en dyb trompetagtig Tone. Dette Apparat
overdever let Toglarmen, selv den Larm. der fremkom-
mer. naar Toget bremser.

SYGEKASSEN

Middelfart Byraad har nu givet Tilsagn om, at Syge-
kassens ubemidlede Medlemmer, der har Bopel i Middel-
fart Kommune, kan indlegges og behandles paa Middel-
fart Sygehus for de samme Takster, som er galdende
for ubemidlede Medlemmer af statsanerkendte Svygekasser.

Rettelse til
et

Lokomotivfyrbederkredsen:
Herning: Formandens Adresse reties til: Vinkelgade
9, St.

Udnevnelse fra 1.—3.—34:

Lokomotivmester II K. C. Frederiksen, Aarhus H., ef-
ter Ansegning ifelge Opslag til Lokomotivmester I ved
Kobenhavns Godsbanegaard (kgl. Udn.).

Jernbanepakmester 0. V. Bjerg, Ringkebing, efter An-
segning ifelge Opslag til Motorferer II i Assens (min.
Udn.).

Forflyttelse fra 1.—3.—34:
Motorferer I N. M. Mortensen, Tender, efter Ansog-
ning ifelge Opslag til Randers. -

Afsked:
Lokomotivferer H. P. Nielsen. Korser, med Pension
fra 31.—5.—34 (min. Afsked).

Fosenti)fiavn

50 AarZgammelt Specialfirma i Herreskraderi

tilbyder d'Hrr. Tjenestem&nd Iste Kl.s Herreskr®deri og Kon:
fektion efter Maal paa KONTO til kontante Priser.

Habit eller Frakke efter Maal (konfektioneret).... Kr. 98,00

Klzdelager 300—400 Dessin, kun Kvalitetsvarer (saakaldte
Skrzdervarer).

Fineste Skraderi efter Maal i udsegte Kvaliteter... Kr. 160,00

Charles A. Hansen

Vesterbrogade 31
Telf. Eva 692

Neaerverende Nummer er afleveret paa Avispostkontoret den 6. Marts 1934.

REDAKTION: Vesterbrogade 91, 1. Sal. Kebenhavn V.
Telefon Vester 3016.
Udgaar 2 Gange mdl. — Abonnementspris: Kr. 6 aarlig.
Tegnes paa alle Postkontorer i Skandinavien.

ANNONCE-EKSPEDITION:
Reventlowsgade 28, Kobenhavn V.
Telefon Central 7708 — Kontortid K]. 10—4.
Postkonto 20 541.

Frederiksberg Bogtrykkeri, Howitzvej 49.
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: Vil De bevare Sundheden?

DRIK RADIUM=-VAND
- fra Radium-Helligvandskilden, Rerkzr—~Tender
: Rig paa Radium-Emanation

Fremstilles nu i Form af forskellige Vande tilsat prima Frugtessenser :
A R A R' N E OriginalsAftapning in Natura — RadiumsApollinaris —
Radium«Citronvand — Radium=Hindbzrvand — Radiume«Sportsvand

Faas paa alle Hofeller og hos enhver Kebmand.

FINESTE -
KVALITET

TIL BORDBRUG

SYENDBORG Orleans Eddike

PASTEURISEREDE

Meobellageret ,,FIDUSEN*¢

(]. WILLUMSEN)
Oehlenschlasgersgade 29 - Telefon Vester 8546

Nye Mebler i alle Stilarter Brugte Mebler tages i Bytte

B. E. Schytte. IStedgade 112 Vester 7497. - Eget Snedkervaerksted -
(tidligere Vesterbrogade 36)

Moderne Tilpasning af al Brille-0ptik. . =

25Wars) Etfating’ Lempelige Betalingsvilkaar

Eget{Varksted for Indslibning af alle Arter Glas
efter Lege: og Sygekasserecepter,

Overslag og Tegninger gives

Fotografiske Artikler. — Ure. — UrsReparationer. Kranse - Kurve « Buketter
BELLES FLEUR f§ VALBYLANGGADE119
1) Valby 2386 x (Kai Therkildsen)
TANDLAGE Tandlege
S. A. MARTENSEN FRK. SORENSEN
o g TR e Konsultation: 10—1.
Lerdag 10—2. Istedgade 69.
Telf. Vester 3330. Telf. Vester 905.

Enghave Plads 6

Sersonalet har HAnsvaret.

For Togplanens Overholdelse, for
Driftssikkerheden og for Bevaringen
af det kostbare Materiel har Perso:
nalet det fulde Ansvar. De kan der:
for kun fele Dem tryg ved ai anvende
de bedste Smeremidler. — Benyt
derfor Gargoyle Vaclory Oil paa alle
Motorvogne med Benzinmotor og
Gargoyle Vacme Oil B paa alle med
Dieselmotor. Derved opnaas den
sterste Tryghed, hejeste Driftssikker-

LAGER

pl LSNER hed og tillige den mest ekonomiske
PORTER Drift i det lange Leb.
EXPORT Go
oL e ®\
f— N\
Apollinaris |JR _ §§\\\\\\§\\§\{\\§\\\\\\\\
Citron Sodavand I=1_l3,

Spectal Wafer OLIER
SportsBrus VACUUM OIL COMPANY 4/

Armatur og Kedelror tilLokomotiver. BANG&PINGEL, Kebenhava V.
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