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34. Aargang NO 4 | REDIGERET AF C. M. CHRISTENSEN | 20. Februar 1834

TRYKLUFTBREMSEN anfort til Gunst for Indferelse af Trykluft-
— bremsen, er helt rigtigt og baaret oppe af ikke
Paa Proveturen Mandag den 12. ds. kom vi alene af en Stemning for Indferelsen af den
til at tale med Maskinchef Munck, og Talen ofte omtalte Bremse, men ogsaa af den Folelse
faldt tilfeeldigvis ogsaa ind paa Lokomotiv- Lokomotiviererne saa ofte gav Udtryk for,
mendenes saa ofte fremsatte Unske om, at i nemlig den nagende Utryghedsfolelse, som vir-
hvert Fald Godstogene forsynedes med Tryk- kede skadelig paa Helbredet. Det vil altsaa sige,
luftbremse, og Maskinchefen fortalte da, at det at der hele Tiden har ligget en sterk Alvor
var i Princippet vedtaget, at Godstogene skulde bag, men samtidig har vi besiddet den Taal-
forsynes med Trykluftbremse. Denne Udtalelse mod, som betinger Sejren, fordi vi hele Tiden
gledede os naturligvis meget, og for at konsta- har vidst, at naar de rette Maend kom i Spidsen
tere, at Udtalelsen var helt rigtig, forespurgte for Banerne, vilde Forstaaelsen af Lokomotiv-
vi, om vi maatte offentliggere denne, og hertil mendenes Krav vokse, og det vilde blive dem
erklerede Maskinchefen, at dette havde han klart,det maatte imodekommes; medensTid var.
intet imod. Forhaabentlig vil man inden leenge af For-
Altsaa Maskinchefen har fortalt os oven- handlingerne paa Rigsdagen kunne erfare, at
staaende, og han supplerede Udtalelsen med en Spergsmaalet er blevet aktuelt, at det nu er Al-
Beméeerkning om, at han i den Anledning skul- vor, og at man vil bort fra Usikkerheden ved
de paa Tjenesterejse til Berlin for at tale med Fremforelsen af de skruebremsede Tog. Det er
Direktoren for Kunze-Knoor Fabrikerne. maaske muligt, at Indferelsen af Lyntogene
Maskinchefen opfylder, som ovenfor neevnt, eller andre hurtiggaaende Tog har veeret en
et af Lokomotivineendene lenge neret Onske, medvirkende Aarsag til, at Beslutningen nu er
men samtidig foretages og gennemfores en For- taget, fordi Indferelsen af Trykluftbremsen og-
anstaltning, som har positiv Betydning for saa giver Betingelse for, at Hastigheden kan
Statshanerne og for de Lokomotivineend, som seettes op med de nu skruebremsede Tog, saa-
fremforer de store Godstog, som dog heldigvis ledes at de ikke kommer til at ligge i Vejen for
endnu ikke er helt uddeet, og som forhaabent- hurtiggaaende Tog, og at Overhalinger og de
lig inden leenge bliver flere og flere, men som, derved foraarsagede lange Ophold paa Statio-
naar de er forsynet med Trykluftbremse, ikke nerne undgaas.

virker skadelig ind paaLokomotivmendene, for- Trykluftbremsen betyder mere end Sikker-

di denne Bremse gengiver Personalet den Tryg- hed, den betinger, som det vil ses, en utvivisom

hedsfolelse, de saa leenge har maattet savne. Lettelse ved Kereplantilretteleeggelsen, den be-
Vi antager, at vort Arbejde for Indferelse tyder Luft der, hvor den nu mangler.

af en forsvarlig Godstogsbremse har medvirket Og endelig betyder Indferelsen af Bremsen

til Beslutningen om Trykluftbremsens I[ndfe- Arbejde, et baade nyttigt og nedvendigt Arbej-
relse, og vi kan da roligt sige. at alt det. vi har de. som leenge har ventet paa sin Udferelse,
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men som man hidtil har skubbet til Side, fordi
der ingen Penge var dertil. Forhaabentlig skon-
ner man nu, at det er bedre at faa Arbejde for
Pengene end —

MP MOTORVOGNEN

Mandag den 12. ds. leb den nu leverede Mp
Vogn en Provetur Kebenhavn—XKorser, hvortil
Representanter fra saavel Dag- som Fagpres-
sen var indbudt. Afgang fra Hovedbanegaar-
den 10,25, Ankomst Korser 11,35, d. v. s., man
var et Par Minutter for tidlig. Det bemaerkedes
straks efter Afgang, at Mp Vognen leb ual-
mindeligt bledt, og at den hurtigt kom op
paa ret store Hastigheder.

Mp Vognen ligner vore almindelige Per-
sonvogne, men den har to 3-akslede Bogier,
og paa den ene Bogie staar 2 sekscylindrede
enkeltvirkende, kompressorlgse 4 Takts Frichs-
Dieselmotorer samt de til disse direkte kob-
lede Generatorer, den anden (bageste) Bogie
beerer Banemotorerne.

Det ses af Billedet, at Vogntaget er trukket
noget tilbage ved Enderne for at hindre, at
Luftmodstanden ikke bliver for stor. Vinduer-
ne i Vogngavlen er af splintfri Glas og endvi-
dere beskyttet af et Jerngitter udvendig.

Der er Forerplads i begge Ender af Vog-
nen. Bag det ene Forerrum ligger Maskin-
rummet, der optager hele Vognens Bredde.
Vognbunden er skaaret op i Midten, saaledes
at Dieselmotoren, der staar paa Bogien, er
uden Forbindelse med Vognkassen.

Der er to store Rum i Vognen henholdsvis

for Rygere og lkke-Rygere, med tilsammen 64
Pladser.

Dieselmotorerne har normalt 1000 Om-
drejninger pr. Minut; Omdrejningstallet kan
nedreguleres til henholdsvis 800 eller 450 pr.
Minut. Hver Motor udvikler 220 HK maksimalt
240 HK. De traekker to Compound-Generatorer,
der hver ved ca. 1000 Omdrejninger pr. Min.
vedvarende udvikler 145 Kilowatt ved 600 Volts
Spending. Strommen fores til 2 ventilerede
Seriemotorer, der treekker paa hver sin Vogn-
aksel gennem Tandhjulsudveksling, hver af
disse Motorer afgver ved 1300 Omdrejninger
210 HK. Reguleringen af Trakkrait og Hastig-
hed sker ved en Kontroller med 13 Trn.

Der er Beholdere for 450 1 Kelevand og 850
1 Braendselsolie. Oliebeholdningen er tilstraek-
kelig til 600 km Korsel.

Korslen saavel frem som tilbage forleb i
alle Henseender tilfredsstillende. Vognen lob
glimrende og bledt og uden Sted; thi Hjulene
var endnu ikke bleven urunde. Paa Vejen hjem
var der »Stop« i Sore, men heldigvis blev der
sRet«, i modsat Fald havde vi nok stukket
Nesen lidt indenfor Stationssignalet. Vi fik
den bestemte Opfattelse, at Bremsen ikke holdt
nok.

Under Opholdet i Korser meddelte Gene-
raldirektoren folgende:

Af den Vogntype, hvormed der keres Pro-
vekorsel i Dag, faar vi ialt 10 Vogne, der sattes
i Tur fra Kereplansskiftet den 15. Maj i Aar.

Disse 10 Vogne fordeles med 4 til Sjaelland
og 6 til Jylland.
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Paa Sjelland
inds®ttes Vognene paa Kalundborgbanen, hvor
de afleser de nuverende benzin-elektriske
Vogne.

De nye og kraftigere Vogne muligger en
Neds®ttelse af Befordringstiden af de nuvee-
rende Motortog.

Endvidere kan der ved Hj®lp af disse Vog-
ne tilvejebringes et Fortog for Kalundborgeks-
pressen fra Kebenhavn om Formiddagen samt
Aflosning af et langsomt Damptog om Efter-
middagen mod Kebenhavn.

Motortoget til Korser, der ligger foran Nat-
eksprestoget fra Kebnhavn KIl. 23%, vil lige-
ledes blive kort af en af de nye Vogne.

De frigjorte benzin-elektriske Vogne taen-
kes anvendt til Motorisering af Kalundborg—
Slagelse Banens Toggang.

Da Vognenes daglige Eftersyn skal finde
Sted i Neaestved, bliver serlige Lob Slagelse—
Neastved nedvendige, og der kan herved paa
denne Banestrakning tilvejebrnges meget on-
skellige Forbedringer, bl. a. Forbedring af For-
bindelsen Sydsjeelland og Lolland-Falster paa
den ene Side af Fyn—Jylland paa den anden
Side.

Ogsaa paa Strekningen Kabenhavn—Bal-
lerup venter man at kunne aflese det nuvaeren-
de toakslede Motormateriel med 4-akslede ben-
zin-elektriske Vogne.

I Jylland
vil Vognene blive anvendt dels til nye Tog og
dels til Aflesning af forskellige Damptog.

Der er saaledes paatenkt et nyt Iltog fra
Fredericia ved 10-Tiden om Formiddagen ad
Gstlkysten til Randers (hvor der faas Tilslut-
ning til Aalborg) og retur fra Randers ved
18-Tiden (med Tilslutning fra Aalborg).

Det nordgaaende Tog vil fremskynde Be-
fordringen af de kebenhavnske Morgenaviser.

Dette nye Togpar vil i Fredericia faa Til-
slutning fra og til nye Forbindelser fra Fyn,
Senderjylland og Esbjerg/Ribe.

Afgangen fra Nyborg bliver Kl. ca. 7% og
Ankomsten til Nyborg Kl. ca. 23%.

Det muliggores herved at foretage Rejser
frem og tilbage samme Dag fra disse Egne til
Ostkystens: Byer med et omtrentligt Ophold i
Vejle paa ca. 10 Timer, i Horsens paa ca. 9
Timer, i Aarhus paa ca. 7 Timer og i Randers

paa ca. 5 Timer.

39

Endvidere tilvejebringes der en ny Forbin-
delse fra Esbjerg ved 18 Tiden med Tilslutning
i Fredericia til Eksprestoget derfra Kl. ca. 20
(Kobenhavn Af. 14,40) til Nord og tilbage fra
Fredericia Kl. ca. 22,15 til Esbjerg, der herved
faar en daglig senere Aftenforbindelse fra @st.

Vognene anvendes yderligere til et nyt Hur-
tigtog Randers—Aalborg i Tilslutning til Dag-
forbindelsen fra Kebenhavn KIl. 14,40 med An-
komst til Aalborg ca. 1 Time tidligere end nu
(ca. KI. 1 mod nu ca. 2). I modsat Retning
tilvejebringes et nyt Tog fra Aalborg Kl. ca.
6,00 til Aarhus med Tilslutning der til Tog
926, Afgang Aarhus 820 (Forbindelse til Ko-
benhavn Ank. 16,11).

Ved Hjelp af de nye Vogne vil der ogsaa
blive tilvejebragt Forbedrnger paa den jydske
Nordostbane (Aarhus—Grenaa og Ryomgaard
—Randers).

Endvidere vil et Damptogpar paa Streeknin-
gen Aarhus—Skanderborg—Skern blive erstat-
tet med et MP-Vogns-Leb.

LIDT OM UDDANNELSE AF
MOTORFOJRERE VED DE TYSKE
RIGSBANER

Fornylig har Generaldirektoratet for de tyske
Rigsbaner udsendt fglgende Forordning angaaende
Forelse af Motorvogne med Forbraendingsmotor.

1) Naar de Reservelokomotivfgrere, som for Tiden
er betroet Forelse af Motorvogne med Forbraen-
dingsmotor, forfremmes til Lokootivferere, skal
de overferes i Damplokomotivtjenesten.

2) Behovet af Motorforere dakkes som hidtil af
yngre, dygtige Reservelokomotivferere, som har
en god Opfattelsesevne og som saavidt muligt
ikke er over 40 Aar. Der skal i ferste Linie
tages Hensyn til Reservelokomotivierere, som
tidligere i mindst % Aar har passet eller repa-
reret Forbraendingsmotorer.

Dem, som udtages til Motortjeneste, sendes i
3 Maaneder til et dertil egnet Centralveerksted
for der at tilegne sig de nedvendige praktiske
Kundskaber. De paageldende skal derfor for-
trinsvis beskeeftiges ved Arbejde med Motorer,
Drivveerk og Hjelpemaskiner.

Uddannelsen fuldstendiggeres af en Rejse-
ingenior fra Rigsbanernes Centralkontor for Ma-
skinbygning og skal foregaa ved en Motorvogn
af samme Litra, som den vedkommende skal be-
tjene. Naar Uddannelsen er afsluttet, afgiver
Rejseingenigren en Erklering herom, denne til-
stilles det paagseldende Depot, som derefter ud-
feerdiger en skriftlig Koretilladelse, hvoraf det
skal fremgaa, hvilken Vognlitra vedkommende
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Forer er uddannet til at kunne betjene. Kore-
tilladelsen galder kun for den paagaldende
Vogn- og Motorlitra.

3) Fra hvert Depot, som skal reparere og vedlige-
holde Forbreendingsmotorer, skal en tilsynsforen-
de Ingenigr eller Lokomotivmester i 3 Maaneder
sendes til et Centralveerksted for der at erhverve
sig Kendskab til den paagaldende Motortype,
samt de almindeligt forekommende Fejl og deres
Afhjeelpning.

4) Dersom Motorvogne med Forbreendingsmotor om-
stationeres til et Depot, hvor der allerede er sta-
tioneret Vogne af samme Type, kan den under 2)
omhandlede Undervisning af Motorferere ske ved
det paageeldende Depots motorkyndige, tilsyns-
forende Embedsmand (Punkt 3). Drejer det sig
derimod om Vogne af en Type, som ikke hidtil
har veeret stationeret ved Depotet, skal Motor-
foreren uddannes af Rejseingenigren eller i paa-
treengende Tilfeelde af den motorkyndige, tilsyns-
forende paa det Depot, Vognen kommer fra.

5) Det forventes, at de tilsynsfgrende Embedsmand
i de Centralveerksteder og Remisevarksteder, som
allerede er beskaeftiget med Vedligeholdelse af
Forbreendingsmotorer, har Kendskab til de paa-
geldende Vogntyper; de skal derfor kun under-
vises 1 Koreteknik, hvilket sker af Rejseinge-
nigren. Saa snart de har tilegnet sig fornedent
Kendskab, udsteder Rejseingenigren den under
2) omtalte Erklering, hvorefter den paagaeldende
Vearkstedschef henholdsvis Depotleder udsteder
Koretilladelse, som for Embedsmeend i Remiser
giver Ret til selvsteendig at kere Motorvogne in-
den for det paagaldende Depots Omraade. Dette
kan ogsaa omfatte Tjenestemaend, som ikke har
aflagt Lokomotivfgrerpreven.

For os herhjemme er det meget interessant
at se, at man i Tyskland kan anvende en helt
anden Uddannelsesmaade end den, man er
slaaet ind paa ved de danske Statsbaner. Her-
hjemme har man anset det for nedvendigt, eller
rettere mest nedvendigt at lade en teoretisk Ud-
dannelse gaa foran eller forud for en praktisk
Uddannelse.

Ved Privatbanerne herhjemme har man an-
vendt en Fremgangsmaade, som i meget ligner
den tyske, idet man, hvis man agter at anskaffe
Motorvogn, sender den eller de paageeldende,
der skal betjene Koretojet, til den Fabrik, hvor
det skal bygges, saaledes at de, naar Vognen
leveres, er fuldsteendig klar over, hvorledes den
fungerer. En Maade, som, saavidt vi ved, har
virket paa fuldstendig tilfredsstillende Maade.

Naar man leser det under Punkt 2 anferte,
vil man se, at det veesentligste er, at de, som
udtages til Motortjeneste, skal sendes til et der-
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til egnet Centralveerksted for at tilegne sig de
nedvendige praktiske Kundskaber. Derefter
skal Uddannelsen fuldsteendiggeres af en Rej-
seingenior fra Rigsbanernes Centralkontor for
Maskinbygning og skal foregaa ved en Motor-
vogn af samme Litra, som den vedkommende
skal betjene.

Der kan vistnok ikke fremsattes Udtalelser
gaaende ud paa, at en saadan Uddannelse har
Mangler; thi for det forste faar den vordende
Motorferer al den praktiske Viden, han har
Behov, og for det andet gaar den Uddannelse,
den paageeldende Rejseingenior skal give, ud
paa at supplere den praktiske Viden, Motor-
foreraspiranten har med den teoretiske Viden,
der er nedvendig, og den heenger sikkert godt
fast derved, at Uddannelsen foregaar paa Keore-
tojet, som skal betjenes.

VORE SYGEKASSER

(Fortsat.)

De Midler, den jydsk-fynske Sygekasse raadede
over var, udover Kontingentet: Mul:kterne, Indtaegten
ved Salg af fundne Sager, Greasleje, Adgangskort til
Banelinien samt af Opslag og Bekendtgerelser paa
Stationerne. Endvidere oppebar Kassen et fast aar-
ligt Tilskud af Statsbnerne.

Statens direkte Tilskud til den jydsk-fynske Syge-
kasse udgjorde i de nedennaevnte 5-aarige Perioder
felgende laveste og hejeste Belob:

Statens Tilskudsbelab:

Lavest Hajest
1869/70—1873/74 . ........ 4874 Kr. 6464 Kr.
1874/75—1878/79 . ........ 16643 » 21263 »
1879/80—1883/84 . ........ 17025 » 21315 »
1884/85—1888/89 . ........ 22350 » 22590 »
1889/90—1893/94 . ........ 22590 » 924152 »
1894/95—1898/99 . ........ 24690 » 37940 »
1899/00—1903/04 . ........ 24690 > 62090 »

Fra 1881 var Tilskudet fastsat til 150 Kr. pr.
Banemil, hvilket i de sidste 10 Aar af forannavnte
Periode blev 24 690 Kr., men udover dette Belgb be-
vilgedes der Kassen ret store ekstraordinaere Tilskud.
Sygepengene til det uge-, dag- og timelgnnede Perso-
nale, som jo i Virkeligheden var en Driftsudgift for
Statsbanerne, der passerede Sygekassens Regnskab,
steg nemlig sterkt paa Grund af Personalets For-
ogelse; bl. a. af denne Grund maatte Tilskudet for-
hojes.

Fra 1904/05 blev Tilskudet som tidligere naevnt
fastsat til 80000 Kr. til den sjalland-falsterske og
den jydsk-fynske Kasse tilsammen, og heraf fik sidst-
navnte Broderparten, 56 600 Kr., medens den sjel-
landske Kasse fik 23400 Kr. I den jydsk-fynske
Kasse havde man nemlig i Pengeunderstottelserne
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en Udgift paa ca. 19600 Kr., som ikke fandtes paa
den sjelland-falsterske Kasses Regnskab, og desuden
var Medlemsantallet i Jylland-Fyn paa dette Tids-
punkt ca. 10 pCt. storre end paa Sjelland-Falster.

I jydsk-fynske Sygekasses Statutter skete der i
de forste 38 Aar kun uvasentlige Forandringer; man
passede dem til efter de til enhver Tid geeldende Lon-
ningssystemer, nogle af de allerlaveste Lonningsklas-
ser blev en Tid anbragt paa den lave Kontingent-
sats. Pensionister og Enker fik Adgang til at blive
staaende i Kassen, og man indrettede sig ligesom
paa Sjelland saaledes, at Medlemmerne i de to Om-
raader kunde ved Forflyttelser blive overfort til
Syge- og Begravelseskassen i det Omraade, hvortil
de flyttede hen. En Overgang var man inde paa, at
Interessenterne paa det lave Kontingent skulde be-
tale en Fjerdedel af Medicinen, men principielle Zn-
dringer af Betydning blev der ikke foretaget, for man
efter Aarhundredskiftet gik 1 Gang med at nerme de
to Sygekasser til hinanden derved, at den jydsk-
fynske Kasse i 1907 @ndrede sine Statutter, veesent-
lig med den sjellandske Kasses Regler som Forbil-
lede.

Under ensartede Vedtceegter.

Den Ensartethed med Hensyn til Sygekassernes
Forhold, som efter Aarhundredskiftet har veret til-
streebt fandt sit Udtryk i de Vedtegtsendringer, der
fra 1. April 1907 blev gennemfert i den jydsk-fynske
Kasses Statuter.

Fra dette Tidspunkt overtog Statsbanerne Udre-
delsen af Sygepengene til det uge-, dag- og timelon-
nede Personale paa samme Maade, som dette altid
havde veret ordnet paa Sjalland-Falster, og sam-
tidig ophorte for dette Personale det tvungne Med-
lemsskab.

Formaalet for de to Sygekasser: Ydelse af Hjeelp
i Sygdomstilfeelde og Begravelseshjelp, var saaledes
fra dette Tidspunkt feelles for begge Kasserne, men
tillige blev der i den jydsk-fynske Sygekasse gen-
nemfort en Rakke andre Statutendringer, der vee-
sentlig havde den sjallandske Kasses Statuter som
Forbillede. Medlemsbidraget blev forhgjet til 1% pCt.
af Lonnen, og Begravelseshjalpen blev fastsat til
procentiske Belgb og hejst 200 Kr. for Interessen-
ten selv, 100 Kr. for Hustru og Born mellem 14 og
18 Aar o. s. v. Ad disse Veje skabtes i Henseende til
Medlemmernes Ydelser og Rettigheder praktisk talt
Ensartethed i de to Sygekasser.

Derimod folges der fremdeles forskellig Frem-
gangsmaader ved Valg af Bestyrelse, idet man paa
Sjeelland-Falster deler Valgerne efter Tjenestegrene
og Lonningsklasser, medens man i Jylland-Fyn deler
dem i kun 2 Grupper: de maanedslonnede og de dag-
og timelonnede.

Seaeregen for den jydsk-fynske Kasse er Bestem-
melsen om, at Ministeriet kan paabyde ZAndringer i
Statuterne.

I Henseende til Formandsvalg har de skiftende
Generaldirektorer stedse valgt den samme Embeds-
mand til Formand for begge Kasserne, og Forman-
dens Stilling i de to Kassers Bestyrelser er statut-
messigt den samme.

-
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Siden 1907 har de to Sygekasser i alt veesent-
ligt holdt Fodtridt med hinanden.

I 1920, da Lenningerne ved den nye Lennings-
lovs Ikrafttreeden forhejedes, skete i begge Sygekas-
ser en Forandring af Kontingentet til 1% pCt. af
Grundlen, Alderstilleeg og Konjunkturtilleeg for de
maanedslonnnedes Vedkommende, medens de time-
lennedes Bidrag blev fastsat til 1 pCt. T 1923 foran-
dredes Kontingentet til 13 pCt. af Grundlen og
Alderstilleg (altsaa eksklusive Konjunkturtilleg),
henholdsvis 1% pCt. for de timelennede, og saaledes

er det endnu.
(Fortsattes.)

LOKOMOTIVER OG MOTORVOGNE

Tyske Rigsbaners Milliardplaner.
Foran en Omformning af Persontrafikken.

Den voldsomme XKonkurrence fra Bilernes Side
har ikke ladet Rigsbanerne hvile. Allerede i Lgabet
af de sidste Aar er der blevet indledet betydelige
Arbejder, som serlig er indstillet paa en Forbedring
af Rejsehastigheden. Efter de bemarkelsesvaerdige
Ydelser, som foreligger her, vil Rigsbanerne i de
naeste Aar gennemfore langt betydeligere Stigninger
i Hastigheden og endvidere en afgerende Foregelse
af Korehyppigheden — frem for alt i Personbefor-
dringen. Det yngste Trafikmiddel paa Skinnerne,
Motorvognen, spiller her den afgerende Rolle. Men
det er paa ingen Maade saadan, at Lokomotivet
efterhaanden skal udelukkes.

Ogsaa i Fremtiden herer Massetrafikken Loko-
motivet til. Forst og fremmest vil Vognladnings- og
Stykgodskerselen blive udfert af Lokomotiver, for
saa vidt den sidste ikke skal fores seerskilt. Endog
den vildeste Fantasi forkaster Udrustninger af Gods-
tog med egen Fremdrift. Forbedringen af Rejseha-
stigheden af Godstog afhenger ikke af at vinde Mi-
nutter paa Streekningen men af at vinde Timer paa
Omrangeringsbanegaardene. Dermed veere ikke sagt,
at man ved Godstog kan give Afkald paa stor Ha-
stighed i Almindelighed. I Seerdeleshed ved Ilgods-
tog bliver Hurtigtogshastighed i stigende Grad ned-
vendig.

Ved Godsbefordring med Lokomotiver skal man
ikke alene teenke paa Hovedbanens svaere Massegods-
tog. Ogsaa Sidebanernes faa Vogne bliver nu som
for forspendt med Lokomotiver, som ganske vist
skal tilpasses deres Opgave. Man kunde her tenke
sig et Damplokomotiv med automatisk Oliefyring, og
som er kereklar i Lebet af faa Minutter.

Endvidere behersker Lokomotivet i overskuelig
Tid som nu Fjernpersonbefordringen. Disse inter-
nationale Tog fordrer et Maal af Bekvemmelighed,
som ikke let er opnaaelig med Motorvogne. Tilmed
stader Anvendelsen af Motorvogne i den internatio-
nale Samfaerdsel paa naesten uoverstigelige Hindrin-
ger med Hensyn til Foringen og Pasningen af Mo-
torerne igennem forskellige Forvaltninger.

Fremtidens Hurtigtogslokomotiver vil faa Strem-
linjeform. Deres Kurvehazldning maa tilpasses Eks-
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prestogenes. De sterste Hastigheder bliver mindst
150 Kilometer. Bremserne vil faa Lokomotivet til at
standse paa hejst 700 Meter fra den hejeste Ha-
stighed. Fererpladsen vil blive saaledes anbragt, at
der er fuld Oversigt over Strakningen og yder Per-
sonalet fuld Beskyttelse mod Vejrliget.

Til Motorvognen kan man overlade hele de store
Omraader, der bliver tilbage efter Betjeningen af
Vognladningstrafikken og den sammen med lebende
Stykgodstrafik samt Fjernpersontrafikken.

Den Stykgodstrafik, som ikke er sammenfattet
med Vognladningstrafikken, betjenes udmeerket af
den bevaegelige Motorvogn. Samlingen og IFordelin-
gen af Godset paa Streekningen er forholdsvis let for
Motorvognen, fordi den tager mindre Plads ved Pak-
huset end et Tog med Lokomotiv, og fordi den uden
videre kan kere forlans og baglens. Men Godsmo-
torvognen vil kun kunne opfylde sin Opgave, naar
den er meget rummelig. Ligeledes maa det vare
muligt at sammenkoble flere Godsmotorvogne og at
styre dem samlet fra den forreste Fererplads. Ud-
vekslingen af Gods maa ogsaa kunne ske under Far-
ten.

Men Motorvognens egentlige Opgave er at aflese
de nuvarende Person- og Iltog. Opgavens Mangfol-
dighed fordrer Vogne af den forskelligste Bygning.
Det er fuldkommen forkert ved en Jernbanemotor-
vogn at forestille sig et Automobil sat paa Skinner.
Jernbanen kan ikke som Biler befordre fra Hus til
Hus; den kerer fra Banegaard til Banegaard, d. v. s.
fra Feerdselens Samlingssted til Fordelingsstedet, den
arbejder altid med sammenfattede Trafikmeengder.
Hovedbanens Motorvogn for sterk Trafik er i Al-
mindelighed en flerdelt Vogn med 150—250 Sidde-
pladser, med Pakrum, Toiletter og, forsaavidt det er
nodvendigt, J’ostafdeling. I Fjernmotorvognen ind-
bygges der et Forfriksningsrum.

Den hojeste Hastighed bliver ogsaa i Fjerntra-
fikken med Motorvogn ikke mere end end 150—180
Kilometer, da ellers Luftmodstanden vilde sluge for
megen Treekkraft, og da en sterre Hastighed ikke
kan opnaas selv ved flade Kurver. For Nertrafik-
kens Vogne er 120 Kilometer tilstraekkelig, for Side-
baner 80—100 Kilometer. Hastigheden paa 100 Kilo-
meter for Sidebaner overskrider langt den nuvee-
rende Granse paa 60 Kilometer.

Koreplanen bliver steerkt fortaettet paa Hoved- og
Sidebaner. Ogsaa de over lange Hovedstraekninger
gennemkorende Motorvogne holder ved langt flere
Mellemstationer end de nuvarende Iltog. Thi Motor-
vognen borttager Keoreplanlaeggerens Sky for Mel-
lemstandsninger. Ekspeditionen af Motorvognene gaar
nemlig meget hurtigere end de nuveerende Rejse-
tog, som afleverer og optager flere Mennesker og
mere Bagage. Da ogsaa Tidsspilden ved Bremsning
og Tilkersel er langt ringere, bliver det samlede For-
brug ved en Standsning meget ringe. Rejsehastig-
heden stiger trods de talrige Holdesteder.

Den Mulighed, at man kan indleegge Holdeplad-
ser uden alt for stort et Offer af Tid og Bekostning,
er vel den vigtigste Fordel ved Motorvognen. Den
maa udnyttes. Den grove Forsemmelse af de smaa
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Byer, som i Dag lengselsfuldt ser Hurtigtoget kere
forbi herer op. De bliver indlemmet i den hurtige
Trafik. Fjernmotorvognen maa bringes op paa en
Hastighed af mindst 100 Kilometer selv ved Be-
tjening af de mellemstore Byer, og Hovedbanens
Nertrafik kan altid komme op paa de nuveerende
Eksprestogshastigheder selv ved at holde ved alle
Stationer. Hurtige Fjernforbindelser uden Stands-
ning paa Mellemstationer kan ogsaa opnaas med Lo-
komotiver. Dertil er Overgangen til Motorvogn ikke
nedvendig.

I taetbefolkede Egne vil Overgangen fra I’erson-
toget til Motortoget medfore en nesten stivnet Kore-
plan. D. v. s., at Togene kerer hver hele eller halve
Time, som f. Eks. ved Keln—Bonn Banen. Man kan
let se den Tid, der herved spares for de Rejsende.

De indbyrdes Afstande i Riget vil skrumpe meeg-
tig ind ved de hurtige Forbindelser mellem alle
store Byer. Det vil vaere mulig fra Berlin at naa
alle andre store Byer i Riget ved Middagstid, at
tilbringe der nogle Timer til Forretninger og veere
tilbage igen i Berlin om Aftenen.

Den storste Betydning ved Overgangen til Motor-
materiel vil det faa for Sidebanenettet, som store
Del af vort Land i Nord og Syd er henvist til. Naar
Korehyppigheden og Rejsehastigheden fordobles, vil
det betyde en Nedswttese til en Fjerdedel af Ti-
den for den enkelte Rejse. Motorvognen vil faa den
storste Betydning for @stpreussen, de rhinske Bjerg-
lande og den nedre Rhin.

Denne Overgang vil selvfolgelig komme til at
koste Keempesummer. Den tyske Industri vil faa Be-
stillinger til ca. 2 Milliarder Mark. Overgangen vil
straekke sig over flere Aar og vil sluttelig veere af-
hangig af Lesningen af en Rakke tekniske Spergs-

maal. Koln Folkeblad, 4. Februar 1934.

DET SKADELIGE RUMS INDVIRKNING
PAA MASKINENS GANG

Efter Voraus af F. Speer.

Det skadelige Rum i en Dampcylinder er som
bekendt Rummet mellem Stemplet og Cylinderdaks-
let, naar Maskinen staar i Dedpunktstilling; der fin-
des altsaa to skadelige Rum i samme Cylinder. Be-
naevnelsen skadeligt Rum har sin Oprindelse i, at
disse Rum virker skadeligt paa Dampforbruget, da
de hver Gang, et Dampslag skal begynde, maa fyl-
des med hejspendt Kraftdamp, som ikke kommer
til at udfere noget Arbejde, men kun forhejer Damp-
forbruget. Men det skadelige Rum er af praktiske
Grunde nedvendigt, f. Eks. hvis et Drivstangsleje
varmer, og det hvide Metal smelter, saa vil Stemp-
let, i hvert Fald naar Maskinen lgber uden Damp,
faa en lengere Vandring og spraenge sig selv eller
Cylinderbunden. Er Lejet smeltet, kan Sprengning
i Almindelighed undgaas ved at kere med Damp
til og optrukket Styring (kort Fyldning og hej Eks-
pansion), da der i saa Fald ved Kompression og
Forudindstremning danner sig en Damppude mel-
lem Stemplet og Cylinderbunden.
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Skal en Maskine arbejde godt, er det ligesaa
nedvendigt, at de skadelige Rum er af samme Ster-
relse, som at Maskinens Regulering er ngjagtig, da
Kompressionstrykkets Sterrelse er afhangigt deraf.
Reglen er, at Kompressionstrykket ikke maa over-
stige Kraftdamptrykket; dette er ofte Tilfeelde, naar
de skadelige Rum er af ulig Sterrelse, altsaa naar
Drivstangen er for lang eller for kort. For at under-
soge Forholdet neermere kan man tenke sig en Cy-
linder med de skadelige Rum najagtig lige store, og
at Glideren sperrer af for Udstremningsdampen,
naar den har gennemlebet ¥ af sin Vandring; Dam-
pens Tryk tenkes at vare 10 Atm. ved Indstrem-
ning og 0,8 Atm. (meget hegjt) ved Udstrsmning.
Den i Cylinderen tilbageblevne Udstremningsdamp
trykkes nu sammen efter den i Mariottes Lov givne
Bestemmelse, at saafremt Temperaturen holder sig
konstant, vil Dampens Tryk og Rumfang vere om-
vendt proportional. Er Damp af 0,8 Atm. indesluttet
i e¢ Rum paa ¥4 Slaglengde — 165 mm af Cylin-
derens Lengde og dertil leegges det skadelige Rums
15 mm, er der Damp af 0,8 Atm. i 180 mm af
Cylinderens Langde. Nenne Damp trykkes af Stemp-
let sammen til kun at fylde 15 mm af Cylinderens
- Leengde, hvorved Cylinderens dampfyldte Rum bliver

180 : 15 = 12
Gange kortere, og den indesperrede Damps Tryk
bliver
12 X 0,8 = 9,6 Atm.

Kompressionstrykket bliver altsaa i dette Tilfeelde
9,6 Atm. eller omtrent det samme Tryvk, som Ind-
stremningsdampen har.

Er Drivslangen ikke i nejagtig Maal, og det ska-
delige Rum bliver f. Eks. 8 mm og 22 mm, saa
bliver Dampen sperret inde i 165 mm - det dede

Rums 8 mm = 173 mm af Cylinderens Langde, og
det dampfyldte Rum bliver
173 : 8 = 216

Gange kortere, og den indesprerrede Damps Tryk
bliver
21,6 X 0,8 = 17,28 Atm.

Er det dede Rum 22 mm. sparres Dampen inde
paa en Vejlengde af 165 4+ 22 = 187 mm. og det
dampfyldte Rum bliver

187 : 22 = 85
Gange kortere, og den indesparrede Damps Tryk
bliver
8,5 X 0,8 = 6,8 Atm.

I det forstneevnte Tilfaelde med samme Sterrelse
af det dede Rum i begge Ender af Cylinderen bliver
Kompressionstrykkene ens: 9,6 Atm. I de sidst-
naevnte bliver de samme Tryk 17,28 i den ene Ende
og kun 6,8 i den anden, en Forskel paa 10,48 Atm.
under og i den anden Ende 7,28 Atm. over Ind-
gangsdampens Tryk. Dette Forhold bringer mange
* Ulemper med sig, for det forste lgbher et Drivstangs-
leje, som skal staa for det Tryk, meget let varmt,
og desuden giver det Anledning til Brud i Stang-
strop og Vanger. Tillige medfarer det en Kontrabe-
vaegelse i Maskinen, som giver Udslag i skadelig
Sidepaavirkning under Maskinens Lgb.
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MEDLEMSRET OG MEDLEMSPLIGT

I sidste Nummer af »>Typograf-Tid.« har Sigv.
Hellberg skrevet en Artikel om »Demokratiets
Svamp«. Det hedder i denne:

Den danske Faghbevagelse er i sin Opbygning og
i sin Virkeform en demokratisk, selvstyrende Bevee-
gelse. Men denne Form og Virkemaade forudseetter
som sagt, at Medlemmerne deltager.

Hvis det store Flertal af Organisationernes Med-
lemmer holder sig borte fra Meder, fra Afstemnin-
ger, fra personlig Deltagelse i Organisationernes Vir-
ke, saa betyder det jo i Virkeligheden, at et for-
svindende Mindretal gives Adgang til at beherske
og regere Organisationerne. Man aabner derved i
Virkeligheden Adgang til et Mindretalsdiktatur un-
der demokratisk Maskering. Man lader en Gruppe
Medlemmer raabe op om «Medlemmernes Ret«, »Med-
lemmernes Afgerelser«, »Medlemmernes dit« og
» Medlemmernes dat«, og man lader dem afgere Sa-
gerne i en Rakke Tilfeelde, hvor denne Gruppe Med-
lemmer maaske kun reprasenterer et Flertal af et
ganske ringe Antal Deltagere.

Fordi de 90—95 pCt. af det samlede Medlems-
antal har undladt at mede frem og saaledes gjort
det muligt for maaske 3 pCt. af det samlede Med-
lemstal at danne Flertal paa den Forsamling, hvor
Afgorelserne efter Organisationernes demokratiske
Opbygning treffes — — — men som ganske vist
oprindelig forudsattes besegt af Medlemmerne. Ikke
bare af nogle faa af dem.

Demokratiets og de demokratiske Rettigheders
veerste Fjender er sikkert, naar alt kommer til alt,
ikke de Kreefter, der skjult eller aabent tilsigter
Demokratiets Knusning. Stormen er ikke Skovens
veerste Heergen, men Svampen er det. Den ader Sko-
ven indefra. Demokratiets veerste Fjende turde veere
den Meagelighed, den Ugidelighed, den Tankeloshed,
som Hjemmesidderne udviser ved at tro, at de i
Leengden kan bevare deres demokratiske Ret uden at
opfylde deres demokratiske Pligt.

Og disse @rd har ikke alene Bud til mine Kam-
merater i Typografforbundet, men turde have Bud
til alle danske Fagorganisationer.

Forstaa dog, at vi er inde i et Tiderhverv. Faren
lurer paa os. Lad os slutte os sammen, lad os staa
sammen, lad os mede sammen og lad os, om det
skal blive nedvendigt, keempe sammen!

Men lad os ferst og fremmest prove paa at blive
lysvaagne!

Store Leveringer af japansk Jernbanemateriel til
Manchukuo.
Mukden, 3. Februar (Traadles).

Direktionen for Statsbanerne i Manchukuo har bestilt
60 Lokomotiver og 110 Persenvogne i Dairen og Japan.
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Leveringstiden er fastsat fra April til December i 1934.
Der skal bestilles yderligere 20 Lokomotiver og 62 Sove-,
Spise-, Post- og Personvogne saavelsom 600 Godsvogne.
10 af de nye Personvogne bliver bygget paa Jernbane-
veerkstedet i Shakako ved Dairen, de ovrige i Japan.

Tysk Bjergvaerkstidende, 4. Februar 1934.

Retrelse 111 G5
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Lokomotiviorerkredsen:
Godsbanegaarden: Formandens
tes til: P. Nedergaard
Telefon Vester 6092 x.
Esbjerg: Repraesentanten for
H. J. Povlsen, Knudsgade 7.

Navn og Adresse ret-

Pedersen, Vesterbrogade 47, 3.,

Feriehjemmet rettes til:

Lokomotivfyrboderkredsen:

Afsked:
Lokomotivferer B. T.

Petersen, Kbhavns Godshgd.,

paa Grund af Svagelighed med Pension fra 28.—2-—34
(min. Afsked).
Lokomotivferer J. J. Viberg, Aarhus H., efter Ans.

paa Grund af Alder med Pension fra 30.—4.—34 (min.
Afsked).

Lokomotivferer J. P. Pedersen,
efter Ans. paa Grund af Svagelighed
30.—4.—34 (min. Afsked).

Lokomotivfyrbader G. A.
paa Grund af Svagelighed med

Kbhavns Godsbgd.,
med Pension fra

Jensen, Kbhavns Godsbgd.,
Pension fra 31.—3.—34.

Ordensdekoration:
Lokomotivferer M. F. H.
under 18.—1.—34 af H. M.

P. Hansen, Skanderborg, er
Kongen udnavnt til Danne-

Brande: Formandens Navn og Adresse rettes til: J.
Friis, Birkevej 1 brogsmand.
Optaget som ekstraordiner Medlem:

pens. Lokomotivferer L. Andersen, Roskilde, 1.—2.—34.

FKeven

50 Aar gammelt Specialfirma i Herreskraaderi

tilbyder d’'Hrr. Tjenestemand Iste Kl.s Herreskraderi og Kon:-
fektion efter Maal paa KONTO til kontante Priser.

Habit eller Frakke efter Maal (konfektioneret).... Kr. 98,00

Kledelager 300—400 Dessin, kun Kvalitetsvarer (saakaldte
Skradervarer).

Charles A. Hansen

Vesterbrogade 31
Telf. Eva 692

Kr. 150,00

Fineste Skraderi efter Maal i udsegte Kvaliteter. . .

[ Brug )
DANMARKS
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Kaffetilsztning

SUNDHEDSKONTROLLERET
GULDMEDAILLE

FINESTE -
KVALITEY

TIL BORDBRUGC

Neerverende Nummer er afleveret paa Avispostkontoret den 20. Februar 1934.

ANNONCE-EKSPEDITION:
Reventlowsgade 28, Kgbenhavn V.
Telefon Central 7708 — Kontortid K1. 10—4.
Postkonto 20 541.

REDAKTION: Vesterbrogade 91, 1. Sal. Kgbenhavn V.
Telefon Vester 3016.
Udgaar 2 Gange mdl. — Abonnementspris: Kr. 6 aarlig.

Tegnes paa alle Postkontorer i Skandinavien.

Frederiksherg Bogtrykkeri, Howitzvej 49.
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