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»FRED PAA JORDEN«

Atter er et Aar ved at rinde ud, Julen
staar for Deren. Ved denne Lejlighed preaekes
der, tales der, og haabes der paa og om Fred.
Fred blandt Menneskene indbyrdes og Fred
blandt Folkene. Hvor vilde det vieere vidunder-
ligt, om alle disse mange gode Ord og Tanker
gik i Optyldelse.

Hvad angaar det Aar. som nu gaar sin
Undergang imede, har det vaeret et Uroens
Aar. Uro i det smaa som i det store. For vor
Organisations Vedkommende har der blandt
Medlemmerne veret Uro, blandt andet fordi Ho-
vedbestyrelsen ikke menes at have veeret til-
streekkelig initiativrig. Seerlig har det veeret
galt med Tjenestetidsforholdene og Forfrem-
melsesvanskelighederne.

Ogsaa for vort Lands — den danske Stats
og det danske Folks — Vedkommende har der
optaarnet sig Vanskeligheder, af hvilke en af
de besveerligste har veret den at havde vor
Stilling i Forhold til de evrige Stater. Men gan-
ske anderledes alvorlige Vanskeligheder har
den speendte politiske Situation i Syd- og Mel-
lemeuropa foraarsaget. Krigens grufulde Spe-
gelse har som en truende Mare vist sig i
Horisonten.

Heldigvis tegner det mod Aarets Afslutning
noget lysere. Det speendte Forhold, som siden
Kongemordet i Marseille har hersket mellem
Jugoslavien og Ungarn, er bragt ud af Verden.
Tyskland og Frankrig har sluttet Overens-
komst vedrorende Betalingen for offentlige An-

leg i Saar, hvis dette stemmer sig tilbage til
Tyskland. Der synes at veere en svag Mulig-
hed for en Fortsaettelse eller Genoptagelse af
Nedrustningzkonferencen. Tyskland og Frank-
rig synes at geore visze Tilneermelser til hin-
anden. Den hejspendie europeeiske politiske
Situation synes altsaa ved Aarets Udgang at
veere kommen ind i et beroligende Leje.

Det samme kan desveerre ikke siges om den
arbejdende Befolknings Udsigter i de under
Diktatur staaende Lande, hvad enten dette
saa er af fascistisk, nazistisk eller anden reak-
tionaer Art. For disse vore Klassefeller haa-
ber vi, at den naermeste Fremtid maa bringe
dem Genrejsning.

Selv om vort lille Land knap kan ses paa
Verdenskortet, og selv om vore indre Vanske-
ligheder ikke er Verdensbegivenheder, saa har
vi jo haft vore Vanskeligheder. Nu, da dette
skrives, ser det dog ud til, at Rigsdagen allige-
vel gaar til Fornuft og gennemforer de to over-
ordentlig betydningsfulde Love — Valutaloven
og Konverteringsloven — som skal tjene, dels
til Opretholdelse af vort Lands ekonomiske
Selvsteendighed og vore Penges Veardi, dels til
at muliggere en Lettelse i Landbrugets tyn-
gende Geaeldsforhold.

Naar der saaledes baade i det store, den
samlede europaiske Situation, og i det mindre,
de s@rlige danske Forhold, er Udsigt til Slap-
pelse af den senere Tids spaendte Situationer,
er det vel ikke ubeskedent at haabe og vente, at
det ogsaa maa lykkes at skabe Ro og Tilfreds-
hed i de i denne Forbindelse endnu mindre,
men derfor alligevel for os saa betydningsfulde
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Forhold. nemlig de danske Lokomotivmands
vitale Interesser.

Det, der serlig trykker, er som foran nevnt
Tjenestetidsforholdene og Forfremmelsesvan-
skelighederne. Med Hensyn til disse sidste er
det let forstaaeligt, at vore Lokomotiviyrbedere
efterhaanden er deprimerede; thi medens der
for naesten alle de ovrige Kategoriers Vedkom-
mende dog jevnlig er Avancements, saa har
Lokomotivigrerforiremmelsernc veeret helt og
aldeles standset de sidste 2 Aar.

Selv om det ikke drejer sig om Avancement
i Ordets egentlige Forstand, saa har den sencre
Tid jo ogsaa haft Bud efter en anden Del af
vore Medlemmer, Lokomotiviererne. Den noget
aldre Del af disse maa, efterhaanden som Mo-
toriseringen skrider frem og overtager storre
og storre Dele af Persontogskerslen — til For-
aaret Kksprestogskerslen — se sig berovet
deres Haab om at komme op i bedre Ture.

Disse Ting medferer, at det Incitament, som
er absolut nedvendigt, naar det drejer sig om
et storre Personale, det Fremtidsperspektiv,
som stadig skal anspore til yderligere Anstren-
gelse, faktisk ikke er ftilstede, hvilket er til
Skade ikke alene for Personalet, men ogsaa for
Etaten. Tages dertil i Betragtning, at selve Tje-
nestens Udforelse er blevet strengere og stren-
gere, er Lokomotivmaendenes Utiliredshed for-
klarlig; men vi vil gaa ud af Aaret 1934 med
Haabet om, at der maa blive vist vor Gerning
og vore berettigede Krav en saadan Interesse,
at den foran omtalte lysere Situation ogsaa maa
tegne sig paa Lokomotivpersonalets Horisont.

EMBEDSMANDENE OG VI ANDRE

Endskont der rent tjenestemandsmaessigt
ikke mere er noget der hedder Embedsmeend og
Funktioneerer, disse Betegnelser ligger ca. 30
Aar tilbage i Tiden, saa opretholdes denne Fik-
tion dog stadig. Maaske fordi visse Dele af
Pressen vedblivende anvender nogle gamle Be-
tegnelser — Guldsnore og Selvsnore — der hel-
ler ikke har noget med Virkeligheden at gore,
som Betegnelse for den tidligere Deling Em-
bedsmaend og Funktionserer. Guldsnorenes og
Selvsnorenes Afskaffelse paa Uniformerne lig-
ger ca. 30 Aar tilbage, saa man kunde jo nok
sige, at Pressen i saa Henseende har manglet
noget i at felge med Tiden. Men hvad! Selv

om Betegnelsen Embedsmand er ophaevet, saa
sidder der stadig ude omkring nogle Tjeneste-
meend, der foler sig som Embedsmaend.

Vi teenker her ikke just paa de ledende Per-
soner i Administrationskontorerne, heller ikke
just paa, om det er tidligere »Guldsnore«; thi
til disce herte bl. a. ogsaa Lokomotiviererne,
som med deres 2 Guldsnore endda ikke horte
til de laveste Embedsmandsgrader. Nej, vi ten-
ker paa de mange Smaakonger, som sidder
rundt paa Kontorerne, enten det saa er Sta-
tionskontorer eller Distriktskontorer, og det
kan jo nok vere, at der efterhaanden er kommet
Gang i Stavlerne i disse selvbestaltede og udi
egen Indbildning saa indsigtsfulde sEmbeds-
meend«.

Generaldirektorskiftet og den med dette
Skifte skete Forandring i Personalpolitiken:
»Frem med yngre Krefter!« — »Springavance-
ment«, har sikkert bevirket, at der Landet over
gaar Hundreder af fuldmodne »Springere«, som
gor alle mulige Forseg paa at gore sig bemeer-
ket, og det maa vere denne Iver, som gor, at
Begreberne forvirres. Ellers kan vi i hvert Fald
ikke forklare os en Del af den senere Tids
Foreteelser.

Vi vil i Fleeng se paa nogle Sager; Smaating
der aldrig burde have veeret Sager udaf.

I Holstebro var Lokomotivpersonalet og Re-
misepersonalet af forskellige Grunde blevet
enige om at bytte Veerelser. Vi saa paa Forhol-
dene og syntes, at der var Berettigelse for en
Bytning, men Distriktet kunde ikke gaa med til
at imedekomme dette Onske. Hvorfor? Jo, man
havde nemlig i flere Aar ladet det ene af disse
Vearelser upaaagtet med Hensyn til Vedligehol-
delse, og naar der nu skulde byttes om, skulde
det paagaeldende Varelse have en storre Istand-
seettelse. Dette brugte Distriktet som Motive-
ring for sit Afslag. Ikke sandt? Man faar en
umaadelig Respekt for de vise Mennesker, der
behandler Personalets Interesser efter Recep-
ten »Ded og Pine, vi har undladt noget, vi bur-
de have gjort. nemlig at serge for, at de Perso-
nalet anviste Lokaliteter stadig er i en semme-
lig Tilstand, men da vi nu har gjort dette, maa
vi selviealgelig modseette os, at det forsemte ind-
hentes.«

Vi husker ogsaa et Tilfeelde om en Mand,
som for et Par Aar siden fik inddraget en Fri-
dag i August Maaned, og som, da han ikke fik
den erstattet indenfor den foreskrevne Tid,
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fremsatte Unske om Vederlag; men en uhyre
opfindsom Mand paa et Kontor fandt ud af, at
den Fridag, som var inddraget i August, lige
saa godt kunde have veeret mistet i Oktober, og
saa var der rigelig Tid til at give en Erstat-
ningsiridag. Naa, det skal siges, at Generaldi-
rektoratet fandt denne Opfattelse for morsom.

Naar man betenker, at det hevdes, at An-
tallet af Lokomotivpersonale er for stort, saa-
ledes at der sker Indskraenkninger haade blandt
de wldste — Lokomotiviererne — og de vngste
— Aspiranterne — idet en Del af disse sidste
jo afskediges, medens de forstnaevnte i lange
Tider ikke er blevet erstattet ved Afgang, skul-
de man som noget ganske selviolgelig gaa ud
fra, at Lokomotivtjenesten i hvert Fald altid
kunde blive udfert af Lokomotivpersonalet, men
dette er saa langt fra Tilfeldet.

For et Stykke Tid siden var der en Trafik-
assistent, som mente at kunne gore sig be-
merket ved at optraede som Lokomotivierer;
han medte op i Lokomotivremisen, »tog« en
Rangermaskine og kerte ud paa Pladsen for
at rangere.

Det er ogsaa kun kort Tid siden, at der blev
afsendt et Persontog fremfort af en Haandveer-
ker med en Trafikassistent som Lods. Man tor
vel nok formode, at den Station og det Depot,
som har truffet en saadan Disposition, har
skeenket det paageeldende Togs Passagerer
wngstelige Tanker.

Desuden er det jo saaledes, at det omtrent
horer til Dagens Orden, at der medgives Loko-
motivierere Arbejdsmeend, Porterer eller Over-
porterer som Assistance i Stedet for Lokomo-
tiviyrbedere eller Aspiranter. Men det maa vel
siges at veere rigtigt, at man afskediger de til
Lokomotivtjenesten antagne og uddannede
Folk, og saa trods alle Paastande om overtalligt
Personale, anvender Personale, hvis Uddannel-
se ligger paa andre Felter. Mon den Slags Dis-
positioner kan have andet Formaal end det ene
at gore sig bemerket.

Vi skal derefter navne et Eksempel, som
har nogen Lighed med den bekendte Historie
om Molboerne, der var saa engstelige for, at
Storken trampede deres Saed ned, og derfor
sendte en stor Flok M&end ind for at fange den:
Paa Grund af Fridagsaflesning ved et Ranger-
depot, skulde der hertil udsendes en Mand, og
da det, som det ligger i Sagens Natur, naar der
er Tale om Fridagsaflesning, drejede sig om

30

fast Rangertur, skulde der til bemeldte Tjeneste
udseettes en Lokomotivierer. Nabodepotet, hvor-
fra Afleseren skulde udsendes, havde ogsaa en
af Reservens Lokomotivierere disponibel, men
at sende ham ud paa den naevnte Aflesning vil-
de da virkelig have veeret alt for simpelt, der
maatte findes paa en eller anden Kunst, og hvad
gijorde Depotet saa? Jo, det traf sig saaledes, at
der netop ved samme Depot kerer en Lokomo-
tiviyrbeder i fast Rangertur, og Depotet lod saa
den disponible Lokomotivferer udlese Loko-
motiviyrbederen fra hans Tur for at kunne
sende ham (Lokomotiviyrbederen) ud paa Fri-
dagsaflesning. En saadan Disposition var fuld-
steendig urimelig, ja meningsles, men man hav-
de i hvert Fald opnaaet at gore sig bemerket,
og da Personalet henvendte sig til vedkommen-
de Maskinsektion, fandt dennes Leder, at der
intet var at indvende.

Til Slut vil vi fortelle idt om »Opfindssom-
hed« paa Turvalgsomraadet.

For mange Aar siden i de saakaldte Em-
bedsmaends gyldne Tid var det jo saaledes, at
Personalet blev anbragt i Tur efter Lokomotiv-
formeendenes, Lokomotivmesternes eller Ma-
skiningeniorernes @Unsker og Forgodtbefinden-
der. Utilfreds hermed enskede Personalet faste
Regler, og efter Aars Forleb blev der ogsaa
skabt Turbesasttelsesregler efter den saakaldte
stvungne Anciennitets Princip. Dette var en
Fremgang, men dog ikke helt tilfredsstillende.
Idet enhver, selv om den fornedne Anciennitet
var til Stede, ikke altid kunde faa sine Turvalgs-
onsker imedekommet. Der kraevedes f. Eks.
Laxgeerklering, dersom man eonskede at keore
en ringere Tur end den, man havde Anciennitet
til. Personalet og Organisationen arbejdede
derfor stadig videre paa Kravet om Indferelse
af frit Turvalg efter Anciennitet. Generaldirek-
toratet indsaa det berettigede i bemelde Krav
og imedekom det. Men en af Sektionslederne
har haft vanskeligt ved at forstaa den nye Ord-
ning.

Den paageldende »Leder« har ganske vist
haft Vanskelighed ved at folge med Tiden i
alle de Aar, han har haft med Kreds- eller Sek-
tionsledelse at gore; men vi mente dog, at Tur-
valgsordningen var saa klar, at den maatte veere
til at forstaa uden alt for uhyrlige Fejltagelser.

Ved et Depot var der 17 Lokomotivierere,
fordelt paa folgende Maaned: 10 Mand i fast
Linietur, 4% Mand i Reserven og 2% Mand i
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Rangertur. En af de @eldste af disse Lokomotiv-
forere, stemte sig i Rangertur, men fik af Ma-
skinsektionen den Besked, at han, med mindre
han medte med Leegeerklering, maatte regne
med ikke ‘at kunne forblive fast i den af ham
valgte Tur, men maatte finde sig i af og til
at blive taget ud i Reserven til Aflesning paa
Linien.

Naar man betenker, at der fandtes 4% Mand
i Reserven, og at der i Rangerturen fandtes 1%
af de yngre Lokomotiviorer, ses det, at der ialt
var 6 Lokomotiviorere til Raadighed til An-
vendelse ved Aflesning paa Linien eller til Seer-
tog, inden det vilde vaere noedvendigt at berore
den @®ldre Lokomotivierer, som trods sin heje
Anciennitet havde stemt sig i Rangerturen, og
naar et Depot med en Linietur paa 10 Seet kan
disponere over yderligere 6 Lokomotivierer,
skulde man jo tro, at det var godt dackket. Men
den paageldende Maskinsektion har altsaa ikke
ment dette, og til Trods for, at Lokomotivperso-
nalet netop for at komme bort fra Laegeerklee-
ringerne onskede Forandring fra »tvungen An-
ciennitet« til »fri Anciennitet«, har vedkommen-
de Sektionsleder altsaa afkravet bemeldte Lo-
komotivierer Legeerklering for at respektere
hans Turvalgsenske fuldt ud.

Dette er dog ikke det mest meerkveerdige i
denne Sag. Den omsorgsfulde Sektionsleder var
saa @engstelig, saa ®ngstelig for, at de 6 Af-
losere dog alligevel en skonne Dag ikke skulde
kunne strekke til paa det rare lille Depot. Han
vilde sikre sig, at ogsaa den 7. — den wldre,
som havde stemt sig i Rangertur — kunde stil-
les til Depotets Disposition som horende til
Reserven. Men hvordan var Sektionens Stilling
da overfor Generaldirektoratet? Naar der maat-
te tages saadanne ekstraordinere Hensyn til
det paagaeldende Depot, saa kraevede Sektionen
vel Udvidelse. Ork nej! Den indsigtsfulde og
kloge Maskiningenior meddelte tveertimod Ge-
neraldirektoratet, at han havde for mange Lo-
komotiviorere paa vedkommende Depot og on-
skede en af disse forflyttet derfra. Dette sidste
blev ganske vist forhindret ved Organisationens
Indgriben, men det var ikke Maskinsektionens
Skyld, og dette sidste Eksempel paa de Urime-
ligheder, Vilkaarligheder for ikke at sige Me-
ningslesheder, man mener at kunne byde Per-
asonlet, taler ligesom de ovrige anforte Eks-
empler et tydeligt Sprog om, at der maa veere
noget galt forskellige Steder.

Vilde det ikke veere en Ide, om Generaldirek-
toratet under dets Instruktionskursus for visse
Stationstorstandere, Kontrolerer, Overassisten-
ter m. v., ogsaa kom ind paa en Omtale af, at
det er Generaldirektoratets absolutte Onske at
komme bort fra Meningslesheder som de her
omtalte?

OFFENTLIGE ARBEJDER SOM MIDDEL
MOD ARBEJDSLOSHEDEN
Af Jorgen S. Dich.

(Sluttet.)

Hvis derimod den omvendte Finanspolitik felges
saaledes, at der af det offentlige leegges Beslag paa
store Kapitalmidler ved Dptagelse af offentlige Laan,
der anvendes til Afdrag paa Geld til Centralbanken,
bliver Virkningerne de modsatte. En saadan Politik
indebrer altsaa Tendenser i konjunkturhazmmende
Ietning.

Afdrages der endelig blot paa en Gald hos Cen-
tralbanken, vil det sige, at en Del af Publikums Ind-
teegt unddrages den almindelige Omsaetning. Dette
formindsker Kebekraften og derved ogsaa Lysten til
at udvide indenfor Industrien. Den Formindskelse
af Opsparingen, der folger af den foregede Skat, vir-
ker i samme Retning, og Resultatet bliver altsaa,
at en saadan Politik virker til en Udjaevning af den
med Kebekraftsvariationen felgende Beskeeftigelses-
variation i Industrien.

Hvis Forholdet endelig er det, at de gode Tider
cr Resultatet af et saerdeles omfattende Beligbyg-
geri, vil en Foregelse af Kapitalmarkedets Midler
ved store offentlige Afdrag paa almindelig Obliga-
tionsgeaeld forheje Obligationskurserne og derigennem
yderligere stimulere Byggeriet. Hvorledes dette nu vil
virke senere, naar Byggeperioden kommer til en Af-
slutning, kan man nappe udtale noget almindeligt
om paa Forhaand. Det er muligt ,at Virkningen blot
bliver, at Byggeperioden noget hurtigere bringes til
Afsluining, det er ogsaa muligt, at de bedre Obliga-
tionskurser foreger Optimismen i den Grad, at et
storre Byggeri, end det ellers vilde have veret Til-
fieldet, planlegges og paabegyndes, og at IFelgen
derfor bliver en skarpet Depressionsperiode. Dog kan
det forekomme, at Tendenser i denne Retning haem-
mes, fordi der ikke findes tilstreekkeligt Antal Byg-
ningshaandverkere til en Foregelse af Byggeriet ud
over, hvad der vilde finde Sted ogsaa med lavere
Obligationskurser.

Enten vil altsaa den konjunktursmidige offentlige
Laanepolitik af den naevnte Art forsteerke Byggekon-
junkturen eller den vil bringe den til hurtig Af-
slutning uden at forsteerke den; derimod kan.Virk-
ningerne neppe blive en Afsvakkelse af Byggekon-
junkturen.

Saafremt der fores den Politik, at der under Byg-
geriets Hojkonjunktur optages store Obligationslaan
hos Publikum, vil de faldende Obligationskurser na-
turligvis leegge en Daemper paa Byggeriet, men om
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Resultatet blot bliver, at den indtracdende Depression
bliver udskudt, uden at dens Styrke bliver afsveekket
eller Byggeriets endelige Omfang bliver formindsket,
saaledes at Tilbagegangen og Depressionen derved
bliver mindre, er det nweppe muligt paa IForhaand at
udta'e sig om.

I:n Politik, der hlot gaar ud paa gennem Opkrav-
ning af hejere Skatter at afbetale paa en Geld til
Centralbanken, vil gennem sin Indvirkning paa Op-
sparingen have Virkninger paa Obligationskursen,
der gaar i samme Retring som en Optagelse af Laan,
men Virkningerne vil blot blive betvdelig svagere.

Vender vi os endelig til den almindelige Industri-
konjunktur, vil Indskrankningen af den offentlige
Laantagen under Hojkonjunkturen sandsynligvis
have Virkninger i forskellige Retninger. Det er saa-
ledes muligt, at selve Investeringens Omfang ikke
paavirkes veasenligt, men at det kun i hejere Grad
bliver muligt for Bankerne at finansiere IJkspansio-
nen, uden at Kreditudvidelse ud over de reelt opspa-
rede Midler bliver Feolgen. [ saa Fald bliver Pris-
stigningen mindre og de konjunkturforsteerkende
Iclementer, der ligger i I’risstigningen og den dermed
folgende Spekulation, og hasarderede Investering bli-
ver svivkket, saaledes at Konjunkturudsvinget folgelig
bliver mindre kraftigt.

Omvendt kan det tenkes, at en Foregelse af den
offentlige Laantagen under opadgaaende DPerioder
ikke indskreenker Bankudlaanene tilsvarende og der-
for vil betvde en Kreditekspansion og en Prisstig-
ning, der skulde have konjunkturforstierkende Virk-
ninger.

Disse Virkninger af forskellig offentlig Laanepoli-
tik forudseetter, at de private Investeringers Omfang
i det store og hele er uafhangig af den Variation
i Renten, der kan felge af den forskellige Laane-
politik fra det offentliges Side. Og meget taler ogsaa
for, at Ekspansionen i visse Konjunkturperioder har
vacret drevet af helt andre og vegtige Hensyn end
Hensynet til Rentens Hojde. Kampen om nye Marke-
der skabt ved Opfindelse, Irobring eller forbedret
Transport eller Kampen om ved forbedret Teknik el-
ler ved Produktion i stor Stil at vinde det Skridt
frem for Konkurrenterne, der aabner Mulighederne
for stadig at kunne forege Afstanden mellem sig og
de andre, har uden Tvivl spillet en saadan Rolle i
en Rakke industrielle Ekspansionsperioder, at Ren-
tens Hojde har vieret af ganske underordnet Betyd-
ning.

Men selv om de her anferte I'orhold utvivisomt
har spillet en stor Rolle. vil det naturligvis ikke
veere berettiget paa Grundlag heraf at foretage nogen
(ieneralisation.

Det har uden Tviv ogsaa varet industrielle Eks-
pansionsperioder, hvor de n@vnte I'akiorer har va-
ret af mindre Betydning og Ekspansionen har kravet
serlige gunstige Forudsatninger paa forskellige Om-
raader for at lade sig lokke frem. Hvis dette er
Tilfeldet, vil den lavere Rente, der folger med for-
mindsket offentlig Laantagen, medvirke til at for-
staerke Konjunkturbevagelsen. De private Investerin-
gers Omfang vil derfor foreges, dels som Folge af
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den lave Rentes direkte Virkninger, dels som Folge
af de indirekte immanente konjunkturforsterkende
Virkninger, der udspringer af den begyndende In-
vestering. Dette vil imidlertid ogsaa medfore, at
Konjunkturomslaget bliver sterkere. IEn foreget of-
f[entlige I.aantagen vilde altsaa som Felge af den
hojere Rente have fort til en mindre kraftig Kon-
junkturbevagelse.

Det folger af de anferte Betragtninger, at det
nappe vil vaere muligt paa Forhaand at opstille en
almindelig Regel om, hvorledes store eller smaa of-
fentlige Laan virker paa en industriel »normal«
Konjunkturbevargelse.

Spergsmaalets Besvarelse kraver en serlig Un-
dersogelse i hvert enkelt Tilfeelde, og da Kendskabet
til de Krefter, der gor sig geeldende ved den indu-
strielle lckspansion, ikke er lette at opnaa, vil det
sikkert i mange Tilfelde vaere vanskeligt for »uden-
forstaaende« at udtale sig derom. Bedst maa antage-
lig ledende TParter indenfor Bank- og Industriver-
denen i det enkelte Tilficlde kunne danne sig en
Mening om Spergsmaalet.

Det gaclder herefter at undersege, hvorledes selve
Arbejdernes Udforelse virker i de gode Tider. Hvad
nten de gode Tider skyldes gunstige Efterspergsels-
forhold eller en almindelig Depression i samme Grad,
som Industrien har udvidet i de gode Tider. Det
bliver altsaa i begge Tilfelde ved eventuelt at paa-
virke denne KEkspansion, at de offentlige Arbejder
faar Indflydelse paa Konjunkturforlehet. Her gor
forskellige Tendenser sig geldende. In Indskrank-
ning af de offentlige Arbejder vil give Industrien
storre Adgang til at skaffe sig Arbejdskraft og vil
holde Priserne paa Materialer til Kapitalproduktion
lavere, end hvad Tilfeldet vilde vere, hvis de of-
fentlige Arbejder havde et betydeligt Omfang. Dette
indebzrer en Tendens til at stimulere den konsum-
gode producerende Industris Udvidelse, hvilket bety-
der en Skerpelse af Konjunkturforlebet. Men paa
den anden Side vil de lavere Priser paa og den
mindre Efterspergsel efter Materialer til Kapital-
godeproduktion haeemme en spekulativ Udvidelse af
Kapitalanleget i den kapitalgodeproducerende Indu-
stri, saaledes at Konjunkturforlebet herigennem af-
svackkes. I samme Retning virker den formindskede
Eftersporgsel, der bliver Resultat af de offentlige
Arbejders formindskede Omfang. Hvilken af disse
Tendenser, der virker starkest, er det n@eppe muligt
paa Forhaand at udtale sig om. Det afhanger blandt
andet af, hvor steerk Tendensen til Udvidelse er i
de to Dele af Industrien; dette staar igen i For-
hold som det Omfang, hvori Stordriften er trangt
ind eller hvilke Muligheder den frembyder, den Ka-
pacitetsydelse, der forud fandtes i de to Grene af
Industrien, og det Omfang, hvori de to Varegrupper
er Genstand for indenlandsk Produktion eller Import.
Man kan derfor ikke, saaledes som det ofte er Til-
feeldet, f. Eks. hos Myrdal, gaa ud fra at formind-
skede offentlige Investeringer i de gode Tider betyder
en Afsvackkelse af Konjunkturforlebet.

Hvis der foreligger en opadgaaende Konjunktur
indenfor Bolighyggeriet, er Chancen forholdsvis stor
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for, at storre offentlige Arbejder og den dermed fol-
gende Mangel paa Arbejdskraft til Byggeriet eller
Prisstigning paa Materialer vil haemme det private
Byggeri, og at omvendt en Indskrankning af de of-
fentlige Arbejder betyder en storre Mulighed for dei
private Byggeris Udfoldelse. Der vil altsaa vere en
vis Tendens til at udskyde en Del privat Byggeri,
og dette vi' antagelig gore den indtraedende Depres-
sion svagere og hurtigere faa Byggeriet i Gang igen
efter Venressionens Indtrezeden. Dog er det natur-
ligv's ikke ude'ukket, at »Byggekrisen« blot udskydes
uden vasentligt at afsvaekkes.

Alt i alt er der altsaa en vis Tendens til, at den
konjunkturvariable offentlige Investeringspolitik un-
der visse Omstaendigheder skerper Konjunkturbeve-
gelsen, men denne eventuelle Skaerpelse er dog saa
forholdsvis svag, at de gavnlige Virkninger af de
offentlige Arbejders Henlaggelse til Depressionstider
formentlig i alle Tilfalde opvejer de mindre heldige
Virkninger.

I11.

Foruden disse mere teoretiske Betragtninger over
de Virkninger, der udspringer af den konjunktur-
variable Finanspolitik set over et lengere Tidsrum,
spiller ogsaa en Raekke Forhold af mere praktisk
Karakter en Rolle,

Her kan man saaledes nevne de Vanskeligheder,
der kan ligge i de geldende Regler for Optagelse af
Laan.

I svensk Finanspolitik, hvor man for at bevare
en vis »Sundhed« i Finanserne fra gammel Tid er
bundet af Bestemmelser om, at der kun maa optages
Statslaan til »produktive« Formaal, er dette et vigtigt
Spergsmaal. Det maa her geelde at vise, at man ved
Indforelse af passende Afskrivningsregler kan give
Staten sterre Frihed til Optagelse af Laan, uden at
Finansernes »Sundhed« derved forringes.

Paa dette Omraade betyder Professor Myrdals
Veaerk en betydelig Indsats til Afklaring af Begre-
berne.

Der neres imidlertid fra flere Sider den Frygt,
at de gode Tider ikke igen indtraffer. Selv om man
nu ud fra en mere neglern Betragtning ikke ber
tilleegge dette pessimistiske Synspunkt alt for stor
Betydning, saa kan der dog i alle Tilfeelde veere
det rigtige deri, at man ikke givetvis igen faar saa-
danne gkonomske Tilstande, at Arbejdslesheden re-
duceres til et Minimum. Man maa med andre Ord
muligvis regne med, at man for Eftertiden faar en
betydelig sterre »kronisk« Arbejdsleshed, end man
har kendt til i de senere Tider, og dette kan begrunde
en Frygt for, at det vil veere vanskeligt at indskraen-
ke de offentlige Arbejders Omfang. Som Ilksempel
paa, at en saadan Frygt ikke er ubegrundet, kan
man anfere, at de offentlige Arbejder i England i
meget stort Omfang blev brugt som Middel mod den
skroniske« Arbejdsleshed i de gode Aar 1929—30.
Disse Arbejder havde et saa stort Omfang, at man,
da de daarlige Tider indtraadte maatte skride til
en Indskrankning og derved bidrog til at forveerre
Forholdene paa Arbejdsmarkedet. Ogsaa i Danmark
talte man i de gode Aar 1929—30 om at sette offent-

lige Arbejder i Gang mod Arbejdslesheden, og i
udstrakte politiske Kredse var der ikke nogen IL.r-
kendelse af, at man paa det Tidspunkt intet burde
gore ad denne Vej.

Hvis en saadan stor »kronisk« Arbejdsieshed
fremtidig vil eksistere, vil man endvidere vanskeligere
kunne faa det Kriterium, der skal vare bestemmende
for de offentlice Investeringers Indskraenkning. Det
kan igvrigt bemarkes, at et almindeligt Konjunktur-
indeks ikke kan vare afgerende i denne Henseende,
idet det alene er Beskeaftigelsen indenfor Bygge-
og Anlagsfaget, der har Betydning for de offentlige
Arbejders Omfang, og selv om Tilfaeldet i de aldre
Konjunkturperioder har varet det, at Variationen i
Beskaftigelsen i Byggefagene faldt ret neje sammen
med den almindelige Konjunkturbeviegelse, saa be-
hever dette ikke at blive Tilfaeldet for Fremtiden.
I den indevarende Konjunkturperiode i Danmark
har der saaledes ikke veeret Overensstemimelse mel-
lem den almindelige Konjunkturbevagelse og Bygge-
konjunktur.

Den Prognose, der er nedvendig for at regulere
de offentlige Arbejder, skal altsaa kun omfatte Byg-
ge- og Anlagsmarkedet, og man maa vare klar over,
at den »kroniske« Arbejdsleshed, der muligvis kan
opstaa som Folge af et Misforhold mellem Antallet
af Haandverkere og ‘Samfundets Behov for Kapital-
produktion ikke maa. influere paa de offentlige Ar-
bejders Omfang eller Variation.

Indrettelsen af en saadan Prognose paa dette
Omraade af det ekonomiske Liv er altsaa en For-
udsaetning for den konjunkturvariable Investerings-
politik, men en lige saa vigtig Forudsatning er at
indrette de offentlige Investeringer i Overensstem-
melse med Prognosen. Dette kan igvrigt enten ske
ved Fremskyndelse ecller ved Udsattelse.

Hvis Situationen ikke paa en eller anden Maade
er sarlig forberedt, maa man for at tilvejebringe en
Fremshkyndelse ove Indflydelse paa selve de bevil-
gende Myndigheder. Da de bevilgende Myndigheder
baade i Stat og Kommune reagerer forholdsvis lang-
somt, vil det som Regel forst veere, naar Forhol-
dene paa Arbejdsmarkedet er blevet ret ugunstige,
at det vil veere muligt at faa Bevillingsmyndighe-
derne i Tale. Dertil kommer, at Arbejdernes tekniske
[Nlanlacggelse yderligere erfaringsmaessigt tager en
vis Tid. Hvis derfor blot de forskellige offentlige In-
stitutioner altid i Tide havde planlagt de Arbejder,
der forventes at ville komme til Udferelse i de kom-
mende 5 eller 10 Aar, vilde en konjunkturbevagelig
Investeringspolitik lettes.

Simplest er naturligvis Forholdet, naar Situatio-
nen er saaledes forberedt, at baade de finansielle
og tekniske Spergsmaal paa Forhaand er lest. Dette
kan ske ved i Tide at have indfert de saakaldte
Beredskabsarbejder, d. v. s. planlagte offentlige Ar-
bejder, hvortil Midlerne er bevilget med den Klau-
sul, at de forst skal sattes i Gang, naar Beskeftigel-
sesforholdene gor det gnskeligt.

Saadanne Arbejder er for flere Aar siden ind-
fert i Sverige, medens vi ikke kender til noget til-
svarende her i Landet. Hos os kraves der i hvert
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enkelt Tilfeelde, hvor de offentlige Investeringer skal
sttes ind som Led i Beskeaftigelsespolitikken, at de
bevilgende Myndigheder forst hringes til at fungere.
Ved at hevare dette System i Fremtiden gaar man
Glip af den Smidighed i den offentlige Tnvesterings-
politik, der kunde opnaas ved Indferelse af Bered-
skahsarbejder.

Den anden Side af den konjunkturvariable In-
vesteringspolitik er Udsettelse af de offentlige Arbej-
der. Hvor Problemet ikke paa Forhaand er taget op,
maa der i det enkelte Tilfaelde indvirkes paa Bevil-
lingsmyndighederne for at bevirke en Udsircttelse af
Bevillingen, til Tiderne er blevet daarligere. Der er
nappe nogen Tvivl om, at dette vil veere en hel Del
vanskeligere end at fremskynde Bevillingen, ikke
mindst fordi det i de gode Tider vil veere ret til-
feeldigt, om der findes nogen, der gaar ind for
dette Synspunkt og gor et geeldende overfor Bevil-
lingsmyndighederne.

Allerede bevilgede Arbejder vil det ogsaa vare
muligt at udsette, men Vanskelighederne ved at aen-
dre Administrationens Arbejde, naar Pengene forst
er bevilgede, er formentlig storre, end hvor det
drejer sig om at influere paa Bevillingsmyndighe-
derne.

Ved Indferelse af Beredskabsarbejder finder der
derimod automatisk en Slags Udsattelse Sted, saa-
ledes at altsaa ogsaa de sarlige Vanskeligheder ved
Udseettelsen loses i det Omfang. Beredskabsarbejder-
ne er indfert.

Det vil fremgaa af de anferte Betragtninger, at
en mere effektiv Anvendelse af de offentlige Arbej-
" der i Konjunkturpolitikkens Tjeneste maa forudsaette,
at der indrettes et Centralorgan (eventuelt blot en
enkelt Person), der har til Opgave at varetage denne
Sag.

Indrettelse af en saadan Centralmyndighed er
gentagne Gange blevet anbefalet fra den internatio-
nale Arbejdsorganisations Side, ligesom Socialmini-
steriets Arbejdsudvalg i en Betenkning af 1932 har
udtalt @nske om, at en saadan Centralmyndighed
blev skabt. Da Udgifterne hertil kun vil blive gan-
ske minimale, maa man haabe, at disse @nsker bli-
ver realiseret.

En saadan Centralmyndigheds Opgave bliver na-
turligvis forst at stille et Horoskop for Beskaeftigel-
sen for den neermeste Tid indenfor Byggefagene og
Jordarbejdet, dernaest at stimulere de offentlige In-
stitutioner til Planleeggelse og endelig at gere Ind-
stilling til de bevilgende Myndigheder baade om
Fremskyndelse og Udsattelse. I sidste Henseende
vilde det anftagelig veere formaalstjentligt, om man
lod enhver Nybevilling i Stat og Kommune samt
Ydelse af offentlige Laan til private Investeringer
forsyne med en Indstilling fra Centralmyndigheden
om, hvorvidt det ud fra et Beskaftigelsessynspunkt
er hensigtsmassigt, at Arbejdet sattes i Gang paa
naerverende Tidspunkt, eller hvorvidt det vil veere
at foretraekke, at det udseettes til et senere, eventuelt
narmere fastsat Tidspunkt.

Saafremt der er indfert Beredskabsarbejder, bli-
ver det Centralmyndighedens Opgave at treffe Be-

stemmelse om eller give Indstilling om, hvornaar
disse skal sattes i Gang eller ophore. Samtidig maa
den i de gode Tider virke for, at saa mange Ny-
bevillinger som mulig finder Sted somm Beredskabs-
arbejder, d. v. s. at Arbejdernes Igangsettelse gores
afhiengig af Centralmyndighedens Bestemmelse.

FJENDEN INDENFOR MURENE

Legn, Bagvaskelse og Forraedderi.

Arbejderklassens farligste Fjender er dem, der
indefra, under Kampfwellernes Maske, angriber dem.

Selv i disse Tider, hvor Enhed og gensidig Til-
lid indenfor vor Beveagelse mere end nogensinde er
nodvendig for at undgaa Undergang eller i hvert
Fald alvorlige Skader, gar disse Fjender sig geldende.

Deres Kamp siges at have til Formaal at faa vore
Organisationer til at optraede mere radikalt, hvorved
Sovjetrusland bruges som det lysende Eksempel, idet
de fuldstendig glemmer, at hvad der under herskende
Forhold kan gennemfores der, er fuldsteendig umuligt
og uigennemfeorligt i andre Lande. At arbejde efter
denne Skabelon er praktisk talt enshetydende med,
at Arbejderbevaegelsen udenfor Sovjetrusland deles,
svaekkes, tilintetgeres.

I alle Lande, hvor de, der kalder sig Kommuni-
ster, har faaet tilstreekkelig Indflydelse paa vor Be
vaegelse for at lede den efter deres Principper, er
den tilinitetgjort eller sygnet hen til betydningslase
Grupper.

Hvad der ikke er lykkedes for vore Klassemod-
standere i Regerings- og Arbejdsgiverkredse med de-
res mangfoldige Maader at bekempe os paa, fik disse
»uforsonlige Klassekeempere« gennemfart som Resul-
tat af deres Optraeden.

At Tilintetgoerelse eller blot en Svakkelse af vor
nationale og internationale Fagbevagelse for Arbej-
derne betyder, at deres Modstandsevne mod Kapita-
listernes Bestrahelser for al genvinde de tidligere nad-
tvunget ydede Forbedringer, brydes, at Arbejderne
paany knuges ned mod det Leveniveau, ned i For-
hold, som Generaltioners Kamp havde h@vet dem op
af — alt dette geelder ikke for Fjendernes i egen
Kred. De beruser sig selv i deres egne Brandtaler,
fyldt med radikale Fraser, hvis tomme Klang giver
dem alt, hvad de ensker sig: personlig Selvglaede.

Vi kan, desveerre kun, ogsaa stede paa den Slags
Klassekaempere indenfor I. T. . Efter en lang Rakke
mislykkede Forsog paa at skabe »revolutionare«
Organisationer for Jernbanemendene, for Semaen-
dene, for Havne- og andre Transportarbejdere, har
nu i den senere Tid en »International Oppositions
Komité vieret i Arbejde. For at borttage enhver Tvivl:
Komitéens Adresse er den samme som den kommu-
nistiske »Seméendenes og Havnearbejdernes Inter-
nationale«, oprettet af Moskva til at hekempe og
erstatte I. T. F.

Komitéen, der synes at raade over rigelige Pen-
gemidler, udsender Maanedsblade paa forskellige
Sprog, bombarderer endda Afdelingsbestyrelser af
Forbund, der er tilsluttet I. T. F., i en Rakke Lande
med »aabnee« og lukkede Breve og seger ved sine
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Hjelpere at stifte Forvirring og Fordelthed inden-
for vore Organisationer. De har prydet deres Maa-
nedsblad med en Efterligning af Hovedet paa I. T. F.s
tidligere Bulletin, og da de samtidig ofte anvender
Betegnelsen I. T. F., mener de paa denne Maade hos
ubefastede Sjale at kunne fremkalde den Idé, at de
er en Del af vor Internationale.

Kaernen i denne »Opposition« danner Sefyrbo-
dernes Forbund i Danmark, som det er lykkedes
»Kommunisterne, at erobre ved en Raekke Fiksfakse-
vier, navnlig blandt Forbundets arbejdslgse Med-
lemmer.

Dette havde som fgrste Resultat Udmeldelse af
I.T.F. Men til Trods herfor maa Forbundets Be-
styrelse nu optrade som Ledelsen for den Opposition,
der siges at eksistere indenfor I.T.F. De er i Virke-
ligheden Marionetter, som lystrer dem, der sidder
bag Kulisserne og ferer Traadene.

Indholdet af de »aabne Breve« og af Maaneds-
bladene er én eneste Kade af Logne og Bagvaskelser
om I.T.F.s Ledere og om de I.T.F. tilsluttede Or-
ganisationer. Opponenterne betragter tilsyneladende
dette Middel som det bedste for at eve Indflydelse
paa deres Medlemmer og naa deres Maal.

Det er selvfolgelig ikke vor Agt at gaa ind paa
alle deres Skriverier. Vor Tid er for kostbar dertil,
og vi ved desuden, at trods alle. sKomitéens« An-
strengelser og Spild af Penge, saa er de opnaaede
Resultater yderst smaa.

Den eneste Organisation, der — godtroende —
havde ladet sig indfange, nemlig det tjekkiske Chauf-
forforbund, har allerede afbrudt enhver Forbindelse
med dem. Kun meget faa Steder er det lykkedes
Kommunisterne i enkelte Afdelinger i vore Forbund
at faa vedtaget Resolutioner; alt ialt kender vi 4
— siger og skriver fire — Tilfelde ud af Tusinder
og atter Tusinder af Afdelinger. Men heller ikke
ikke disse har fort til et blivende Resultat for Komi-
téen. Og indenfor selve det danske Sefyrbederfor-
bund er Medlemmerne blevet utilfredse med Ledel-
sens Maade at varetage deres Interesser paa.

Men alligevel, det skader ikke at paavise, hvilke
Kampmetoder der benyttes af disse Fjender af vor
Bevagelse. Kun et Par Eksempler vil vaere nok til
at belyse det hele.

Om vor Kammerat Bratschi, der som Leder for
Jernbanemendenes Forbund i.Svejts og for Tjeneste-
meandenes Federation er Maalet for alle reaktionare
Angreb i sit Land, skriver disse »Kommunister«, at
han som Reprasentant for I.T.F. paa en Konfe-
rence i en Instans af Folkeforbundet for nogle Aar
siden har forsegt at faa gennemfert Foranstaltnin-
ger, hvorved det vilde blive umuligt for Jernbane-
personalet at gaa ud i en Strejke. Til en saadan Slut-
ning kan man kun komme ved bevist at forfalske
Bratschis Ord. Paa navnte Konference modsatte
Bratschi sig nemlig et Forslag af den ungarske Re-
gering om i Tilfelde af en Jernbanestrejke i et eller
andet Land dog at kunne opretholde de internatio-
nale Jernbaneforbindelser. Vor Kammerat erklerede
selvfolgelig, at der, f. Eks. under Naturkatastrofer,
ikke vilde vaere noget imod et internationalt Sam-

arbejde til Fremme for Jernbanetrafiken, men at en
Ordning, saadan som den ungarske Regering on-
skede den, var uantagelig i Almindelighed, da den
under visse Omstendigheder vilde kunne fore til, at
Jernbanemandene fik frataget deres Strejkeret. Han
gjorde altsaa lige det modsatte af. hvad Komitéen
forteeller om ham Verden over!

Men vaerre end denne Bagvaskelse er Denunciatio-
nen, Forradderiet til Politiet, som disse Folk gor sig
skyldige i. Et af de Blade, Komitéen raader over,
offentliggjorde nylig en Del af en fortrolig Be-
retning, som de paa en eller anden uwerlig Maade
har faaet fat paa; hvis denne Beretning kommer i
Henderne paa et vist Lands juridiske Autoriteter,
vil det koste Livet, cller i det mindste Friheden for
de Kammerater, der har skrevet den. Vi kan selv-
folgelig ikke komme ind paa n®rmere Knkeltheder
her, men hvis nogen af vore Kammerater har In-
teresse foar denne Sag, vil vi gerne give ham nar-
mere Oplysninger om dette utrolige Bevis paa Poli-
titjeneste og Arbejderforradderi.

Hvis det var disse Herrers Mening bevidst at yde
Tjenester til Kapitalismen, saa vilde de ikke kunne
optrade stort anderledes end de ger nu.

Iovrigt er det almindeligt kendt, at der findes
Masser af Politispioner blandt disse Klassekeempere
i alle Lande. En af Grundene, hvorfor vore gstrigske
Jernbanekammerater nylig har afslaaet Kommu-
nisternes Tilbud om Samarbejde, var netop den
praktiske Umulighed af en samlet Auktion, fordi
Politiet nasten altid er helt kendt med disse Revo-
lutionzere Geren og Laden.

Det er meget beklageligt, at Arbejderbevagelsen,
der allerede maa staa for hele den kapitalistiske
Reaktions Angreb, i disse Tider ogsaa.er udsat for
en Kampagne af denne Art, en Kampagne, der er
om saa farligere, om saa lavere, fordi den kommer
fra Klassefaller.

Vi er overbevidst om, at vor Bevagelse ikke er
fuldkommen. Ethvert tenkende Menneske vil dog
kunne indse, at Perfiditeter, som paapeget her, Logn,
Bagvaskelse og Forradderi, en Kampagne saadan
som den fores af denne »Oppositions Komité« og af
dem, der staar bagved, ikke kan fore til en Forbed-
ring, til Arbejderbevaegelsens aandelige eller mate-
rielle Styrkelse. Tvartimod. At hetone dette er denne
Artikels Formaal.

Der er System i denne Kampmetode. Komité-
ledernes Aands- og Partifeler arbejder paa samme
Maade andre Steder:

Om vor Kammerat Konig fra de ostrigske Jern-
banemand skriver de franske kommunistiske Jern-
banemands Blad ganske roligt, at K. har udleveret
Organisationens Formue til Politiet. Og det, da den
ostrigske Regering har forfulgt vor Kammerat, fra-
taget ham hans borgerlige Rettigheder, hans Pen-
sionskrav, hans opsparede Smaaskillinger, hans
Mobler, og endda har fengslet hans Sen og demt
ham selv, skont flygtet, til flere Aars Tugthus ....
fordi han har bragt det estrigske Jernbaneforbunds
Penge i Sikkerhed. Altsaa netop det omvendte af den
kommunistiske Logn.
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RESULTATER AF DE SENESTE FORSOG
MED DAMPLOKOMOTIVER
Ved F. Spoer.

(Sluttet.)
Forbrugstal oy Dampens Tryks og Temperaturs
Indflydelse.

Her skal omtales, hvorledes de moderne Normal-
lokomotivers Forbrugstal ser ud, og hvorvidt en For-
bedring i Varmeekonomien cr mulig, naar de Tryk-
og Temperaturgraenser, som er forenelig med Nor-
maltypen, ikke overskrides. IZfter at Maffeis Turhine-
lokomotiv med Normalkedel for 22 at Damp og med
Kobberfyrkasse har vist sig brughar, haaber man
nu at kunne naa op til 25at i en Kedel, som med
Fyrkassen iberegnet helt er bygget af Specialstaal.
Fra seks tyske Forsegslokomotiver, som udviser For-
skelle i Kedelmaterialet foreligger nu varmeokono-
miske Resultater, men det er dog for tidligt at give
ct Helhedsbillede af Iorholdene ved Lokomotiver
med 25 at Damptryk, da Kedelmaterialerne endnu
volder Vanskeligheder.

Ved Beregning af Dampforbruget i kg for Kraft-
vdelsen i Treekkrogen maa tages Hensyn til Hastig-
heden, da Lokomotivets Egetforbrug, d. v. s. dets
Virkningsgrad, regnet fra Stemplerne til Treckkrogen,
er meget afhangig af Hastigheden. Alligevel er
Veegttallene af stor Betydning, da Maalingerne —
Totaldampforbrug og Totalydelse i Traekkrogen —
afhaenger af Kedlens storste varige Ydeevne. Det
maa tages i Betragtning, hvorvidt Preveture er fore-
taget om Sommeren eHer om Vinteren under Ind-
flydelse af mindre eller storre Luftmodstand, for-
aarsaget ved mindre eller storre Lufttawthed. Lige-
ledes maa der regnes med, om Turen er kert med
en ny eller en tilkert Maskine. lovrigt skjuler der
sig en Unejagtighed ved Sammenligningerne efter
Dampvagt, som fremkommer ved en af Damptryk
og Overhedning bestemt Iorskel paa Varmeindhol-
det i 1 kg Damp. De almindelige ISksprestogsloko-
motiver bruger ved 100 km’s Hastighed og hejeste
Kraftydelse 9 kg Damp pr. eff. Hestekrafttime.
Lokomotiver med 25 at Damptryk bruger 7,6, og ved
seerlig hej Overhedning kun 7,0 kg pr. eff. Heste-
krafttime.

Beregningen af Forbrugstallene bliver bedre, naar
der regnes med den indicerede Ydelse, thi her har
vi den egentlige Arbejdsproces i Dampcylindrene:
den mekaniske Virkningsgrads store Indflydelse er
neaesten udskilt. Hastigheden over Indflydelse ved.
at Drosseltab ved Dampens Afskering tiltager med
Hastigheden, men paa den anden Side bliver Uteet-
hedstab mindre ved lavere Fyldningsgrad og Gen-
nemsnitsdamptryk i Cylindrene, ligesom Tabene ved
Temperatursvingninger 1 Cylinderveeggene  bliver
mindre ved Forkortelse af Tiden mellem hvert Damp-
slag, saaledes at disse Mere- eller Mindretab tildels
opheever hinanden. Forbrugstallene ligger mellem
6,1 og 6.3 kg pr. ind. Hestekrafttime ved 16 at
Damptryk og Overhedning til 400 Grader. 25 at Eks-
prestogslokomotiver brugte 5.6 kg ved 410 Grader
og ved steerkere Overhedning kun 5,1 kg pr. ind.

Hestekrafitime. Med et svart firecylindret t I5-Kom-
poundlokomotiv var IForbruget kun 5 kg pr. ind.
Hestekrafttime.

Ganske vist lider disse Vardier, som jo er Vegts-
vierdier af  Varmevardiens Foranderlighed med
Damptemperaturen. Man maa derfor omregne Damp-
forbruget i Forbindelse med Varmeindholdet i hvert
kg Damp ved given Overhedningstemperatur til For-
brug al Varmeenheder pr. Hestekrafttime i Forhold
til Varmeindholdet i Kullene. I denne Regnings-
maade bruger de nyere Lokomotiver mellem 6000
og 6300 VI pr. eff. Hestekrafttime ved 100 km’s
Hastighed, medens Lookomotiver med 25 at Damptryk
kommer ned paa 5300 V L. Sidstnavnte ligger der-
ved bhedre end Hewmscliels G0 at Heojtrykslokomotiv
(Totrykslokomotiv) i dets forste Udforelsesform.
Dette fremkom ved Ombygning af en w@ldre Lokomo-
tivkedel og arbejdede, grundet paa Kedlens ugun-
stige Dimensionering, kun med ca. 50 pCt. egentlig
Hojtryksdamp.

Det indicerede Varmeforbrug har den Fordel i
Beregningen, at Hastigheden kun har en ringe Ind-
virkning derpaa, og er saaledes hedre egnet som en
almen gyldig Veardi fremfor det hastighedsbundne
effektive Varmeforbrug. De kendte Lokomotiver S 10
bruger 5400 V E pr. ind. Hestekrafttime; 25 at-Lo-
komotiver bruger 3980, medens 25 at-Kompound-
Godstogslokomotiver kommer helt ned paa 3610 VI
pr. ind. Hestekrafttime. Af stor Vigtighed er Enheds-
lokomotivernes betydelige Mindreforbrug i Sammen-
ligning med wldre Typer med 12—14at Damptryk
og lavere Damptemperatur. I den almindelige Drift
er Kulforbruget pr. eff. Hestekrafttime ved en IFart
af 100 km/T oftest 1,3 kg, medens 25al Damptryk
bringer dette ned paa 1,00 kg, beregnet efter Kul
med et Varmeindhold af 7000 V E pr. ka.

Fleveylinder- og Kompoundlokomoliver.

Disse delvis sammenkadede IKmner betyder in-
genlunde nogen bestemt Afgriensning mellem An-
vendeligheden af To- eller Flercylinderanordningen
eller mellem. enkelt og dobbelt Ekspansion. Ved heje
Omdrejningstal er man tilbojelig til at regne med
steerke forstyrrende Bevagelser og uroligt Leb, og
mener sig foranlediget til at anvende udlignende
Drivverk med tre Krumtappe forsat 120 Grader
eller fire Krumtappe forsat 90 Grader for hinanden.
Men her skal navnes et Eksempel, som peger i en
anden Retning.

De trecvlipndrede Lokomotiver Type (3 var be-
regnet til en Maksimalhastighed af 120 km/T. sva-
rende Omdrejningstal af 320/Min. Det ansaas
for at veiere det tilladelige, og at Tre- eller Fire-
cylinderanordning var nedvendig for at ophave for-
styrrende Bevagelser i Lokomotivets Langderetning.
naar Omdrejningernes Antal kom hejere op. Men
Hurtigkersel Berlin—Hamborg har vist, at velhold-
te tocylindrede Tokomotiver, som fremfor alt er uden
Slor i Aksel- og Taplejer, klarer sig godt ved en
Hastighed af 140 km/T. Det tocylindrede Drivveerk
har vist sig bedre egnet for store Hastigheder og
mindre Kraftydelser, end man hidtil troede. Skille-
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linien mellem to- og flercylindrede Lokomotiver er
saaledes blevet uklar, og Afgerelsen om den i givet
IFald hedst egnede Type er lettet ved Bortfald af
formentlig nedvendige Hensyn.

Kompoundvirkning er for saa vidt kadet sam-
men med Cylinderantallet, at man under Anvendelse
af Heddamp kun i ganske sjaeldne Undtagelsestil-
faelde teenker paa et tocylindret Kompoundlokomo-
tiv. En saadan Undtagelse kan komme i Betragtning
ved lette Lokomotiver med hejt Damptryk, f. Eks.
25 at, hvor Mulighed for en tilstriekkelig Afspaen-
ding af Dampen ved enkelt Ekspansion ikke fore-
ligger, og den paakraevede Trackkeevne ikke retfar-
diggor Iirecylinderdrivveerk. Derimod trader Tan-
ken om Kompoundvirkning straks frem, naar man
til sterre Ydelser og Hastigheder enten for at for-
mindske Tryvkket paa Drivtappene eller for at faa
et sarligt roligt Leb at anvende Flercylinderdriv-
vierk. Men herom foreligger et vigtigt Faktum.

Kompoundvirkningen vilde i den teoretisk fuld-
komne Maskine ikke bringe nogen Varmebesparelse,
men ved virkelige Vaaddampmaskiner kan Afke-
lingstab og Indstremningskondensation bringes meget
ned, og ligeledes aftager Utwctheds- og Varmetab,
naar man fordeler Tryk- og Temperaturfaldet til
to Cylindre. Den dermed folgende Besparelse er —
omend af forskellig Sterrelse — tilstede under alle
Forhold, naar der bruges Vaaddamp. Heddampens
Anvendelse i Kompoundmaskinen maatte fore til en
steerk Nedsa@ttelse i Besparelsen, da Indstremnings-
kondensation ikke forekommer, men man antog dog,
at der sparedes Damp ved Kompoundvirkningen.
Erkendelsen af, at det ikke er saaledes, kom ved
nogle for 12 Aar siden afholdte Provekersler med
30 km’s Hastighed og lige store Lokomotiver af
begge Systemer. Indtil Middelydelse var Tvillinglo-
komotivet billigst, men ved sterre Ydelser havdede
Kompoundlokomotivet sig med en DBesparelse paa
3,0 pCt. Spergsmaalet om, hvorledes Forholdet var
ved andre Hastigheder, f. Eks. 60 eller 100 km/T,,
blev ikke afgjort, da andre vigtigere I'rover maaltte
gaa forud. Senere afholdte P’rever med samme Lo-
komotiver har vist, at ved en Kraftydelse paa 1050
eff. HK. var Kompoundlokomotivet det billigste,
men ved mindre Ydelser viser det et Merforbrug
paa indtil 20 pCt., naar man ser bort fra Misfor-
holdet mellem den store Maskine og den lille Ar-
bejdsydelse.

Resultaterne peger i den Retning, at der med
store 16 at-Kompoundlokomotiver opnaas et fordel-
agtigt Dampforbrug ved Middelhastigheder og store
Kraftydelser. hvilket dog forsvinder helt ved de
storste Hastigheder. I Driftsgennemsnit er Tvilling-
lokomotivet helt igennem bedre, tilmed naar det
drejer sig om Hurtigkersel, hvortil det udlignende
Firecylinderdrivveerk henviser. En Forbedring af
Kompoundlokomotivet er kun mulig ved en Zndring
af Cylindrene, saa Dampen faar slanke Kanaler med
store Gennemgangstvarsnit.

Man maa derfor — maaske ikke uden Bekla-
gelse — fastslaa, at den gamle Anskuelse, at et
Firecylinder-Kompoundlokomotiv i alle Tilfeelde er

Idealet af et Iksprestogslokomotiv, ikke er rigtig.
Rent mekanisk er det med sit udlignende Drivveerk
en udpraget Lober, men det lykkes ikke ved store
Hastigheder og samme Arbejdsydelse at udnytte
Dampen saa godt som i et Lokomotiv med enkelt
Ekspansion. Drosselstedernes store Antal kraver en
Udligning ved Tilmaaling af alle Kanaler over det
relative Maal og tillige slanke Foringer af Damp-
stremmen, Betingelser, som ikke er let at efter-
komme i store Cylinderblokke.

Omtales skal ogsaa Hurtigkerslen paa Straknin-
gen Berlin—Hamborg, som i1 1932 var skubbet saa
stierkt 1 Forgrunden. Den Gang drejede det sig om
svaere Ferietog paa indtil 60 Vgl. og 120 km’s Ha-
stighed paa horisontal Bane. De indsatte Lokomo-
tiver klarede sig godt og kerte med en Kedelvirk-
ningsgrad paa 60 pCt. 115 km/T. med 60 Vgl. og
120 km/T. med 50 Vgl. Samtidig laa den Opgave
for at undersoge Forholdene med et Reservetog for
»Den flyvende Hamborger« for Qje. Dertil kraevedes
en varig Hastighed af 130 km/T. paa horisontal
Straekning og var 1 Virkeligheden et Spergsmaal om
Normallokomotivets Brugbarhed til lette og eget
hurtigkerende Tog,

Lokomotivtyperne S 10 og 03 provedes. S 10 viste
sig for emfindtlig, vel korte de ved fuld Kedelydelse
140 km/T. over lange Strackningsafsnit med en
Maalevogn og to Staalvogne og naaede paa et enkelt
Sted 152 km/T., men de store Fladetryk paa Stang-
lejerne gav Anledning til Varmlebning, saa S 10
kunde ikke komme i Betragtning.

Med 03-Lokomotiverne gik det bedre. Dog viste
der sig paa den forste Tur, hvortil anvendtes et
Lokomotiv i den Vedligeholdelsesstand, som de i Al-
mindelighed er i Driften, forskellige Ulemper. Smaa
Spillerum i Aksel- og Stanglejer, som ved 110 kimn’s
Hastighed ikke gjorde sig sarligt galdende, med-
forte ved 130—140 km’s Fart banken og hamren,
og beviste, at en omhyggelig Sammenpasning af
Aksel- og Stanglejer er nedvendig til store Hastig-
heder. Efter at Lejerne var passet sammen, gennem-
fortes Turen uden Ulemper. Med et andet Lokomo-
tiv af samme Type maatte Turen afbrydes, da
Skruerne i en- Kobbelstangs Oliekop knakkede, saa
Olien spildtes. Det var dog ingen Skade af betydende
Art; ejheller med et tredie Lokomotiv, hvor det ind-
stobte Lejemetal i en Drivstang knakkede, men det
havde ogsaa lehet 144000 km. DBortset fra disse
Uheld forleb 34 IPProveture med 3 forskellige Loko-
motiver fuldsteendig glat. Togvargten var paa de tre
forste Ture 15,3 Vgl.; derefter var der i Reglen 20
Vgl,, dog var der paa fem Ture 24 Vgl

Middelhastigheden var af Hensyn til foreskrevne
Hastighedsnedsattelser forskellig og svingede mellem
103,5 og 118,7 km/T. Den laveste Middelhastighed
fremkom ved Standsning og Koersel paa venstre Spor
paa Grund af omfangsrige Sporarbejder Til Sam-
menligning kan navnes, at »Den flyvende Hambor-
ger« i Vinterkereplanen 1933—34 havde en Middel-
hastighed af 124 km/T. Den varige Hastighed med
Damplokomotiver var oftest 130—135 km/T., den
storste 144 km/T.; men kun 139 km/T. med 24 Vgl.
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Det simple Tvillinglokomotiv leh upaaklageligt. Det
er vierd at laegge mivrke til, at den sadvanlige »Ke-
delgreense« (57 kg Damp pr. m* Hedeflade i Timen)
ikke naaedes tilnwermelsesvis paa nogen af Turene.
Dampudviklingen laa mellem 40 og 50 kg pr. m® i
Timen, saa Lokomotiverne blev ingenlunde overan-
strengt. Ydelsen i1 Treekkrogen var mellem 547 og
700 HK., men svingede oftest omkring 600 HK. Paa
en af Turene med 24 Vgl. blev Igangseetningsevnen
najagtig undersegt. 130 km’s Hastighed naaedes i
330 til 440 Sekunder paa en Vejlicngde mellem 8.0
og 10,5 km og 100 km/T. i 200 til 240 Sekunder
paa en Vejleengde af 3,5 til 4,2 km. Fradraget til
Tgangseetning i Forhold til den samlede Stricknings-
langde er saaledes ganske heskeden.

Reichsbahnoberrat, Prof., Dr. Ing. 5. h. H. Nord-
manrn, som altid i Skrift og Tale har veret Damp-
lokomotivets varme Forkemper. hvilket Lok. Tid.
ogsaa har bragt Vidnesbyrd om, skriver til Slut:

Ingen vil nedseette Kunstvarket Hurtigmotorvog-
nen, men efter den livlige Reklame (Werbung) for
den, maa her til Slut endnu en Gang hetones, at
selv med et simpelt Tvillinglokomotiv kan Hurtigtog-
tjeneste af stor Veerdi prasteres. Det gamle og dog
unge Damplokomotiv, der, saa lienge Jernbanedrif-
ten har vieret, har bestridt og endnu bestrider den
overvejende Del af Trafikken, skulde man ikke tran-
ge i Baggrunden. men drage dets hedste Egenskaber
frem.

SAMTLIG
INTERESSENTER I STATSBANE:
PERSONALETS SYGEKASSE

Nyordningen af Statsbanepersonalets Sygekasser,
hvorved der bhl. a. blev indfert Sondring mellem de
i Folkeforsikringslovens ‘Forstand hemidlede og ube-
midlede Interessenter, har nedvendiggjort Udfaerdi-
gelse af nve Medlemskort med nye Medlemsnumre
og med Angivelse af, til hvilken af forannavnte to
Grupper den enkelte Interessent harer. PPaa de nye
Kort, der er blaa og itrykt »Statshanepersonalets
Sygekasse, Medlemskort« i Blindtryk, er anfort
»hem.« henholdsvis »ubem.« som Betegnelse for he-
midlede henholdsvis ubemidlede Interessenter. End-
videre har Sygekassernes Sammenliegning nedven-
diggjort Indferelse af nye Liwegedistrikt-Numre.

De nye Medlemskort skal anvendes fra 1. Januar
1935 at regne, og fra samme Tidspunkt opherer de
gamle, med Guldtryk forsynede Kort at have Gyl-
dighed. De nye Kort vil blive udsendt til Tjeneste-
stederne i Lebet af December Maaned. Ile bedes ud-
leveret til Interessenterne saa vidt muligt ved Lon-
mngs-(Pensions-)udbetalingen pr. 1. Januar 1935, og
samtidig bhedes Interessenterne aflevere de gamle
Medlemskort. Da det er af vesentliz Betydning for

Ekspeditionerne i Sygekassen. at der ikke efter
Ibrugtagning af Kort med nye Numre fortsat an-

vendes Kort med aldre saadanne — hvad der ogsaa
vil kunne faa Ulemper for Medlemmerne — shkal
man indirengende anmode [nteressenterne om af

sorge for al faa de @ldre Korl afleveret og hede
Ekspeditionsstederne interessere sig virksomt for
denne Aflevering bl. a. ved Opslag, nogle Dage for-
inden Ombytningen skal finde Sted. De afleverede
Kort onskes indsendt til Sygekassen. Jernbane-
lcegerne er underrettet om Udsendelsen af nye Kort
og anmodet om ved alle Henvendelserr fra eller Be-
sog hos Medlemmer at kreve det nye Kort forevist,
saaledes at det undgaas, at de gamle Medlemsnumre
efter 1. Januar 1925 anferes paa Recepler, Anseg-
ninger m. m.

DEN LOVPLIGTIGE SYGEFORSIKRING

Socialministeriet har nu truffet Foranstaltninger
til Etablering af Kontrol med, hvorvidt de PPersoner
me!lem 21 og 60 Aar, der ifelge Tolkeforsikrings-
lovens § 11 er pligtige til at sage Optagelse i Syge-
kasse, har opfyldt denne Pligt.

Kontrollen skal udfares gennem Folkeregistrene,
hvis Registerkort fremtidig skal indeholde Oplys-
ning om vedkommende PPersoners Sygekasseforhold.
For at s@tte Folkeregistrene i Stand til at udfere
denne Kontrol, har Socialministeriet i Cirkuleere af
28. November d. A. paalagt-de statsanerkendte Syge-
kasser og Statsbanepersonalets Svgekasse samt de
statskontrolerede Sygeforeninger inden 15. Februar
1935 at tilstille ‘Folkeregistrene Fortegnelse over
Medlemmer. og det er derhos paalagt Folkeregistrene
herefter at give Kommunalbestyrelserne Fortegnelse
over Personer mellem 21 og 60 Aar, der ikke findes
opfart paa Listerne over sygeforsikrede. Kommuner-
ne skal da hos Personer, der har veret Kravet om
Forsikring overhorig, foretage Opkrevning af den i
Folkeforsikringsloven fastsatte Bede paa 10 Kr.
aarlig.

Det maa anbefales de forsikringspligtige, der ikke
har opfyldt Lovens Krav om Sygeforsikring at tage
Anledning af dette Socialministeriets sidste »Skud
for Bovene til smarest muligt at saege Optagelse. da
det vel maa anses for nok saa fornuftigt, at man
i Stedet for at »erlegge« 10 Kr. aarliz i Bade
betaler et lignende Belab for en TForsikring, der even-
tuelt meget vel kan tankes at faa Interesse for
enhver: man opnaar nemlig ved at blive bidrag-
vdende Medlem nu for det farste Ret til eventuelt
senerc at bhilve nydende Medlem, og for det andet
sikrer man sig Adgang til en vis Invaliderente, og
endelig tar vel de farreste se helt hort fra den
Omstandighed, at Adgangen til Aldersrente er be-
tinget af, at TLovens Krav om Sygeforsikring er op-
fyldt.

Som tidligere meddelt har saavel nvdende som
bidragydende Medlemmer af Statshanepersonalets
Svgekasse opfyldt Kravet om Sygeforsikring.

A. Dureston.
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ANMELDELSE AF FLYTNING

Paa given Foranledning skal man henlede d"Hrr. Med-

JERNBANELAZGER

Jernbanelaege, Frk. Reinhard, 1 E Lagedistrikt, Koben-

lemmers Opmeaerksomhed paa. at Flytning omgaaende maa havn. forandrer fra 1. Januar 1935 sin Konsultations-
anmeldes paa Postkontoret i det Distrikt, hvorfra man  tid til KL 12%—13%.
flytter.

Paa Postkontoreyne udleveres  Flytteanmeldelser  vra-
tis. og det er oaf Vigtighed, at der paa disse anfores
Navnel paa de Blade. man modtager gennem  Postvease-
net. Undladelse heraf vil medfore Standsning i Forsen-

delse af Bladet. Elkspeditionen.

JULETRZASFEST

Dansk  Lokomotivinands  Forening.  Aarhus, afholder 1. Oktober 1934%: pens. Lokomotivforer N. L. Jensen.
Juletrae . 6. Januar 1935 paa Ostergades Hotel. Bor-

Oplaget som  elstraordinere Medlemmer.

Aarhus.

nene mader KL 1230 og marcherer ind i Salen KI. 19.00. 1. November 1934: pens. Lokomotivferer V. Hansen,
Pensionister med Hustruer indbydes. Aarhus, pens. Lokomotivforer H. CG. Hansen, Korser, og
Lokomotivmester K. K. Kristensen. Masnedsund.

TAK 1. December 1934: pens. Lokomotivigrer J. 1. Huhert,
Odense, og pens. Lokomotiviorer M. . H. PP. Hansen,

Festudvalget.

Hjertelig Tak for udvist Deltagelse ved vor kare

Aarhus, og pens. Lokomotiviarer P. A, Andersen, Aarhus.

Mand og Fader. Lokomotivfarer Hj. Nielsens Dod og
Begravelse. Tak for de smukke Dekorationer fra Nyborg.
Fredericia, Struer, Langaa, Viborg., Aarhus. Aalborg -og
Randers Afdelinger.

Tak til Struer. Aarhus og Randers Afdelinger for 1Va-
nernes Tilstedevarelse. Hr. Lokomotivferer Joh. Hansen,
Aarhus, takkes hjertelig for den smukke Mindetale ved
Graven.

Randers. d. 6. Decemher 1434,
Flisabeih Nielsen og Born.

Tilladelse til «t bytte Tienestested cfter Ansogning fra
1—2.-35:
Lokomotiviyrbederne V. Hansen, Kalundborg, og J. Jor-

Hjertelig Tak for al udvist Opmarksomhed ved mit
gensen, Kebenhavns Godshanegaard.

H. C. Hansen,
Lokomotiviorer. Odense.

Juhileeum,

Afsked:
Lokomotiviarer A. . Moller, Helsingor, efter Ansog-
ning paa Grund af Svagelighed med Pension {ra 28.-2.
35 (min. Afsked).

Eshjerg og Roskilde Afdeling hedes hermed modtage
en hjertelig Tak for udvist Deltagelse ved vor lille Jergens

Dod oz Begravelse. Oda og (Gustar Loving, Eshjerg.

50 Aar gammelt Specialfirma i Herreskraderi
Vinterfrakke

De valger etter Deres Smag blandf 300 udsggte

engelske og skofske Sfoller og vi syr det efter

Deres gnske som fineste HAANDSYET SKRZEDERI
fra Kr. 160, —.

Skreedersyet Maal-Konfektion med Efterprevning
i engelske og danske Stoffer fra......... Kr. 98,—. ,

De Herrer Tjenestemaend tilbydes Konto til kontante Priser.

Kladning

¥

=~ i T

Charles A. Hansen

Vesterbrogade 35
Telf. Eva 692

2|
;

Jernbanemand! SOV TRYGT
paa BYENS ROLIGSTE HOTEL

Varmt og koldt Vand, Telefon, Elevator, gratis Bad. : Varesler fra 400,

HOTEL NGEDLANG

22 Vesterbrogade - Kgbenhavn V.- C. 3200

Kunstige Tander.

Ny Overs eller Undermund med 22

Karat Guldtand 28 Kr. — Omstilling

12 Kr. — Reparationer fra 2 Kr. —
Alt udferes med Garanti.

Karl Andersen, Enghaveplads3
Telef. Vester 511 x. Trazffes 9-5, 6-7.

Bjet faar Hvile
i ,,Brillen* fra Thiele.

I 115 Aar ,Briller* Kebmagergade 3.

Sammenlign vore Priser og Til-
pasning med andres og dem selv.
Leverander til Sygekassen.

Preben Jorgensen,

Skradermester. LEDIG

Jernbanegade 6. TIf. Pale 4707.
Leverander til D. S. B.

ANNONCE-EKSPEDITION:
Reventlowsgade 28, Kebenhavn V.
Telefon Central 7708 — Kontortid Kl. 10—4.
Postkonto 20 541.

REDAKTION: Vesterbrogade 91, 1. Sal. Kebenhavn V.
Telefon Vester 3016.
Udgaar 2 Gange mdl. — Abonnementspris: Kr. 6 aarlig.
Tegnes paa alle Postkontorer i Skandinavien.
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