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REDIGERET AF C. M. CHRISTENSEN

| 5. December 1934

TRAFIKMINISTEREN OG LOKOMOTIV-
PERSONALET

| en af de Taler, Trafikministeren har holdt
under Finanslovsdebatten, har han ogsaa veeret
inde paa Lokomotivpersonalets Forhold —
selve Talen gengav vi i forrige Nummer —
og skulde man demme efter Ministerens Syns-
punkter, havde Lokomotivpersonalet om ikke
just rosenrede Forhold saa dog ikke Grund
til at veere saa utilfreds, som det er.

Da Ministeren for offentlige Arbejder har
et meget stort Arbejdsomraade, kan man
selviolgelig ikke forlange, at han paa alle
Felter skal vaere sagkyndig i Enkeltheder,
men da vor nuverende Trafikminister er
forhenverende Jernbanemasend og endda har
mange Aars Jernbanetjeneste bag sig, kunde
man jo nok teenke sig, at Ministeren var
kendt i hvert Fald paa Jernbanevasenets Om-
raade med Enkelthederne. Naa, det tror vi
nu ogsaa han er, og naar der i hans for-
nevnte Folketingstale er et og andet, som
kunde tyde paa det modsatte, maa det enten
veere fordi, han har overset et eller andet,
eller fordi hans Raadgiver har visket ham
noget forkert i Qrene.

Med Hensyn til Trykluftbremsen udtalte
Ministeren, at den har meget lidt med oget
Sikkerhed at gore, idet det er en Rationalise-
ringsforanstaltning. Heri er vi ikke enige, og
da Spergsmaalet om Indferelse af Trykluft-
bremse horer til dem, vi her i Bladet har be-
handlet meget indgaaende, ser vi os nodsaget

til at retlede Ministeren derhen, at dette vort
Krav ikke er noget Rationaliseringskrav, saa-
danne fremkommer som bekendt almindeligvis
fra Administrationerne og ikke fra Organisa-
tionerne; men et Krav om foreget Sikkerhed
og dermed foreget Tryghedsfolelse hos Loko-
motivpersonalet. Vore Godstog bremses end-
nu ved Haandkraft og ved Flojtesignaler fra
Lokomotivet; men det er tilberlig paavist, at
Togpersonalet ikke kan here Flojtesignalerne.
Generaldirektoratet har erkendt dette og for-
anstaltet flere Forseg, dels med forskelligartet
Anbringelse af Dampflojten, dels med forskel-
lig Tone — dyb brummende eller hej sking-
rende. Allerede i December 1926 erklerede
Generaldirektoratet, at hvis Dampflejtefor-
sogene ikke medforte det onskede Resultat,
vilde det soge gennemfort en Foregelse af
Bremsebetjeningen i de lange Godstog.

Det er en given Ting, at Lokomotivper-
sonalet under saadanne Forhold staar med en
vis Utryghed, og vi skal yderligere tilfeje, at
Togene 968 og 2957 paa den ostjydske Laeng-
debane ved Sommerkereplanen 1927 blev om-
lagt, saa der fremkom et Mellemrum paa 15
Min. mellem disse Togs Passage af en bestemt
Station, hvilken Omlegning fandt Sted af
Hensyn til visse af vor Organisation paa-
pegede Forhold.

Det tor formentlig herefter betragtes som
fastslaaet, at Indferelse af Trykluftbremse i
Godstogene i hej Grad er en Sikkerheds-
foranstaltning, og at Ministerens Udtalelser i
modsat Retning altsaa ikke er helt rigtige.
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Vi ser os desveerre ogsaa nodsaget til at
korrigere Ministerens Udtalelser med Hensyn
til vore Tjenestetidsforhold. Han siger, at der
neppe kan vere Tale om Overanstrengelse af
Lokomotivpersonalet, dels fordi Statsbanerne
ikke udnytter 8-Timers Dagen fuldt ud, dels
fordi I'olkk i Almindelighed kun opfatter Kor-
sel paa Linien som egentlig Lokomotivtjeneste,
dels endelig fordi denne Tjeneste kun udfyl-
der 3 a 4 Timer daglig, medens den ovrige
Del af Tjenestetiden udfyldes af andet Arbejde.

Det synes altsaa at veere Ministerens Up-
fattelse, at af Lokomotivpersonalets Arbejde
er kun Liniekorsel at betragte som egentligt
Arbejde; det ser da trist ud for det ved den
enerverende Rangertjeneste beskeeftigede Per-
sonale; thi da de ikke kerer paa Linien,
skulde de altsaa slet intet egentligt Arbejde
udfore, og dog geelder der netop for denne
Del af Lokomotivtjenesten baade en lavere
Maanedsmaksimal og en lavere daglig Mak-
simal end for Linietjenestens Personale.

Vi vil ikke tro, at Ministeren ved sin
IFFolketingstale om Lokomotivpersonalet har
villet stikke Befolkningen Blaar i ©jnene,
men vi maa dog fastslaa, at han har overset
et og andet. 8-Timers Dagen geelder jo for
store Dele af Statsbanernes Personale, og
dersom Forberedelsesarbejder, Rangering, Raa-
dighedstjeneste, Afslutningsarbejder m. v.
ikke kan betragtes som egentligt Arbejde,
gad vi nok vide, om der i det hele taget ved
Statsbanerne findes Personale, hvis Tjeneste
kan bedemmes som egentligt Arbejde. Loko-
motivkersel paa Linien har jo kun Lokomo-
tivpersonalet, og naar man for dette Perso-
nale ringeagter eller tilsideseetter den Del af
Tjenesten som udferes i Remiser eller paa
Stationspladser, hvad saa med det Personale,
hvis Tjeneste altid falder disse Steder.

Vi ensker her at pege paa, at de sagkyn-
dige da heller ikke betragter Forheredelses-
og Afslutningsarbejderne som saa betydnings-
lose, som Ministeren har gjort.

En af Statsbanernes hoejt ansete Ingeniorer,
en Mand, hvis Dygtighed og Indsigt anerken-
des af alle, har f. Eks. indprentet Lokomotiv-
personalet folgende:

»Lokomotivet bor i hejere Grad end de
fleste andre Maskiner veere Genstand for sta-
dig Opmeerksomhed, Eftersynet maa til en-
hver Tid veere grundigt og indgaaende, hvis

man skal sikre sig nogenlunde imod ubehage-
lige Owverraskelser under Korslen. En ubety-
delig Fejl, som overses ved Eftersynet, har,
netop som I'olge af de seerlige Forhold, hvor-
under Lokomotivet arbejder, alle Betingelser
for i Lobet af kort Tid at blive betydeligt for-
veerret og kan i serlige uheldige Tilfeelde inde-
holde Spiren til en Katastrofe.«

Med Hensyn til, at de 208 Timer ikke ud-
nyttes fuldt ud, ensker vi at bemeerke, at vi i
saa Henseende er enig med Ministeren. Ad-
ministrationen har kun de ferreste Steder
anordnet 208 Timers Tjeneste for Lokomotiv-
personalet, og hvorfor, sclviolgelig fordi dette
Personales Tjeneste er af en saadan Beskaf-
fenhed, at man ikke har ment at kunne gaa
saa hojt op. Det er da heller slet ikke Spergs-
maalet om 208 Timer eller et andet maaned-
ligt Timetal, der er afgerende for, om en vis
Tjeneste er rimelig eller ej. 1 1928, da Venstre-
regeringen jo skulde gennemfore storst mulige
Besparelser, anerkendte Generaldirektoratet
Personalets Kritik af en Tjenestefordeling,
som laa langt fra de 208 Timer, hvilket med-
forte, at den paaklagede Tjeneste lettedes trods
det relativt lave Timetal, og Trods Sparemini-
steren.

Offentligheden kunde meget let opfatte
Ministerens Tale paa den Maade, at 8 Timer
er Maksimalarbejdsdagen for Lokomotivper-
sonalet, men dette er saa fejlagtigt som noget.
Et stort Antal Tjenester ligger paa 10—11 a
12 Timer, altsaa 25—50°% over Normalar-
bejdsdagen, og paa ganske tilsvarende Maade
ligger det med de rene Koretider, som efter
Ministerens Udtalelse kun skulde udgore 3
a 4 Timer pr. Dag. Det er ganske serlig saa-
danne Tjenester, Personalet foler sig utilfreds
med. Vor Maskinchef er velkendt med dette
Forhold, men han har som bekendt udtalt, at
10 & 12 Timers Tjeneste ikke kan veere over-
anstrengende for en rask Mand.

Enhver vil kunne forstaa, at naar et Gods-
tog, som for en Del Aar siden var f. Eks. 8
Timer om at kere fra Afgangsstation til Ende-
station, nu kerer den samme Distance og ud-
forer det samme Arbejde paa f. Eks. 7 Timer,
saa er Tjenesten for det paageeldende Lokomo-
tivpersonale ikke blevet /s lettere. Selv uden
mindste Kendskab til Lokomotivtjenesten vil
enhver kunne forstaa, at noget saadant er en
Skeerpelse af Lokomotivpersonalets Arbejds-
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forhold. Statsbanerne har i en Riekke Aar
gennemfort stadige Forbedringer af ICore-

planen, Nedsewttelser af Koretider og [Holde-
tider, og har derved bedret Forholdene for det
rejsende Publikum i betydelic Grad. Vi har
her i vort Land ikke =aa faa Streekninger
paa ca. 110 km. (Kh.—Ko., Kh.—Kh., Kh.—Ms=.,
Fa.—Ar., Fa—Pd. o. a.) Paa samme Strek-
ninger bhrugte et Persontog tidligere ca. 3%
Time fra Afgangsstation til Endestation,
medens vi nu i mange Tilfeelde er nede paa
ca. 2% Time, altsaa en Besparelse paa s. 1
Analogi med det foran anforte betyder dette
selviolgelig ikke /s Lettelse i Lokomotivper-
sonalets Tjeneste, nmen betydeligt mere end
/s Skeaerpelse, og saa er dette ikke det eneste
Moment, der maa tages i Betragtning; thi sam-
tidig med at Lokomotivpersonalet nu maa
kore Togene hurtigere end tidligere, giver
netop denne Skeerpelse af Tjenesten Mulighed
for endnu en Skeerpelse, nemlig for Indleg-
gelse af flere Tog. Det er, hvad man i daglig
Tale kalder »dobbelt Konfekt«.

Vi har gentaget, at der fra vort Personales
Side intet skal veere til Hinder for at bistaa
Administrationen i dens Bestrebelser for at
gore Banerne populere blandt Publikum. Vi
har altid sat en Aire i at kunne bringe To-
gene mest mulig rettidigt frem. Vort Krav er
det, at efterhaanden som Generaldirektoratet
gor selve Udovelsen af Lokomotivtjenesten
strengere ved Skeaerpelse af Koreplanerne,
maa der ved Tilretteleeggelse af vore Tjeneste-
fordelinger tages Hensyn hertil, og dersom de
forskellige Instanser havde forstaaet dette,
var den Utilfredshed, som nu behersker samt-
lige Lokomotivmend, muligvis ikke opstaaet.

Vi har sagt til vor Administration, at vore
Tjenestetidsforhold maa @endres, Trafikmini-
sterens Tale i Folketinget synes at tyde paa,
at han er af en anden Opfattelse. Vilde det
ikke veere en Idé at sporge uhildede Menne-
sker, f. Eks. Lagevidenskaben, Trafikministe-
ren kan udpege en Laege, vi vil da udpege
en anden, og vi skal dertil udpege Ture, om
hvilke det vilde vare interessant at hore,
hvorvidt Tjenesten dér maa betegnes som
saa anstrengende, at den er urimelig, og vi
skal endda paa Forhaand love, at de Ture,
som udpeges, skal blive blandt dem, som lig-
ger paa et vaesentligt lavere Timetal end Maksi-
malen: 208 Timer pr. Maaned.

For vort Vedkommende er vi villige til at
hoje os for de paageldende Legers Udtalelser.
Mon Ministeren ogsaa er det?

CENTRALORGANISATIONENS
REPRASENTANTSKABSMYDE

Den 26G. November, 25 Aarsdagen for Central-
organisationens Stiftelsc afholdtes det ordinere
Reprasentantskabsmede i Kebenhavn. Der var medt
62 Repreaesentanter for de tilsluttede 22 Foreninger.

Formanden for Centralorganisationen, Forret-
ningsferer Charles Petersen bed Velkommen; han
gav et kort Rids af Centralorganisationens Histo-
rie gennem de forlehne 25 Aar, som i sine Hoved-
treek er gengivet i et udsendt Jubileumsskrift. For-
manden mindedes de Mend, der havde deltaget i
Arbejdet ved Centralorganisationens Grundlaeggelse;
den forste Formand, davaerende Forretningsferer
i D. J. F. Chr. Nielsen og en Rakke andre, som
i Aarenes Leb har evet deres Indsats.

[Efter at Overtoldbetjent Kai Olsen var valgt til
Ordstyrer og Kriminalassistent Jessen-Jensen og
Overmatros C. F. W. Poulsen til Sekretaerer, af-
lagde Formanden Beretning for Centralorganisatio-
nens Virksomhed gennem den sidst forlehne 2 Aars
Periode. Omtalte bl. a. Spergsmaalet om Tjeneste-
frihed til Bestridelse af kommunale Ombud. Under
Forhandlingerne herom havde Finansministeren
stillet sig villig overfor de af Organisationen frem-
satte Onsker, og de Regler, der senere blev udstedt,
var ogsaa i Overensstemmelse hermed. Der havde
veeret en Sag vedrorende Angivelse af Pensionsan-
cienniteten for de overgaaede tidligere tyske Tjene-
mend. Den var lest saa tilfredsstillende, som det
under Hensyn til, hvad man kunde formaa de tyske
Myndigheder til at gaa med til, var muligt.

Der var forhandlet med Finansministeriet om
@ndret Beregning for Reguleringstillegget for sam-
gifte Tjenestemend — en Sag, der kun i ringe
Grad vedrerte vore Medlemmer.

Omtalte derefter Forhandlingerne om Regule-
ringstilleegget for 1934—35 og Resultatet deraf, som
vil veere Medlemmerne hekendt. Afvigelsen fra Reg-
ler for indeveaerende Aar er som bekendt hegrundet
i, at en Del af Prisstigningen skyldes regulerende
Foranstaltninger truffet af Lovgivningsmagten; men
Loven bortfalder med indeveerende Aar; hvorledes
det gik fra April 1935, kunde ingen vide noget om
endnu, det vilde vel i nogen Grad afhaenge af, hvilke
prisregulerende Foranstaltninger Lovgivningen traf
og af Pristallets normale Bevagelser.

Omtalte det indsendte Krav vedrorende 8 Ti-
mersdagen og dels Henvisning til et Udvalg, hvor
det nu behandles; men herom vilde der foreligge
naermere fra Centralorganisationens Udvalgsmed-
lemmer.

Omtalte Kildeartsheskatningssagen. Vi har fra
Indenrigsministeriet faaet en klar Fortolkning af
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Skattelovens § 7, af hvilken det fremgaar, at man
ikke kan kildeartsheskatte en af de i Loven navnte
Indteegtsgrupper uden at anvende Beskatningsfor-
men paa dem alle.

Under Hensyn til at Tjenestemandenes eget
Bidrag til deres Pensionering kun udger en Tredie-
del af Statens samlede Udgiiter dertil, kunde Inden-
rigsministeriet ikke imedekomme vort ©nske om
helt at wunddrage pensionsgivende Indtagt fra
Kildeartsheskatning. Men Ministeren har givet Til-
sagn om, at man i det i Rigsdagen liggende Skatte-
lovforslag vil sege indfgjet en Bestemmelse om, at
man ved Kildeartsheskatning ikke alene beskatter
alle de 1 § 7 navnte Grupper, men at man be-
varer det indbyrdes Forhold mellem de i Lovens
§ 7 navnte Maksimumsprocenter. Sker det, er de
Ulemper, vi har paapeget, i hvert Fald udelukket i
Fremtiden.

Vedrorende Sporgsmaalet om Tjenestemaends Bi-
erhverv har der varet fort Forhandlinger paa
Grundlag af den saakaldte Departementschefs Kom-
misions Betankning. Samtlige Tjenestemaend var
gaaet sterkt imod de af Kommissionen stillede For-
slag, og Forhandlingerne var sluttede med Ned-
saettelsen af et mindre Udvalg til videre Behand-
ling af Sagen. *

Der har i Perioden veaeret behandlet en Rakke
andre Sager, dels Fortolkningssporgsmaal frem-
staaet efter den sidste Loningslov, dels andre Sager
rejst af de forskellige Foreninger af mere lokal
Karakter. Formanden sluttede sin Beretning med
nogle Betragtninger vedrorende den faglige og po-
litiske Stilling dels i Almindelighed og dels ved-
rorende Tjenestemandenes specielle Vilkaar.

I Tilslutning til Formandens Beretning gav Sek-
reteer Chr. Vejre forskellige Meddelelser fra det ned-
satte Arbejdstidsudvalg.

Efter en kort Debat toges Meddelelserne til Efter-
retning og Virksomheden godkendtes enstemmigt.

Regnskabsforeren, Overtoldvagtmester A. Jonsen
fremlagde Regnskabet som ligeledes godkendtes en-
stemmigt.

Under det folgende Punkt paa Dagsordenen stil-
lede Sekretaer Chr. Vejre folgende Forslag til Be-
slutning:

»Reprasentantskabsmodet henstiller til den
kommende Styrelse narmere at undersege Mu-
ligheden for, at de under C. O. I. herende
Organisationer kan bringes ind under mere
ligeartede Vilkaar, saavel i Henseende til Vare-
tagelsen af Medlemmernes Tarv som i For-
holdet til de enkelte Styrelsesgrenes Admini-
strationer.

En storre Ensartethed paa disse Omraader
vil efter Reprasentantskabsmedets Opfattelse
vaere af den storste Betydning for Centralorgani-
sationens Virkeevne, dens Stilling indad og ud-
adtil, samt for de enkelte Foreninger og deres
Medlemmer. Det bor ogsaa under Hensyn til
en Styrkelse af Samarbejdet indenfor Statens
Tjenestemaend samt deres organisationsmers-
sige Konsolidering underspges, om nu eksiste-

rende mindre Foreninger iudenfor de samme
eller nart beslaegtede Styrelsesomraader kan
samles i storre og mere arbejdsduelige Organi-
sationer, og endelig paa hvilken Omraader, og
i hvilket Omfang der bor foretages en Reor-
ganisation af Centralorganisationen for, at den
paa mere effektiv Maade end hidtil kan blive
i Stand til at reprasentere Tjenestemands-
standen varctage dens falles Formaal samt
bistaa de mindre Organisationer i Udforelsen
af deres Virksomhed.

Saadanne Overvejelser bor ivaerksaetltes og
tilendebringes i Lebet af det kommende Kalen-
deraar, saaledes at der kan levnes de enkelte
Organisationer god Tid forud for det naste or-
dinaere Reprwsentantskabsmede til Droftelse af
de Forslag, som i omhandlede Henscende even-
tuelt maatte blive fremsat af Styrelsen.c«

Chr. Vejre fremsatte sine Synspunkter vedrorende
Centralorganisationens nuvarende Arbejdsvilkaar,
de enkelte Organisationers indbyrdes Stilling samt
Forholdet indadtil og udadtil samt de tilstede-
vaerende  Muligheder for en  starkere Funda-
mentering og en bedre organisationsmessig Betje-
ning for de mindre Foreninger og de enkelte Med-
lemmer, end det hidtil har vearet muligt at yde.
Vejre sluttede med at udtale, at den Brydningstid,
hvori vi lever, hurtigt kan stille os overfor endnu
storre og betydeligere Opgaver, end vi hidtil har
kendt, og at det derfor er nedvendigt, at vi fore-
tager den indre Opbygning, der kan gere vort or-
ganisationsmassige Instrument tilstraekkeligt staerkt
og effektivt til at varetage Opgaverne paa cn for
Tjenestemaendene fyldestgorende Maade.

Efter en kort Debat vedtoges den foreslaaede Ud-
talelse enstemmigt.

Ved det derefter foretagne Valg valgtes folgende:

Genvalgt til Formand blev Forretningsferer Ch.
Petersen.

Folgende Styrelsesmedlemmer genvalgtes:

Overpakmester P. Jensen, Overmatros R. Kantsg,
Sekreteer Chr. Vejre, Plejer Johs. Hansen, Land-
postbud Chr. Petersen, ILejre, Fyrboder ved Fyr-
veesenet C. M. Olsen, Overmatros G. F. W. Poulsen,
Kriminalassistent  Jessen-Jensen, Lokomotivigrer
Soph. Jensen, Overgendarm J. Jensen, PPakmester-
formand F. Heidemann og Skovfoged Axel Lovdal.

I Stedet for Overtoldvagtmester A. Jonsen, Dko-
nomibetjent Chr. Petersen, og Kvartermester Jager,
der ikke onskede Genvalg, valgtes Overtoldbetjent
Kai Olsen, Fangselsbetjent C. V. L. Jensen og Ma-
skinmester Andersen.

Om Aftenen samledes Reprasentantskabet med
forskellige tidligere Tillidsmand indenfor Central-
organisationen, Finansministeren, Formanden for
De samvirkende Fagforbund og enkelte andre til en
festlig Sammenkomst.

Her blev Centralorganisationen og dens Ledere
hyldet paa forskellig Maade. Finansministeren over-
bragte Regeringens Lykonskning og Vilh. Nygaard
hilste fra Danmarks evrige organiserede Arbejdere.
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Med denne Fest, som i enhver Henseende forlab
veerdigt og stilfuldt sluttede Centralorganisationen
sin Virksomhed for den forste 25 Aarsperiode, og
den staar nu parat til at gaa ind i et nyt Afsnit
af sin Tilvarelse, som formentlig vil indeholde Los-
ninger af ikke mindre betydningsfulde Opgaver end
de, der hidtil har foreligget.

Vi skal til Slut navne de Organisationer, In-
stitutioner og Enkeltpersoner, der bhragte Central-
organisationen Hilsner paa Jubileumsdagen.

Blomsterhilsner var sendt fra:

De samvirkende Fagforbund, Togfarer J. Chri-
stophersen, Toldbetjentforeningen af 1904 og For-
eningen af Toldfunktionerer paa Frilagre og Pak-
huse, Dansk Politiforbund, Vandhygningsvasenets
TFwellesforening af 1908, Fyrviesenets Forening, Ma-
rinebladet, Centralorganisation IT, Dansk Jernbhane-
forbund, Dansk Lokomotivmandsforening, Dansk
Kriminalpolitiforening, Org. af Tjenestemand ved
den kgl. Veterinar- og Landbohejskole, Arhejder-
nes Landshank, Dansk Postforbund, Foreningen af
Betjente ved off. Lysthaver, Mgntens Funktionaer-
forening, Pakhusformand M. .Jepsen, Dansk Hospi-
talforbund, Danske Statsembedsmaends Samraad,
Foreningen af Tjenestem@nd under Undervisnings-
ministeriet, Betjentforeningen for Danmarks Stats-
faegsler, Gransegendarmeriforeningen, Statsfunk-
tionzrernes Laaneforening, Finansministeriet.

Telegrammer var sendt fra:

Kontorchef William Larsen, Gruppen af mindre
Ftatsforeninger indenfor C. O. TI, Varksteds- og
Remisearbhejdernes Feallesorganisation, Posthudfor-
mand H. V. Jensen, Posthudformand Bedskov, Told-
opsynsmand C. M. Andersen, Rigshospitalets Tje-
nestemandsforening, Kontorchef A. Lybecker, Told-
inspektor Ivar Berendsen, Trafikminister Friis-
Skotte, Folketingsmand Christmas Moller.

FRA MEDLEMSKREDSEN

Et Skud for Boven.

I »Dansk Lokomotiv Tidende« Nr. 22 d. A. lader
Redaktionen gengive et Udsnit af Trafikministe-
rens Tale under Finanslovens Behandling i Folke-
tinget. Redakteren undlader at knytte Bemeark-
ninger til de, i hvert Fald for Lokomotivpersonalet,
sensationelle Udtalelser. Disse Udtalelser er gengivet
i alle Landets Daghade, paa en saadan Maade, at
de virker i hej Grad vildledende for dem, der ikke
har Kendskab til Tokomotivpersonalets. Tjeneste-
forhold. Det ordrette Citat af Ministerens Tale giver
da og=aa Grund til at antage, at dette har vearet
Hensigten. Maaske af taktiske Grunde undlader
Redakteren at imedegaa Ministerens Udtalelser.

Rundt om i Landet vil 2000 Lokomotivmend,
med fornyet Mod, i og uden for de socialdemokra-
tiske Foreninger, optage en Agitation, for at denne
Mand, valgt af Arbejdere, fritages for det Hverv,
han cr betroet; thi, det er ham ikke givet for at
haane Arbejdere, som det er sket i dette Tilfeelde.
Ministeren kan ikke skvde sig ind under, at have

handlet mod hedre Vidende. Som Minister for Stats-
banerne og tillige Emhedsmand inden for Etaten,
ved han, at Lokomotivpersonalet kan have 10 Timers
uafbrudt Tjeneste og delt Tjeneste i 12 Timer, og
at disse kan tilbringes paa Lokomotivet, idet der
kan benyttes andet Personale til Forberedelses-
tjeneste. Det er sagt og bliver praktiseret af Ad-
ministrationen, at 10 & 12 Timers Tjeneste paa et
Lokomotiv, ikke er noget at regne for en rask Mand.

Vi herude ved Vestkysten veéd af bitter Er-
faring, at kraftige Mand bukker under for Arhejdet.
Til Tider breder Uhyvggen sig blandt Personalet over
at se Dadens Hest blandt dem, vi havde regnet
endnu havde et langt Liv for sig. Mange tenker,
skal du ogsaa bhukke under for Arbejdets og Na-
turens Barskhed paa et tidligt Tidspunkt.

I samme Nummer af Bladet skriver La’s Fynho
om Lokomotivpersonalets Tjeneste og paaviser, at
Ministerens Tale til Folket, altsaa Statshanernes
Kunder, og det der sker i Praksis, intet har med
hinanden at gore.

Er det galt med Tjenesten paa Fyn, saa er det
her i Vestjylland mindst lige saa slemt. Vi har
Tjenester paa omtrent 11 Timer langs Jyllands
bharske Vestkyst, 300 km frem og tilbhage mellem
Struer og Eshjerg, med Standsning ved alle Statio-
ner. De af Ministeren naevnte Tider er her ret
ukendte.

Jeg kunde onske den @rede Minister paa Loko-
motivet, naar Vestenvinden rejser sig i al sin Velde,
og det Flyvesand, d’Hr. af Banetjenesten kalder
Ballast, hvirvler op og tranger ind i @jne, Orer,
Naese og Lunger, hvor Maskinen arbhejder i Sand-
korn og kun ved Personalets Aarvaagenhed hevares
for at tage Skade paa Legemet og D.S.B., hvis
Tjenere vi er, for den Gene et Nedbrud er.

Tjenesten paa en saadan Tur nedvendigger, at
Maden indtages paa Maskinen samtidig med, at
Arbejdet passes. Ne, mine Laesere, vil forstaa, at
Bradet bliver belagt med et smukt, men ikke appetit-
veekkende Tag af Sand og Kulstov. Stev fra Balla-
sten, tenk ikke Tanken til Ende, naar man ved,
hvortil den anvendes.

Hr. Trafikminister! De er hjertelig velkommen
til en saadan Tur, og De vilde sikkert rejse til
Hovedstaden og fra den samme Talerstol forkynde,
»at det, jeg tidligere har sagt angaaende TLokomotiv-
personalets Tjeneste, alligevel ikke var helt rigtigt,
— men det skal blive dete.

Struer, i Novembher 1934. Vestjyden.

OFFENTLIGE ARBEJDER SOM MIDDEL

MOD ARBEJDSLOSHEDEN
Af Jergen S. Dich.

(Fortsat,)

TLad os til Forklaring heraf ganske bhortse fra,
at Tgangsaettelsen af offentlige Arhejder kan influere
paa Opsparingen og paa det private Nearingslivs
Foretagsomhed og lad os tenke os, at Finansiering
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af offentlige som private Arbejder fandt Sted gen-
nem Kreditudvidelser i Banker (og Sparekasser)
(saaledes at man altsaa hortser fra FEksistensen af
Obligationer).

Da der under en Drepressionsperiode haade i den
kapitalproducerende og i den evrige Industri er uud-
nyttet Kapacitet og ledige Arbejdere, vil det kun
vaere i Overensstemmelse med Virkeligheden vder-
ligere at gore den Forudsetning, at Igangsettelsen
af offentlige Arbejder gennem en Udvidelse af Bank-
krediten ikke vil fere til en Stignign i Prisniveauet.
Under disse Forudsetninger kan der overhovedet
ikke opstaa nogen senere Ligeviegt. Forholdet mel-
lem Bankernes »oprindelige« Indlaan og deres Ud-
laan er bhlevet forskudt, men dette vil ikke hindre
Bankerne i under naste opadgaaende Konjunktur
at udvide deres Kredit i hvert Fald saa meget, som
de stigende »oprindelige« Indlaan tillader. Hvis
denne Investeringspolitik drives i hver Depressions-
periode, vil Resultatet blive en stadig voksende Tor-
skel mellem de »oprindelige« Bankindlaan og Ud-
laanene.

En saadan Kapitaldannelse ved Kreditexpansion
vil naturligvis navnlig kunne blive stor, saafremt der
finder en steerk Stigning Sted i Produktiviteten, og
der samtidig opretholdes et konstant Prisniveau. Men
den foregaaende Betragtning viser, at dette ogsaa
kan ske uden stigende Produktivitet i det lange Lab,
naar der eksisterer Konjunkturbevaegelser og man
som Udgangspunkt tager Depressionsperioden. For-
holdet er i Virkeligheden ganske indlysende. TNen
statiske, individualistiske Betragtning, der forudsset-
ter, at Kaptal i samfundsakonomisk og privatekono-
misk Forstand kun kan komme til Verden ved Op-
sparing, forudsatter, at der eksisterer et Alternativ
mellem Anvendelsen af de produktive Kreefter til
Kapitalproduktion og til Konsumtion, en Opfattelse,
der bygger paa en af de i Okonomien saa alminde-
lige Generalisationer fra det enkelte Individ til Sam-
fundet som Helhed. Dette Alternativ eksisterer i et
stationeer og statisk Samfund, men ikke altid i et dy-
namisk. I et saadant Samfund gaar der paa visse
Tidspunkter en Gruppe Mennesker — hestaaende
saavel af kapitalgodeproducerende som konsumgode-
producerende — forsynet med Kapita ledige, og paa
Grund af ‘Samfundets sarlige Structor er Forudseat-
ningerne for, at de konsumgodeproducerende faar
Beskaftigelse den, at ogsaa de kapitalgodeproduce-
rende faar Arbejde. Der foreligger altsaa ikke den
Situation, at man kan veelge at sette alle i Arhejde
ved Produktion af Konsumgoder, og da det ligger i
Opsparingens Begrebh, at et saadant Valg skal fore-
ligge, folger det heraf, at der i disse Tilfeelde er dan-
net konkrete Kapitalgenstande uden Opsparing (og
uden Tvangsindskrenkning af Forbruget gennem
Inflation).

Det Samfund, der benytter Depressionsperioderne
til Foretagelse af offentlige Arbejder, vil altsaa blive
rigere paa Kapital end et Samfund med samme Op-
sparing, hvor dette ikke finder Sted.

I de her anforte Betragtninger er man gaaet ud
fra, at de offentlige Arbejder bliver finansieret ved

Udvidelse af Bankkredit, og man saa altsaa ganske
hort fra de Geldsforhold, dev under visse Forudswt-
ninger som Falge heraf kunde opstaa. Dette Sporgs-
maal om, hvilket Galdsforhold der oprettes som Fol-
ge af de offentlige Arbejders Igangsettelse, er imid-
lertid af Betydning i IForbindelse med Spargsmaalet
om, hvorvidt der i det lange Lob opstaar en Ligeveaegt
paa Kapitalmarkedet som Folge af de under Depres-
sionen stedfundne offentlige Investeringer. Saafremt
nemlig den offentlige Investering resulterer i et til-
svarende Obligationssalg, maa ifelge dens Finansie-
ringsforms Natur en Ligeveaegt opstaa. Men denne
Ligeviegt er da af en helt anden Art end den Lige-
vaegt paa Kapitalmarkedet, der ifelge Sagen Natur
maa eksistere i et statisk Samfund uden Kredit-
expansion eller den Ligeviegt, der eksisterer paa
Varemarkedet; thi medens Ligevaegten i de to sidst-
naevnte Tilfeelde skyldes, at to kvantitativt bestemte
Starrelser: Udbud og Efterspergsel, staar overfor
hinanden, og i Kraft af Prisens Influering paa de
udbudte og efterspurgte Meengder maa bringes i
Ligeveegt, er »Ligevaegten« i det forstnevnte Tilfalde
et Resultat af den valgte IFinansieringsform. Det
siger blot, at de udbudte Obligationer bhliver kaebht
af Folk med Kapitaldisposition, men for at den der-
ved opnaaede Ligevargt skulde veere af samme Ka-
rakter som Ligevagten paa Varemarkedet, maatte
man bevise, at et saadant Obligationssalg ifalge Sa-
gens Natur var en skonomisk Nadvendighed og ikke
blot en af Folks kapitalistiske Mentalitet udsprin-
gende sardeles almindelig Foranstaltning, og et saa-
dant Bevis kan ikke gives. Ner er intet, undtagen
det tidligere omtalte Hensyn til Prisniveauet (og de
internationale Kapitalbevaegelser), der kan hindre
Staten i til Stadighed at lade de noprindelige kort-
fristede Kredit hos Centralbanken, hvormed de
offentlige Arbejder finansieredes. omsette i en lang-
varig Gald til Banken, og i samme Omfang, som
dette er Tilfeeldet, indtreeder der i det store og hele
ikke nogen senere Ligeveegt paa Kapitalmarkedet.

I det ekonomiske Liv har. som tidligere anfart,
Faxnomener af denne Art fundet Sted ved hver
Depressionsperiodes Overgang til opadgaaende Kon-
junkturer. Blot har det offentliges Indgriben ingen
Rolle spillet, men Forholdet har udviklet sig mellem
de private Banker og disses kreditsegende Kunder.
Den opadcaaende Konjunktur finansieres altid i for-
ste Omgang af en Kreditexpansion. En Del af denne
kompeseres ved foregede oprindelig Indlaan i Ban-
kerne. En Del omsettes i Obligationsgeeld, men en
visDel bliver hestaaende som Geld mellem Bankerne
og Kunderne og afdrages efterhaanden af disses for-
ogede Fortjeneste. Samtidig forskydes gennem Ti-
derne Forholdet mellem Bankernes oprindelige Ind-
laan og deres Udlaan, hvilket samtidig medfarer, at
en Del af Kreditekspansionen bliver staaende som
Bankgeld.

II.
Teorierne om Anvendelsen af de offentlige Inve-
steringer som Middel i en konjunkturudjeevnende
Politik har, som naturligt er, navnlig taget Styrke
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i Depressionstider, og det er fortrinsvis denne Poli-
tiks Virkninger under Depressionsperioden, der go-
res til Genstand for Behandling. Men det er klart.
og det anferes ogsaa udtrykkeligt hos Myrdal (S.
271), at Ekspansionspolitiken under Depressions-
perioder ikke kan anbefales som et isoleret Kon-
junkturforanstaltning, men forst faar Betydning ved
at indgaa som Led i en paa lengere Sigt indrettet
Finanspolitik. Et Led i denne Politik paa leengere
Sigt er en Indskreenkning af de offentlige Investe-
ringer i de gode Tider. Virkningerne heraf maa
undersoges, forinden der endeligt kan tages Stil-
ling til Spergsmaalet. Myrdal kommer forholdsvis
let fra dette Problem ved at gaa ud fra, at denne
Indskreenkning hetyder en Sveckkelse af Hojkonjunk-
turen. Han konstaterer, at der, uanset de forskel-
lige Kriseteorier er Eenighed om, at en Svakkelse
af Hejkonjunkturen betyder en Mildnelse af den
efterfalgende Depression. Og dette er uden Tvivl rig-
tigt. Derimod kan man neppe paastaa, at alle Krise-
teorier forer til, at en Formindskelse af de offent-
lige Investeringer under opgaaende Tider vil afsveek-
ke Hojkonjunkturen. Myrdal er ogsaa selv ude for
en vis Tvivl, naar han (S. 278) skriver, at hvis den
konjunktursveckkende Virkning skal komme til fuld
Udfoldelse, forudsattes det, at Kreditvilkaarene hol-
des stramme i samme Grad, som det Offentlige for-
mindsker sin Laantagning. Dette, fojer han til, kan
uden videre ske i en lukket @konomi. Naturligvis,
men ¢il det ske? Hvor ligger Garantien herfor?
og i en aaben Husholdning moeder dette »visse Van-
skeligheder« paa Grund af Kapitalimport. T alle
Tilfeelde synes altsaa Forudsa@tningen for, at Ind-
skreenkningen i de offentlige Investeringer under
opadgaaende Tider skal have Virkninger i svek-
kende Retning paa Konjunkturforlebet efter Myrdals
Betragtninger at veiere den, at der fores en Bank-
og Valutapolitik, som i sig selv vilde veere i Stand
til at holde Konjunkturforlebet nede.

Ved en naermere Undersogelse af hele dette
Spergsmaal maa man serskilt betragte Virkningen
af selve de offentlige Arbejders Forskydning og Virk-
ningen af deres Finansiering. Svingningerne i disse
to Sider af den offentlige Investeringsvirksomhed
kan falde sammen eller adskille sig fra hinanden, og
det bor derfor nwermere undersoges, om det fortrins-
vis er Investeringerne eller Finansieringen, hvis For-
skydning har konjunkturudjevnende Virkninger,
eller om det geelder for begge de to Siders Vedkom-
mende.

Lad os forst betragte Finansieringen. Denne kan
saaledes enten finde Sted ved Optagelse af Laan hos
Publikum samtidig med Investeringerne, eller de
offentlige Arbejder kan midlertidigt finansieres ved
Banklaan, f. Eks. gennem en Udvidelse af Central-
bankens eller andre Bankers Kredit (idet det forud-
seettes, at denne Udvidelse ikke hetyder en tilsva-
rende Indskreenkning af Laanene til private Fore-
tagender). Naar de gode Tider er indtraadt, afvikles
denne Gald enten ved Optagelse af Obligationslaan
hos Publikum eller gennem Afdrag paa Banklaanet,
uden at dette resulterer i, at Centralbanken (resp.

de andre Banker) udvider deres Laan til private i
samme Omfang, som Afdragene finder Sted.

I de gode Tider vil man altsaa kunne have 3 for-
skellige finansielle Foranstaltninger som Folge af en
konjunktvariabel Inveseringspolitik : Kapitalmarke-
det kan som Folge af store Afskrivninger eller ringe
Laanoptagen direkte blive rigeligt forsynet med Mid-
ler, eller Optagelse af store Laan kan omvendt di-
rekte laegge Beslag paa Kapitalmarkedet, og ende-
lig kan store Skattemidler bruges til Afdrag paa
Bankgeeld hos Centralbanken.

Den forste Form for IYinansiering bhetyder altsaa
en Stimulering af Obligationskurserne, d. v. s. en
lavere Rente paa Kapitalmmarkedet, og Spergsmaalet
bilver da, hvorledes denne billige Adgang til Kapital
vil virke paa selve Konjunkturforlebet.

Ved en Betragtning heraf maa man paa samme
Maade som ovenfor skelne mellem forskellige »De-
pressioner<, hvoraf de vigtigste hanger sammen med
»Efterspergselsvariationer«, Bolighyggeri og Indu-
striekspansion.

Som Eksempel paa »Konjunkturbeveegelser« af
den forste Art kan navnes de Tilfaelde, hvor en god
Host (samtidig med en daarlig Hest i Verden som
Helhed) har hidfert serlig gunstig »Rentabilitet< i
Landbruget og dermed foreget ILftersporgsel efter
Industriprodukter. Dette vil friste til Nyinvesteringer
i Industrien. Hvis nu samtidig det offentlige afdra-
ger sterkt paa sine Laan, vil TLaanebetingelserne
blive gunstige og yderligere stimulere til industrielle
Kapitalanleeg. Foroget offentligt Afdrag virker altsaa
dels henimod en Modernisering og dels henimod en
Udvidelse af Industriens faste Anlaeg og vil der-
igennem foroge Beskaftigelsen.

Dette ser tilsyneladende gunstigt ud. Men jo mere
Industrien paa denne Maade har udvidet, medens
Eftersporgslen var stor, desto svagere vil den staa,
naar Efterspergslen falder, og desto mere vil den
indtraadte Tilstand feles som en egentlig Depres-
sion. Nyinvesteringen vil i det store og hele gaa i
Staa, fordi man er kommet et langt Skridt forud
i Investeringerne. De under den store Eftersporgsel
stedfundne Moderniseringer gor RRationaliseringen i
Depressionsperioden mindre paakr:evet, og det Antal
Arbejdere, der ellers i Depressionsperiodens Begyn-
delse finder Beskaftigelse ved selve Rationaliserin-
gens Gennemforelse bliver derfor mindre.

Resultatet bliver altsaa, at den foregede Beskeaf-
tigelse i de gode Tider resulterer i en Forogelse af
Arbejdslesheden i de daarlige. »Konjunkturhevegel-
serne« er altsaa blevet forsteerket. Man kan maaske
paastaa, t det offentliges Tilskud til Kapitalmarkedet
under de gode Tider kun i ganske ringe Grad paa-
virker dette Forleb, og dette er uden Tvivl rigtigt,
men de svage Virkninger, der er, gaar altsaa sna-
ree i Retning af at fostaerke end i Retning af at
afsvackke de beskaftigelsesmeessige Svingninger, der
folger med Variationer i Kebekraften.

(Fortsaettes.)
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RESULTATER AF DE SENESTE FORSOG
MED DAMPLOKOMOTIVER

Ved F. Spoer.

1 Zeitschrift des Vereins Deutscher I[ngenieure
har Reichsbahnoberrat Prof. Dr. Ing. E. h. H. Nord-
mann, Berlin, skrevet en laengere Afhandling og
begynder med folgende Indledning:

Vanskeligheder med ussdvanlige Lokomotivtyper,
der er konstrueret med en stor Forhojelse af den
termiske Virkningsgrad som Maal, har i Forbin-
delse med Erkendelsen af Brendstofomkostningernes
forholdsvis lille Andel i de samlede Driftsomkost-
ninger fort til en stigende Verdsatning af gode
Lokomotiver af Normaltypen. Disses Forbrugstal og
de nyeste Erfaringer med Flercylinder- og Kom-
poundlokomotiver, hvorhos Kompoundvirkningens
termiske Fordel er ret begranset og betinget, om-
tales. Virkningsgraden af Ydelsen paa Traekkrogen
i Forhold til Ydelsen paa Stemplerne undersoges og
viser, hvorledes den for store Hastigheder ved en
Tilneermelse af Stremlinieform kan forbedres. Slut-
telig beskives Resultater af Hurtigkersel, ogsaa med
simple Twvillinglokomotiver.

Damplokomotivets varmeokonomiske Udvikling.

Naar man gennemser Resultaterne af de tyske
Rigsbaners Lokomotivforseg i de senere Aar, saa
viser sig den maaske paafaldende Forekomst, at de
kun straekker sig over Normallokomotiver, d.v.s.
Lokomotiver af sadvanlige Systemer, hvorved her
forstaas Stempellokomotiver med TUdgangsrer for
Spildedampen i Regkamret og en almindelig Fyr-
kassekedel. Dette er mere end et Tilfelde; det er
et Holdepunkt, og Forsegsresultaterne gengiver ikke
blot et Tveersnit af de nutidige Anskuelser om Loko-
motivbyggeri, men har i det vasentligste medfert
disse Anskuelser.

For 10 Aar siden kunde man skelne mellem to
Linier i Lokomotivbyggeriet, hvoraf den ene danne-
des af Normallokomotivet. Forsteerkninger af Spor-
nettet med Udsigt til et Akseltryk af 20 Tons paa
Hovedlinierne og ikke mindst Typisering og Norm-
givning gav Anledning til en Rakke nye Udkast,
hvoraf Ekspres- og svaere Godstogslokomotiver blev
virkeliggjort ferst. De fleste Udkast til Enhedsloko-
motiver, som var afha@ngig af mindre tilladt Aksel-
tryk, havde ganske vist en godt tilmaalt Kedel med
en stor Overheder, men Forventningerne gik mere
ud paa at faa gode Driftslokomotiver end Lokomo-
tiver med store varmeekonomiske Resultater. Imidler-
tid var Varmeekonomien, og som vi nu kan sige: en
noget ensidig Varmeokonomi, traadt i Forgrunden,
ogsaa i stationere Anleg. Og saa ser vi en anden
Udviklingslinie — mnaturligvis kun anvendt paa
enkelte Forsogslokomotiver — som ved en Udvidelse
af Temperatur- og Trykfald havde en vasentlig For-
bedring af den termiske Virkningsgrad til Formaal.
Her tenkes paa Hoejtryks- og Turbinelokomotiver,
og med dem fulgte udenfor Dampdriftens Rammer

Diesellokomotivet, medens Kulstavlokomotivet kun
opviste en almindelig Kedel med Stevbrander og
saa en usaedvanlig Tender. Foruden at haabe paa
en bedre termisk Virkningsgrad i Kedlen, laa her
en anden Udviklingslinie i Varmeekonomien til
Grund. nemlig Bestrabelser for at anvende Brand-
stof af mindre Veardi (terret og fint malet Brunkul
eller Halvkoks fra Kulforaedlingsindustrien). Man
maa give de tyske Rigshaner det Vidnesbyrd, at disse
Forseg er gjort i storslaaet Format. Paa den inter-
nationale Jernbanekongres i Madrid 1930 spillede
en Forbedring af Lokomotivernes Varmeskonomi en
vaesentlig Rolle; den tyske Beretning var den mest
omfattende og var dengang egentlig den eneste, som
var i Stand til at bringe Forsegsresultater i stort
Omfang.

Men den modne Frugt udeblev dog, og Vardien
af en stor Varmebesparelse undergik en Forandring.
Forudsa@tningerne for Varmeokonomi frembringer
ligesom ved stationaere Anleeg Nodvendigheden af
{otalekonomisk Betragtning. I en tysk Beretning paa
den anden Verdenskraftskonference i Berlin 1930
bragte F. Fuschs Rigsbanernes Statistik over Loko-
motivomkostningerne i 1929, og den bemerkelses-
veerdigste Kendsgerning i denne Sammenhang var,
at Kulomkostningerne kun udgjorde 23 pCt. af de
samlede Udgifter ved Lokomotivtjenesten. Ved Siden
af nogle smaa Poster som Fedevand og Olie fandtes
tre store Poster: Forrentning, Forbedrings- og Ved-
ligeholdelsesomkostninger, samt Udgiften til T.oko-
motivpersonalet. Udgiften for Kul er imidlertid sun-
ket til 21 pCt., d.v.s. at Breendselsudgiften for
Damplokomotiver kun andrager mellem en Fjerdedel
og en Femtedel af de samlede Udgifter. T en anden
Beretning paa Konferencen henviste jer til, at de
varmegkonomiske Fordele kun indvirker i samme
Grad paa Totalekonomien, naar de ikke faas paa
Bekosining af en Stigning paa andre Udgiftsposter:
altsaa maa TFordelene ikke ophaves af Fordyrelse i
Anskaffelse og Vedligeholdelse af indviklede Kon-
struktioner.

Her ligger netop det svage Punkt, og for dette
kan Kendsgerningen, at det uden Tvivl drejer sig
om klogtige og gennemtenkte Konstruktioner, ikke
hjelpe. Nogle peger paa, at Varmebesparelsen ved
Hojtrykslokomotiver kan opveje Udgifterne til For-
rentning og Vedligeholdelse, hvilket dog endnu ikke
er opnaaet ved Forsegene. Dertil kommer den
Ulempe ved Nvykonstruktionerne, at utilsigtede og
ved almindelige Lokomotiver undgaaelige Drifts-
uheld medferer Afkeling og Opfyring af Kedlen og
en dermed folgende Forringelse af Varmeekonomien.
Reservemaskiner maa i saa Fald sa@ttes ind, og
Driftsvanskeligheder er serligt nu i den haarde
Kamp med andre Trafikmidler uensket. Af disse
Grunde er Veardien af de nye Lokomotivsystemer,
der trods deres ringe Antal for nogle Aar siden
blev anslaaet meget hej, sunket steerkt. Om end Ud-
viklingen ikke vil blive afbrudt, saa vil den dog ikke
gaa videre i den Retning, og den virkelige Drift
vil forelebig ikke regne med de nye Lokomotiv-
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svstemer. Kun Kulstevlokomotivet har haevdet sig
glat og gor vedvarende Tjeneste; ikke for intet har
det den normale Lokomotivkedel og -maskine.

Under disse Omsteendigheder maatte Normal-
lokomotivets Anscelse stige betydeligt, og Bestrahel-
serne for at udvikle Damplokomotivets heevdede og
tilforladelige Grundform under Biheholdelse af dets
Opbygning es traadt i Forgrunden — ogsaa ved
IForsogsviesenet. Thi hvad der her naas i brendsels-
okonomiske Resultater, er samtidig for sterste Delen
en totalekonomisk Fordel, da viesentlige TFordyrelser
i Angkaffelse og Vedligeholdelse ikke forekommer.
Foruden tjener Forsegsarbejdet maturligvis ogsaa
rent driftsmassige Formaal, saasom Brugbarhed for
storre Hastigheder og hedre Kendskab til den hen-
sigtsmeessigste Skillelinie mellem To- og Flercylinder-
maskiner. Og Resultaterne er, da det mest drejer
sig om kendte Elementer, saaledes, at de oftest kan
overfares paa den nwste Tevering, medens Ideal-
forholdet ved usiedvanlige Lokomotiver efter Preve
i Grunewalder TForsegsanstalt maa gennemgaa en
leengere Pravetid i praktisk Drift forinden Beslut-
ningen om sterre Anskaffelser — altsaa om en meerk-
bar Indsats henimod det tilstreebhte Maal — kan
veere herettiget.

(Fortseettes.)

-FREMDRIVNINGEN AF CUNARD:-
DAMPEREN »QUEEN MARY«.

Til Cunard-White Star Lincren af dette Navn,
som fornvlig er sasat paa Clyde Veerft, er der, efter
hvad The Locomotive meddeler, fabrikeret otte
Broncedrivskruer. Af disse tages de fire i Brug, og
fire holdes i Reserve. Fabrikationen blev delt lige
mellem Firmaerre .J. Stane and Co. Ltd. i Deptford
og Manganese Bronze and Brass Co. i Millwall.

De af Stone og Co. leverede er steght af Turbiston-
Bronce, og der er til Stebning af hver Skrue med-
gaaet 53 Tons af denne Legering. Drivskruerne, som
er 4-bladet, er ecmtient 6 m i Diameter, og Stignin-
gen er 5,59 m; efter Bearbejdningen vejer hver
Skrue 25 t. Keglehaetterne er af samme Materiale
og vejer omtrent 1 t hver. Disse Drivskruer er de
sterste i YVerden og overgaar de neststerste med
over 10 t pr. Stk. Skruernes Stebeform var hygget
op af Mursten og Ler og vejede 80 t. Det smeltede
Metal transporteredes fra ‘Smelteovnene i Steheskeer
med 20 t Tndhold. Otte Dage maatte Stebningen
henstaa for at blive saa kold, at den kunde tages
ud af Formen.

Skruerne transporteredes med Lehekran til Ma-
skinvierkstedet og anbragtes paa en vertikal Bore-
maskine — den sterste i sin Art i Verden; den
vejer 165 t og er monteret paa et Fundament, hvor-
til der er medgaaet 200 t Cementhlanding. Den for-
ste Operation, der blev foretaget, var at afskeere
Stebehovedet, som vejede 10 t. Hertil anvendtes en

Rundsav, som er den sterste. der findes. og maaler
2 m i Diameter. Terefter anhragtes Skruerne i en
Hevlemaskine, og Bladene blev afhaevlet til den rette
Stigning, og endelig afslebet med rolerende Sien
og poleret saa Overfladen var spejlhlank.

Hver Skrue blev underkastet en streng Prove i
en Afbalanceringsmaskine. der er saa fint mwerkende,
at selv det letteste Trvk med en Finger paa Bladenes
skarpe Kant faar Skruen til at dreje.

Transporten af Skruerne til Clyde var et van-
skeligt Problem, da de var for store til at sende
med Jernhanen, og Transport ad Landevej var prak-
tisk talt umulig over en saa lang Distance. De bhlev
omsider kart paa Blokvogn med & Hju!l til Surrey
Commercial Docks og laftet med en af Port of
LLondons store Flydekraner over i en Fragtdamper
og sejlet til Clyde. Det var nedvendigt at foretage
Landevejstransporten om Natten, og saa endda med
seerlig Polititilladelse af Hensyn til Skruernes meeg-
tige Dimensioner. Hver Skrue fyldte mere paa Vejen
end en Omnibus og en Sporvogn ved Siden af hin-
anden, og paa Grund af Vegten. 35 t plus 10 t for
Vegten af Blokvognen, maatte en Sikkerhedsstil-
lelse deponeres hes alle de Vej- og Bromyndigheder,
Transporten sorterede under.

My. Steam.

FORENINGEN AF PENSIONISTER VED DE
DANSKE STATSBANER

Da det i den senere Tid paa flere Maader har vis!
sig at veere af stor Betvdning for Pensionisterne, at de
sig sammen om deres Forening, og da Kontin-
cr saa ringe (30 @re eller 73 Ore aarligt samt et
Indskud engang for alle af 235 @re), at det for den
cnkelte ikke kan vare nogen Hindring, henleder Besty-
reisen paany Opmarksomheden derpaa og heder de Pen-
sionister, som vil indmelde sig, om at gaore dette omgaa-

slutter
cgentet

cnde. Kontingentet vil senere blive opkravet ved Pen-
sionsudbetalingen.

Nedenstaaende Indmeldelsesblanket kan udklippes og
indsendes pr. Post til Formanden. Togforer Raahak. Wil-
lemoesgade 13, Kbhvn. 0., Neastformanden. Stationsfor-
stander Wolf, Gl. Kongevej 3, Kbhvn. V., eller Kassereren.
Haandverker N. F. A. Jensen, Estlandsgade 16. Khh. V.

Bestyrelsen.

Undertegnede indmelder sig herved i Pensionistfor-

eningen. Min Pension er under eller over 1000 Kroner
aarlig, og mit Pensionskort har Nummer ..............
Rulde Naviis o m v cfihe ve v o vee oo n o oo SRGReTe AR
iRidligerte  SUillimgd .. SRy il L T L
Rostadiesse: et biide - & 3 SEEE: - B 3 - Al ot sexckek)
Pensionen udbetales paa Station ......................
Pensionen tilsendes pr. Postgiro Nummer ..............
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HOVEDBESTYRELSESMODE

DEN 27, 28. OG 29. NOVEMBER 1934

Alle tilstede.
Punkt 1. Forlhandlingsprotolollen
IForhandlingsprotokollen oplestes og godkendtes.

Punkt 2. Meddelelser fra Formanden.

Foranlediget ved en Indsenderartikel i D. L. T. har
Generaldirektoratet idemt det paaga®ldende Medlem den
hojeste tilladte Bede, % Maaneds Len. Da dette har
fundet Sted uden forudgaaende Undersogelse, har vi ment,
at der heri ligger en Tilsidesattelse af den Tjenesteman-
dene givne Retsheskyttelse; Spergsmaalet er dreftet med
de ovrige Jernbanorganisationer, som deler vor Opfat-
telse. Der er dern@st overfor Generaldirektoren og Tra-
fikministeren fremsat Krav om Tilbagebetaling af Beden.
Dette Krav er afslaaet, hvorefter der er gjort forberedende
Skridt til Sagnsanlaeg.

Vi har overfor Generaldircktoratet fremsat Forslag til
Andringer i Tjenestetidsreglerne. Specificeret Oplysning
er tilsendt Afdelingerne.

T Skrivelse til Generaldirektoratet har vi henledt Op-
marksomheden paa forskellige af de nye Politireglements
Bestemmelser, scm vi har fundet mindre heldige.

Efter Droftelse med Generaldirektoratet er der opnaaet
Enighed om TForberedelses- og Afslutningstider for MX’er-
ne og MQ’erne. De paagaldende Ordrer er udsendt.

Generaldirektoratet har nu tiltraadt Organisationens
aargamle Krav om, at Lokomotivfyrbedernes Udtagelse til
Motoruddannelse skal ske efter Anciennitet. Der vil her-
efter ikke mere blive indkaldt Ansegninger, hver
enkelt  Lokomotivfyrbeder. faar, efterhaanden som der
ctableres Motorkursus, en Forespergsel om, hvorvidt han
onsker at gennemgaa bemeldte Uddannelse eller ej.

Der er fremsat Forslag om, at de fremskudte Signaler
udflyttes til en Afstand af 800 wm foran Hovedsignalet.
Generaldirektoratet meddeler i den Anledning, at Spergs-
maalet allerede i nogen Tid har varet under Overvejelse.

Spergsmaalet om Signalgivning ved Trinbratterne har
vaeret Genstand for Forhandling., TPaa Grund af Bekoste-
ligheden vil Generatdirektoratet ikke gaa med til Opstil-
ling af Signaler, derimod vil Pladen med Trinbrattets
Navn blive anbragt vinkelret paa Koreretningen. saa Lo-
komotivlanternerne kan belyse dem, hvilket forhaabentlig
ved medfore Bedring.

Efter vor Anmodning vil der i Fredericia nye Remise
blive indrettet et mindre Marketenderi.

Generaldirektoratet har ensket Motorvogne med Ded-
mandspedal indrettet paa en saadan Maade, at Motor-
foreren, hvis han skulde faa et Ildebefindende, ikke kan
komme til at trvkke Pedalen ned. Der er opnaaet Enighed
om visse Forandringer.

men

Der har med god Tilslutni-ng vaeret arrangeret Be-
sog ved Lillebaeltshroarbejderne.

I Iredericia har veret arrangeret et Foredrag, hvor
Maskiningenior Melgaard har talt om Jernbanernes Frem-
tid.

PPersonalet i Assens onskede Udstationeringsgodtgerelse
for en vis Tjeneste udenfor deres ordin®re Tjenesteom-
raade. Distriktet vilde kun udhetale Korepenge, men har
senere erkendt Rigtigheden af det af os fremsatte Krav
om Udbetaling af Timepenge i Stedet for Kerepenge.

Under Hensyn til udstrakt Anvendelse af Ranger-
maskiner i Stedet for Traktorer i Esbjerg har vi henledt
2. Distrikts Opmarksomhed paa, at Lokomotivferernorma-
tivet dersteds var for lille, men Distriktet fastholdt, at
der endda er en Lokomotivferer for meget. Sagen er der-
efter beskrevet overfor Generaldirektoratet, som har givet
os Medhold i vore Synspunkter, men som dog ikke vil
udvide Normativet i Esbhjerg, da Kerselsfordelingen vil
blive wndret, naar Lillebaltshroen tages i Brug.

I Korselsfordelingen for Strakningsturen i Skern,
hvori der skiftevis for Lokomotivferer og Lokomotivfiyr-
beder er indlagt Aflesning i Rangerturen, er opnaaet en
mindre Forbedring.

En Lokomotivfyrbeder i Aarhus har beklaget sig over
sin Turplacering; da han er anbragt i Tur efter sit prin-

.cipale @nske, har man ikke kunnet tage Hensyn til Klagen.

Foranlediget ved, at 2. Distrikt i flere Tilfelde har
anvendt Porterer til Lokomotivfyrbedertjeneste, har vi an-
modet om, at der altid udsattes Lokomotvfyrbedere til
Lokomotivfyrbedertjeneste. Distriktet har lovet at tage vel-
villigt paa Spergsmaalet.

Vi har maattet tilskrive Generaldirektoratet angaaende
et Aflesningsforhold i Struer, hvor Depotet lod en Lo-
komotivferer udlese en Lokomotivfyrbeder fra dennes Lo-
komotivfererfunktion, for at han kunde blive udstationeret
til anden Lokomotivfgrertjeneste.

Depotforstanderpladsen i Odense, som i et Par Aar
har vaeret midlertidig besat, er nu endelig bhesat per-
manent.

Lokomotivferer Johs. Hansen, Aarhus, er udpeget til
Censor ved Lokomotiviererkerepraven.

To Sygefradragssager er bragt i Orden.

Vi har overfor 1. Distrikt tiltraadt, at der paa Togene
paa Nord- og Kysthanen anvendes Natslutsignaler hele
Dognet, idet vi ved denne Tiltraedelse har forudsat, at
det saa ogsaa tillades Lokomotiverne at kere med tendte
Lanterner.

I Anledning af, at der i en Afdeling var flere Kon-
tingentrestancer (Feriehjemkontingent) har vi maatte med-
dele, at Restancerne kunde medfere Slettelse for Geld.
Der er derefter givet Lofte om, at Forholdet snarest skal
blive bragt i Orden.

Referat fra N. L. F.s Kongres i Stockholm er udsendt
til samtlige Afdelinger.

Svensk. Lokomotivmandsforbunds mangeaarige Sekre-
teer, N. Engstrom, er afgaaet ved Deden. i hvilken An-
ledning vi har fremsendt en Blomsterdekoration

Vor finske Broderorganisation har efter Anmodning
faaet tilstillet Oplysninger vedrerende Personalets Erstat-
ningsansvar for Skade paa Materiel.

Det til nedlidende ostrigske Kolleger indsamlede Be-
leh er afleveret. Sagen har varet omtalt i D. L. T., hvor
ogsaa Regnskab har vearet optrykt.

Efter Anmodning er der tilstillet I. T. F. forskellige
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DANSK LOKOMOTIV TIDENDE

statistiske Oplysninger vedrerende Kontingentforhold, For-
muesforhold m. v.

Endvidere har der som sadvanlig vaeret bhehandlet et
storre Antal Sager af lokal
Interesse.

mere personlig eller mere
I'ormandens Meddelelser toges til Efterrvetning.

Punkl 3. Meddelelser fra de stadende Udvalg.

C. 0. T har afholdt Reprasentantskabsmade, hvor vor
Organisations Formand blev genvalgt som Bestyrelsesmed-
lem.

Paa N. J. Us Sekretariatsmade, hvor Unionens nye
Vedtagter, som bl. a. indfarer en fast Ordning med Hen-
syn til Bidragspligt i Konflikttilfeelde, fik deres endelige
Udformning.

Puniit £. Meddelelser fra Hovedkassereren (herunder Be-
meerkninger fra det kritiske Udvaig.)

Hovedkassereren fremlagde en Regnskabsoversigt pr.
6. November 1934, den udviste i Forhold til sidste Kvartal
en Formuefremgang paa Kroner 5175.63. Det kritiske
Udvalg havde gennemgaaet Bilag m. v., men havde intet
at hemaerke. Godkendtes.

Punlkt 5. Behanding af foreliggende Sager.

Propforeningen »P« anmoder om Statte til Opklaednin:
af fattige Konfirmander; Foreningerne »Boserups Mindex,
»Gyvelholme« og »T. B.< anmoder om Staotte i deres Ar-
bejde for tuberkulase. Det vedtoges at yde hver af de
navnte Foreninger et Tilskud paa 25 Kr.

I Anledning af det forestaaende Valg af Sygekasse-
bestyrelse, vedtoges det at tiltreede Fredsvalg, saaledes at
alle 4 Jernbaneorganisationer i Feallesskab opstiller Kan-
didatliste. T Henhold til vort Medlemsantal kan vi opnaa
Valg af eet Bestyrelsesmedlem. Det vediloges at genopstil-
le vor mangeaarige Reprasentant, Lokomotivferer TFrode
Nielsen, som Bestyrelsesmedlem, hvorhos Lokomotivfyr-
hader A. Lenqvist opstilles som 1. og Lokomotivfyrbader
K. Svendsen som 2. Stedfortrader.

Afdeling 2 anmoder om Tilskud til Foredrags- og Op-
lysningsvirksomhed; 50 Kr. bevilgedes.

En fra @sterport Lokomotivfarerafdeling forelagt Sag
angaaende Aflasningsforhold afgjordes overensstemmende
med Turvalgreglerne, saaledes at den @ldste af de i Ran-
gertur bheskaftigede Lokomotivfarere, der har stemt for
Reserven, forst tages ud af Tur til Linieaflasning, naar
Depotets Reserve ikke kan bestride Aflesningen.

I Henhold til Meddelelse fra Generaldirektoratet vil
der foran alle Bystationer blive opstillet fremskudte Sig-
naler i en Afstand af 80 m foran Hovedsignalet. Toges
til Efterretning under Hensyn til, at vi har tilsendt Ge-
neraldirektoratet Forslag om Udflytning af samtlige frem-
skudte Signaler.

Fra Aarhus Lokomotivforerafdeling forelaa en Sag.
drejende sig om, at der tildeles de motoruddannede Lo-
komotivfarere nogen Motoraflesning, saa de kan vedlige-
holde TFeerdigheden. Henvistes til Johs. Hansen, H. P.
Christensen og Lenqvists Behandling og videre Draftelse
med de interesserede Afdelinger.

Rosenkilde-Laursen anmodede paa Grund af Sygdom
om Tilladelse til at udtraede af Hovedbestyrelsen, idet hans

Lage har paabudt ham absolut Ro. Samtidig bragte han
Hovedbestyrelsen en Tak for Samarbejde og godt Kamme-
ratskab i den Tid, han bavde halt Swde i samme. Ho-
vedbestyrelsen tiltraadte den fremsatte Anmodning, hvor-
hos Formanden bhragte Tak for
Samu1'hoj(lot.gcnnom Aarene og for den Indsats, han havde
gjort for Lokomotivim@ndenes Interesser, han haabede.
at Rosenkilde-Laursens Helbred maatie restitueres.

Det vedtoges, at L. M. Schmidt, der indtil den kom-
mende Kongres overtager Forretningerne som Kredsfor-
mand for Lokomotivforerne, tillige indtrieder i de Udvalg
m. v., hvortil Rosenkilde-Laursen var valgt: herfra doz
undtaget Marketenderiets Reprasentantskab (L. M. S. er i
Forvejen Medlem af dette). hvortil valgtes K. Svendsen.

H. TP>. Christensen meddelte, at han nu ugentlig har
visse Dages Funktion som Lokomotivimester. hvorfor han
ansaa det for rigtigst at trackke sig tilbage fra sin Virk-

Rosenkilde-Laursen  en

somhed som Kredsformand for Motorfarerne og sit avrige
Arbejde indenfor H. BB, Under Hensyn til, at der kun er
saa kort Tid til naste ordinamre Kongres samt under
Hensvntagen til forestaaende Arbejder indenfor H. B.,
fandt denne, at det var rigtigst, at H. P. Christensen

bheholdt sit Mandat indtil Kongressen.

Punkt 6. Sager henvist fra Kredsene.

Lokomolivfererkredsen: En Sag vedrerende et Motor-
togs TFremfarelse af en Monter med en Assistent som
Lods, henvistes til Formandens Sekretarens Behandling.
Kredsen henstillede, at der gjordes Torseg paa at faa
nogle Lokomotivferere motoruddannet overensstemmende
med Foreningens Standpunkt ved tidligere Forhandlinger
med Generaldirektoratet.

Motorforerkredsen: Den Erklering, Motorforerne nn
maa underskrive, og som vedrarer Forbudet mod at satte
Dadmandskontakten ud af Funktion, forelagdes. Toges til
Efterretning.

En Anciennitetssag fra Tender henvistes til Forret-
ningsudvalget.

En Sag angaaende Regnfrakker henvistes til Forman-
dens og Sekreterens Behandling.

Lokomotivfyrbederkredsen: TUnder Hensyn til. at For-
eningens aargamle Krav om, at Udtagelse til Motoruddan-
nelse skal ske efter Anciennitet, nu er imedekommet, hen-
stiller Kredsen, at man ogsaa seger at komme hort fra
den psykotekniske Prove. samt at der arbejdes for. at
ogsaa vort andet mangeaarige Krav, nemlig at Motor-
forerudnavnelserne finder Sted efter Anciennitet, nu sker
Fyldest.

2 fra Herning fremsendte Sager, dels vedrarende Tje-
nesteanciennitet, dels vedraerende
henvistes til Forretningsudvalget.

Aflesningsforholdene,

Punkt 7. FEventuelf.
Intet at forhandle.

=
=

LAANEFORENINGEN

L. M. Schmidt har ligeledes overtzget Rosenkilde
Laursens Stilling som Organisationens Representant i

Laaneforeningen; alle Henvendelser bedes rettet til bam.
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LOKOMOTIVFORERNES KREDS:
BESTYRELSESMODE DEN 27. NOVEMBER 1934

Alle tilstede.
Punlkt 1.

FForhandlingsprotokollen

Forliandlingsprotokollen.

oplwestes  og  godkendtes.
Punlet 2. Meddelelser fra Kredsformanden.
Kredsformanden meddelte, at han efter alvorlig Hen-
stilling fra sin Lage saa sig nodsaget til at bede Kreds-
Tilladelse til at fratrede
mand. og at han ogsaa i
om Tiiladelse til at
Vilde henstille. at
Ladeby i

bestyrelsen om som Kredsfor-
Hovedbestyrelsen vilde anmode
udtrade.

Suppleanten Lokomotivforer M.
IFredericia — tilkaldtes, og at L. M. Schmidt
som Kredsens Nastformand fungerede til naste Kreds-
generalforsamling under Hensyn til, at der kun var saa
kort Tid. Formanden tilbod at vilde skrive Beretningen
for den Tid, han havde varet Formand.

Kredshestyrelsen gav den enskede Tilladelse til, at For-
manden udtraadte af Hensyn il det svigtende Helbred.
men beklagede, at dette maatte ske, men vilde takke for
det gode Samarbejde, der havde veret, og den IFordra-
gelighed, der altid havde hersket.

Det vedtoges ligeledes, at
videre, og at Suppleanten blev tilkaldt, samt at der til

alle Afdelinger udsendtes Meddelelse om Forholdet.

N:wstformanden fungerede

Derefter refereredes de foreliggende Sager. En Sag, i
hvilken en Lokomotivferer mente sig herettiget til 7 Over-
timer, var undersegt, men
tig.

En Afdeling havde beklaget sig over en anden Afde-
ling, som havde beklaget sig over visse maskinelle Tor-

Distriktets Afgorelse var rig-

hold, som fra Maskinsektionen havde resulteret i et Op-
slag, men Formanden havde anmodet den klagende Af-
deling om selv at forsege paa at komme til Rette med
den anden Afdeling.

(.. Thygesen. som var Signalreprasentant paa Fyen.
havde faact en Forespergsel fra 2. Distrikt, om han kunde
tiltreede, at der ved storre Stationer blev en Afstand paa
800 m mellem Hoved- og fremskudt Signal, hvilken han
havde sendt videre til Kredsen, og denne havde sendt
Thygesen en Meddelelse om, hvad han skulde svare, samt
meddelt at Hovedbestyrelsen vilde skrive til 2. Distrikt
havde tilskrevet Generaldirektoratet om en
800 m Afstande mellem bemeldte Signaler paa alle Sta-
tioner. og at det faldt udenfor Signalreprasentantens Be-
fe.jelse at svare paa saadanne Sporgsmaal. Thygesen med-
delte endvidere, at han havde vearet til Kommissionsmade
paa Middelfart Station. og de fremskudte Signaler vilde
de Steder,

om. at man

komme til at kunne vise tre Signaler
hvor der var R00O m Afstand.

Man Afdeling modtaget en Beklagelse
Lokomotivmesteren, som ikke der var en
Overenskomst mellem Organisationen og Generaldirektora-
tet om. at Personale, der ikke ved sidste Tjenestes Afslut-
ning havde kunnet faa Ordrer vedrerende den nzaste Tje-
neste. ikke havde Pligt til at gaa i Remisen i sin Fritid

paa

havde fra en

over vidste,

for at »se paa Tavlene, men skulde have Bud hjem. Kreds-
formanden havde tilskrevet den paagaldende Afdeling om
dette Forhold og anmodet om, at Lokomotivmesteren fik

Skrivelsen at se. for saa kunde det jo vere. det vilde
hjwelpe paa Hukommelsen. Man havde ikke hert neaer-
mere.

Kredsen havde modtaget en
om Sympati. Skrivelsen

Skrivelse fra Afdeling 1
toges til Ifterretning.

Formanden refererede en Sag fra Viborg. hvor Loko-
motivimesteren havde ladet en Mekaniker fremfare anden
Afdeling af Tog 775 med en Motorvogn. Paa den Maade
kunde der jo let blive for meget Personale, naar Mecka-
nikerne bhruges som Motorforere, og man vedtog at sende
denne Sag i Hovedbestyrelsen.

Man Afdeling modtaget DBeklagelser
over et Medlem, som med Distriktet havde truffet Aftaler
uden om Afdelingen, og efter at Sagen var beskrevet af
bhegge Skrivelse. der skulde sendes
det paageldende Medlem. Saavel som der var sket Hen-
vendelse i Distriktet paa Kredsens Foranledning.

Der forelaa en Skrivelse fra
i Signalkommissionen i 1.
liegge Kredsgeneralforsamlingen Sagen.

Der forelaa Spergsmaal fra en Lokomotivierer, der ogz-

havde fra en

Parter vedtoges cen

Kredsens Reprasentant
Distrikt. Det vedtoges at fore-

saa var Censor ved den praktiske Lokomotivfarerprove.
om hvilken Betaling, der skulde ydes ham for Censor-
hvilket besvaredes med, at han kunde til-
komme Timepenge som Lokomotivierer + 3 Kroner om

Dagen.

virksomhed.

Formanden meddelte, at han havde sendt Sagen i Ho-
vedbestyrelsen vedrerende Signal ved Trinbratter, da det
ikke syntes, som om Generaldirektoratet vilde indfri sit
Lofte om en mundtlig Forhandling. Sagen er nu bragt
til en Losning.

En Del mindre Sager var behandlet af Kredsforman-
den.
har paa Opfordring
Niclsens Begravelse. i

Kredsen
ved Hj.
Johs. Hansen havde reprasenteret Kredsen.

ladet sig
Randers.

reprasenters
Kredskasserer

Punkt 3. Meddelelser [ra Kredskassereren.
Kredskassereren forelagde en Regnskabsoversigt pr. (5.
November 1934. Regnskabet balancerede med 2616 Kr.
92 0. Toges til Efterretning.

ad 4. Eventuell.

Kredsformanden takkede den samlede Kredshestyrelse
for det udmarkede Samarbejde, der havde varet, og var
glad for den gode [Forstaaelse, der altid havde varet til
Stede. Udtalte, at han vilde folge den videre Udvikling
for Standen

Hvert enkelt Kredshestyrelsesmedlem takkede Forman-
den for den Indsats, han havde ydet. Fejring. takkede
for den hurtige Maade, hvorpaa Formanden ckspederede
alle Sager.

Madet sluttet.

med stor Interesse.

C. Thygesen.
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LOKOMOTIVFYRBODERNES KREDS:
BESTYRELSESMODE DEN 27. NOVEMBER 1934

Alle tilstede.
Fuukt 1. Forhendiingsbogen.
IForhandlingsbogen blev godkendt.

Punlt 2. Foreliggende Sager.

En Sag fra Herning angaaende Funktionstilleg er
lest tillredsstillende.

Fra Kalundborg foreligger en Sag angaaende Aflos-
ningstjeneste. Kredsen diskuterede indgaaende denne Sag,
og man enedes om. at Kredsformanden i en naer Fremtid
besoger Afdelingen.

I'ra Brande foreligger ligeledes en Sag angaaende Afl-
losningstjeneste. Kredsformanden underetter Afdelingen
om, at det skal veere de wldste, der skal udtages al Tur
til at udfore Lokomotivforertjeneste.

En Foresporgsel fra Struer angaaende forskellige Sa-
ger var besvaret af Kredsformanden.

Om Aflesningstjenesten i Tonder forelaa en Sag, som
var besvaret af Kredsformanden.

Om Aflosningsforholdene i He:ning forelaa ligeledes en
Sag. Sagen oversendtes til H. B.

En Sag angaaende Anciennitet for Lokomotiviyrbeder
Winther med llere og en Sag om Bytning fra Herning
oversendtes til H. B.

Fra Nastved foreligger en Sag angaaende Mangel af
en Lokomotivforer dersteds. Da hele dette Spergsmaal lor
Ojeblikket ligger 1 Generaldirektoratet, tilskriver
formanden Afdelingen.

En Sag fra Nyborg angaaende manglende
Reserven oversendes til Kredsformandens
dersogelse.

Kreds-

Fridage i

narmere Un-

Punkt 3. Meddeletser [ra Kredsformanden.
Kredsformanden opleste en Del Skrivelser fra forskel-
lige Afdelinger. Kredsen droftede endvidere psykoteknisk
Prove og Motorforerkursus.

Punkt 4. Regnskabsoversigl.
Kredskassereren fremlagde en Regnskabsoversigt pr.
30. September 1934, Det udviste en Indtaegt paa 22986
Kr. 45 Ore og en Udgift paa 23736 Kr. 63 Ore. Kasse-
beholdning pr. 30. September 1934 1336 Kr. 15 @re. Ba-
lance 25072 Kr. 78 Ore. Regnskabet toges til Efterretning.

Punlt 5. Eventuelt.
Intet.

DE KOBENHAVNSKE LOKOMOTIVFYRBODERE
Januar 1935 KI. 18—3 i
City Selskabzlokaler, Kronprinsensgade 7.
Bernene samles Kl 17,43, og KIl. 18,00 marcheres der
ind i Salen, omkring det smukt pyntede Juletrae til de
gammelkendte Toner af »Lokomotivma@ndenes Marche.
Ude fra Granskoven kommer Nissefamilien » Nepomuke
med Posen fuld af nye Gavtyvestreger og vil paa forskel-
lig Maade underholde Bernene.

afholder Juletrasfest den 5.

Bornene trakteres med Chokolade og
hver en stor Pose Godter og en Julegave.
Naar Gaverne er uddelt, og Bornene har drukket Cho-
kolade, vil der blive arrangeret en

Nager og laar

FFilmsforestilling, der

opferes: »En dejlig Dage og »Snockums .Juleaftene.
Festen for Bernene afsiuttes Kl 22.00.

Bal for de Voksne.
Festudvalget vil geore sit bedste for, at
faa et fornejeligt Forleb.
Deltagere med Born bedes indtegne sig paa de frem-

Derefter

Altenen kan

lagte Lister, der slutter den 30. December. Alle Loko-
motiviniend med Bekendte er hjertelig velkommen.
Billetter faas hos FFestudvalget.
»LANTERNEN«

Lanternen afholder sin {4-aarige Stificlsesfest den 5.
Marts 1935 i Rosinis Selskabslokaler. Narmere Program

folger senere. Bestyrelsen.

AF KONG CHRISTIAN DEN IX’s
UNDERSTOTTELSESFOND

ved de danske Statshaner vil der Januar 1935
kunne uddeles ca. 1300 Kr. i Portioner a 100 Kr. Anseg-
ninger om at blive delagtig i Uddelingen maa for al
komme i Betragining indgives inden Udgangen af inde-
vaerende Aar til et af Bestyrelsens Medlemmer cller til
PPersonal- og Regnskabsafdelingen, hvor ogsaa DBlanket til
Ansegning kan faas.

Blanketten, ¢ hvilken etlhivert Sporgsmaanl maa besvares
najagtigl, er lydende paa saavel narverende Fond som
Statsbanernes Jubileumsfond, der uddeles samtidig, og
Ansegningen belragtes geldende begge Tond,
ikke andet anfores. Af det sidstnavnte FFond uddeles 2600
Kr. i Portioner & 100 Kr.

Bestyrelsen bestaar af:

Generaldirektor Knutzen,

Overassistent I’. K. From Hansen, Kobenhavns Hovedbgd.,
Lokomotivierer J. S. E. Knhn, Kalundborg,
Trafikinspektor J. Okkels, Aarhus,

Fuldmwegtig J. Rohleder, 1. Distrikt, Kebenhavn,
Lokomotivforer L. M. Schmidt, Kebenhavns Godsbhaneg.,
Baneingenior K. A. Thomsen, 1. Distrikt, Kebenhavn,
Fuldmegtig Frk. Westergaard, Trafikkontoret, Kbh., og
Trafikkontrolor C. J. M. Wieth, 1. Distrikt, Kebenhavn.

den 29,

som hvis

TAK
Vor hjerteligste Tak for udvist Deltagelse ved vor
keere Hustrus og Moders Bisattelse.
Ewit Wunderlich, pens Lokomotivfierer. EHen Wunderlicl.

Hjertelig Tak for
Moders Begravelse.

udvist Deltagelse ved min keare

A. 1. Andersen, Lokomotivforer,

Gedser.
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STATSBANEPERSONALETS 17200 16249 TPetersen, Nis: Spildt Meelk.
BIBLIOTEKER 17201 16180 Hobart, A. F.: Olie til Kinas Lamper.
17202 16190 Hellssen, H.: Jeg har moret mig dejligt.
Si-Falster  Jpl.-Fyo Nye nger, 17203 16167 Knickerbocker, H. R.: Kommer Krigen?
17193 16211 Jerndorff-Jessen, P.: Nordstjernen. 17204 13465d Aakjar, Jeppe: Efterladte Erindringer.
17194 16266 Hawthorne, H.: Indianernes Fange. 17205 16771 Rochau, E.: Tapre Piger.
17195 16269 Thygesen, N. Presskorn: Trine-Rad- 17206 16264 Dahlsgaard, M.: Dahlsgaard, M.: Rendt
spaette. af Lere.
17196 16267 Korch, J.: Henemor. 17207 16245 Jehnke, E.: Jenny.
17197 16209 Gredsted, T.: Loftet som bandt. 17208 16244 Hallar, S.: Mange Mile Vand imellem —
17108 Fokker, A.: Den flyvende Hollaender. 17209 16246 Korch, M.: Blomstrende Verden.
17199 16170 Buck, Pearl S.: 0Ostenvind-Vestenvind. 17210 16263 Walpole, H.: Den forste Herries.
STATSBANERNES DRIFTS:INDTAGTER OG DRIFTS:UDGIFTER
m. v. i Oktober Maaned 1934 samt i Tidsrummet April—Oktober 1934 og en Sammenligning med Be-

lebene i de tilsvarende Tidsrum i 1933 i runde Summer.

Oktober Maaned

1934 1933 1934
Foregelse Formindskelse
RersonbefoRdningioFiarth . okt ckel-le - @l 3 800 000 3 550 000 250 000
Gods- og Kreaturbefordring .................. 3510 000 3 660 000 150 000
Rosthefond mng KRS 5 ot L0 R o 540 000 530 000 10 000
Andredindtegten FL LSS T S EEFSIRE 8. 0 S 470 000 390 000 80 000
Dodlanter Al r R e Do, bl lyiy 0 qlgeia b 1 8320000 8130000 190 000 o
Driftsmdgifiterd -o. Bty o 5 e i 8 e ey 9 260 000 8 850 000 410 000
ALSKEIVINING, swn o i asia nooita s e e ey s ava e 510 000 470 000 40 000
1A (Y4 B 08 00 B 16 010.0'0.c16 0 0.6 © o 5,010 QOO oo 8 870 000 800 000 70 000
L0\ i el il i o 83818k S50 6 0 0lo'6 6 0 0 & 3o o oladlo B 8 o8 ok 10 640 000 10 120 000 520 000
Statens Tilskud til Driften ........................ 2 320 000 1 990 000 330 000
April—Oktober
1934 1933 S
Foregelse Formindskelse
Personbefordring ............. ... i, 34 850 000 31 400 000 3 450 000
Gods- og Kreaturbefordring .................. 24 250 000 24 400 000 150 000
PosthefondRimgy A e o ee o s s aalel e o lole e oo ot ol 3610000 3 140 000 470 000 .
/RO 07 i s & Braio a OIS Gl el GE0E Sakitio.c 3 060 000 2 760 000 300 000
(ndteegtenait altiiirS. B S0 . 30 ol st e Satel. 65 770 000 61 700 000 4070 000
DRSS G s s ot 6 M s d b e 6 a5 s 585 o 62 230 000 58 720 000 3510 000
AN RN, o o obge s eop B & otk &5 5000 0 4 o dhont oo 3 560 000 3 320 000 240 000
Hlorrentnin g e e e 5900 000 5 330 000 570 000
Udgilfiterais ral el b Mg lon Rnlon AN Sy |1 saSoedBl N 71 690 000 67 370 000 4 320 000
Statens Tilskud til Driften dyasieasannsivssiasaseas 5920 000 5670 000 250 000

D. S. B. Oktober 1934.

Indtegten af Personbefordringen har i Oktober 1934 veeret 250000 Kr. storre end i Oktober 1933,
herunder indbefattet Stigningen i Indtegten hidrerende fra ny tilkomne Automobilruter. Merindtegten af
Personbefordringen paa Banerne udger ca. 150000 Kr.

Indtegten af Godshefordringen viser en Nedgang paa 150000 Kr.; i Virkeligheden er der en Stigning
i Godsbefordringsindtegten paa ca. 50000 Kr., idet en Forskydning i Betalingen til udenlandske Baner
har paavirket Maaneden med ca. 200000 Kr. i ugunstig Retning.

Paa de ovrige Indteegtsgrupper er der en Stigning af 90000 Kr.

De egentlige Driftsudgifter er steget med 410000 Kr. Driftsudgifterne er i Oktober Maaned ligesom i
den forlebne Del af Finansaaret foruden af Forhejelsen af Reguleringstilleegget, Merudgifter til den for-
ogede Rutebildrift og til den elektriske Nertrafik tillige paavirket af Udgifter til Sporarbejder (Udretning
af Kurver) m. v. i Anledning af Toregelse af Kerehastigheden samt af Udgifter til Modernisering af Per-
sonvognsmateriellet.
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Afsked:

Lokomotivferer J. P. V. Bertelsen, Kobenhavns Gods-
bgd., efter Ans. p. Gr. af Alder med Pens. fra 28.—2.—35H
(min. Afsked).

Dadsfald:
Forflyttelse fra 1.—12.—34: Lokomotivferer H. Nielsen, Randers. den 18 —11.—34%.

Lokomotivferer V. A. Hansen, Padborg, til Skern.

Foven Jnavrn.

50 Aar gammelt Specialfirma i Herreskraderi
Klxzdning. Vinterfrakke

De valger efter Deres Smag blandt 300 udsegte

engelske og skotske Stoifer og vi syr det efter

Charles A. Hansen Deres @nske som fineste HAANDSYET SKRZEDERI
fra Kr. 160, —.

Vesferbrogade 35 Skradersyet Maal-Konfektion med Efterpmvmng

i engelske og danske Stoffer fra......... Kr. 98,—.

Telf. Eva 692

De Herrer Tjenestemand tilbydes Konto til kontante Priser.

Kebenhavns Begravelses Service,
Kapelvej 1, Telf. Nora 7703,
arrangerer en smuk Begravelse med alt iberegnet for Kr. 225,00. Hertil leveres:

1 stor, smuk, hvidlakeret Kiste, Gravsted i 20 Aar, Gravning, Kapel med Lys, 4 grenne Traer,
2 Kandelabre, Sangkor, Orgelspil, Kersel med smuk Ligvogn, Ligkleedning, 100 Stk. Sange efter eget
Valg, meget smuk Kistedekoration, samt den mest samvittighedsfulde Betjening i alle Retninger.

Alle Papirer ordnes gratis. Nora 7703.
||

Statsbanetjenestemand bor forsikre i

Statsbanepersonalets Brandforsikrings- og Understottelses-Forening.
Brand- Indbrudstyveri- og Familieansvarsforsikring
Foreningen har uddelt ca. 234400 Kr. i Understottelser. Ulennede Tillidsmand over hele Landet.
Ekspeditionskontor: Vesterbroegade 26, Kebenhavn, Telet. 66 26.
Lav Premie — Uden Gensidighed — Kulant Erstatnino

Le
Unica - Always - Dynafon - To-R - Grand
med Koberet.
Brugte Modtagere tages i Bytte.

Uriageret, Jagtvej 64. Stoppested: Norrebros Runddel.
TIf. Nora 4568 x.

Ger Julebordet

festligt med
BRYGHUS HarniA
JULEGL

Nerverende Nummer er afleveret paa Avispostkontoret den 6. December 1934.

REDAKTION: Vesterbrogade 91, 1. Sal. Kebenhavn V. ANNONCE-EKSPEDITION:
Telefon Vester 3016. Reventlowsgade 28, Kebenhavn V.
Udgaar 2 Gange mdl. — Abonnementspris: Kr. 6 aarlig. Telefon Central 7708 — Kontortid KIl. 10—4.
Tegnes paa alle Postkontorer i Skandinavien. Postkonto 20 541.

Frederiksberg Bogtrykkeri, Howitzvej 49.




Der er en Del Folk

i faste Stillinger,
som udelukkende keber Mabler

Hyg. Gummivarer — Moderspraiter.

Brochure om Pessarier, Bornefodsiernes Begrans-
ning, samt vort rigt illustrerede Katalog sendes

 e—
Sovevarelser {ra Kr. 460 KREDIT

:
SIGIY
Amk. Gummi-industri, Afdl.D

Eg Spisesfuer » > 600 ?agoii:giirem&lis gratis og diskret mod 35 Ore i Frimarker til
e Ly Eksportomkostninger.

Herrevarelser»> > 660 Brugte Mobler

Dagligstuer > » 360 tages i Bytte.

Vestergade 3.
% Kebenhavn K.

hos det anerkendte Mebelfirma

HOLM & LARSEN jogtages; o

Falkoner Allé 46, Hj. a? Nlkolajve].

Marketenderiet

i Centralvaerkstederne og Godsbanegaardens
Lokomotivremise anbefales. 3

DRIFTSUDVALGET

Mobellageret ,,FIDUSEN*«

(). WILLUMSEN)
Oehlenschizegersgade 29 - Tele'on Vester 8546

Nye Mobler i alle Stilarter Brugte Mobler tages i Bytte
Eget Snedkerveerksted -

Overslag og Tegninger gives

Lempelige Betalingsvilkaar

DennyLaanebank”/ Ve feplevard-tt

Laan til Tjenestem®nd mod Kautionsforsikring. Sclvskyldnerkaution, solida.
risk Ansvar eller anden Sikkerhed. — Anerkendt af Staten, Kebenhavns Ma.
gistrat og Frederiksberg Kommune som bercttiget til at modtage Lenfors
skrivninger fra Tjenesremand.

B.E.schytte. 1Stedgade 112 yger 7497,
(tidligere Vesterbrogade 36)

Moderne Tilpasning af al Brille-0ptik.

25 Aars Erfaring.

Eget Verksted for Indslibning af alle Arter Glas
efter Lege: og Sygekasserecepter,

Fotografiske Artikler. — Ure. —

Bradr.Braun’s
Kentucky Skraa

Ur:Reparationer.

Tandlege
FRK. SORENSEN
Konsuitation: 10—17.
Istedgade 69.
Telf. Vester 905.

DAME- & HERRE-SALON
Jagtvef 30. - Telf. Nora 8469.
Hurtig, proper og reel Betjening.
Alt til rimelige Priser.

NB. Klipning 75 Ore.

Nye, mod. Apparater til Permanent.

XArbedigst Anthon Pedersen.

BLOMSTER

yEranthis*
Enghaveplads 11.

Telefon Vester 8637

Kistedekorationer

Bjet faar Hvile
i ,,Brillen* fra Thiele.

{ 115 Aar ,Briller* Ksbmagergade 3.

Sammenlign vore Priser og Til-
pasning med andres og dem selv.
Leverandor til Sygekassen.

Fellesforening2n for
Danrarks Brugsforeninger

Hovedkontor:
15 Njalsgade 15
Kebenhavn
Telef, 4015. Telef, 4016

Armatur og Kedelror tilLokomotiver. BANG& PINGEL, KobenhavnV.
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