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REDIGERET AF C. M. CHRISTENSEN

20. November 1934

LONNINGSNUMRE

Sporgsmaalet om Afskaffelse af Tjeneste-
numre har Gang paa Gang veeret droftet paa
Kongresser, og omsider blev disse famose
Numre afskaffet ved udsendt Ordre M 240-1929
og erstattet af Lonningsnumre.

Man havde den Gang Troen paa, at naar
man udsendte en saadan Ordre, var det ikke
kun for at gore opmeerksom paa, at nu var
der sket dette, at i Stedet for at satte Num-
meret foran paageldende Tjenestemands Navn
saa skulde det nu seettes efter Navnet og i Pa-
rentes og ellers iovrigt intet ske. Nej, vi
var af den Opfattelse, at det var et Forseg paa
helt og fuldt at afskaffe Numrene, men vi blev
sorgeligt skuffede; thi havde Tjenestenumrene
virket generende, saa virkede Lonningsnum-
rene dobbelt generende paa Baggrund af, at
det skulde vere en Forbedring.

Paa Grundlag af ovenstaaende indsendte
Lokomotiviyrbederkredsen til Generaldirek-
toratet en Anmodning om en fuldstendig Af-
skaffelse af Lonningsnumrene, men naturlig-
vis fik man et Afslag paa denne Anmodning
med den Motivering, at Lonning=numrene efter
Generaldirektoratets Opfattelse virkede til-
fredsstillende, det er ogsaa fuldstendig rig-
tigt, men det er kun for Administrationen, det
virker tilfredsstillende, slet ikke for Personalet.

Lonningsnumrene bruges nu naesten under
alle Forhold, bl. a. bruges de paa Rapporter,

Rekvisitioner af enhver Art, saasom Kul, Olie,
Tvist 0. s. v. endvidere paa Permissionsan-
dragender, Uniformsgenstande, paa Tjeneste-
lister, der er tilgengelig for enhver ved De-
potet, og sidst, men ikke mindst ved Insen-
delse af Aarsopgorelse til Skattevaesenet, det
syntes vel nok at veere et stift Sykke, naar
man til Skatteveesenet indsender Navn og Bo-
pel paa en Tjenestemand, at man da tillige
opgiver et Lonningsnumer.

Vi staar ganske uforstaaende over for Aar-
sagen til et saadant Misbrug af Loeningsnum-
rene og optager det som en afgjort Haan mod
Personalet, en Haan, som vi ikke er tilfreds
med, og som vi ikke kan finde os i.

Lonningsnumrene er som bekendt afskaf-
fet for en hel Del af Statsbanernes Personale,
ogsaa for Personalegrupper, der teller mellem
12—1300 Mand, ogsaa der syntes det at virke
tilfredsstillende, og vi vil da tro, naar det
kan gaa for disse 12—1300, at det ogsaa kan
gaa for den storste Personalegruppes Ved-
kommende, som teller ca. 1800 Mand. Vi be-
tragter det som en i hej Grad gammel For-
dom, at visse Dele af Personalet skal veere
paahengt ¢t Nummer, og at det er det under-
ordnede Personale, som trakker rundt med
Nummeret i en demokratisk Tid som den, vi
i hvert Fald endnu lever i.

Derfor veek med Lonningsnumrene snarest,
de virker i heoj Grad generende, og det koster
intet at afskaffe dem.
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MINISTERENS TALE I FOLKETINGET

Ministeren for offentlige Arbejder havde d.
7. ds. Ordet i Folketinget for at besvare de un-
der Forhandlingen om Finansloviorslaget frem-
komne Henstillinger og Foresporgsler.

Vi gengiver nedenfor Hovedtraekkene i Mini-
sterens Udtalelser antgaaende de Forhold, der
berorer Lokomotivineéendene.

Det @erede Medlem Hr. Munch-Petersens
Indledningsord til de Bemzerkninger, han havde
at gere til mig, nemlig om de kapitalistiske
Principper, Statsbanerne drives efter, skal jeg
skeenke ham; saa laenge Arbejderforholdene
herhjemme er betydelig friere og Arbejdslen-
nen langt hejere end i Sovjetstaten, bider den
Slags Bemeerkninger ikke, selv om de rettes mod
en socialdemokratisk Minister.

Det ®rede Medlems Bemerkninger samlede
sig formentlig i felgende 3 Punkter: Lokomo-
tivpersonalet bliver overanstrengt ved lang og
forceret Tjeneste, Ulykkernes Antal inden for
Personalet stiger, og den Mand, der skriver of-
fentligt om dette, idommes en Mulkt af Gene-
raldirektoren paa 200 Kr. Resten af de tekni-
ske Forklaringer som f. Eks. om Tallet i Treek-
tabellerne for Lokomotiverne af Litra P og om
Mangel af Trykluftbremser kan jeg lade ligge
som uvaesentlige. I ovrigt har Trykluftbremsen
fremfor vore Vacuumbremser meget lidt at gore
med oget Sikkerhed. Det er hovedsagelig en Ra-
tionaliseringsforanstaltning, indfert for i de
Lande, der har de lange Godstog og de lange
Transporter, at spare Mandskab til Betjening
af Bremserne,

Jeg skal begynde med Lokomotivpersonalets
Tjenestetid. Jeg har hos mig Tallene for hele
Landet for Oktober Maaned i Aar og hermed
for indevierende Aars Vinterkereplan. De vil
nu blive forelagt Lokomotivpersonalets Organi-
sationer ved de Forhandlinger, der skal fores
om deres Tjenestetid, og en offentlig Redego-
relse vil, som bebudet, senere finde Sted fra Ge-
neraldirektorens Side. Jeg skal her kun navne
nogle enkelte af Hovedtallene.

Lokomotivmaendene har for de flestes Ved-
kommende 8 Timers Maksimalarbejdsdag, en-
kelte dog lidt mindre. Denne 8 Timers Dag ud-
nytter Statsbanerne ikke fuldt ud. Gennemsnit-
lig udnyttes kun mellem 7 og 7% Time. Disse
7 & 7% Times Arbejde er dog ikke, hvad Folk

i Almindelighed forstaar ved Lokomotivtjene-
ste, altsaa Korsel paa Linien. En stor Del af
disse 7 &4 7% Time omfatter Forberedelses- og
Afslutningstjeneste, Raadighedstjeneste, tjene-
stefri Ophold paa indtil halvanden Time uden
for Hjemstedet, Rangeringen mellem Remisen
og Afgangs- eller Endestationen og Ventetid
paa disse, saaledes at den Del af Tjenesten,
som i den offentlige Bevidsthed staar som den
egentlige Lokomotivtjeneste, nemlig Korsel fra
Afgangs- til Endestationen, i Virkeligheden
kun udfylder 3—4 Timer daglig.

Jeg tror ikke, at disse Gennemsnitstal —
jeg indremmer, at de er Gennemsnitstal —
giver noget Grundlag for det srede Medlems
steerke Beskyldninger mod Statsbanerne for
Overanstrengelse af Lokomotivpersonalet.

Det werede Medlem paastod dernaest, at An-
tallet af Ulykkestilfeelde blandt Personalet er
steget i Lobet af de sidste Aar. Antallet af
Deodsfald, der er forefaldet som Feolge af Til-
skadekomst inden for Statsbanernes Personale
i de sidste 5 Aar, er folgende: i 1933—34, altsaa
det sidste Aar, 8; i 1932—33 8, 1931—32 5,
1930—31 12 og 1929—30 12; Antallet af Til-
skadekomster med Arbejdsudygtighed ud over
13 Uger var i de samme 5 Aar, altsaa regnet
tilbage fra 1933—34: 61, 35, 72, 77 og 4. Det
vil saaledes ses, at Tallene saa langt fra at
veere i Stigning =narere har en faldende Ten-
dens.

Paa Baggrund af disse Oplysninger kom-
mer vi altsaa til Artiklen, skrevet af Lokomo-
tiviorer Hammer, ikke Haman, som jeg tror,
det werede Medlem udtalte det — det er maaske
en russisk Benmvnelse for det gode, gamle
Navn Hammer —, altsaa denne Anrtikel, gen-
givet i Dagspres=en om Ulykkerne, der nu kom-
mer som Skud for Boven, om Dedssignalerne,
om Overanstrengelse af Lokomotivmaendene
0. 8. V.

Vi har i Almindelig Instruks for Statsba-
nernes Tjenestemaend om Tavshedspligt, som
naturligt er, bl. a. Forbud mod at offentliggere
indre tjenstlige Forhold, og da navnlig saa-
danne, der kan virke skadeligt for Tilliden mel-
lem Banerne og deres Kunder. Generaldirek-
toren har fundet denne Instruks saa alvorligt
tilsidesat, at han har idemt Lokomotiviereren,
efter at denne havde erkendt, at Artiklerne
stammede fra hans Haand, en Boade paa en halv
Maaneds Lon. Jeg maa for mit Vedkommende
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udtale, at jeg betragter det som en meget al-
vorlig Forseelse offentlig at bringe sin Etat i
Miskredit, og at jeg ganske staar bag ved, hvad
der i saa Henseende er sket. Hvad en saadan
Aabenmundethed som Hammers vilde have ko-
stet ham i Sovjetstaten, kan jeg kun gwette mig
til.

PRISNIVEAUET

De af Det statistiske Departement siden Juli
1915 foretagne Beregninger over Prisforan-
dringernes Indflydelse paa Udgifterne i et
Husholdningsbudget er, som tidligere meddelt
i Statistiske Efterretninger, fra og med .Juli
1933 fortsat saaledes, at man <om Basis for
disse Beregninger bruger et Husholdnings-
budget, der er opstillet efter de ved en For-
brugsundersegelse i 1931 indvundne Oplysnin-
ger.

I nedenstaaende Tabel
af de saaledes for Oktober
regninger, idet Tallene for
fores til Sammenligning.

anfores Resultatet
1934 foretagne Be-
det sidste Aar an-

Udgifternes Fordeling paa Budgettets Hoved-

grupper.
1931  Okt. Jan. Apr. Juli Ok .,
gostl, 1933 1934 1934 1934 193t4
Kr. Kr. Kr. Kr. Kr. Kr.
Fadevarer . ........ 974 1011 1000 1028 1037 1077
Klader, Fodt., Vask 383 431 438 453 454 458
130 i g T S 421 433 434 434 434 434
Brandsel, Belysn. .. 159 162 164 166 166 166
Skatter, Kontingen-
ter o. I ......... 436 461 461 2 483 47T
Andre Udgifter .... 727 747 748 748 749 752
[ alt .. 3100 3245 3245 3291 3323 3364

Udgiften, beregnet i Procent af Udgiften i Aaret
1931 gnstl. (Udgiften i 1931 gnstl. = 100).

1931  Okt. Jan.  Apr. Juli Okt.

gostl. 1933 193¢ 193¢ 193¢ 1934

Fedevarer . ........ 100 104 103 106 106 111

Klader, Fodt.. Vask 100 113 114 118 - 119 120

Bolighls 27 m. S 28 100 103 103 103 103 103

Brandsel, Belysn. .. 100 102 103 104 104 104
Skatter, Kontingen-

ter. ommll »ESEnd. - 100 106 106 106 111 109

Andre Udgifter .... 100 103 103 103 103 103

Talt .. 100 105 105 106 107 109

Naar Udgiften i Aaret 1931 saettes = 100,
var Udgiften efter de i Juli galdende Priser

o

-J

107 og efter de nu for Oktober foretagne Bereg-
ninger 109.

Hvis man i Stedet for Priserne i Aaret 1931
anvender Priserne i Juli 1914 som Basis, bli-
ver Pristallet for Oktober udregnet paa Grund-
lag af det efter Forbruget i 1931 opstillede
Budget 168.

MASKINBESTYRER H. H. A. RAMBUSCH
OG HUSTRUS LEGAT

Legatet, der baerer Navnet »Fru Louise Han-
sine Rambusch fodt Fenor og hendes Aigte-
feelle Hartvig Heinrich Andreas Rambusch Le-
gat«, er oprettet med det Formaal, at Renterne
af Legatkapitalen, som er ca. 70 000 Kr., i Por-
tioner a 200 Kr. engang aarlig i April Maaned
vil vere at fordele mellem Lokomotiviererne,
Motorferere, Lokomotiviyrbedere, Vognmestre,
Vognpassere, Magasinpassere, Maskinpassere,
Haandveerkere, Depotarbejdere ved Statsbaner-
ne paa Sjelland og Falster, Lollandd-Falsters
Jernbane, OUstsjellandske Jernbane, Gribskov-
banen, Frederiksveerkbanen, Amagerbanen,
Prestobanen, Kallehavebanen,Odsherredbanen,
Hang—Tollosebanen og Slangerupbanen. Lega-
tets Fundats bestemmer, at saadanne Funktio-
nerer foretrakkes, som efter mindst 10 Aars
Tjeneste ved Jernbanen er blevet afskediget
paa Grund af Svagelighed eller anden dem util-
regnelig Aarsag uden — paa Grund af kort
Tjenestetid — at have opnaaet den for Stillin-
gen normerede hojeste Pension, eller paa anden
Maade erhvervet Midler, der kan siges at vere
tilstreekkelige til at skabe okonomisk betryg-
gende Forhold. Det samme gelder Enker efter
=aadanne.

Den forste Uddeling af Legatportioner fin-
der Sted i April Maaned 1935, hvorved dog be-
merkes, at der da kun vil vere det halve Antal
Legatportioner at uddele.

Legatbestyrelsen er d’Hrr. Maskinbestyrer
E. H. Schmidt og Overretssagforer Chr. Tiem-
roth, og Ansegninger om at komme i Betragt-
ning ved Legatportionernes Uddeling maa veere
Overretssagforer Chr. Tiemrot, Vandkunsten
8, Kobenhavn K, iha@nde inden 1. Marts.
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OFFENTLIGE ARBEJDER SOM MIDDEL
MOD ARBEJDSLOSHEDEN

Vi tillader os ecfter »Nationalekonomisk
Tidsskrift« at gengive efterfolgende inter-
essante Artikel.

Af Jorgen S. Dich.

1 den nationalekonomiske Diskussion har Sporgs-
maalet om at afhjelpe den herskende Krise gennem
en Foregelse af Kobekraften i lang Tid spillet en
ikke ubetydelig Rolle. Dog diskuteres Spergsmaalet
mindre i dets Almindelighed end paa mere snaver
Basis som et Spergsmaal om Igangs:ettelse af offent-
lige Arbejder i Depressionsperioder. Trods denne Af-
grensning af Problemet og trods den Interesse, hvor-
med Spergsmaalet mades, er det dog forst nu i 1934,
at der er fremkommet en mere indgaaende Behand-
ling af Emnet, nemlig Professor Guunnar Myrdals Af-
handling: sFinanspolitikens ekonomiska Verknin-
gar«. Her faar man en samlet og paa en Raekke
Punkter meget dybtgaaende og klart skrevet Rede-
gorelse for Problemet. De fleste af de Synspunkter,
der har veeret fremme i Diskussionen om dette
Sporgsmaal, er med stor Grundighed og Taalmodig-
hed taget op til Behandling. Til Trods herfor er
Fremstillingen dog ikke udtemmende og ger n@eppe
heller Krav paa at vere det. Dette heenger sammen
med, at hele Spergsmaalet er meget lidt »konjunk-
turteoretisk« underbygget. Man gaar ud fra en »almin-
delige industriel Konjunktur, men hvori denne ner-
mere bestaar er ikke forklaret, og Spergsmaalel om,
hvorledes Problemet ligger under »Konjunkturere,
der skyldes andre Forhold, er ikke taget op til Be-
handling.

En saadan Abstraheren fra en »Konjunkturteori«
er naturligvis fristende, fordi man selv paa Basis af
en mere ubestemt Opfattelse af Konjunkturforholdet
kan naa en Rakke interessante Resultater. Samtidig
indeholder imidlertid denne Fremgangsmaade en
Fare for. at man tillegger de opnaaede Resultater
en mere almen Betydning end berettiget, det vil alt-
saa sige, at man regner med, at der findes »Kon-
junkturarbejdsleshed« i de forskellige Lande, tilmed
af en saadan Karakter, at en Generalisation af de
anvendte Betragtninger og Argumenter er tilladt.

Her er det imidlertid nedvendigt at gaa frem med
nogen sterre Forsigtighed. Thi selv om Betragtnin-
gerne i deres abstrakte Form og under den Forudsaet-
ning, at der foreligger en Depression af samme Art
som f. Eks. i U.S. A. eller Sverige er rigtige, er
Vejen derfra og til den praktiske Politik baade lang
og stenet. Uden en ngjere Opfattelse af de i en given
Depressionsperiode virkende Krafter, vil man let
komme til misvisende Resultater eller foretage ube-
grundede Generalisationer. Der kan foreligge De-
pressionsperioder, der hvad det Ydre angaar: Ar-
bejdsleshed og uudnyttet Kapacitet ganske ligner
hinanden, men som ikke desto mindre har helt for-
skellige Aarsager, og hvor det derfor ikke er givet,
at et Argument, der er gaeldende i det ene Tilfaelde,
ogsaa har Gyldighed i det andet.

Dertil kommer, at en bestemt Politiks Virkninger
ikke blot ber underseges under selve Depressions-
perioden, men Forholdet maa bhetragtes over en saa
lang Periode, at ogsaa Virkningerne i de saakaldte
gode Tider drages ind under Undersogelsen.

Endelig maa ogsaa de mere praktisk-administra-
tive Vanskeligheder bergres.

For disse 3 Sider af Spergsmaalet er helyst, er del
ikke muligt at udtale sig om de endelige Virkninger
af en Kobhekraftsforegelse, der finder Sted ved offent-
lige Arbejder eller paa anden Maade.

I

Al efter som der foreligger Forandringer af struk-
tuel Karakter eller mere konjunkturbestemte Foran-
dringer kan man skelne mellem en R:ekke forskellige
»Depressioner«  eller depressionslignende  Tilstande.
For Danmarks Vedkommende vil det vare praktisk
at skelne mellem 3 forskellige Depressioner, eftersom
Depressionen udspringer af formindsket Eksportind-
teegt eller »Overproduktione« indenfor et vigtigt, Fag
(Landbruget), Standsning eller veesentlig Tilbagegang
i Bolighyggeriet eller endelig Standsning eller vasent-
lig Tilbagegang i Bolighyggeriet eller endelig Stands-
ning eller veesentlig Tilbagegang i Industriens Expan-
sion (almindelig Konjunktur).

Lad os forst betragte Forholdet i de Tilfelde, hvor
det er formindsket Eksportindtcegt eller Overproduk-
tion, der er den umiddelbart forudgaaende Aarsag.

Virkningerne af en Kegbekraftsforegelse er ikke
meget forskellige i de to Tilfelde. Ganske vist fore-
ligger der i det sidste Tilfeelde primert kun en Om-
legning af Kobekraften, idet det Tah, som f. Eks.
Landbrugerne faar som Folge af en lavere Pris, be-
tyder en tilsvarende Fordel og dermed foreget Kahe-
kraft hos Bybefolkningen. Men da denne Omlaegning
secundeert betyder en Formindskelse af den samlede
Kobekraft, vil der indtreede Virkninger, der har Ka-
rakter af en Depression, omend denne naturligvis
bliver svagere, end naar Forholdene skyldes en For-
mindskelse af Eksportindtegten. I hegge Tilfelde vil
der bl. a. indtrzede en Tilbagegang i Beskeftigelsen i
de Fag, der producerer Varer af Luksuskarakter samt
i de kapitalproducerende Fag. Hvis det Fag, der er
blevet ramt, anvender megen Kapital, eller Kapital-
tilveeksten i Faget under normale Forhold er stark,
vil naturligvis Virkningerne paa de kapitalproduce-
rende Fags Beskaftigelse blive forholdsvis store.

Hvorledes vil under disse Forhold en Forogelse
af Kobekraften virke? Dette vil naturligvis afhenge
af, hvorledes Kohekraftsforagelsen swttes ind. Man
kan tenke sig en helt generel Kohekraftsforagelse, der
rammer alle f. Eks. gennem Nedsattelse af Skatterne,
en Kogbekraftsforaglese, der fortrinsvis rammer By-
erhverv, f. Eks. Igangsattelse af offentlige Arhejder
eller en Kobhekraftsforagelse i selve Landbruget: Skat-
telettelser, direkte Tilskud til Landbruget, Kebekrafts-
tilhageforing gennem Prisforhgjelser eller offentlige
Arbejder paa Landet.

Man vil let se, at den Keobekraftsforegelse, der
rammer Personer udenfor Landbruget, ikke lgser Pro-
blemet, thi Forogelse af Kohekraften vil i det store
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og hele vende sig imod Byerne og antagelig i stort
Omfang rette sig imod andre Produkter end de, som
Eftersporgslen fra Landbrugets Side tidligere har
veeret rettet imod. Hvis der derfor paa disse Punk-
ter har vaeret en vis Arbejdsleshed, vil denne kunne
reduceres. Der skabes altsaa kort sagt Beskaftigelse
andre Steder i Erhvervslivet til Erstatning for den,
der som Folge af Landbrugets Forhold svandt bort,
men Hovedproblemet lader man henstaa, idet selve
Aarsagen til den formindskede Eftersporgsel: Kohe-
kraftsomleegningen og Kabekraftsformindskelsen,
stadig eksisterer og forst vil forsvinde, efterhaanden
som en Omlaegning eller »Tilpasninge« finder Sted.

Saafremt der imidlertid ikke havde eksisteret et
saadant andet Problem atl lese, d. v. s. al der i de
af Landbruget ikke bererte Erhvery var fuld Beskeaf-
tigelse, vil man ved en [oregelse af Keohekraften
udenfor Landbruget kun hidfere Prisstigningen og
IFare for Svaekkelse af Valutaen. Da disse Prisstignin-
ger meget vel kan omfatte de Varer, som Landbruger-
ne fortsat benytter, vil man derigennem eventuelt
vderligere formindske den Kobekraft, som de har til-
overs il Keb af andre Varer. Dette vil nermest for-
steerke Depressionen. Hvis der foreligger en Formind-
skelse af Eksportindtaegten, og der derfor allerede af
denne Grund er en Tendens til Stigning i Valuta-
kurserne, vil det Spillerum, som de valutariske For-
hold s@tter for en Udvidelse af Keobekraften, iovrigt
veere ganske ringe i Sammenligning med, hvad Til-
feldet vil vaere, hvis det drejer sig om en almindelig
industriel Konjunktur. Det Omfang, hvori en Kobe-
kraftsudvidelse kan finde Sted, kan altsaa ikke af-
leeses af Arbejdsleshedens Sterrelse eller af Graden
af uudnyttet Kapacitet, men for at afgere, hvorvidt
og i hvilket Omfang man gennem en saadan Politik
kan skaffe foreget Beskaftigelse uden viesentlig Fare
for Prisniveauet eller Valutaen, maa i det enkelte
Tilfelde underseges, hvilke Grunde der har fort til
den manglende Beskaftigelse for Kapital og Arbejde.
I denne Henseende ligger Forholdene sikkert forskel-
ligt i Danmark, Sverige og U.S. A. Her i Landet er
den manglende Beskeaftigelse i hej Grad et Resultat
af en formindsket Eksportindtegt i Landbruget, der
har medfert, at den almindelige Expansion i Indu-
strien i et vist Antal Aar er gaaet i Staa. De eksi-
sterende industrielle Anl@g har na@rmest normal eller
mere end normal Kapacitetsundyttelse. Muligheder-
ne for gennem en Kebekraftsforegelse her i Landet
at lose Besk:weftigelsesproblemet er derfor ikke saa
store, som i et Land, hvor Depressionen i betydelig
hejere Grad end i Danmark skyldes »indre« Grunde
(som i U.S.A.). Sverige indtager antageligvis en
Mellemstilling, og man vil derfor snarere i Sverige
end hos os kunne opnaa Resultater gennem en al-
mindelig Kobekraftsforagelse.

En I'nvesteringspolitik finansieret i Form af Ko-
bekraftsforegelse, vil naturligvis have samme videre
Virkninger som en almindelig Kebekraftsforegelse,
men dertil kommer den direkte Beskeftigelse, der
skabes ved selve Investeringerne. Ved en Vurdering
af en saadan Politik vil Forskellen mellem Danmark
og Sverige trade yderligere frem. Et stort offentligt

Investeringsprogram som det, der skal gennemfores i
Sverige som Middel mod Arbejdslesheden, vilde i
Danmark veere overfledigt og end ikke kunne gen-
nemfores, fordi der indenfor Byggeriet er normal Be-
skeeftigelse. Der vilde altsaa ligefrem mangle Arbej-
dere til dets Realisation.

Tw@nker man sig, at der under en Depression af
den Art, der her hehandles, optages store Obligations-
laan til Dwekning af et muligt Underskud paa Sta-
tens Regnskab, vil man derved bhereove Kapitalmar-
kedet Midler og faelgelig bidrage til Beskaftigelsens
Formindskelse. Dog gelder dette ikke, saafremt der
samtidig med den af Eksportformindskelsen folgende
formindskede Besk®ftigelse, ogsaa finder formindsket
Beskwftigelse Sted som Folge af en Underdisponering
fra Bankernes Side. I saa Fald kan man naturligvis
teenke sig, at Obligationerne bliver opkebt af Ban-
kerne med den Kobekraft, som alligevel ikke vilde
viere blevet stillet til Raadighed for Investeringen,
og ¢t Obligationslaan vilde derfor ikke have svak-
ket det almindelige Kapitalmarked. Nu ligger for-
mentlig Forholdene saaledes, at en Sveekkelse af Eks-
portfagene vil formindske Lysten til ny Investering
og derfor automatisk, hvis ikke andre Fag udvider
tilsvarende, hvad der nappe er sandsynligt, fore til
en Underdisponering, saaledes at Statens Under-
skud altsaa i et vist Omfang kan dekkes ved Obli-
gationslaan, uden at dette betyder et saadant Tryk
paa Kapitalmarkedet, at den private Investering vil
gaa tilbage.

Det er klart, at man ved at lade en vis Kabekrafts-
foragelse indirede hos Jordbrugerne vil faa langt
steerkere umiddelbart Virkninger, end hvis en tilsva-
rende Kebekraftsforogelse indtreeder paa anden Maa-
de. Hvis Aarsagen til Depressionen har veeret en
Overproduktion og dermed folgende Omlegning af
Kobekraften, vil en saadan Politik til en vis Grad op-
heve Aarsagen til Depressionen. Saafremt imidlertid
den kunstig tilvejebragte Kebckraftsstigning hos Jord-
brugerne kun er midlertidig, vil det endelige Resul-
tat kun blive en Udskydning af den uundgaaelige Ko-
bekraftsomliegning, men da dette antagelig vil finde
Sted gennem en vis Periode, og da de videre Virknin-
ger af Indkomsttabet i et ikke ringe Omfang hanger
sammen med dettes Plndselighed, vil man altsaa ved
en saadan Politik have undgaaet en Del af Indkomst-
tabets videre Virkninger. Men det er i saa Fald ikke
Kebekraftsforegelsen i sig selv, men derimod dens
Aftrapning, der har haft de heldige Virkninger og
afsvaekket selve »Konjunkturforlebet«.

Hvis Aarsagen er en Formindskelse af Eksport-
indtegten, vil antagelig en Del af Virkningerne paa
Beskaftigelsen kunne opha@ves ved at overfore Kobe-
kraft til Landbrugerne. Men da en saadan Overforelse
af Kobekraft ikke boeder paa, at den nationale Ind-
tegt er blevet mindre, kan de principale Virkninger
af Eksportformindskelsen ikke oph@ves ad denne
Vej.

Den danske Politik paa dette Omraade, der er
gaaet ud paa at gengive L.andbrugerne en Del af de-
res tabte Kobekraft, er altsaa fra et »konjunkturteore-
tisk« Standpunkt den rette Politik fremfor Igang-
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sewettelse af offentlige Arbejder i al Almindelighed.

Dette vil ikke sige, at man helt skal undlade of-
fentlige Arbejder, men disse ber indskr@enkes til saa-
danne Arbejder paa Landet, der kan heskeaftige de
Haandveerkere og Landarbejdere, som har mistet de-
res Beskaftigelse hos Landbrugerne.

Ved de Depressioner, der skyldes Standsning af
eller vasentlig Tilbagegang i Investeringerne, ligger
Forholdene naturligvis helt anderledes.

Hvis det drejer sig om en Depression, hvis Aar-
sag skyldes Boligbyggeriet Tilbagegang, er det jo gan-
ske lige til, at offentlige Investeringer vil vare paa
sin Plads som Middel til Beskaftigelsens Foregelse.

Om denne Politik imidlertid er »neutral« overfor
de Kraefter, der har medfert Depressionen og altsaa
lader »Konjunkturforlghet« udvikle sig frit, eller den
paavirker de for Konjunkturforlebet bestemmende
Forhold i gunstig cller ugunstig Retning, afhanger
naturligvis af en Betragtning af de Forhold, der har
fort til Depression. Hvis Aarsagen hertil har varet
ct ekstraordinert Fald i Obligationskurserne, vil et-
hvert Forhold, der bidrager til at have Kurserne,
have »konjunkturhelbredende« Virkninger. Da den
forogede Beskaftigelse, der hidferes ved de offentlige
Arbejder, betyder en foreget Opsparing, vil Obliga-
tionskurserne derigennem stimuleres og Byggesitua-
tionen bedres.

Hvis Aarsagen til Depressionen derimod cr den,
al der foreligger en Overproduktion og faldende Hus-
lejer, faar Igangsattelsen af offentlige Arbejder naep-
pe nogen Indflydelse paa selve Situationens Udvikling.
Dog afh@enger dette af, hvorledes Arbejdsmarkedet er
organiseret. Hvis der er Mulighed for, at en vis Ar-
bejdsleshed blandt Bygningshaandveaerkerne vil fere
til, at Lenningerne falder, vil en saadan Arbejdslgshed
resultere i Billiggorelse af Byggeriet og derved for-
oge Chancerne for, at Byggeriet igen kan komme i
Gang. Hvis Lenningerne derimod i det store og hele
er uafhaengig af Beskaftigelsens Omfang, vil Igang-
sattelsen af de offentlige Arbejder og den dermed
folgende ‘formindskede Arbejdsleshed som sagt veere
uden Betydning for, bvornaar og i hvilket Omfang
Bolighyggeriet igen kommer i Gang.

Den Maade, hvorpaa de offentlige Arbejder [inan
sieres, kan derimod i visse Tilfeelde ove en siwerkere
[ndflydelse paa Bolighyggeriets Udvikling, end selve
de offentlige Arbejder.

Hvis Boligdepressionen saaledes skyldes faldende
Obligationskurser, vil en Finansiering af de offentlige
Arbejder gennem Obligationssalg eller Formuefor-
brug sanke Obligationskurserne og derved vanske-
liggare Byggeriets Igangsattelse. Det samme gor sig
ogsaa, omend i svagere Grad, geldende, hvis Aar-
sagen til Byggeriets Standsning har vaeret Overpro-
duktion.

Offentlige Arbejder i en Depressionsperiode som
den her omhandlede Art bor derfor finansieres paa en
Maade, der i saa ringe Omfang som muligt paavir-
ker Obligationskurserne, f. Eks. ved Udvidelse af
Centralbankens Kredit.

Hvis en Depression skyldes Forholdene paa Bo-
ligmarkedet, vil en generel Kebekraftsforegelse, der

f. Eks. tilvejebringes ved at lade Finansaaret udlghe
med Underskud, ikke have nogen stor Betydning;; dog
kan det twnkes, at en Del af den saaledes skabhte
Kgbekraft vil blive rettet mod de Varer, som de ved
Byggeriet beskaftigede Personer tidligere har efter-
spurgt, og i saa Fald vil altsaa en vis Del af de se-
kundzere Virkninger af Byggeriets Standsning kunne
ophaves ved denne Politik. Men uden Tvivl vil en
ikke ringe Del af den generelle Kobekraftforegelse fore
til Eftersporgsel efter andre Varer, deriblandt ogsaa
Varer, der er Genstand for Import, og Resultatet vil
derfor blive en Fare for Prisstigninger og et vist Pres
paa Valutaen.

Selve Byggekonjunkturen vil forlebe i det store og
hele nafh@engig af den generelle Kobekraftsforogelse.
Nogen egentlig stimulerende Virkning vil det saale-
des varre vanskeligt at opspore, derimod kan man ten-
ke sig, at Virkningerne vil forvarre Situationen; hvis
nemlig Kobekraftsforogelsen er saa stwrk, at der op-
staar Nervesitet med Hensyn til, om Valutaen kan
holdes, vil dette paavirke Obligationskurserne i ned-
adgaaende Retning og derigennem skaerpe Konjunk-
turudviklingen paa Boligmarkedet. En generel K-
bhekraftsforogelse bor derfor undgaas i en Depression
af denne Art.

Hvis Obligationskursernes Fald skyldes Spekula-
tion af forskellig Art (Angst for Kursfald eller Va-
lutafald) eller skyldes, at Kapitalen seger at skaffe
sig Afkast ved Spekulationsgevinster paa andre Om-
raader (f. Eks. paa Bersen), hor en Forogelse af
Kobekraften settes ind, men denne beor da direkte
anvendes til Kegh af Obligationer for derigennem at
stimulere Kurserne. Den Politik, der paa dette Om-
raade er fort i Danmark: Kebekraftsforegelse ved
Opkeb fra Nationalbankens Side synes altsaa fra et
konjunturteoretisk Standpunkt at vare den rigtige.

Hvor der foreligger en almindelig indusliriel De-
pression vil der ved Igangseettelse af offentlige Ar-
bejder skahes foreget Beskeftigelse i Bygge- og An-
legsfagene til Erstatning for den som Folge af
Konjunkturen formindskede Beskeaftigelse i disse
Fag. Hvad Virkningerne af Finansieringen angaar,
kunde det se ud, som om det ikke var af stor Be-
tydning for selve Konjunkturforlgbet, om de offent-
lige Arbejder blev finansieret ved Salg af Obliga-
tioner eller blot ved Kreditudvidelse fra Centralban-
kens Side. Denne Betragtning er dog ikke helt rigtig,
idet store Obligationsudbud vil give Bankerne gode
Anbringelsesfelter for deres Penge og derved hindre
en Nedsw®ttelse af Renten for Udlaan til Industrien.
Dette vil virke seerlig kraftigt, hvis Kursfaldet er
saa betydeligt, at det indbyder til en Spekulation
i Kursstigning, saaledes at Bankens Midler bindes
paa denne Maade. Da der endvidere uden for In-
dustrien finder Investering Sted paa en Raekke Om-
raader hvor Obligationskurserne spiller en Rolle
for Investeringens Omfang, skal man vaere forsigtig
med at udbyde alt for store M@ngder af Obligationer
paa Markedet.

Staten ber derfor ikke i Depressionstider kon-
vertere sin Gald i Centralbanken ved Obligationer
beregnet til Salg paa det almindelige Marked, men
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ber kun optage lLaan paa Kapitalmarkedet i det
Omfang, dette nadvendigeres af Hensyn til den Pris-
niveau-Politik, Staten agter at fore. Saalenge Sta-
ten derfor som Folge af sine Budgetoverskridelser
og midlertidige Laaneoptagelser hos Centralbanken
ikke frygter en Stigning eller en sterre Stigning i
Prisniveauet, end man tilsigter, her den give sine
[.Laan hos Centralbanken en permanent Form uden
at omsw@tte den i almindelig Obligationsgaeld til et
indenlandsk TPublikum. Omsetningen til almindelig
indenlandsk Obligationsgw®ld ber finde Sted, naar op-
adgaaende Tider indfinder sig og kun som et Led i
Konjunkturpolitiken( d. v. s. som et Led i Bestrabel-
serne paa at holde de fremtidige Investeringer nede
gennem en Saenkning af Obligationskurserne.

Hvis Oms@tningen af Statsgalden til Obliga-
tionsgaeld er Forudsatningen for en Foregelse af
Kapitalimporten, ligger Forholdet naturligvis til en
vis Grad anderledes. Dette Sporgsmaal skal dog ikke
tages op til Behandling her, det skal blot slaas
fast, at det Omfang, hvori og det Tidspunkt, hvor-
paa Statens kortvarige Krediter hos Centralban-
ken skal omseattes til almindelig Obligationsgeld,
er et Spergsmaal, der alene vil vare at afgere ud
fra Hensynet til Statens Beskeaeftigelses- og Pris-

niveaupolitik og Hensynet til de internationale
Kapitalbevaegelser.
Sporgsmaalet om de offentlige Arbejders Fi-

nansiering rejser ogsaa det mere teoretiske Spergs-
maal om, hvorvidt og i hvilket Omfang der under
en Kreditekspansion i Depressionstider opstaar Lige-
viegt paa Kapitalmarkedet. Den Keobekraftsekspan-
sion, der finder Sted ved Igangsaettelsen af offent-
lige Arbejder vil i forste Instans hetyde en Ud-
videlse af Bankernes Udlaan udover, hvad der
igennem Indlaan er stillet til deres Raadighed. Heri
bestaar fortrinsvis de gavnlige Virkninger af denne
Indsats.

Men Spergsmaalet er nu, om Igangsattelsen af
de offentlige Arbejder under Processens videre For-
leh vil paavirke Udbuddet af Kapitaldisposition
saaledes, at der, set over et langere Tidsrum, vil
opstaa fuldstendig Ligeveegt paa Kapitalmarkedet.

Dette paastaas almindeligvis, og man seger nzer-
mere konkret at paavise, hvorledes Indkomststig-
ningerne hos Arbejdere og Kapitalejere opstaar, og
paa hvilken Maade, de influerer paa Opsparingen,
idet man, som naturligt er, ud fra den Wicksellske
Tankegang paa dette Omraade havder, at den Pris-
stigning, der eventuelt opstaar, netop har den Funk-
tion gennem sine Virkninger paa Tndkomstdannelsen
og »Opsparing« at hidfere den teoretisk« nedven-
dige Ligevaegt paa Kapitalmarkedet.

Man vil imidlertid indse, at en Overforelse af
denne Ligeviegtsforestilling, der udspringer fra det
almindelige Varemarked til Kapitalmarkedet, er
knyttet til Forudsaetninger, der ikke altid eksisterer
i det moderne Samfund.

Denne Ligevaegtsforestilling forudseetter nemlig
en Tilstand uden »Pengeexpansion«, d. v. .s en Til-
stand, hvor det ikke er muligt hverken gennem Ud-
videlse af Bankkredit eller ved »kunstige For-

ogelse af Pengemaengden (Falskmenteri, Slagning af
undevaegtig Mont) at forege Udbuddet af »Kapital-
disposition« ud over Efterspergslen. Under saadanne
Forudsatninger maa der ifelge Sagens Natur ikke
blot i det lange Lebh, men ogsaa i det korte Ojeblik
eksistere samme Art af Ligeveegt paa Kapitalmar-
kedet som paa Varemarkedet. Men i et moderne
Samfund med elastisk Bankkredit geelder det ikke
mere. Thi naar en Kredit- eller Pengeexpansion
har fundet Sted, eksisterer der ikke langere nogen
Ligeveegt i Varemarkedsbetydning, men Forholdet
mellem Udbud og Efterspeorgsel af Kapital reguleres
af Virkningerne paa Prisniveauet og Valutakurserne.
Ligeveegt paa Kapitalmarkedet under disse For-
hold vil sige, at der eksisterer et saadant Forhold
mellem Opsparing og Efterspergsel efter Kapital, at
der ikke derigennem indflueres paa det Prisniveau
eller de Vekselkurser, man ensker at opretholde.
Ligeviegten er ikke leengere en simpel Sammenlig-
ning mellem to kvantitative Starrelser — 1000 Kr.
opsparet contra 1000 Kr. efterspurgt — men en
saadan Tilstand paa Kapitalmarkedet, at visse Pris-
niveauforudsatninger opretholdes. Hvori denne Til-
stand neermere bestaar, kraever Kendskab til Sam-
fundets Dynamik baade under en enkelt Konjunk-
turbevaegelse og i det lange Leb. Det er ved at be-
tragte de Forhold, der her gor sig gweldende, al
man vil indse, at den dynamiske Ligevagt hverken
i det korte eller lange Leb falder sammen med den
statiske Ligeveagt.

FRA MEDLEMSKREDSEN

Dumhed eller Haan.

I »Fyns Venstreblad« for den 8. November d. A.
kan man laese folgende Referat af Trafikminister
Friis-Skottes Tale under Finanslovdebatten .. ;

» Paastanden om, at Lokomotivpersonalet over-
anstrenges, og at Statsbanernes Sikkerhedstjeneste
lider derunder, er absolut urigtige.

Ingen Lokomotivmand har over otte Timers Ar-
bejde i Degnet, og kun en Del af Tjenesten, 3—4

Timer daglig, tilbringes paa selve lLokomotivet
under Farten. Hvordan skulde de da blive over-
anstrengt?

Ja, som bekendt skal man jo here meget, inden
@rene falder af, og Guderne skal vide, at vi Loko-
motivmeend efterhaanden er bleven prasenteret for
mangt og meget i Retning af mere eller mindre
Realitetshefeengte Udtalelser angaaende vore Ar-
bejdsvilkaar.

Ministeren har, ved at fremsatte en saadan Ud-
talelse, afsloret en dundrende Mangel paa Kendskab
til Lokomotivpersonalets Arbejdsvilkaar, derom kan
ingen, der er kendt med de virkelige Forhold, nare
nogen Tvivl.

Mange er sikkert stumme af Forbavselse over,
at noget saadant kan finde Sted, og det er endda
fra Folkets Talertol, en ansvarlig Minister udtaler
sig saaledes.
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Det tjener absolut ikke til Fordel for det danske
Folketings Anseelse, at en Minister svarer paa en
rejst Kritik paa en saadan Maade.

Man faar uvilkaarlig den Opfattelse, at man der,
og navnlig en Minister, ikke tager det saa neje med
Realiteten, idet man siger, nej, det galder hare om
at sige noget og sege at slaa Kritikken ned.

Mange vil maaske nu sperge: Er det da »lLegn«,
Ministeren har udtalt?

I Sandhedens Interesse maa jeg svare nej, det er
det ikke; men det er saa langt fra Virkeligheden, at
det nwermer sig det samme Ord i en meget uhygge-
lig Grad.

Hr. Minister! De kunde have opnaact mere Reali-
tet i Deres Svar, saafremt De havde gjort Dem den
Ulejlighed at kige lidt i Lokomotivpersonalets Keor-
selsfordelinger. De vilde da have kunnet se, at der
kun er 1 pGt. — skriver een Procent — Realitet
i Deres Svar.

Den virkelige Sandhed er jo dog, at det kun er
et ubyre lille Antal Ture, Personalet kerer, hvor.der
er det af Dem udtalte Antal — 3—4 Timers Tje-
neste, der tilbringes paa selve Lokomotivet under
Farten.

Vi forstaar nu Grunden til, at vi Lokomotiv-
mnd, siden Generaldirektor-Skiftet, har faaet saa
ringe Arbejdsvilkaar, naar det for Dem kun er af-
gorende, hvor mange Timer vi staar paa Lokomotivet,
og det endda kun under selve Farten.

Jeg skal senere navne Eksempler paa, hvor mis-
visende en saadan Udtalelse er.

Jeg vil gerne sporge: Har De givet Deres Em-
hedsmand Direktiver om at klassificere vor Arbejds-
vdelse efter det Antal Timer, vi staar paa Lokomo-
tivet under Farten, og ganske se bhort fra Forbere-
delses- og Afslutningstjeneste, Rangering for og efter
Afgang og Ankomsttid samt Reservetjeneste feor og
efter og ind imellem disse Tjeneste paa 3—4
Timer under Farten?

Er dette Tilfaeldet, kunde man jo f. Eks. ogsaa
sige, at den Tid som Kontorpersonalet bruger til at
fylde Blaek i deres Fyldepen, ikke er Arbejdstid,
* hvad der sikkert for alle vil forekomme hegjst mark-
veerdigt.

Hvordan faar De forresten Deres -Udtalelse om
disse 3—4 Timers Tjeneste under Farten, til at
faldle sammen med Deres Maskinchefs Udtalelse
under en Forhandling om strenge Kerselsfordelinger
paa Gb., hvor Maskinchefen som Forsvar for disse
Korselsfordelinger, der afgjort har veaeret betydelig
hejere i Timetal end det af Dem n@vnte, udtalte:

»Det er i Tider som de nuvarende Administra-
tionens Pligt at anordne Maximum af Tjeneste og
Minimum af Fritid, og 10 & 12 Timers Lokomotiv-
tjeneste kan ikke vaere overanstrengende for en rask
Mand«.

De burde vide, ellers kan De laese »Politikenz for
den 25. Marts d. A., hvor Deres Generaldirekter har
udtalt, at vor Organisation ledes af Maend, med
stor Ansvarshevidsthed, og jeg mener, at dette er
en Borgen for, at vor Organisation ikke rejser Krav
om forbedrede Arbejdskaar, uden at dette Krav -er

berettiget, og, hvad der er af sterre Betydning, un-
derbygget af Realiteter.

Jeg skal nu, som tidligere navnt, navne nogle
Eksempler paa det misvisende i den fremsatte Ud-
talelse.

Et Sat Personale staar paa Maskinen i Nyborg
KI. 9,00 kerer til Strib, hvor det ankommer KI. 11,48.
lifter et Ophold paa 3 Timer keres tilbhage til Ny-
horg Kl. 16,00 og ankommer KI. 22,21.

Dette giver en Tjeneste paa Maskinen
Farten paa 9 Timer 9 Minutter.

Se, det er mere end 8 Timer i Degnet og 3—4
Timer under Farten.

Hertil kommer saa Afslutningstjenesten paa Ma-
skinen. (Der er ingen Forberedelsestjeneste, det he-
sorges af et andet Szt Personale, som man har for
[y Tjeneste, altsaa 40 Min. for { Time. Denne Be-
stemmelse i vore Tjenestetidsregler med 2/s Tjeneste
er for at holde den maanedlige Norm nede paa de
208 Timer, hvilket giver 8 Timer pr. Dag, som
Generaldirekteren ynder at fortaelle Offentligheden.)

Den samlede Tjeneste for dette Sat Personale
iberegnet Afslutning og Rangertid er paa 11 Timer
51 Min., vel at merke uden Forsinkelse. Det vil
imidlertid fremgaa af de forte Rapporter, at Togot
saa godt som altid er forsinket, ja, vi har vaeret oppe
paa en Forsinkelse paa over 2 Timer, saaledes at
Personalet i Stedet for de 9 Timer har haft 11
Timer paa Maskinen under Farten og 14 Timers
Tjeneste i Dognet.

Et andet Eksempel: Et Szt Personale kerer fra
Nyborg KIl. 20,55, Ank. Strib KIl. 23,29. Retur til
Nvborg Kl. 2,07, Ank. 3,45.

Tjeneste paa Maskinen

under

under Farten 4 Tim.

‘02 Min.

Dette Personale meder til Tjeneste i Nyborg KI.
17,45. Forretter 2 Sat Personales Tjeneste; idet det
baade har Nedbrudsreserve og Telefonvagt, der som
for navnt giver ?/3 Tjeneste for hver Time og klar-
gorer samtidig den Maskine, hvormed de fremfarer
Togene.

Tjenesten afsluttes Kl. 4,10 om Morgenen nwste
Dag, og Personalet har haft en samlet Tjeneste paa
9 Time. 47 Min.

Det vil sige, Personalet faar ikke den fulde Af-
slutningstid, der burde rettidigt veere givet Personalet
40 Min., mere i Tjeneste den Dag; men Rationalise-
ringen, der er indfert overfor baade Personale og
Maskiner har medfert, at man afkorter Eftersynet
af Maskinen bhaade for og efter Kerselen, og Perso-
nalet betaler Gildet i Form af knapt tilmaalte Ar-
bejdstider. Man har dog vaeret saa kulant, at lade
Personalet bheholde Ansvaret for disse korte Efter-
syn, men derfor bchever man jo ikke fra ansvarlig
Side at haane os.

Jeg navner til Slut et Eksempel til med disse
tre—fire Timer under Farten; idet jeg dog ensker at
bhemarke, at disse Eksempler ikke er specielt udsegt,
men danner det virkelige Forhold i vore Tjenester.

Personalet kerer fra Nyborg Kl. 7,35, Ank. Strib
9,02. Under Opholdet paa Strib foretages Klarge-
ring af en Maskine for et Sat Personale, der denne
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Dag har 11 Tim. 35 Min. Tjeneste. Derefter foretages
Afslutningstjeneste for et andet Sat Personale, der
har 10 Tim. 58 Min. Senere kerer Personalet selv
en Tur Middelfart og tilbage til Strib, for til sidst at
kere fra Strib KI. 21,27, Ank. Nyborg 23,29.

Tjenesten paa Lokomotivet under Farten (ikke
iberegnet Turen til Middelfart) 3 Tim. 26 Min.

Jeg indremmer gerne, at det beroliger Qffentlig-
heden, naar Trafikministeren fortweller, at Personalet
kun har tre—fireTimers Tjeneste paa Lokomotivet
under Farten, og jeg er enig med Dem i, at det bliver
man ikke overanstrengt af, men det er ikke fair
overfor os Lokomotivineend, naar man som i dette
Tilfaelde har haft en virkelig Tjenestetid paa 10 Tim.
58 Min. (ikke iheregnet Turen til Middelfart).

Det havde derfor veeret en socialdemokratisk Mi-
nister mere vardigt, om De, i Stedet for fra Folkets
Talerstol at slaa Kritikken ned blandt Folkets kom-
petente Forsamling med en saadan Udtalelse, havde
undersogt vore Organisationslederes berettigede og
realitetsunderbyggede Krav.

La’s Fynbo.

Munden lukkes paa Oksen.

| Afholdshladet stod en Artikel under denne
Overskrift. Man maa give den @rede Indsender Ret
i sine Betragtninger, der kan med rolig Samuvittig-
hed siges, at Tjenestetiden bliver overtraadt i nogen
Grad. Man kan oplyse, at der paa Fyn findes et Tog
2033, dette Togs Personale begynder Tjeneste KI.
4,20, og hvor Tjenesten slutter i Strib KIl. 11,8. Der
var ikke noget at sige til denne Tjeneste, hvis Toget
kunde gennemfores rettigt efter Planen; men under
Togets Fremforelse skal der paa Gelsted St. rangeres
ud i Lunge Grusgrav, som ligger ca. 1,5 a4 2 km fra St.;
det er givet, at man kan ikke kore 60 km ud i Graven,
da der paa den uindhegnede Bane findes et Par
Overkorseler, saaledes gaar der da en Del Tid, og saa
skal man da ferst hente de lwessede Vogne, bringe
disse ind paa St., derefter bringe de tomme Vogne
ud i Grusgraven, hvorefter der keres tilbage til St.
Medens disse Rangerbevaegelser foregaar, maa det
tilhageveerende Togpersonale foretage Omrangering
af de Vogne, som er bragt ind fra Grusgraven, og det
sker paa folgende Maade: Man hensatter Vognene
paa Bakken og afhanger Vognene, hvorefter de da
lober paa Plads. Paa Stationen er opfert en Holde-
tid paa 5 Min; det er da givet, at paa den korte Tid,
kan de umuligt laves alt dette. Nej, Rangeringen
varer ca. 45 a 50 Min. Denne Overtid har nu varet
praktiseret i nogle Aar, idet der ikke ved Planlaeggel-
sen af Koreplanerne er foretaget noget for at af-
hjelpe dette Forhold, man kan opfere Overtiden,
men derudover sker der ikke noget, samme Personale
korer derefter hjem med Tog 44, saaledes at dette
Personale meget ofte faar ca. 14 Timers Tjeneste
uafbrudt. Med hvilken Begrundelse skal da denne
Fremgangsmaade bevares, jo fordi Statshanerne skal
spare paa Personalet og kan i Stedet for at betale
Udstationering til et St Personale, paalaegge det

Tilretteleeggelse af Tjenesten.

Tog 2033 Personale at udfore denne Tjeneste, hvilket
igen bevirker, at Personalet betaler denne Ydelse mul
Overtid, som ikke kan hetales. Det har ofte vist sig,
at der har varet Forsinkelser paa 1 Tim. 20 a 30
Min, og da Personalet skal hjem med Tog 44, hvor
Tjenesten igen begynder KIl. 13,62 og med Afslut-
ning Kl. 17,44. Med en stor Forsinkelse kommer
denne Dags Tjeneste op paa {3 Timer 24 Min. uaf-
brudt. Man kan ikke sige, at det er en forsvarlig
Tjeneste, somn Administrationen paalegger Personalet.
Men der er Forhold, man mindre kan forstaa, og det
er, at denne Togfremforelse har veret nu i ca. 2 til
2% Aar, trods dette har Administrationen ikke for-
sogt at wndre paa dette Forhold, men bhliver stadig
ved at anordne ovennavnte Korsel daglig paa alle
Hverdage. Naar saa Toget er bhleven oprangeret, viser
det sig ofte, at man har maatte s@tte Togets Hastig-
hed ned, dette bevirker yderligere Forsinkelser, saa
man maa forstaa, at Personalet bliver utaalimodige
i sine Betragtninger. Det lyder saa smukt fra Admi-
nistrationen, naar der kan siges, at Personalet ikke
har mere end 12 Timers Tjeneste paa den enkelte Dag,
og der saa bevislig kan peges paa Ture, hvor Tjene-
sten er af en saadan Karakter. Naar der samtidigt
tages i Betragtning, hvor mange Procent af Tjene-
sten i denne Tur er Nattjeneste, da vil man komme
op paa ca. d7 a HY Procent Nattjeneste. Man vil
forstaa, at der nogen Utilfredshed med en saadan

F. F.

OTTECYLINDRET LOKOMOTIV MED
DOBBELTKEDEL

Efter The Locomotive ved F. Spoer.

En ny og meget ejendommelig Konstruktion af
et leddelt Lokomotiv er bhygget i Belgien og prevet
paa Luxemborg-Linien paa de belgiske Statshaner.
Dets S@erkende er en meget udstrakt Forvarmning
af Fadevandet, som forvarmes til Kedelvandets Tem-
peratur, hvorved der opnaas en hgj teknisk Virk-
ningsgrad, og stor Besparelse i Brandstofforbruget
og Vedligeholdelsesomkostninger.

Tegningen viser, at Lokomotivet bestaar af tre
Enheder A, B, og C. Hver Enhed har sine egne
Cylinders@t og koblede Hjul; ialt er der otte Cy-
lindre, ti Swt koblede Hjul og fem Set Lebehjul.
Den midterste Enhed B beerer Kedlen og forbindes
med Lenkeled til de to yderste Enheder A og C,
som hwerer cylindriske Foadevandsforvarmere, anhragt
i Rogkamret.

Kedlen er dobbelt med Fyrkassen anbragt i Mid-
ten. Denne er ved en Diagonal-Krydsdeling delt i
to og tildannet saa bred, at Rervaggene hreder sig
langt ud over Rundkedlens Vidde. T de frem-
springende Rorvaege findes Fyrhullerne — et paa
hver Side, og Fyringen kan af Lokomotivfyrbederne
udferes samtidig fra hver Ende af Fyrkassen, idet
der fyres paa langs som paa et almindeligt Loko-
motiv, men i modsatte Retninger; to Lokomotivfyr-
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badere er derfor nedvendig. Det hwvdes, at dette
Kedelarrangement giver en Foregelse af den ild-
paavirkede Hedeflade, bedre Cirkulation i XKedel-
vandet, separat Trek gennem de respektive Ildrors-
systemer, Formindskelse af Murbuens Dimensioner
samt Mulighed for at rense det ene Fyr uden at det
andet paavirkes deraf.

" Hovedcenterenheden B har to Swet koblede Hjul,
hvert drevet af udvendige Cylinderpar, der er an-
bragt udenpaa de yderste Ender af Rammen. Yder-
enderne med Cylindrene hares af en 4-hjulet Truck,
og foruden findes en 2-hjulet Truck i Midten. De
ydre Enheder A og G er ogsaa Drivenheder med
udvendige Cylindre, anbragt paa Inderenderne af
Rammen og baeres af tre koblede Aksler, samt af en
Truck under Cylindrene.

1 Fodevandsforvarmerne udnyttes baade Spilde-
dampen og Forbriendingsgassen. Fra de fire Cylin-
dre paa Enheden B gaar Spildedampen gennem de
lavere liggende Ror i Forvarmeren, som af den
Grund er Dampror, og haver Temperaturen paa det
omgivende Vand til ca. 100 Grader og har en vasen-
lig Andel i Fadevandsforvarmningen. Forbrandings-
gassen fra Enheden B gaar gennem hojelige Ror-
anordninger med Plads for Overhedernes Samle-
kasser til Forvarmerne og gennemstremmer dennes
ogverste Ror, som er Flammeror, og afgiver saa
megen Varme, at Fodevandet faar samme Tempera-

Ottecylindret Lokomotiv med Dobbeltkedel.

Lokomotivets Dimensioner:

Cylinderdiameter (8) .......................x 400 mm
Slapleengder i S Wl . N B SIS o e 650 mm
Dpivhjiilsdiamete st % - LplIE a8 S A 5 1375 mm
Risteaieall Yerl % BN, of BN LR Lo bl 6,5 m?
Damptryke mrhewn 8 Ly SR et BN PBefen s 30 at
Hedeflademimisedlens valyas/vandome ¥ . sbyrr b m fn . o 251 m?
Hedeflade paa Forvarmeren .................. 269 m?
Hedeflade paa Overhederen .................. 78 m?
Fodevandets Temperatur ..................... 235 Gr.
Tjenestevaegt, Enhed B ..................... ... 108 t
Tjenestevaegt, Enhed A og C .................. 135 1
Tjenestevaegt, total .......... ... ... ... ... ... .... 243 |
Adhaisionsvegt M dek oS Yl e ront 5 . M 167
Trekkeknaftmmy. | oamblowll | Sl ognliam Uil Iy 34 L 83 t
Viandbeholdning e w . 708 tePew Samy il . gy i 35t
Kulbeleldning: . -& . sfew et & eifeee . b S, 91

tur som Vandet i Kedlen, naar denne er under
hejeste Damptryk. Det er muligt ved, at Forvar-
merne og Kedlen er forbundne indbyrdes ved Ror-
kanaler, saa Forvarmerne paa en vis Maade udger
en Del af Kedlen og som Folge deraf cr under

Lokomotivet set gennemskaaret.
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samme Tryk. Fodevandet pumpes ind i Forvarmerne
fra Vandtanke, som er placeret paa de vdre Enhe-
der, og faar en Temperatur af ca. 235 Grader inden
det kommer ind i Kedlen.

Det ber nevnes, at Vandstanden er hojere i Ked-
len end i Forvarmeren, og sidstnavnte er derfor
altid fuld af Vand, selv paa de stejleste Stigninger
og Fald, og Kedlen sikres sin Vandforsyning i til-
svarende Maengde som den, der pumpes ind i For-
varmeren. Trekken i Fyret faas paa sadvanlig
Maade af Spildedampen fra Cylindrene.

En Del af Spildedampen fra Enheden B ledes
gennem Rer ned i Askekassen, hvor den blander sig
med og opvarmer Forbrendingsluften, som suges
ind i Askekassen. Som Folge af disse Damprors
Form og Heaeldning vil fortettet Damp fugtiggere
Asken og holde den vaad i Forhold til den Kraft,
der udvikles i Kedlen.

Konstruktererne haevder, at med denne Kedel-
konstruktion bruges hele Fyrkassens Hedeflade til
at omsette Vand til Damp, da Fedevandets Tempe-
ratur er paa Kogepunktet, naar det kommer ind i
Kedlen. Af den Grund finder Kedelstensdannelsen
Sted i Forvarmeren og ikke i Kedlen, hvilket skaaner
Kedlen og forhejer dens Effekt. Det haevdes, at naar
der bruges Kul med 7500 VE Varmeindhold, saa pro-
duceres Damp med en Gennemsnitshesparelse paa

omtrent 20 pCt. sammenlignet med den, der kan
opnaas i en almindelig Kedeltype.

Lokomotivet er bygget af Ateliers Metallurgque
i Tubize, Belgien.

Den 1. December d. A. kan Lokomotivferer H. C. Han-
sen, Odense, fejre 25 Aars Jubileum ved D). S. B. Jubi-
laren blev antaget den 19. Januar 1908 paa Nyborg Veerk-
sted, blev forfremmet L. December 1909 tii Lokomotiv-
[yrbeder med Station i Struer, blev forflyttet 1. Januar
1918 il
forer 1.
1. April
Odense 1. Maj

Nyborg, kom derefter til Odense som Ranger-
April 1918, Forfremmedes til Lokomotivfarer
1925 med Station i Struer, kom saa atter tit
1926.

Jubilaren har i den Tid, han har vaeret i Nyborg og
QOdense, sig  som en god Kammerat, som man er
kommet til at sette Pris paa, vort Onske paa Jubileums-
dagen skal da veere, al vi endnu en Del Aar kan arbejde
sammen med et godt Humer og godt Helbred.

F'ynske Lokomotivmand Onsker hjertelig til Lykke paa

vist

Jubilieumsdagen.

KONG CHRISTIAN DEN IXs UNDERSTOT:
TELSESFOND

Ved det til Bestyrelsen for Kong Christian den [X's

Fond senest foretagne Valg indvalgtes

som Medlem af Bestyrelsen: Fuldmeagtig .J. Rohleder, 1.
Distrikt, Banetjenesten, Kebenhavn, og

som Suppleanter: Trafikassistent Frk. T. Gotzsche, 1. Di-
strikt, Signal- og Telegraftjenesten, Kebenhavn, og
Trafikkontroler Frk. K. Ammentorp, Revisions- og
PPersonafregningskontoret.

TAK

Hjertelig Tak for udvist Deltagelse ved vor kare Mal'l(l,
Fader og Sens, Lokomotivfarer A. V. G. Leys Begravelse.
En Tak til Aalborg, Brande, Fredericia og Nyborg Afde-
linger. En serlig Tak til Lokomotivierer Carl Petersen
(Nybhorg) for de smukke og trestende Ord ved Graven.

Christiane Lew, Born og Moder.

Modtag gennem disse Linier vor oprigtige Tak for den
smukke Deltagelse ved vor kaere Mand og Fader, Loko-
motivforer Hans Poulsens Begravelse. Tak for den store Re-
prasentation af Lokomotivimand og Afdelingernes sidste
Hilsen med Faner.

Tak til Afdelingerne i Fredericia, Viborg.
Frederikshavn, Aalborg Privatbaner og Statsbauner for de
smukke. signerede Blomsterhilsener.

Marie Poulsen og Born,
Aalborg.

Aarhus,

Hjertelig Tak til alle for udvist Opmaerksombed ved
mit Jubilaum.
J. M. M. Jensen, Lokomotiviarer,
Korser.

Forftyttelse fra 1.—12.—34:
Lokomotivfarer R. V. S. Jakobsen, Enghave. til Thisted.

Overgang «f Helbredshensyn tit anden Stilling [ra
1.—11—34:

Lokomotiviyrbader A. R. E.
Godshanegaard, til Haandvierker,
gaards Maskindepot

Knudsen, Kobenbavns
Kobenhavns Godshane-
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STATSBANEPERSONALETS 17209 16246 Korch, M.: Blomstrende Verden.
BIBLIOTEKER 17210 16263 Walpole, H.: Den forste Herrics.
16911b 15805b Mann, Th.: Den unge Josef.
Sit-Polater  Jy1 -Fyo Nvye Bager. 17211 16268 Nielsen, Ebbe: Den glade Ferie.
17193 16211 .Jerndorff-Jessen, P.: Nordstjernen. 17212 16275 Bendow, P.: Heigaard & Co.
17194 16266 Hawthorne, H.: Indianernes Fange. 17213 16345 Togeby, S.: Svend Eriks Daghog.
17195 16269 Thygesen, N. Presskorn: Trine-Red- 17214 16343 Meyn, N.: 0. K. Fortalling.
spatte. 17215 16225 Asch, S.: Sct. Petersborg.
17196 16267 Korch, J.: Henemor. 17216 16229 Birke, L.: De to, som blev.
17197 16209 Gredsted, T.: Leftet som bandt. 17217 16230 Bloem, W. J.: Manden, der klarede
17198 Fokker, A.: Den flyvende Hollender. denne Tid.
17199 16170 Buck, Pearl S.: Ostenvind-Vestenvind. 17218 16265 Frich, @. R.: Havfruens Sen.
17200 16249 DPetersen, Nis: Spildt Meaelk. 17219 16243 Gunnarsson, G.: Hvide-Krist.
17201 16180 Hobart, A. F.: Olie til Kinas Lamper. 17220 16247 Nordhoff og Hall: Mytteri.
17202 16190 Hellssen, H.: Jeg har moret mig dejligt. 17221 16237 Fabricius, J.: Komedianter drog forbi.
17203 16167 Knickerbocker, H. R.: Kommer Krigen? 17222 16236 Feuchtwanger, L.: Slegten Oppenheim.
17204 13465d Aakjer, Jeppe: Efterladte Erindringer. 17223 16242 Gudmundssan, K.: Det hellige Fjeld.
17205 16771 Rochau, E.: Tapre Iiger. 17224 162226 Barclay, I*.: Fruen til Shenstone.
17206 16264 Dahlsgaard, M.: Dahlsgaard, M.: Rendt 17225 15792b Buchholtz, J.: Frank Dover.
af Leere. 17226 16232 Cather, W.: Daden henter Arke-
17207 16245 Jehnke, E.: Jenny. biskoppen.
17208 16244 Hallar, S.: Mange Mile Vand imellem 17227 16253 Voss, R.: Drengen fra Rom.

Fosenti)iavn

50 Aar gammelt Specialfirma i Herreskraederi
Kladning. Vinterfrakke

De valger elter Deres Smag blandt 300 udssgte
engelske og skotske Stotfer og vi syr det efter

Charles A. Hansen Deres Snske som lineste HAANDSYET SKRZEDERI
tra Kr. 160, —.
Vesferbrogade 35 Skrazdersyet Maal-Konfektion med Efterprevning

i engelske og danske Stoffer fra......... Kr. 98,—.

Telf. Eva 692 De Herrer Tjenestemand tilbydes Konto til kontante Priser.

Jernbanemand! SOV TRYGT

paa BYENS RoLIGSTE HoTEL HOTELINORDIAND

Varmt og koldt Vand, Telefon, Elevator, gratis Bad. : Varesler fra 400, 22 Vesterbrogade - K@benhavn V.- C. 3200

Bjet faar Hvile Preben Jgrgensen, ||| Tandimge Qs DEX I E-SALON
1 H 1] H FRK. SORENSEN Hurtig, proper og reel Betjening.

|, Brillen* fra Thiele. Skradermester g

| 115 Aar Briller Kebmagergade 8. (|} oo ie 6. Tif, Pal 4707 Istedgade 69. Nyl Apracates til Eéemanent.
Sammenlign vore Priser og Til- - | : Telf. Vester 905. Krbedigst Anthon Pedersen.

pasning med andres og dem selv. Leverander til D. S. B.
Leverander til Sygekassen.

Kunstige Tander. Albani Bryggeri

Ny Ovcc;r- eller Undermund med 22 Helsin or vln Kom a ni Afdelingt
Karat Guldtand 28 Kr. — Omstilling o o 3 ’
12 Kr. — Reparationer fra 2 Kr. — g pag Slotsbryggel'let 8
Alt udferes med Garanti. Udsegte Vine og Spirituosa. Husholdningsel og Skibsel i original pasteuriseret Aftapning saa-
Karl And E jads 3 vel paa Hel- som Halvilasker, samt Slots-Apollinaris og
arl Andersen, Enghavepiads Telefon 929. Slots-Citronvand er bedst.

Telef. Vester 511 x. Traffes 9-5, 6-7.

Nerverende Nummer er afleveret paa Avispostkontoret den 21. November 1934.

REDAKTION: Vesterbrogade 91, 1. Sal. Kebenhavn V. ANNONCE-EKSPEDITION:
Telefon Vester 3016. Reventlowsgade 28, Kebenhavn V
Udgaar 2 Gange mdl. — Abonnementspris: Kr. 6 aarlig. Telefon Central 7708 — XKontortid Kl. 10— 4.
Tegnes paa alle Postkontorer i Skandinavien. Postkonto 20 541.

Frederiksberg Bogtrykkeri, Howitzvej 49.




	Side273
	Side274
	Side275
	Side276
	Side277
	Side278
	Side279
	Side280
	Side281
	Side282
	Side283
	Side284

