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TJENESTETIDSREGLERNE

Efter Afholdelse af Meoder i Tjenestetids-
udvalget og Hovedbestyrelsen er Organisatio-
nens Forslag til Andringer i Tjenestetidsreg-
lerne ferdigt. Det er sidst i forrige og forst
i denne Maaned afleveret til Trafikministeren,
Finansministeren, Generaldirekteren og Ma-
skinchefen.

Forslaget nejes ikke med strengt at holde
sig til det, som var nedlagt i den af vor sidste
Kongres vedtagne Resolution, det er paa for-
skellige Punkter moderniseret. Hovedbestyrel-
sen har f. Eks. fundet det rigtigst, at der for-
uden Maanedsnormen og Maksimumsnormen
for den daglige Tjeneste tillige soger tilveje-
bragt et Maksimum for den Tid, der staas paa
Lokomotivet.

Der er endvidere fremsat Forslag om en
Begrensning af Nattjenester flere Gange efter
hinanden, og der er med Hensyn til Hviletiden
paa Hjemstedet fremsat et Forslag, som skulde
bevirke, at den Hviletid, som nu skal anordnes
mellem 2 Dogns Hovedtjenester, gives paa en
saadan Maade, at det ogsaa bliver en egentlig
Hviletid for Personalet. Endelig er der frem-
sat Forslag om. at inddragne Sendagsiridage
eller Helligdagsfridage skal erstattes efter an-
dre Regler end almindelige Hverdagsfridage.

Pa Generaldirektoren jo har udtalt til Dags-
pressen, at han, naar Lokomotivmandenes Hen-
vendelse kom, vilde tage den op til neje Over-
vejelse, og da vor Afdelings overste Chef,
Maskinchef Munck, jo er velkendt med Lo-

komotivpersonalets Utilfredshed i tjenestetids-
maessig Henseende, haaber vi paa, at der fra
Greneraldirektoratets Side vil blive vist vore
I'orslag forneden Interesse. For saa vidt an-
gaar Trafikministeren foler vi os forvisset om,
at der fra hans Side vil blive ydet Forslaget
al mulig Stette.

Det er jo nemlig saaledes, at der i Decem-
ber 1920 blev givet Lokomotivpersonalet seer-
lige Tjenestetidsregler; beklageligvis kom disse
Regler, til Trods for at de var tiltraadt af den
daveerende Trafikminister Slebsager, med i
Suppegryden, da den i Februar 1921 nedsatte
Oversparekommission begyndte sin Virksom-
hed. Denne Kommissions Flertal foreslog vore
cgne Tjenestetidsregler slagtede og fremsatte
I'orslag til de nugeldende Femllesregler. Men
der fandtes i Kommissionen Repraesentanter,
som mente, at visse Dele af Lokomotivtjene-
sten var saa streng og saa helbredsnedbryden-
de, at i hvert Fald noget af det i vore egne
Regler nedlagte maatte bibeholdes.

Vor nuverende Trafikminister, Friis-Skot-
te, som var Socialdemokratiets Representant
i Kommissionen, var for Lokomotivtjenestens
Vedkommende Medforslagsstiller til folgende
Mindretalsindstilling:

sFor Lokomotivtjeneste med eenmands-
betjente Maskiner kan den maanedlige
Tjenestetidsnorm nedseettes til 195 Timer.
Hvis Lokomotivtjeneste, der udferes fra
Kl. 10 Em. til K1. 6 Fm. ved Betjening af
Lokomotiv uden for Depotets Sporom-
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raade, udger mere end 10° af den sam-
lede Tjenestetid i en Maaned, formindskes
den ordineere Tjenestetidsnorm med 1%
Time for hver paabegyndt Procent over
10, dog ikke til mindre end 193 Timer
ved Rangertjeneste med tomandsbetjente
Maskiner, 185 Timer ved Togtjeneste og
175 Timer ved Rangertjeneste med een-
mandsbetjente Maskiner. Den saaledes
fastsatte Tjenestetidsnorm bliver Grund-
laget for Beregning af Overarbejdspenge.«

Motiveringen for denne Indstilling led saa-
ledes:

»I de under 30. December 1920 udstedte
Regler om Lokomotivpersonalets Tjene-
stetid er fastsat ganske tilsvarende Be-
stemmelser for Tjeneste med eenmands-
betjente Maskiner samt vedrerende Lo-
komotivtjeneste om Natten, som de, der er
anfort i Mindretallets Forslag.

Det maa veere uden for enhver Tvivl,
at Lokomotivtjenesten i Nattimerne lige
saavel som Tjenesten paa eenmandsbe-
tjente Rangermaskiner er saa anstrengen-
de og enerverende og i det lange Liob egnet
til at nedbryde Helbredet, at det vilde vaere
ubilligt at forleenge denne Tjeneste som
foreslaaet af det forste Mindretal. Dertil
kommer, at man maa paaregne, at Loko-
motivpersonalet vil protestere kraftigt
imod en saadan Forringelse af deres for
nylig gennemforte Tjenestetidsregler.«

Da Trafikministeren dengang ikke alene
var klar over Nattjenestens helbredsnedbryden-
de Beskaffenhed for Lokomotivpersonalet, men
ogsaa var paa det rene med, at der burde tages
noget Hensyn til Personalets kraftige Prote-
ster, er det selviolgeligt, at vi i Dag regner
med hans Forstaaelse, og denne Gang er han
heldigvis ikke i Mindretal paa Rigsdagen.

Der skulde saaledes vere de bedste For-
haabninger for vort Forslag.

Efter at Forslaget er udarbejdet og afleve-
ret, ser vi i det kommunistiske »Arbejderbla-
det«, at Lokomotivineendene opfordres til at
kreve indkaldt en ekstraordineer Kongres, hvor
hele Hovedbestyrelsen skal fejes bort. Vi tror
nu ikke, at Kommunisterne har ret mange
Tilhengere blandt Lokomotivmaendene, og vi
tror heller ikke, at disse onsker at tage mod

Raad fra den Side. Ogsaa Lokomotivmeendene
har forhaabentlig taget Leere af, hvad Arbej-
derne Verden over har opnaaet ved indbyrdes
Stridigheder. Paa Grundlag heraf vil vore
Medlemmer sikkert forstaa, at det Tiden kree-
ver ikke er Splittelse, men Samling.

levrigt maa vi sige, at Arbejderbladets
Redaktion synes at veere flittig Leeser af neer-
veerende Blad; thi en stor Del af »Arbejder-
bladet«s lange Artikel om Statsbanerne er
kun en Gentagelse af Omtaler af forskellige
Forhold, som har veret fremfort og belyst her
i Bladet, blot med den Forskel, at det fra vor
Side ikke har veret Sensation, men Realiteter
og Saglighed, og det er vor Tro, at det er disse
Ting, som i det lange Lob giver de bedste Re-
sultater. Kommunisterne har Verden ovex
skadet Arbejderklassen ubedeligt ved deres
Splittelsespolitik. Vi ensker i kke den danske
Arbejderklasse splittet til Fordel for dem, som

.ene vil hoste derved, vore Modstandere, derfor

bor vore Medlemmer veere opmeerksom paa,
at der kan vere og som Regel er Forskel paa
Sensation og Saglighed.

HITLERS. STILLING TIL UNGDOMMEN

Gennem en Forordning har Hitlerregerin-
gen bestemt, at fra og med 1. Oktober i Aar
maa unge Mennesker under 25 Aar kun und-
tagelsesvis arbejde i et teknisk eller handels-
meessigt Erhverv. En Undtagelse danner dog
Skibsfart, Landbrug og Hjemmedrift. Der kan
Unge under 25 Aar arbejde uden Begrensning.
Ellers maa — naturligvis med Undtagelse at
Leerlinge — kun saadanne Unge beskaftiges,
der er privilligerede i Kraft af, at de er »gamle
Stridsmeend« indenfor den nazistiske Bevae-
gelse, eller de er gift, eller de allerede har lagt
et Aars Landarbejdertjeneste eller anden fri-
villig Arbejdstjeneste bag sig. Det er Arbejds-
myndighedernes Sag at drage Omsorg for, at
Arbejdsgiverne snarest muligt afskediger deres
unge Arbejdere og Funktioneerer. De Stillin-
ger, der saaledes bliver ledige, skal overtages
af eeldre Arbejdslese, — saa vidt muligt Fa-
milieforsergere. De afskedigede Unge indrul-
leres under Landarbejdertjeneste eller anden
Arbejdstjeneste.

Denne Hitlerregeringens Forordning er det
haardeste Slag, der kan tilfojes den tyske Oko-
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nomi og den tyske Ungdom. Ganske vist, den
vil ogsaa frembyde visse Fordele. Antallet af
Arbejdslose formindskes paa Papiret, de Unge
forputtes i Lejre, og i deres Sted treeder seldre
Arbejdslese, til hvilke der ellers maatte ud-
betales Understottelse. Arbejdsleshedskasser-
ne, Rigets Financer bliver aflastede. Statistiken
bliver fordelagtigere, og med Kampebogstaver
vil de ensrettede Aviser forkynde, at i det tredie
Rige daler Arbejdslesheden, selv om Vinteren.

Vil de ®ldre Arbejdslose da saa blive lyk-
keligere? Neeppe; thi de 40- og 50-aarige vil nu
komme til at oppebaere de 20-aariges Lonnin-
ger, hvis Stillinger de overtager. Disse eldre
Arbejdsleses Lon vil knapt naa op over Ar-
hejdsleshedssatsernes Sterrelse, og deres Fa-
miliehusholdninger vil komme til at miste Til-
skudene fra de selverhvervende Senner og
Dotre.

Dette er Nyordningens ydre Billede. Hitler
kan ikke skaffe Stillinger. Som Folge heraf
forandrer han Fordelingen heraf og tror, at
han ved Hjelp af saadanne Skinmanevre kan
narre Befolkningen. Det vil ikke lykkes ham.
Thi Neden vil blive endnu storre.

Men denne Forordnings afgerende Virknin-
ger ligger imidlertid paa et andet Omraade. Det
tyske Samfund er saa at sige et Samfund, der
lever af at foreedle Raastofferne. Den verdens-
beromte tyske Teknik er for den overvejende
Dels Vedkommende en Praecisionsteknik. Et
saadant Samfunds Kapital bestaar i en hejt-
udviklet Arbejderklasses Teknik, hvilket — i
Ordets bogstavelige Forstand — vil sige de
teknisk udviklede og udviklingsdygtige Arbej-
derhender. Fra et saadant Samfund, fra en
saadan Arbejderklasse tager den blodigste Di-
lettantisme de Unge bort og ferer dem ud paa
Landet og Landevejene for at lave Vejanlaeg!
Heenderne vil miste deres Smidighed, og det vil
gaa ud over Fingerferdigheden.

Det er ganske vist rigtigt, at Forordnin-
gen forudseetter, at bedriftsmaessige oz sam-
fundsmeessige Krav tages i Betragining, og
at den uundgaelige Udklekning af forsvarligt
uddannede Fagarbejdere og Funktionerer skal
sikres, — men, selve Forordningens inderste
Tanker er i Modstrid med disse Forudset-
ninger. Hvis Forordningen skal faa nogen
praktisk Betydning, hvis den virkelig skal fore
til en Bytning af Arbejdsansattelser, saa vil
en betydelig Del af Ungdommen gaa Glip af

Mulighederne for Uddannelse og videre Dyg-
tiggorelse. Og saa vil det tyske Samfund for-
uden saa meget andet ogsaa saette til i Arbej-
derklassens Kvalitet.

Rigsregeringen vil indeve fra 8 til 10 Aar-
gange af de Unge i Land- og Arbejdstjeneste.
Den vil foruden S.A., og S.S. Staalhjelm
0. s. v. skabe sig endnu en militariseret Grup-
pe. Kan det nytte den noget? Nu er ogsaa
Ungdommen, hvis Tilverelse saamand i For-
vejen var sorgelig nok, blevet drevet over i
de skuffedes store Haer. Det rammer dem ikke
blot i @jeblikket, — nej, Fascismen forgriber
sig og=aa paa deres Fremtidsmuligheder. Den-
ne sidste Hitlerforordning er samfundsmeaes-
sigt, socialpolitisk og politisk Vanviddets ab-
solute Hojdepunkt. Den vil bidrage til at frem-
skynde Systemets Sammenbrud!

ET PAR ORD OM BOGER

Boger kan bruges til to modsatte Ting: til at falde
i Sevn ved og til at blive mere vaagen ved. Man skal
ikke foragte den forste Brug af Beger, det er ikke
mindre nedvendigt at kunne sove end at vaere vaagen,
men det er nok saa interessant at bheskaftige sig
med Bogers markelige Evne til at gore vaagen eller
med andre Ord til at gore Livet intensere og rigere.

Det er naturligvis forst og fremmest Faglitteratu-
ren, der giver den nedvendige Styrke til Udferelsen
af den daglige Gerning. Overalt ikke mindst indenfor
Jernbaneetaten kraves mere og mere Lasning. Hvor
mange Eksaminer er ikke dukket op og er blevet
obligatoriske i de senere Aar? Men gor Faglitteratu-
ren Livet staerkere, bidrager Litteraturen udenfor ens
eget Fag i S@rdeleshed til at gore Livet rigere!

Hvert Menneske har sin baade i Bredde og Laeng-
de starkt begransede Livshane, men ved Litteratu-
rens, ved Bogens Hjalp oplever vi i Tanke og Hjerte
mange andre Menneskers Skabne, vi folger hele
Slwegters Gang, og vi herer kloge og erfarne Mand
og Kvinder fortelle deres Erindringer og opsummere
deres Livsresultat. Vi kan siddende i Lanestolen lunt
inden Dgre eller liggende i Sommerhavens Heange-
koje folge dristige Opdagelsesrejsendes vanske-
lige Feerd i Polaregnene og under ZEkvators Trope-
sol, vi kan med Naturforskeren iagttage Dyrs og
Planters ejendommelige Liv, og vi kan foretage ha-
stige Flugt igennem Tiden, hvad enten vi folger Jor-
dens Udvikling fra gledende Masse til Nutidens geolo-
giske Dannelser eller vi betragter det primitive Sam-
funds Vaekst indtil Qjeblikkets kapitalistiske Verdens-
byer, og onsker vi Indblik i Historiens Gang, da staar
Verdens, Danmarks, Hjemstavnens, Relegionernes og
Videnskabernes Historiebgger os aabne.

Man kunde blive ved lenge med at navne Boger-
nes Fortjenester, men lad Hensigten med denne Ar-
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tikel treede klart frem. For den, der ikke vil lade
sine Tanker stivne i et Kredsleb, der Dag for Dag
bliver snavrere og snavrere, er Boger en Nodvendig-
hed. Den, der vil leve mere end den daglige Gerning
nedvendigvis afstedkommer maa lase!

Jernbanebibliotekerne staar Dem og Deres Fami-
lie aaben. Saesonen er inde. Meld Dem ind nu!

S. Svane Knudsen.

FRA MEDLEMSKREDSEN

T jenestetidssporgsmaalet.

Alle Lokomotivmaend erindre sikkert endnu Re-
sultatet af Folketingsvalget den 2. December 1926 og
kender Folgerne dette Valg havde for samtlige Tjene-
stemeend.

For Lokomotivpersonalets Vedkommende resul-
terede Regeringsskiftet foruden Lenreduktionen og-
saa i Attentat mod alle de Goder vor Organisation
gennem Tiden havde opnaaet. Jeg teenker i denne
Forbindelse serlig paa Ophevelsen af To-Mands
Betjeningen paa Rangermaskinerne, samt Ordre
Serie A 213, der fuldstaendig borteliminerede alle
de Goder, de daveaerende Tjenestetidsregler indeholdt.

Da denne Forringelse af vore Tjeneestetidsregler
i 1929, under demokratisk Styre, tilsyneladende atter
ophaevedes, var mange af os saa naive at tro, at
nu lysnede det atter tjenstligt set. Men hvad skete
der? T Realiteten ingen Ting. Fik vi To-Mands
Betjeningen igen og vore tjenstlige Forhold for-
bedret? Absolut nej, udover at Tjenestetidsnormen
for Rangermaskinerne atter blev nedsat til 195 Timer
pr. 30 Dage og der bhlev indfert enkelte Lettelser i
de forste Linieture. Lettelser, som bhorte forlaengst
atter har taget, skete der intet, og desvaerre synes
det, som den nuveerende Trafikminister stadig seetter
Kikkerten for det hlinde @je, naar der fra Organi-
sationens Side er fremsat Anke over meningslose,
haarde Tjenestetidsregler. Uhegribeligt er det, at en
Regering og Trafikminister, der med sit demokra-
tiske Sindelag kan tolerere, at man indenfor
D.S. B. byder sit Lokomotivpersonale Tjenester paa
10 & 12 Timers Linietjeneste og Lokomotivfereren paa
enmandshetjente Rangermaskiner Ugetjenester fra
Mandag til Lerdag paa over 50 Timer samt Rund-
ture i Rangerture paa 10 4 11 Dage mellem Fridagene.
Det er, hvad vi under de nuvarende Tjenestetids-
regler er ude for uden at kunne gore andet herimod
end at reagere, for desveerre er saadanne Tjenester
set fra Administrationens Side fuldt lovlige. Turene
giver de normerede Fridage i Kvartalet og ligger
altid indenfor den manedlige Tjenestetidsnorm.
Kendsgerninger som Personalet ikke komme uden
om, og ud over at anfere inhumane Fortolknings-
kneb af vore Tjenestetidsregler, som hidtil har hjul-
pet sorgeligt lidt for dem, det gaar ud over, har
vi hidtil staaet magteslese, men Aarhusresolutionens
Ordlyd og herettigede Krav kan Generaldirektoren og
Trafikministeren vel ikke sidde overherig.

Tkke alle Problemer Lokomotivpersonalet vedro-

rende, kan behandles i denne Artikel, men Lokomo-
tivpersonalets Tjenestetidsforhold og den fremtidige
Udvikling indenfor D. S. B. er en Sag af stor vital
Interesse for alle Organisationens Medlemmer.

I »Politikenes Jubileumsnummer har Generaldi-
rektoren udtalt sig meget udferligt om de nye Lyn-
tog og de fremtidige Persontrafikformer, der alle
tager Sigte paa Motordrift til al Persontogskersel, alt
paa Bekostning af Dampdrift. Et Fremtidsperspektiv,
der for enhver Lokomotivferer er meget lidt lystigt og
maner alvorlig til Eftertanke.

Resultatet, ingen smaa lette Damptog mere, men
overvejende Godstogskersel og Rangertjenestg, som
vil gore Tjenesten for L.okomotivmanden endnu mere
anstrengende.

Tidens Lesning for vor Organisation maa derfor,
inden Generaldirektorens Trafikplaner realiseres,
vere en indgribende gennemfart human Revision
af vore Tjenestetidsregler.

Aalborg i Oktobher 1934.

K. Boye.

ENSRETTELSEN AF DEN GSTRIGSKE
FAGBEV ZAZGELSE

Efter Februarkampene saa den ostrigske Arbej-
derklasse sig bergvet for sine Organisationer, som
det havde kostet dem halvtredssindstyve slidsomme
Aar at bygge op. Arbhejdsgiverne saa straks deres
Snit til at udnytte denne Situation til deres Fordel:
de hegyndte med det at reducere Lenningerne med
15, 20, ja, indtil 40 pCt. og kastede de Arhejdere
der ikke vilde makke Ret, paa Gaden. T forste Raekke
blev selvfolgelig Bedriftsraadene, naar de fungerede
paa Grundlag af de frie Fagforeningers Valgforslag,
erkleret for oplest ved en Nodforordning.

Mens Regeringen erklerede de frie Fogforeninger
for oplest og stjal deres Formue, forkyndte Fascister-
ne pralende, at de i Lobet af den kortest mulige Tid
vilde skabe langt hedre, storre og mere formaalstjen-
lige Organisationer i Stedet for for de marxistiske
Fagforeninger; den fascistiske »Enhedsorganisation«
skulde veere det ideelle Mellemled, til at reprasentere
Arbejdernes Interesser over for Arhejdsgiverne. Og
Regeringen udsendte en Forordning om Oprettelse af
de ostrigske Arbejderes og Medhjalperes Fagforbund.
Denne Forordnings Tekst begynder med felgende Ord:
For at sikre Arbejderne en virksom Repraesentation
af deres Interesser i Kristendommens, den sociale
Retferdigheds og Feaedrelandskaerlighedens Aand og
at forherede deres Indlemmelse i Samfundets staen-
dermaessige Opbygning, forordnes ..... Derpaa hed-
der det i § 1 »Til Forheredelse af den steendermassige
Ophygning oprettes »De ostrigske Arbejderes og Med-
hjelperes Fagforbund« som en Interessereprasenta-
tion af de i Industri og Bjergveerk, i Haandverk,
Handel og Samfaerdsel, i Penge- og Kreditveesen og
i de frie Fag beskaftigede Arbejdere og Medhjaelpere.«

Men allerede samme Paragrafs folgende Afsnit
indeholder en Undtagelse for de i Land- og Skov-
brug beskaftigede Arbejdere og alle dem, der er be-
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skaftiget i offentlige Forvaltningsinstitutioner samt
ved Statshanerne. Vi maa indskraenke os til kun at
anfore de vigtigste af de mange Bestemmelser, For-
ordningen indeholder: Disse gaar ud paa:

Fagforbundet har at udfylde sin Opgave i
Kristendommens, Fadrelandets og Samfundets
Aand med Udelukkelse af al politisk Virksomhed.
Fagforbundet er en Institution af offentliy Ret;
der tilkommer det Retspersonlighed. Fagforbun-
det staar under Opsyn af Socialministeren. Som
Arbejdere og Medhjwclpere i denne Forordnings
Opfattelse geelder ikke: 1) Personer, som staar
i et Arbejds(Tjeneste)forhold til Forbundsstaten,
et Forbundsland, et Distrikt, en Kommune eller
et andet offentlig-retsligt Legeme; 2) Direktarer
eller ledende Medhjalpere, som har afgorende
Indflydelse paa Driftsledelsen. Om en Person
kan betragtes som ledende Medhjwxelper, afgores
i Tvivistilfeelde af Socialministeren: 3) Arbejdere
og Medhjalpere i Foretagendet »Qesterreichische
Bundeshahnen« (Jernbanerne). — TFaglig set
deler Fagforbundet sig i Fagforeninger for fal-
gende Faggrupper 1) Industri og Bjergveerk; 2
Haandverk; 3) Handel og Transport: 4) Penge-
og Kreditvaesen: 5) frie Haandvarksfag. Ethvert
Fagforbund kan deles efter Fagene. Indenfor
Fagforbundet, Fagforeningerne og lign. kan der
atter oprettes Scktioner for Arbejdere og Med-
hjelpere.

Der folger nu en Rakke Bestemmelser, som be-
skriver det nye Enhedsfagforbunds Virkemaade. Det
stemmer veasentligt overens med de Opgaver, de op-
loste frie Fagforbund havde stillet sig. Saa siges der
videre:

Lovene for Fagforbundet og dets Underorga-
nisationer fastsaettes farste Gang af Socialmini-
steren efter at have hort Fagforbundet. Det sam-
me gaelder Forskrifterne om Sammensatningen
af Forretningsudvalget, samt vedrarende Besty-
relsens, Fagforbundets og dets Underorganisa-
tioners Rettigheder og Pligter. Enhver Zindring
af Lovene skal godkedes af Socialministeren,
som tillige farste Gang udpeger Fagforbundets
Formand og ovrige Bestyrelsesmedlemmer. Un-
derorganisationernes Bestyrelsesmedlemmer ud-
peges af Fagforbundets Formand, men skal god-
kendes af Ministeren.

Socialministeren kan ophweve DBestyrelsesbe-
slutninger, naar de overskrider Fagforhundets
eller Underorganisationernes Befajelser, eller er
i Strid med udstedte Forskrifter til Gennemfa-
relse af denne Forordning.

Indmeldelsen i Fagforbundet er fri. Fagfor-
bundet er herettiget (altsaa ikke tvunget, Red.) at
negte Medlemmer Optagelse, s@rligt 1) naar
vedkommende er blevet straffet for en Forbhry-
delse eller Forseelse for Vindings Skyld eller
stridende mod den offentlige o og Orden, eller

. den offentlige Sadelighed. 2) Naar den tilmel-

dende er blevet idomt Disciplinersiraf paa Grund
al stats- eller regeringsfijendtliy Holdning. 3)
Naar der foreligger begrundet Mistanke, at den

tilmeldte kunde misbruge sit Medlemsskab i Fag-
forbundet til Agitation for Klassekampen eller
politisk Propaganda.

Fascisterne kan altsaa optage Arhejdere og Med-
hjelpere helt efter deres Pnske i Fagforbundet eller
naegte dem Optagelse. Videre vigtige Bestemmelser i
Forordningeen er endnu folgende:

De ved officielt Dekret oplaste Fagforeningers
rorlige og urerlige Formuer overgaar til Fag-
forbundets Eje til et af Socialministeren fastsat
Tidspunkt. Forordningen trader i Kraft den 1.
Juli 1934. Socialministeren bar Fuldmagt til
allerede fra dette Tidspunkt at traeffe Foranstalt-
ninger til Gennemforelse af denne Forordning.

Den saa ofte nevnte Socialminister er saa at sige
Centralhjernen, hvorom Enhedsfagforbundet skal
dreje. Hlan afger, hvad der skal ske indenfor den
fascistiske IEnhedshevagelse, eller hvad der ikke maa
ske. T de fascistiske Fagforeninger skal Medlemmer-
ne betale Kontingent og forresten holde Keft, Trit og
Retning. Hvem, der skal vaere Forer for de kun Kon-
tingent hetalende Medlemmer, bestemmes af Mini-
steren, som igvrigt ogsaa er udstyret med den Magt-
fuldkommenhed, at ophave Beslutninger, der er taget
af Bestyrelsen, naar de ikke passer ind i hans Kram.
Dette fascistiske Fagforbund er gennemgaaende ikke
noget Redskab til at varetage Arbejdernes Interesser,
men indrettet saaledes, at det binder Arbejderne paa
Hiender og Fadder for at gmre dem uskadelige.

Dernast skal man vare klar over, hvem der for
Tiden er Socialminister i @strig. Det er Hr. Odo Neu-
stadter-Stormer, som forst for nylig har germani-
seret sit velklingende italienske Navn Gozzani og
@ndret det til Neustddter-Stiirmer. Denne forhenva-
rende italienske, nu ostrigske Fascist kommanderer
nu Fagforbundet. Bestyrelsesmedlemmerne skal dan-
se efter hans Pibe. Bestyrelsen bhestaar af 12 Med-
lemmer. Til Formand blev udpeget Sekreteren for
Centralkommissionen af kristelige Fagforeninger, Hr.
Josef Staud. Hans Suppleant er den kendte Hjemme-
veernsfascist Lengauer, som fungerer som Repraesen-
tant for Bygningsarhejdernes Fagforening. De ogvrige
Bestyrelsesmedlemmer er samtidigt Reprasentanter
for forskellige Faggrupper og enten Hjemmevarnsfolk
eller kristelige, paa een Undtagelse naer: en Tysk-
National.

Skent Forordningen bestemmer, at det fascistiske
Fagforbund skal optage sin Virksomhed den 1. Juli
1934, er der i de sidste Dage af April Maaned ud-
stedt en Forordning, som hestemmer, at den allerede
skulde teede i Kraft den 1. Maj d. A. Den oprindeligt
afsete Frist til Overforelse af Medlemmerne fra de frie
Fagforeninger og de kristelige Organisationer blev
som Folge heraf forkortet med 2 Maaneder. Det bhar
sine gode Grunde. Straks efter, at de frie Fagfor-
eninger var blevet oplost, opstod der en heftig Kamp
om deres Medlemmer mellem de kristelige, de folke-
lige og de saakaldte fascistiske »Fagforeningers«.
Alle disse Organisationer, der hekeemper hinanden, er
gode Patrioter og Medlemmer af Fadrelandsfronten.
For at gure en Ende paa denne forngjelige Kamp,
saa Regeringen sig foranlediget til at saette For-
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ordningen tidligere i Kraft. I den Tro, at naar det
lykkedes dem at vinde de tidligere Arbejderforere
for sig, det saa ogsaa vilde lykkes dem at faa fat
paa Medlemmerne. forsegte baade de kristelige og de
fascistiske Fagforeninger at lokke de opleste Fag-
foreninger til sig, idet de lovede deres Funktioneerer
og Personale Ansattelse. Til Ros for de forhenvaren-
de Funktionzerer m. m. skal det siges, at disse For-
sog for det meste er blevet uden Held.
I.T. F.

FORHOLDSREGLER TIL

KULBESPARELSE 1 LOKOMOTIVDRIFT
Uddrag af Z.d.E.V. August 1934
ved E. W.

Udgiften til Kul udger ved Jernbanedrift med
Damplokomotiver en ikke ubetydelig Del af vedkom-
mende Banes samlede Udgifter. (Ved De danske
Statshaner androg Udgiften i Finansaaret 1933/34
6 Mill. Kr. eller ca. 6 pCt. af de samlede Udgifter.)

Det vil derfor lenne sig at gennemgaa det Spergs-
maal, paa hvad Maade Udgiften til Kul kan ned-
bringes. Et ansvarshevidst og opmarksomt Lokomotiv-
personale .vil anstrenge sig for at udnytte de talrige
Muligheder for Kulbesparelse. Imidlertid er disse
Muligheder ikke altid kendt isser af det @ldre Per-
sonale. De skal derfor blive beskrevet i det felgende.

Det er paafaldende, at det i Virkeligheden ikke

uvigtige Spergsmaal nappe er behandlet i Litera-
turen, hverken i Larebeger og sterre Vaerker om
Lokomotiver eller i Tidsskrifter. (Selv om der ved
rigtig Gennemforelse af Spareforholdsreglerne kun
spares 10 pCt., hvad formentlig er muligt, giver det
f. Eks. for Statshanernes Vedkommende en aarlig
Besparelse af ca. 600 000 Kr.)

I. Lokowmotivpersonalets Forholdsregler.
1. Qliderkassetryk og Fyldning.

T Almindelighed geaelder det, at Lokomotivet hor
kores med hejt Gliderkassetryk og lille Fyldning. Den
Regel at Gliderkassetrykket, for saa vidt Lokomo-
tivets Ydelse tillader det, skal vaere hgjst mulig me-
der vel ingen Modsigelse hos Fagfolk. Anderledes
forholder det sig med den Fyldning, der bor valges.
Her er Meningerne delte.

Erfaringerne fra praktisk Lokomotivdrift taler
for, at man ikke tillader en Fyldning, som ger en
Drosling af Dampen nedvendig for ikke at overskride
den nedvendige Arbejdsbesparelse. Kun hvis Fyld-
ningen vilde blive for lille, hvis den nedvendige
Arbejdsbesparelse skal naas, kan en Drosling af
Dampen ikke undgaas. Erfaringsmeassig er Greaense-
fyldningen ved det almindelige Gennemsnitslokomo-
tiv ca. 20 pCt.. Hvis altsaa ved 20 pCt.s Fyldning
og helt aaben Regulator Lokomotivets Ydelse endnu
er for stor, kan Dampen drosles (Regulatoren kni-
bes) under Bibeholdelse af 20 pCt.s Fyldning. Da
Styringens Indstilling i Veerkstederne ikke altid fore-
gaar med pinlig Nojagtighed, er dette Maal ikke
helt fast.

Men der er Lokomotivferere, der kerer med be-
tydelig mindre Fyldning, indtil 12 pCt., forudsat at
Styringen er godt indreguleret, og der ikke frem-
kommer Sted i Gangtojet.

At man kerer serlig sparsommeligt med denne
Fyldning synes at fremgaa deraf, at netop de Forere
ved de tyske Rigsbaner, der sadvanligvis kerer med
ganske lille Fyldning, faar de fleste Kulbesparelses-
premier. Ved Provekorsler er det eftervist, at man
korer fordelagtigst med helt aaben Regulator og lille
Fyldning. Ved Korsel med en Fyldning af 16 pCt.
fandt man en Besparelse af Kul paa 16 pCt. og af
Vand paa 18 pCt. i Forhold til en Fyldning af 35 a
40 pCt.

Den heskrevne Koremaade med heojt Gliderkasse-
tryk og lille Fyldning overholdes ikke altid — navn-
lig af @ldre Forere. De kommer ikke vk fra den
gamle Vane at kore med hgj Fyldning og halvaahen
Regulator. Ofte ses paa Regulatorer et Filehak.
Regulatoren stilles af Foreren ngje paa dette Hak
svarende til en halvlukket Regulator ligegyldig om
Toget er steerkt eller svagt belastet eller om det korer
paa horizontal Bane eller paa Stigninger. Til Regu-
lering af Korehastigheden anvendes eventuelt Styrin-
gen.

En anden lige saa fejl Maade at kore paa er at
indstille Styringen paa hej Fyldning og at drosle
Dampen mere eller mindre til Regulering af Farten.
Skent Kedeltrykket er det maksimale, kan Glider-
kassetrykket derfor ligge ved 6—8 Atm.

Ved Kompoundlokomotiver maa det anbefales
ikke at anvende mindre Fyldning end 30 pCt.

2. Rigtig Igangs®ining.

Der er Forere, der for hurtig at komme op i
Hastighed ved hver Igangsatning kerer med fuldt
udlagt Styring og helt aaben Regulator, medens
Hjulene gor flere Omdrejninger. Denne Fremgangs-
maade forer uvagerligt til Kulspild. Thi de ved denne
Igangsetning frembragte Slag river Fyret sammen
og frembringer Huller deri. Det er umuligt at holde
Fyret saa tyndt, som det er ekonomisk rigtigt. Til
Skade for en god Forbraending bliver Fyret hgjere
og hojere. Ved de steerke Slag rives Kuldele med ud
i Regkammeret eller ud gennem Skorstenen, Kuldele,
hvis Varmeevne altsaa gaar tabt for Dompdannelsen.
Tillige forhgjes Faren for utaette Kedelror.

Man satter rigtig i Gang derved, at man for at
faa et steerkt Trak i Toget ved udlagt Styring aabner
Regulatoren helt, men straks, for forste Udstedning
af Damp, treekker Styringen saa meget op, at Damp-
slaget kun bliver svagt. Denne Fremgangsmaade for-
drer nogen mere Igangsetningstid, men Fordelene
ved den opvejer rigelig Ulemperne. Ved denne Frem-
gangsmaade skaanes ogsaa Gangtejet, og Spillen af
Hjulene vil neppe forekomme; derved bhliver Ved-
ligeholdelsesomkostningerne mindre.

3. Tidlig Afsperring for Indkorsel paa Stationerne.
Denne Forholdsregel er ligeledes af stor Vigtighed
for Kulbesparelsen. Mange Lokomotivferere korer
selv paa horizontal Bane med fuld Damp lige til
Indkerselssignalet eller endnu laengere. I de fleste
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Tilfeelde bortset fra meget kort Koretid, Forsinkelse
eller Stigning kan Dampen allerede afsparres ved
det fremskudte Signal eller endnu tidligere. Man
teenker for lidt paa, at ved lukket Regulator forbru-
ges ingen Damp, altsaa spares Kul. Hvis man bhe-
tragter Hastighedsmaaleren paa et Lokomotiv, hvor
der er sperrct tidlig af for Dampen, vil man be-
merke, at paa horinzontal Bane aftager Hastighe-
den kun ganske langsomt. Naar f. Eks. et Tog paa
horizontal Bane ved Dampafsparring ved det frem-
skudte Signal har en Hastighed af 70 km, er Tog-
hastigheden faldet omtrent til 60 km, naar man maa
begynde at bremse. Heraf fremgaar, at ved tidlig
Afspaerring spildes ikke megen Tid.

Mange Forere ankommer sadvanemaessig for tid-
ligt til Stationerne. Dette er allerede uensket af Hen-
syn til det rejsende Publikum, der ved for lange Op-
hold paa Stationerne er tilbgjelige til at tale om
Bumletog. Hvis en saadan Forer afsparrede saa tid-
ligt, at han indtraf rettidig paa Stationen, vilde Be-
brejdelserne falde vaek, og han vilde spare Kul.

Desuden har den tidlige Afspeerring den Fordel,
at paa Grund af Fartens jevne Aftagen skal Brem-
serne ikke anvendes saa tidligt og saa sterkt, hvilket
er behageligt for Pasagererne og ydermere formind-
sker Hjul- og Bremseklodssliddet.

4. Rigtig Behandling af Fyret oqg Benyttelse af Strek-
ninasforholdene.

Det er et gammelt Ord, at den bedste Kulsparer
er en god Fyrhader. Man burde derfor lagge stor
Vagt paa Uddannelsen af de yngre Fyrbodere og
kun bhenytte saadanne, der foruden evrige Egenska-
ber er kendte som Kulsparere.

Som allerede navnt under 2 maa Fyret holdes
saa tyndt som muligt og fordele sig javnt over Risten.
Fyringen skal ske ved jevn Spredning af Kullene
over Risten. Ved Rorvaeggen skal Kullene is@r hraende
klart, navnlig ved daarligt Fedevand. for at Rarene
ikke skal blive utztte. Ved stzrk Belastning af To-
get og ved vekslende Stigningsforhold kan Fyret na-
turligvis ikke holdes saa tyndt, som under enklere
Forhold, da en vis Reserve maa veare til Stede.

Paa Endestationen, hvor Fyret skal renses, eller
hvor Lokomotivet skal gaa fra Toget, skal man ikke
ankomme med for stort et Fyr, for at der i Fyret
skal veere det mindst mulige af uforbraendte Dele.

En opmarksom Lokomotivfarer vil ved rigtig Ud-
nytning af Strekningsforholdene kunne spare megen
Damp. Forholdene er dog saa forskellige, at almin-
delige Regler ikke kan gives. Det vil f. Eks. kunne
anbetales ai have Tillegb til en Stigning. Det kan
ogsaa vere fordelagtigt at tage en Stigning lang-
somt og lade Toget lghe med fuld Hastighed i et
folgende Fald.

Endvidere er det en Uting, at Fyrhederen be-
nytter Syvtallet for ofte. Dette skal egentlig kun tjene
til at lesne Slaggerne fra Risten. Bruges det for me-
.get, vil uforbraendte Dele dels falde i Askekassen,
dels blive revet med af Trakket.

5. Hojt Kedeltryk og Blmsen af Sikkerhedsventilerne.
Dampspaendingen skal altid vaere den hgjst til-

ladte undtagen ved lange Fald og ved Slutningen af
Korslen. Sikkerhedsventilerne maa imidlertid ikke
blaeese. Herimod syndes ofte af Lokomotivpersonalet.
Der er endog Forere, der sedvanmessigt lader Ven-
tilerne blaese i hvert Fald ved tunge Tog i den Tro,
at de ellers ikke kan overholde Koretiden. Imod denne
Psykose, thi andet er det ikke, maa der skarpt kaem-
pes. Ofte udnyttes slet ikke det hgje Damptryk, men
der kores med halvaaben Regulator. Sikkerhedsven-
tilerne er saa at sige Lokomotivpersonalets Visitkort.
Bleser Ventilerne, betyder det, at Personalet ikke
forstaar at behandle Fyret. Det skal dog ikke fraken-
des, at der gives Tilfeelde, hvor Sikkerhedsventiler-
nes Blasen nappe kan undgaas, f. Eks. naar et tungt
Tog uforudset faar en Forsinkelse paa en Station.

6. Fodning af Kedlen.

Forvarmepumpen skal lgbe uafbrudt og saa javnt
som muligt, for at det fordampede Vand kan blive
erstattet saa regelmassigt som muligt. Injektoren bor
— bortset fra den daglige nedvendige Prove — al-
mindeligvis ikke anvendes; thi det maa huskes, at
dens Anvendelse koster Friskdamp og pludselig fyl-
der Kedlen med koldt Vand. Benyttelsen af Injek-
toren vil almindeligvis indskraenke sig til de Til-
feelde, hvor Kedlen skal fyldes hastigt med Vand,
naar f. Eks. efter en lang og streng Stigning Toppen
er naaet, og Vandstanden er blevet meget lav eller
ved Korslens Slut til Fyldning af Kedlen, for Loko-

motivet hensattes.

T.okomotivfgreren maa serge for, at Forvarme-
anleeget altid er i god Stand. Det anbefales fra Tid
til anden at maale Forvarmefadevandets Temperatur.

Vandstanden i Kedlen skal vere lille, for at ikke
Vand skal rives med i Gliderkassen. Kun foran en
steerk Anstrengelse, f. Eks. foran en lengere, stejl
Stigning, skal Kedlen fyldes, for at Fyringen paa
Stigningen kan vere mindre anstrengende.

7. Dampopvarmning.

Til Kulbesparelse bidrager det veaesentlig, naar
man omgaas sparsommeligt med Damp til Togop-
varmning. Til denne Opvarmning bhruges indtil 10
pCt. af den samlede Dampmengde. Vore Tog er
hortset fra meget koldt Vejr sadvanligvis overvarme.
Dette hidrerer ofte fra, at Togpersonalet endnu ikke
tilstreekkeligt har vaennet sig til at sorge for Regu-
lering af Damptilfarslen. Togpersonalets Svigten be-
tover ikke at bero paa Slgseri; ofte mangler Folelsen
for, hvor megen Varme de rejsende behaver. Dette er
navnlig Tilfaeldet ved Persontog, hvor Toghetjentene
paany skal ud i det fri ved hver Station. En hgj
Temperatur i Vognene vil da synes dem bhehagelig,
medens de rejsende maaske lider under den.

Lokomotivpersonalet maa derfor medvirke til at
regulere Opvarmningen. Man maa forstaa, at et lille
Tog ved en Temperatur af over 0° kun behaver
Damp af ringe Spanding 0,5 & 1,5 Atm.; ved mildt
Vejr endnu mindre. Der gives Forere og Fyrbadere,
der sender Damp af 5 Atm. i Varmeledningen lige-
gyldig, om Toget er langt eller kort, og ligegyldig,
hvilken Ydertemperatur der hersker. Dette kan saa,
naar tillige Togpersonalet svigter, fore til Kvaler og
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Forkolelser for de rejsende i de overopvarmede Vog-
ne. En sparsommelig Lokomotivferer, der ikke be-
tjener Varmeventilen mekanisk, men med Omtanke,
vil kunne spare meget og samtidig gere de rejsende
en Velgerning.

Vognopsynets Medvirken er imidlertid ogsaa ned-
vendig, for at Sluthanen kan blive indstillet rigtig
efter den ydre Temperatur. Saedvanligvis aabnes
denne Hane alt for meget. Ved Vogne med nyere
Varmeapparater er det f. Eks. tilstraekkeligt, naar der
fra Sluthanen netop stremmer en Antydning af
Damp.

Endvidere ber Vognopsyns- og Togpersonalet
passe paa, at Dampslangerne er nogenlunde teette og
ikke lader Damp gaa til Spilde.

Sluttelig bliver Damp spildt derved, at Varme-
ledninger fodes med Damp neesten til Endestationen.
Jernbanevogne, navnlig polstrede, forbliver varme
lenge efter, at Varmetilforslen er lukket, naar de
forst er gennemvarmede. Naar den ydre Temperatur
er over 0° kan Dampen afspwrres indtil en haly
Time for Rejsens Slutning uden Ulempe for de rej-
sende. Kun ved Temperaturen under 0° maa man
veere forsigtig med Afsparringen for Dampen af
Hensyn til Frostfaren.

8. Mindre Forholdsregler til Kulbesparelse.

(Luftledningen skal holdes teet, for at Luftpum-
pen ikke skal lgbe for hyppigt. Da Luftpumpen
er en ugkonomisk arbejdende Damppumpe, kan der
ogsaa dér spares noget paa Kul, naar Luftpum-
pens Arbejde indskreenkes mest muligt.)

Fyrdorene her kun aabnes saa kort Tid som
nedvendigt. Den i modsat Fald indtradende steerke
Afkeling af Kedelveeggene foreger Kulforbruget.

Kullene hor eventuelt vandes for Indskovlingen i
Fyrkassen, for at ikke for meget findelt Kul skal
blive revet med til Regkammeret.

Ved tunge Tog her Sandstrgapparatet aabnes kort
for Toget holder, for at Lokomotivet ikke skal spille
ved Tgangsatningen. Ved Spillen gaar det bl. a.
ogsaa ud over Fyret.

II. Forholdsregler til Kulbesparelse, der ligger i
Remiseverkstedernes Haand.
1. God Vedligeholdelse af Lokomotivet.

En omhyggelig Vedligeholdelse af Lokomotivet
navnlig af de dampferende Dele i Remisevaerkstedet
er naturligvis af allerstorste Betydning for et lille
Kulforbrug. Et hejt Kulforbrug hidrerer ofte fra, at
Glider eller Stempel eller begge Dele er uteette. Efter
Forskrifterne skal Gliderne efterses hver 2. (eller
6.) og Stemplerne hver 6. Maaned. Remisevarkstedet
maa serge for, at disse Tidsfrister ikke overskrides:
Hyppigt bliver dog Glider eller Stempel utaet for
denne Frist, hvilket kan bemarkes ved at storre Kul-
forbrug; en Anmodning om for tidligt Eftersyn af
Glider eller Stempel ber efterkommes af Remiseveerk-
stedet, hvis det paa nogen Maade er muligt.

Ogsaa Utetheder ved Forvarmeren forer til for-
oget Kulforbrug. Den kvartaarlige Eftersynsfrist maa
overholdes eventuelt afkortes.

En sterk Overhedning af Dampen befordrer et

lille Kulforbrug. Saa vidt muligt maa Regrerene
renses daglig. Ogsaa Overhederelementerne maa ren-
ses fra Tid til anden for at befordre Varmeover-
gangen.

Endelig skal henvises til, at en god Stand af
Fyrbro, at Teethed ved Rorene, Stetteboltene og Ankre-
ne, Overheder og Dore saavel som en rigtig Stilling
af Blaeseren i Skorstenen har Betydning for Kulbe-
sparelsen.

For ovrigt er det heldigt, om Lokomotivpersona-
let selv veenner sig til at udbedre mindre Skader paa
Lokomotivet. Derved vil de i hgjere Grad skaenke den
gode Vedligeholdelse Opmarksomhed.

2. Udvaskning af Lokomotivkedlen.

En regelmaessig omhyggelig Udvaskning af Loko-
motivkedlen er ogsaa af stor Vigtighed. Det anbefa-
les at udvaske Lokomotivkedlen mindst hver 14. Dag
ved godt Fedevand og hver 8. ved daarligt. Udvask-
ningen maa foregaa med stor Grundighed. Zldre
Pumpeanlaeg har ofte for ringe Tryk:; Vandstraalen
treeffer saa ikke med den nedvendige Kraft. Ny an-
skaffede Pumper bor have et Tryk paa 12 Atm. Dette
Tryk kan Udvaskeslangen endnu holde til.

Hvor der er daarligt Kedelvand, anbefales det fra
Tid til anden udover de regelmessige Undersogelser
at udtage en Del Kedelror og Overhederrer for bedre
at kunne komme til at rense de gvrige Ror for Kedel-
sten. Lenudgiften hertil bliver hurtigt indvundet ved
Kulbesparelse.

Ved meget daarligt Fedevand ber der anvendes
seerlige Rense- og Afhardningsanlaeg.

Derimod bher man med stor Forsigtighed indlade
sig paa de ofte priste Midler til Oplesning af Kedel-
stenen i Lokomotivkedlen og til Forbedring af Afseet-
ning deraf i Kedlen.

III. Forholdsregler til Kulbesparelse, der ligger i
Trafiktjenestens Haand.
1. Lokomotiv-Kerselsfordelingen.

Ved en god Opstilling af Kerselsfordelingen kan
der spares bhetydeligt i Kul. Lokomotivets Tjeneste-
ture hor folge saa taet efter hinanden som muligt,
helst kun afbrudt af de nedvendige Pauser for Klar-
goring, saaledes at Lokomotivet saa lidt som muligt
er under Fyr uden Nytte. Man maa ogsaa have Op-
mearksomheden henvendt paa at faa saa faa Tom-
lobh som muligt.

2. Belastning af Togene.

Togene iser Godstogene skal saa vidt muligt be-
lastes til Graensen, saaledes at der kan ydes saa gko-
nomisk Lokomotivarbejde som muligt. Forspand og
Skydelokomotiv ber undgaas.

3. Unedvendige Stop ved Signaler.

Det forekommer iseer om Natten, at Togene uned-
vendigt maa holde foran Hovedsignaler enten paa
Grund af Efterladenhed eller Langsomhed i Signal-
betjeningen. Herved foreges Kulforbruget hetydeligt.
For det forste koster Togets Igangsatning mere Kul
end Gennemkorslen, og endvidere skal den opstaaede

Forsinkelse igen indkeres, hvad atter koster mere
Kul.
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£. For lange Ophold paa Stationerne.

Ved langsom Betjening af Toget for langsom
Godsomladning for langsomt gennemfart Bremsepra-
ve o. s. v. overskrider ofte Togets Holdetid paa Sta-
tionerne. Forsinkelsen koster Kul, hvis man vil ind-
hente den. Ved forsinket Ankomst ber det forseges
at afkorte den planmaessige Opholdstid.

Paa dette Punkt kan der forbedres meget, naar
Stationspersonalet veéenner sig til at yde det mest mu-
lige ved de korte Togophold. Det er uheldigt;: om
mindre Bevagelighed og Omtanke hos Stationsperso-
nalet skal give Merudgifter til Kul. Den fremtidig
fremskyndede Gennemfarsel af Togene vil ogsaa gare
hurtigt Arbejde ubetinget nadvendigt.

5. Strekninger med nedsat Keorehastighed.

Disse Strackninger er et nedvendigt Onde; naar
der er mange af dem, kan de foraarsage en betydelig
Stigning i Kulforbruget. Det er derfor nadvendigt, a)
Nedsattelsen af Korehastighed undersages omhygge-
ligt og ikke sattes unedvendig lavt. Ogsaa dette
Sporgsmaal faar storre Betydning ved de fremtidig
storre Korchastigheder og kortere Ophold paa Sta-
tionerne, idet Forsinkelser bliver svaere at indhente.

Slutbetragtninger.

Foranstaaende Forholdsregler til Formindskelse
af Kulforbruget ved Tokomotivdrift lader sig uden
videre gennemfare, uden at der kan befrygtes Ulem-
per paa andre Omraader. Anderledes forholder det
sig med Lokomotivets Smareolieforbrug. Et alt for
steerkt Pres paa Oliebesparelse vil havne sig ved
storre Udgifter til Lokomotivvedligeholdelse. Thi
smares for lidt, opstaar Fare for Varmloben af Lejer
og lignende og for staerkt Slid paa.Glidere, Stempler

0. 8. V.

Endvidere maa det tages i Betragtning, at paa
Grund af det forholdsvis lille Forbrug indbringer en
Besparelse i Olie meget mindre end Besparelsen i
Kul.
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J. M. M. Jensen.

Den 1. November kan Lokomotivferer 7. M. M. Jensen,
Engvej 25, Korser, fejre 250 Aarsdagen som Lokomotiv-

mand. Jubilaren blev antaget som Maskinarbejder ved

Esbjerg Mdt. og blev ansat som Lokomotivfyrbeder 1.
November 1909 i Korser. Forfremmet tii Lokomotivferer
1. Marts 1925 til Orehoved. efter 1 Aars Tjeneste der
kom Jensen igen til Korser.

I alle de Aar, vi har arbejdet sammen med Jubilaren,
har vi kun gode Minder: du har altid veret en god Kol-
lega, og med Interesse udfert din Tjeneste.

Vi siger dig Tak for den svundne Tid og med Onsket
om, at du i mange Aar maa kunne virke i din Gerning.

Korsor Lokomotiviererafdeling ensker dig hjertelig til
L.ykke paa Hejtidsdagen samt Lykke og Held i Fremtiden.

P. A V.
A G.

J. Hansen.

Den 1. November kan Lokomotivferer J. Hanscn,
Svendsgade 10, 2. S., Aalborg, holde sit 25 Aars Jubileeum
som TLokomotivimand. Jubilaren begyndte i Aarhus som
Aspirant, og ved sin Ansattelse kom han til Gedser,
efter Ansegning derfra til Aalborg, hvor han har opholdt
sig i sin Fyrboedertid. Ved Forfremmelse til Lokomotiv-
forer blev han stationeret i Vamdrup og nogen Tid efter
i Fredericia, sogte straks efter tilbage til Aalborg, hvor
han herer hjemme. Hansen er en god Kollega, en venlig
og omga@ngelig Mand, om hvemn der kun kan siges godt.
en pligttro Organisationsmand. der altid taler godt om
Organisationen og dens Ledelse; derfor siger vi dig ogsaa
Tak for den svundne Tid og til Lykke med Dagen og
Fremtiden.

B. A V.
C. Fr.

U. Serensen.

Lokomotivferer U. Serensen kan den 1. November
fejre sit 25 Aars Jubileum som Lokomotivmand. U.
Serensen blev ansat i Korser som Lokomotivfyrbeder og
blev forflyttet den- 1. Januar 1910 til Fredericia og kom
ved sin Forfremmelse til Lokomotivferer den 1. Februar
1925 til Skern. Ude Serensen herer til de stette i Landet
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og er lige afholdt af saavel Kolleger som andre medansatte,
altid parat til at yde en hjalpende Haand, hvorfor vi
paa hans Jubil®#umsdag sender ham de bedste @Dnsker.
Paa D.L.F. Skern Afd.s Vegne
V. H.

JUBILAUMS: OG FESTKASSEN
FOR LOKOMOTIVFORERE I 1. DISTRIKT

afholder sin aarlige Festfrokost for Jubilarerne af 1934
Fredag den 2. November d. A. Kl 12,15 i Restaurant
»Ritz« Selskabslokaler, Vesterport, Kebenhavn V.

Der serveres Kalveryg med Gemyser, koldt Bord, I,
Snaps, Kaffe, Cognac, Likerer og Cigarer.

Pris, alt iberegnet, Kr. 8,00 pr. Kuvert. — Pensioni-
ster betaler kun Kr. 5,00.

Man bedes tegne sig paa de i Afdelingerne fremlagte
Lister, og for Pensionisters Vedkommende bedes Medde-
lelse sendt undertegnede senest den 28. Oktober d. A.

P. K. V.
Charles S. Christensen,
Amalie Skrams Allé 13, Valby.

»LANTERNEN«

Lanternen afholder Andespil og Bal Lerdag den 3.
November 1934 i Rosinis Selskabslokaler, Gl. Jernbane-
vej, Valby. Andespillet begynder Kl. 19,30, derefter Bal
til Kl. 2. Alle er velkommen.

Bestyrelsen.

LAANEFORENINGEN

Da Foreningens Reprasentant i Laaneforeningen, Ro-
senkilde-Laursen, er udskrevet af Hospitalet og atter kan
overtage sit Hverv, bedes alle Henvendelser Laaneforenin-
gen vedrerende paany rettet til Rosenkilde-Laursen.

MEDDELELSE

Som Led i den af Lyntogenes Indferelse felgende Om-
legning af Statsbanernes Kereplan og til Lettelse af Au-
tomobiloverforsler mellem Sjalland og Nordjylland paa-
teenker Statsbanerne fra den kommende Sommer at satte
de store moderne Motorskibe mellem Kalundborg og Aar-
hus i Fart 2 Gange daglig i hver Retning i Sommer-
halvaaret. Forste Afgang fra Kalundborg tenkes da sat
til K. ca. 9 med Ankomst til Aarhus Kl. ca. 13 og
Forbindelse derfra Nord paa med det Lyntog, der har
standset ved de ostjydske Byer. Sidste Afgang fra Aar-
hus er tenkt Kl. ca. 18. -I Vinterhalvaaret vil antagelig
disse 2 Ture blive opretholdt, men de andre 2 Ture ind-
draget, saaledes at Farten, selv under det ene Skibs Ef-
tersyn, kan opretholdes af det andet moderne Skib.

TAK

Hjertelig Tak for
Jubileeum.

venlig Opmarksomhed ved mit

H. A. Simonsen, Gb.

INDSAMLINGEN

TIL OSTRIGSKE LOKOMOTIVMAND

Afdeling

Afdeling
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i W i 5 s SN Erars e 2 Kr. 45,00
L S R N o N S N P Cr e » 0,00
7 -------------------------------- » 5,00
O 55 a8 8 BT » 29,00
1 R s s ST T ey v 0,00
13 | s iesinaie mie wiec won e i B e P N R » 25,00
15 i Tdic e A G AR s PR e E W > 6,00
17 i cie s s AT a0 e e e ® 6,00
N s (PR PR P » 165,00
| . e, e e B » 60,00
P0IBT TR " » 66,00
251 sideidnrenis e W R T e A » 40,00
DTN ol S e e MR T e o 22:00
D0 oo R R RS S R A e » 18,00
B L P e g R A | » 33,00
33 R TSR AR e » 39,00
B L S g o e e B e T o o 2 i P PR » 40,00
D7 1 ks e e A R RS E TR R 8w » 69,00
30 T i AT AT R B R > 40,00
L T W I G | NN L oy v 1Y s 4400
s R P AR B YA AT TR P TP R S » 24,00
N e e P S e T T e e G G » 15,00
T ey e T R AT R S » 9,00
T e S » 0,00
IR ol pin e A L o (O A4 » 0,00
D3| e e s B e e e e e ) 3 > 20,00
Talt Kr. 820,00

D o B AN L R R A N Kr. 8,00
L LI o Lt » 7,00
R TR P T S iy (et Lt 1 R » 0,00
10 e v S IR T AR T g e g i s » 0,00
12 sisasiie s e e woee e B » 3.00
1 L S L » 13,00
16 oummania i T R . o b T s 24,00
18 ko m et v o s e e ae > 8,50
D0 <5y i A ey L RN e e » 30,00
DD o R e v P S R S S e ¥ 02192
DA s v e TR A R e s 30,00
DL A oL e L R R » 1,00
A S T T A R T IO T Arerion » 0,00
30 iR e T e S e e e A > 18,00
LI, . 5500 0 0 o 8o ITTERE » 7,00
L L1 A1 ot (ol B LR o » 18,00
30 .vrirn w O R | L e » 10,00
38 e e S s e T e e » 22,00
B0 5iiia s R D R R R A e » 0,00
B 55t T ATS RS Yo e B AR b » 23,00
B a1k ek » 12,00
VT Y =« = "y » 8.00
A8 s N e RN AT e ol 4 B e > 3.00
B0 s tesin o bR GRS s A e R » 4,00
B2 rauevs o ek e RN AdE TN » 0,00
L .- vz T L T » 16,00
Talt Kr. 318,42
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Elektroferere, Kobenhavn Enghave ........ Ko §301000 Kreds I o oo oo, R Kr. 820,00
MolotforeRemGh: et Ty ihenonite e ke R el el » 6,00 - IT . 55 % S o rlvamy. = e ) » 318,42
- g . o T A e T T . 7,00 14§ et Bt 7o 060 0 o M do SR > 73,00
NGl ron- . o S 5 o IR o o > A00) " Mikes@. [ oming el gl W Sol S8 8 .0 | s 7,19
Viborgr ... . §-rmigs . (A s s 14,000 "Mk DX SISy ISR e e Y » 1,39

Tender  aa. b iy ovaanrsim e arsE s » 14,00

Talt Kr. 1220,00

Talt Kr. 73,00

L. M. Schmidt.
LOKOMOTIVMANDENES ENKEKASSE.
Regnskabsoversigt for Aaret 1933—34.
Indlegt. Kr. 0. Udgift. Kr. 0.
Kassebeholdning den 1. August 1933 ........ Go1GH g5 ——lUndersiottelse MR . T8 #rn = Wie o eigine o. ol Gl 10 960. 00
Kontingent™ .....0 0. . o8 o L, . 6.783%00"  'KontorholdwsssmuipsRes = = F=m.. e s 300. 00
Rentery . ... of .ol o mo R N N Ty 5 2807 40 M Brovision ford/Afdrag m . B BT Sk 198. 73
Tilbagesendt Understottelse .................. 25. 00 Gebyr til Girokontoret ...................... 47. 20
Leje af Box ......oiiiiiiniiiii i, 15. 00
D)0 0060 068 ED 00 00600 Shc 60000 8 N SaE 9. 03
Seertryk af Regnskabet ...................... 7. 00
I50MKonvolutter AT ES. SRSt TRe s, TR 3.7
Kassebeholdning den 31. Juli 1934 .......... 6 767. 64
18 308. 35 18 308. 35
Aktiver. Kr. 0. Passiver. Kr. 0.
Ostifternes Kreditforenings Obligationer med
paalydende Veerdi 128 000 Kr. Dagskur-

sens Veerdi cuccasssuisnssssavampaaniesse 123 466. 00

Indestaaende i »Bikuben«< og Girokonto .... 6 767. 64
' 130 233. 64 Enkekassens Formue ..................... 130 233. 64

Enkekassens rentebserende Formue udgjorde den 1. August 1933: 134219 Kr. 95 O.
og den 31. Juli 1934: 134767 » 64 »

Den 1. August 1933 var Medlemsantallet 379 og 31. Juli 1934 375. 3 Medlemmer: Lokf. N. J. F. Rohde,
Veerkm. V. V. Mathiesen og Kontl. J. Finsen er dede. Udmeldt: Lokf. R. A. Thygesen. Ved Aarets Begyndelse ydedes
der Understottelse til 84 Enker, ved Aarets Slutning til 85 Enker, 29 Enker faar 100, 2 120 og 54 150 Kr.

Azel Madsen,
Kasserer.

Regnskabet revideret og fundet rigtigt i Overensstemmelse med de fremlagte Bilag. Obligationer og Kassebe-
holdningen til Stede. Den 25. August 1934.

H. Kann, N. J. Themsen,
Revisor. Revisor.

Der skal foretages Valg af Bestyrelse og 2 Suppleanter, der alle modtager Genvalg. Revisor Lokfb. N. J.
Themsen fratreeder, men modtager Genvalg.

Johs. Boyesen, J. Junge, N. Serensen,
Annexstreede 12, 3. TIf. Valby 1821 x. Vester Felledvej 43. TIf. Eva 1253. Strindbergsvej 44, Valby.
A. Rosenkilde-Laursen, Azel Madsen,
Bevtoftegade 8, 4. Rudolph Berghsgade 37, 1.
TIf. Eva 2590. Tlf. Ryvang 1416 x.
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16120 Danner, D.: Sheilas Keerlighed.
16136 Segerkrants, G.: Signor Babanis Mas-

 Rettelse 111 5%
%féjj%@@éﬁéﬂ (648ub 15728b Hansen, H. P. E.: Adjunkt Holt Tra-

gedie. 1I.
17126 Mannin, E.: Linda Sharon.
17127 16159 Wallace, E.: Snigskytten.
17128 16157 DPriestley, J. B.: Dagens Hell.
17129 16154 Beach, Rex: Leslie Hattons tredie Ker-

TR
=~

o

—_
~1 =1
— s

Motorforerkredsem

gst- og Nordjyllands Afdeling: Formandens Adresse
rettes til: De Mezasvej 18, Aarhus.

Randers Underafdeling: Reprasentantens Navn og

= e o ) lighed.
Adresse er: F. C. Rosenberg, Hobrovej, Randers. 17130 Sknyly Bl s,
17131 16164 Rasmussen, K. E.: London.
17132 Eddington, A. S.: Stjerner og Atomer.

17133 16153 Gold, M.. Jeder uden Penge.

17134 16152 Baum, V.: Hemmelig domt.

17135 16156  Ostenso, M.: Vandene under Jorden.
17136 16155 Jacobsen, Jens: Gyllenlund.

16412¢ 15159¢ Sjolochoff, M.: Stille flyder Don. TII.
17137 16191 Jorgensen, Johs.: Charles de TFoucauld.
17138 16192 Maalee, A.: IXn Pressemands Erindrin-

Owverfort fra D. J. F. til D. L« F.:
Den 1. September 1934: Motorforer N. Chr. Jakobsen,

er.
Jegamed. 17139 16182 %’reedy, G.: General Crack.
Optaget som ekstraordinert Medlem: 17140 16190 Hellsen, Henry: Jeg har moret mig
Den 1. August 1934: pens. Lokomotivferer C. Andersen, dejligt.
Struer. 17141 16174 Holm, Hakon: Frihed, Lighed og Leve-
R brad.
STATSBANEPERSONALETS 17142 16177 ghristense;l, ’[‘:m: 1Vin}(/i[msen.
17143 16169 Bentzon, 1.: Niende Maj.
BIBLIOTEKER 17144 16178 Laxness, H.: Salka Valka.
Si.-Falster  33l.-Frn Nye Beger. 17145 16168 Anesen, N.: Jorden gav.
17120 16140 Ellis, E. S.: I Wigwam og ved Lejrbaal. 16160ab Wassermann, J.: Kerkhovens (redie
17121 16138 Wodehouse, P. G.: Tak, Jeewes. Eksistens.
17122 16151 Frich, ©. R.: Nordlysets Datter. 17146 16188 Cramer, Aage: Paa Jagt efter Chancen.
17123 16117 Berg, Harry: Mordet i Garderohen. 17147 16173 Freuchen, P.: Eskimo.

FovenC v,

50 Aar gammelt Specialfirma i Herreskraderi

tilbyder d'Hrr. Tjenestemand Iste Kl.s Herreskrederi og Kon-
fektion efter Maal paa KONTO til kontante Priser.

Habit eller Frakke efter Maal (konfektioneret).... Kr. 98,00

Klzdelager 300—400 Dessin, kun Kvalitetsvarer (saakaldte
Skrazdervarer).

Fineste Skraderi efter Maal i udsegte Kvaliteter... Kr. 150,00

Charles A. Hansen

Vesterbrogade 31
Telf. Eva 692

Jernbanemand! SOV TRYGT
paa BYENS RoLIGSTE HoTEL HOTELNORDLAND

Varmt og koldt Vand, Telefon, Elevator, gratis Bad. : Varesler fra 400, 22 Vesterbrogade - Kebenhavn V.- C. 3200

Armatur og Kedelror tilLokomotiver. BANG&PINGEL, Kebenhavn V.

Nerverende Nummer er afleveret paa Avispostkontoret den 19. Okiober 1934.

REDAKTION: Vesterbrogade 91, 1. Sal. Kebenhavn V. ANNONCE-EKSPEDITION:
Telefon Vester 3016. Reventlowsgade 28, Kebenhavn V.
Udgaar 2 Gange mdl. — Abonnementspris: Kr. 6 aarlig. Telefon Central 7708 — Kontortid Kl. 10—4.
Tegnes paa alle Postkontorer i Skandinavien. Postkonto 20 541.

Frederiksberg Bogtrykkeri, Howitzvej 49.




	Side249
	Side250
	Side251
	Side252
	Side253
	Side254
	Side255
	Side256
	Side257
	Side258
	Side259
	Side260

